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UN CONCEPT MODERN DE EDUCATIE

Niciodata evolutia dezvoltarii
stiintei si tehnicii nu a fost mai
spectaculoasa ca in prezent. In
intreaga lume, fluxul informatio-
nal tinde sa depaseasca capaci-
tatea actualelor sisteme de pre-
lucrare, asimilarea volumului de
cunostinte, aflat in continua
crestere, pune in dificultate cele
mai moderne sisteme de invata-
mint si de educatie. Pe de alta
parte, dezvoltarea spectaculoasa
a cunostintelor stiintifice cre-
eaza disponibilitati din ce in ce
mai sporite de aplicatie in prac-
tica, de regula, pentru ridicarea
nivelului de trai material si spiri-
tual al omenirii, dar si aplicatii
dintre cele mai aberante, puse
in slujba distrugerii in masa,
pentru nimicirea fara nici o spe-
ranta a vietii pe Pamint. Intr-a-
devar, stiinta a ajuns la nivelul la
care s-ar putea, printr-un act
lipsit de orice ratiune, sa se di-
struga fintreaga civilizatie
umana, sa dispara orice urma
de viata pe planeta Pamint. Dar
aceasta ipostaza este o alterna-
tiva impotriva careia lupta toate
popoarele, toate fortele iubi-
toare de pace.

In acelasi timp, cautarile pe
plan national sau mondial pen-
tru a face fata exploziei informa-
tionale _sint multiple si com-
plexe. In intreaga lume se fac
experimentari In I fAind in
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marele decalaj de dezvoltare
economico-sociala si particulari-
tatile specifice din diversele tari.
Problema este, fara indoiala,
complexa, ea oferind obiect de
studiu si cercetare pentru orga-
nele specifice nationale si inter-
nationale. Nu este mai putin
adevarat ca acest domeniu, vi-
zind Tn primul rind tindra gene-
ratie, atit prin prisma consecin-
telor imediate cit si ca efect pe
termen indelungat, cu implicatii
dintre cele mai profunde pe plan
politic, social si economic, sen-
sibilizeaza programul organizati-
ilor de tineret din intreaga lume,
fiind in atentia organismelor co-
respunzatoare pe plan interna-
tional.

O tendinta actuala ce se ma-
nifesta pe plan informational
educativ este aceea a valorifica-
rii timpului liber pentru realiza-
rea unor activitati care, pe linga
latura lor deconectanta, ofera
multiple valente formativ-educa-
tive. Problema are o importanta
cu atit mai mare cu cit, datorita
unor programe sociale destinate
in primul rind tinerilor, timpul li-
ber disponibil este in continua
crestere, in paralel cu sporirea
din ce in ce mai accentuata a
exigentelor educationale.

Printre aceste preocupéri se
numara si modelismul, ajuns ac-
tualmente la noi si pe plan inter-
nationzl la nivel de activitate de

masa Pasiuns ce re

niera cu totul specifica famil:
zarea tinerilor cu fapte si re
zari din trecutul si prezentul
“triei noastre, din istoria civili
tiei umane, cultivind totodatz
geniozitatea si creativitatea t
nica a tinerilor, pe fondul u
implicite perfectionari a preg.
rii lor profesionale.

Nu este deloc intimplator
tul ca intr-o tara ca a noas!
cu o puternica si moderna o
voltare industriala, miscarez
modelism a capatat in un
vreme o amploare deoset
Dealtfel, in ultima pericada
ce in ce mai multe studii teh-
logice se fundamenteaza pe -
dele, din ce in ce mai mulis
tivitati economice se realizs:
cu ajutorul unor modele =
constructii miniaturizate. Co
plexitatea economiei noastre -
tionale creeaza cadrul fert o
tru dezvoltarea acestul dome-
care, la rindul sau, este din c=
ce mai implicat in rezol
unor probleme de stringentz
tualitate, ridicate cu deosec
de actuala crizéd de mz:
prime si energie.

In ansamblul preocupariicr
ganizatiei revolutionare z tins
generalii din patria noasirz
regasesc $i indrumarea si st~
larea activitatii miscarii de
delism

in cadrul miscari
tionale




ational al Organizatiei Pio-
ar, Consiliul Uniunii Gene-
2 Sindicatelor la organiza-
s desfasurarea la scara de
a acestei activitati. In 1983
organizat peste 1000 de
ursuri locale la cele patru
r. — aeromodelism, navo-
g=lism, automodelism si ra-
r=modelism —, 30 de con-
surl interjudetene, 7 concur-
' rzpublicane la care au parti-
¢ sute de mii de modelisti
¢ In diferite stadii de prega-
~ & un numeros public. Pe
r international eforturile
\czlor si reprezentantilor ro-
» au fost rasplatite prin nu-
wase medalii de aur, argint
zronz, Romania detinind 6
srduri mondiale, doua titluri
campioni mondiali la aero-
g='e, pe linga alte rezultate
@rcabile’

= urmare a importantei cres-
g= =z activitatii de modelism,
p=resului deosebit de care se
w2 in rindul tineretului dato-
- zoecificului impus de acest
== publicistica, incepind cu
g an, Comitetul Central al
L.~ Tineretului Comunist va
iz _n supliment trimestrial de
g= sm al revistei ,Tehnium",
& =2 stimuleze, in spiritul in-
& or si orientarilor formu-
| == secretarul general al
# sului, tovarasul Nicolae
psescu activitatea de creatie
£ co-stiintifica a tinerei gene-
| ‘nsusirea de catre tineri a
s+ mai noi cuceriri ale stiintei
sunoasterii umane, sa cultive
Bmentul dragostel de tard si

gatoriel fatd de partid si po-

prezinte traditiile aviatiei, mari-
nei, industriei de transporturi te-
restre prin infatisarea unor reali-
zari tehnice implicate in anumite
momente ale istoriei noastre, fa-
miliarizindu-i pe tineri cu faptele
de glorie din trecutul patriei, cu
remarcabilele performante teh-
nice ale poporului roman.

Un loc aparte il va ocupa pre-
zentarea, in cadrul suplimentu-
lui, a unor realizari actuale ro-
manesti in domeniul aerospaial,
al marinei si industriei de auto-
mobile, demonstrindu-se impli-
cit nivelul de inalta performania
tehnologica realizat de industria
noastra constructoare de ma-
sini, imensul potential creator
de care dispunem, potential fer-
tilizat de programul de dezvol-
tare economica multilaterala
conceput si realizat de partidul
nostru in anii socialismului. Se
vor selecta, cu precadere, acele
realizari ce se constituie intr-un
simbol al tehnologiei de virf pe
plan international si vor fi date,
acolo unde este cazul, si detalii
tehnologice, probleme construc-
tive ce s-au ridicat si s-au solu-
tionat de catre specialigtii nostri,
performante deosebite realizate
in cadrul exploatarii.

Cum este si firesc, suplimen-
tul va dedica un numar sporit de
pagini activitatii de modelism,
Se vor prezenta, de regula in ca-
drui unor seriale, articole de ini-
tiere in modelism, vor fi date
precizari gi detalii in legatura cu
tehnica, procedeele si instru-
mentele specifice folosite in
acest domeniu. In acest sens va
fi facuta o 3 popularizare a

nenta informatii privind expe-
rien{a deosebitd a unor cercuri,
realizari de exceptie in diverse
domenii, stimulind pe aceasta
cale la tineri interesul pentru
frecventarea acestor forme de
activitate instructiva si utila. In
acelasi timp, revista va informa
iubitorii modelismului despre re-
zultatele obtinute in competitiile
nationale de modelism, despre
performantele deosebite reali-
zate de cei cu experienta in
acest domeniu, realizindu-se
totodata si un fertil schimb de
idei. Activitatea internationala
de modelism si in special parti-
ciparea reprezentantilor nostri in
competitiile internationale vor fi
pe larg prezentate in supliment,
actionind si pe aceasta cale la o
mai buna cunoastere a rezulta-
telor miscarilor de tineret de
peste hotare, la consolidarea
sentimentelor de prietenie intre
tinerii din intreaga lume, la crea-
rea unui climat de intelegere,
cooperare si pace intre popoare,

Suplimentul de modelism al
revistei ,Tehnium" este destinat
tinerilor, fiind, in acelasi timp,
realizat de catre tineri. Dorim ca
in paginile suplimentului sa se
regaseasca gindirea, sentimen-
tele si realizarile tinerei generatii
din patria noastra, sa fie pusa
pe aceastad cale in evidenta ca-
pacitatea de creatie a tinerilor,
sa fie stimulate inventivitatea si
efortul de continua perfectio-
nare profesionala, dorinta de a
contribui activ la rezolvarea
unor probleme economice de
actualitate,

In acest context se vor pu-
blica, cu prioritate E

aceie apilica-

niindu-se aportul de originalitate
a solutiilor si sarcinile econo-
mice rezolvate prin acestea.

Subliniind responsabilitatea ti-
nerei generatii de a actiona pen-
tru folosirea stiintei in scopurile
dezvoltarii societdtii umane, in
supliment se vor prezenta $i
aplicatii tehnice militare ce de-
natureaza spiritul umanist al gti-
intei, reliefind enormele si ab-
surdele cheltuieli materiale §i
spirituale care au adus tehnica
de distrugere in masa la un nivel
de perfectiune neegalat, din ne-
fericire, de nici un alt domeniu
al activitatii umane.

Consideram ca si in acest fel
suplimentul va onora si va
scoate in evidentd dorinta de
pace a tinerei generatii din
Romania socialista, fiind un me-
sager peste hotare al actiunilor
de mare amploare ale tineretului
roman consacrate luptei pentru
destindere internationala, pentru
dezarmare $i in primul rind pen-
tru dezarmare nucleara, pentru
eliminarea tuturor focarelor de
tensiune si conflict din intreaga
lume, contribuind la instaurarea
unei atmosfere de intelegere si
pace.

Acum, la inceput de drum pu-
blicistic, convinsi fiind ca sintem’
in asentimentul tuturor tinerilor
iubitori ai modelismului, uram ti-
nerei publicatii realizéri pe ma-
sura cerintelor si exigentelor pu-
blicului cititor, succese in activi-
tatea de propaganda stiintifica si
tehnica pusa in slujba maretului

ideal al partidului si statulul
nostru — ridicarea pe noi culmi
de progres si civilizatie a
Romaniel socialisie
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NAVA DE LINIE TIP ,ROVINE"

o performania a cercetarii-proiectarii si industriei navale romanesti




§ RANDYNICA
0 0vE INTRATA TN STORI NEANULYI

NICOLAE KOSLINSKI CRISTIAN CRACIUNOIU

Dupa batrinul bric scoala MIRCEA,
salupa torpiloare RANDUNICA merita
o amintire de legenda in trecutul nostru
marinaresc. Salupa torpiloarel... O
mica nava de razboi, dar o nava care,
desi ,mica si iute ca o rindunica”, sia
legat numele de amindoud razboaiele
care au dus la faurirea Roméniet mo-
derne, cel de independenta (1877) si cel
pentru unitatea nationala (1916).

Armele submarine modeme si-au ga-
sit 0 primd intrebuintare in razboiul
Crimei. Numeroase mine - incarcaturi
explozive instalate cu ajutorul unor an-
core si cabluni sub suprafata mari - au
blocat accesurile portului Kronstadt din
Golful Finic, pe care flota rusa din Ma-
rea Baltica trebuia sa- apere de esca-
drele adverse franco-engleze (1855).
Acest tip de mina s-a numit de la ince-
put torpila, dupa denumirea data de
Fulton cu o jumatate de veac inainte
unui tip. experimental remorcat. Dar, in
anii razboiului civil american
(1861-1865), mina ,statica”, explodind
fie prin lovirea ei de carena unei nave,
fie prin aprindere electrica comandata
de la {arm, s-a diferentiat in cele doua
tipuri de baza: mina propriu-zisa, anco-
rata la imersiune prestabilith, si mina
purtata, pe care o nava mica si cit de
cit rapida, o salupa, o ducea pina in
preajma unei nave mari adverse, la an-
cora, unde o facea sa explodeze sub
apa. Numai aceasta din urma avea sa
pastreze denumirea de torpild, mai pre-
cis torpila de scondru®, {inind seama
ca era fixata la capatul unei prajini sau
par de 6-10 m lungime; scondrul se
scotea la atac in afara bordajului inspre
prova salupei si se afunda linga carena
{intei. Mina - o incarcatura de 20 kg
piroxilind sau pulbere - era facuta apoi
sa explodeze sub apa prin mijlocirea a
doua cabluri electrice.

Asa scufundase capitanul nordist
Cushing un cuirasat confederat, mane-
vrind de unul singur o torpila“ tip Lay.
Si noua arma intrase dintr-o data in
atentia marinarilor ca adecvata in spe-
cial operatiunilor pe fluvi.

Fauritorii flotilei noastre de Dundre
din 1860, privind cu luciditate in viitor,
nu se muljumisera numai cu o afirmare
a pavilionului roménesc pe ape prin ci-
teva mici na canoniere, ca FULGE-
RUL, NIA, STEFAN CEL
MARE. ntr un razboi de independenta
ce trebuia sa vina, in apararea litoralu-
lui fluvial impotriva canonierelor si mo-
mtoarelor otomane de Fe Dunére pu-

u fi de mare folos salupe torpiloare.

ENDUNICA o salupa inzestrata cu
un motor cu aburi, fusese comandata si
adusa din Anglia in 1875.

Dar marinarii romani nu au mai apu-
cat sii foloseasca si scondrul. Acesta
avea sa fie instalat de marinarii rusi ca-
rora statul romén le-a cedat vremelnic
navele sale fluviale, ca urmare a con-
ventiei de alianta din 4 aprilie 1877.
Pentru marina militara rusa, a carei re-
constructie dupa razboiul Crimeii data
abia din 1871, navele romanesti erau
absolut necesare trecerii peste Dunire
in Dobrogea a trupelor proprii in cadrul
planului de campanie stabilit. Planul
putea fi insd compromis afit de moni-
toarele turcesti - de fapt canoniere flu-
viale de 330 t -, stafionate mai de mult
in pnm.li dunarene intre Vidn s
cit §i de prezenia recents a

E
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grele de 250 si 150 mm, faceau parte
din numeroasa flota de unitafi cuirasate

turcesti datoratd pasiunii sultanului Ab-

dul Aziz pentru astfel de nave. Pre-
zenta lor in preajma izbucnirii razboiu-
lui in zona operativa ,critica” a fluviu-
lui, intre Galati gi Braila, cerea neapa-
rata lor anihilare.

LUFTI GELIL s-a oferit singur in
ziua de 11/23 mai in gura bratului

MACIN GIURGIU
1877-1916

F.V. DUBASOV

Braila loviturilor artileriei ruse de
malul stm%s: sa scuiundat dupa a 3
lovitura. Raminea RAHM/
adapostit lingd malul Macinuiui,
10 km in amonte de Braila, si a c2
distrugere a constituit una din cele 1
frumoase fapte de arme ale razboi

Marina rusa avea pregatite din vri
torpile de scondru intr-un depozit la
ghina. Dar a trebuit s& improvizeze
mica grupare de salupe in care RA
DUNICII, rebotezata TAREVICI, i
alaturat XENI.A o veche $a]upa por
ara, DZIGIT si TAREVNA, sostte
calea ferata. Cu aceste unitati
nentul rus de marind F. V. ub
aflat pe TAREVICI, a navigat in no
tea de 13/14 mai 1877 pe bratul Ghe
tului, apropiindu-se pe nesimtite de
vele otomane aflate la Macin -~ HI
RAHMAN, monitorul FET-UL-ISL¢
si vaporul KILIGI ALL La bord se af
si trei romani: maiorul de marind
Murgescu - copilot si ofiter de legat:
pe lingd comandamentul rus -, mec:
cul saluf)ei si pilotul.

era acoperit cu nori, .

noaptea nu era cu totul intunecata
torita unei lumini slabe de luni“, s
nea raportul lui Dubasov ,(...) ordc
lui Sestakov (comandantul XENI
nr.) s& ma urmeze si ne indreptar

Al SESTAKOV



spre monitorul cel mai apropiat, care
se gisea la o departare de 130 m (...)
Era ora 2 1/2 dimineata. Cu tot zgo-
motul motorului nostru, nu furdm in-
timpinali de strigatele camenilor de ve-
ghe decit dupa ce strabatusem juma-
tate din distanta (...) Monitorul la care
ma fixasem era sub presiune, tunurile
sale r:linapo{ nu-mi puteau face mare
rau. In consecinta, ma hotarii sal lo-
vesc si sa-i distrug mijloacele de propul-
sie. Prevederile mele se adeverira (...)

La apropierea noastra o piesa dina-
poi deschise focul. Trei din proiectile
fura trimise fara vreun efect, dar inainte
ca al patrulea si poata fi tras, ajunsei
fingd vas, in babord, si il izbii cu scon-
drul meu intre centru si pupa, putin
inaintea etamboului. Apa se ridica pe
flancul monitorului si imi acoperi sa-
lupa. Citeva sfarimaturi furd proiectate
la 40 m inaltime. Natura celor cazute
pe TAREVICI ne ingadui si apreciem
ca efectul exploziei produse se intin-
sese pina la puntea navei. Echipajul
monitorului, a carui parte dinapoi se
afunda vazind cu ochii, trebui si se re-
fugieze spre prova. Apa inundase sa-
lupa si, spre a asigura salvarea ocameni-
lor mei, a trebuit sa infrebuintez pompa
cu aburi de la bord. In acest moment
monitorul, pe jumatate scufundat, re-
deschidea focul sau; ordonai lui Sesta-
kov sa-i dea o lovitura (...)

(...) Acest ofiter, apropiindu-se atunci
repede cu salupa sa de inamic, il izbi
putin inapoia turelei (...) care fu atinsd
cam la 6 m de etrava(...)

{...) Ca si intiia data, efectul exploziei
fu teribil, dupad cum se putu judeca la
examinarea sfarimaturilor mobilierului
cabinelor, care, azvirlite in aer, reca-
zura pe XENIA. Atunci, nemaiputind
trage cu tunurle, viteazul echipaj al
monitorului isi lua armele si ne trimise
o ploale de gloante.”

Cele goua salupe atacatoare, dintre
care RANDUNICA aproape umpluta
cu apa, s-au degajat destul de greu, dar
dimineata intreaga flotila s-a intors la
Braila. Din HIVZI-RAHMAN, cu totul
scufundat, nu se mai vedea decit pavi-
]i_qnul c_le catarg, luat mai tirziu de ofite-
ri rusi.

Salupa roméaneasca, ofiter roméan, pi-
lot roméan, mecanic roméan... contributia
roméneasca era sim{itoare la glorioasa
actiune savirsita de flotila locotenentu-
lui rus de marina Dubasov.

woint mindru de voi si de intreaga
marinad"”, avea sa spuna tarul decorind
pe Dubasov si pe Sestakov cu Crucea
»Of. Gheorghe"; Murgescu avea si el s&
primeascd Ordinul ,Sf. Vladimir® si
JSteaua Roméaniei”.

Efectul moral al actiunii 's-a adaugat
in aceeasi masura rezultatului material:
in luna ce a urmat, la Hirsova, la Sis-
tov, la Mecica, monitoarele turcesti
s-au retras ori de cite ori au zarit din
nou_salupele torpiloare.

RANDUNICA a fost inapoiata flotilei
romane in partea a doua a campaniei,
dupa ce trupele rusesti au trecut toate
Dunérea. A fost folosita la instalarea
podului romanesc de la Silistioara-Ma-
gura (Corabia) remorcind béarci, pon-
toane, portiere i trecind peste Dunare
avangarda ltrupelor romane. Bﬁ)oi, im-
preund cu alte doua salupe, BUCUR si
SAGEATA, a ajutat la mutarea podului
de la Corabia la Turnu Magurele, rami-
nind sa-l protejeze impotriva unui even-
tual atac din partea navelor turcest
aflate in amontele fluviului.

n septembrie 1877, vremea rea a

toamnei ducind la demontarea podului,
tot DUNICA si surorile ei au asi-
urat mai departe transporturile peste
ﬂuviu legate de cerinjele armatei ro-
méne din Bulgaria: transporturi de pro-
vizii, aducere de ranifi si prizonieri, re-
morcari de pontoane cu materiale. Cu
alte cuvinte, ,si-a facut pe deplin dato-
ria“ ca nava a flotile, flotila care - dupa
razboi - s-a dezvoliat si modernizat re-
pede. , )

Dupa aproape patruzeci de ani de
activitate salupa DUNICA se inve-
chise si ny mai figura pe lista navelor
militare roménesti. Desi modernizata la
Galati in 1900, cind & fost puntata gi in-
zestratda cu o suprastructura care sa
asigure un trai mai bun personalului de
bord, nu mai putea fi o salupa torpi-
loare. Progresele torpilei autopropul-
sate (datind din 1868) declasasera tor-
pila de scondru, iar pentru razboiul ce
se pregitea in vederea infaptuirii unita-
tii nationale Roménia independenta nu
se mai infafisa pe Dunare cu citeva
mici nave ,esantion”, ci cu o puternica
forta fluviala alcatuita din patru moni-
toare cuirasate §i opt vedete anume an-
trenate la lansarea torpilelor. $i totusi...

$i totusi s-a facut din nou apel la ba-
tina RANDUNICA, ca si la alte doua
salupe, CATINA si BUJORESCU - re-
chizitionate de la Serviciul hidraulic -,
pentru o actiune indrazneata de atac
de noapie ce trebuia si duca la lovirea
monitoarelor austro-ungare coborite pe
Dunare pina la Rusciuk (Ruse). Planul
actiunii, avind la baza aceeasi idee a
surprinderii aplicatd de marina japo-
neza in noaptea de 8/9 februarie 1904
la Port Arthur, prevedea irimiterea la
atac a salupelor de la Giurgiu indata
dupd notificarea la Viena a starii de
razboi. Cele trei nave au fost inzestrate
cu torpile automobile asezate in sche-
lete de tuburi din lemn ce urmau s fie
lasate la apa in bordun,

Comandantii salupelor - locotenent
comandorul P. Barbuneany (CATINA),
capitanul A. Negulescu (RANDUNICA)

i locotenentul A. Gheorghiu (BUJO-

) - erau entuziasti si hotarifi,
dar materialul improvizat nu avea s
ra?pundé in aceeasi masura cerintelor.

n noaptea de 15 auaust la orele
21,30, salupele au iesit din Giurgiu. Era
intuneric si liniste. Se zareau bine lumi-
nile portului Ruse. O serbare avea loc
la bordul monitorului BODROG, linga
care, inspre firul apei, era acostat un
slep cu motorina pe care se instalasera
muzica militara s | bufetul” petrecerii.

Mai rapida, RANDUNICA a luat-o
inaintea celorlalte salupe, desi planul de
acfiune prevedea un atac simultan, in li-
nie de relevment, fiecare salupa urmind
sa lanseze de la 300-400 m asupra unei
tinte diferite.

Ajuns la distanfa la care siluetele na-
velor adverse au prins suficient contur,
cafuitanul Negulescu comanda: ,Aten-
tie! Foc!"... Dar pleaca numai torpila
din tribord, cealalta raminind intepenita
in tubul improvizat... O explozie puter-
nica, urmata de fumul gros al unui in-
cendiu, alarmeaza escadra austriaca.
Torpila a lovit slepul cu motorina, care
a luat indatd foc. RANDUNICA dero-
beaza spre malul rominesc. Lanseaza
si celelalte salupe, dar mai de departe
si fara a vedea distinct tintele acoperite
de fumul incendiului. Alta torpild nime-
reste cheiul. Marinarii austrieci au
aprins proiectoare si au deschis un foc
puternic cu armamentul secundar in-
spre firul apei, identificind una din sa-
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lupe pe cind deroba.
Dupa atac fa]upele urmau sa fie pa-
rasite la malul roménesc pentru a nu

expune personalul unei jertfe de prisos.
~ Dar Feful salupei RANDUNICA, ser-
. gentul Brinzila, nu s-a indurat si-si lase

nava sa fie distrusd. A cerut si a primit
voie de la capitanul Negulescu sa se in-
toarca la salupa si si incerce si o
aducé inapoi la Giurgiu. Ceea ce a si
izbutit, insotit de mecanicul Patrichi, cu
care a ajuns sub foc pina la salciile
. unde, dupa parasire, fusese impinsa de
curent salupa. Si RANDUNICA sa in-
tors incd o data victorioasa inapoi...

Atacul nu avusese rezultatul material
asteptat, dar cel moral a corespuns ce-
lui din 1877. Monitoarele austro-ungare,
cinci la numar, au plecat in dimineata
urmatoare din Ruse si, dupd ce au
bombardat Giurgiu, s-au retras cu
80 km in amonte in canalul Belene din
sudul ostrovului Persina, unde aveau
amenajata mai din timp o baza provizo-

rie.
thgin 1%2!‘& Rélse }916!.Ei Doua
porturi pe re, doua te de arme
. de care se leaga numele RaKNDUNICH.
~ Qare acest nume nu ar merita sa fie,
- ca si cel al bricului MIRCEA, tuat
cu mindrie de marinarii romani?

Pentru iubitorii de precizie isto-
ricd, povestea noastrd se incheie cu
citeva intrebari si raspunsuri.

1. Ce rol a jucat maiorul de marina
fon Murgescu in actiunea din noaptea
de 13/14 mai 18777

® Murgescu, dupa ce predase na-
vele retrase pe Prut marinei ruse, a ra-

mas atasat pe linga statul major al ge-
neralului Zirnmerman, care comanda
trupele trimise in zona Brailei. Ca bun
cunoscator al Dunarii a participat la in-
tocmirea planului de atac si a insotit la
bord pe locotenentul Dubasov care

conducea operatiunea. Ceea ce nu.

scade cu nimic meritul lui lon Mur-
gescu, care dealtfel a ajutat pe meca-
nic, ce avusese mina strivita, In mane-
vrarea pompei pentru evacuarea apei
intratd in salupd dupa explozie.

2. Nava distrusd era un monitor sau
o canoniera de mare? Se chema DUBA
SEIFl sau HIVZI RAHMAN?

® Desi izvoarele ruso-romane asu-
pra razboiului pe Dunare din 1877-1878
nu concorda in privinta numarului de
monitoare turcesh existente pe fluviu la
inceperea ostilitatilor (s-ar parea ca nu
au fost mai mult de cinci monitoare sau
canoniere fluviale de fier si 10" cano-
niere de lemn), este cert ca atit LUFTI
GELIL, cit si HIVZI RAHMAN au fost
aduse de la Sulina la Méacin la inceputul
ostilitatilor la 19 aprilie/l1 mai. Erau
doud nave de mare, de acelasi tip,
doud canoniere cuirasate cu turele.

Principalul izvor roménesc - E. Bo-
tez, N. Kiritescu, ,Razboiul pe Dunare
si M. Neagra“, 1905 - indica denumirea
de HIVZI RAHMAN pentru monitorul
scufundat lingd Mécin, alte izvoare mili-
tare ruse si roméne, intre care si C.
(slliﬂugﬁ. vorbesc de DUBA SEIFI sau

Precizarea necesara se gaseste in is-
toricul oficial otoman, de unde rezulta
ca DUBA SEIFI era un monitor, diferit
de HVZI RAHMAN, mult mai mic
(512 t), construit in santierul turcesc
Tersane si nu in Franta, ca HIVZI

RAHMAN. Utilizarea lucrarii Jui C
Ciuchi (1905) ca izvor documentar ex-
clusiv a dus la mentionarea numelui de
DUBA SEIFI si in lucréari ulterioare, ac-
centuind confuzia.

3. HIVZI RAHMAN a tras trei lovi-

turi cu tunurile grele asupra salupei
RENDUNICA {T&EVTCI) atunci cind
s-a dat alarma la bord?

® Nu, desigur, a folosit artileria se-
cundara, o piesa dinspre pupa dupa ra-
portul lui Dubasov, probabil de calibrul
152 mm. Turela cu cele doua piese
grele se afla spre prova.

4, Mai pufin cunoscuta este, de ase-
menea, comportarea nalului ro-
méanesc aflat la bordul NICII in
noaptea atacului de la Macin. Dupa lu-
crarea amiralului N. Negrescu (,Istoria
marinei romane”, 1905, aflata in manu-
scris la Biblioteca Academiei RSR.), la
bordul salupei se mai aflau, pe lingd
maiorul Murgescu, mecanicul salupei,
Pavel, care a avut mina strivita la ex-

ozia minei, si pilotul Constantinescu

tefan, fost sergent major in vechea flo-
tilA romana, care, facind negot cu
lemne pe Dunire, cunostea bine bratul
Macin.

5. De ce pentru atacul de la Ruse
(15 august 1916) s-a apelat la un mate-
rial improvizat si nu s-au folosit vede-
te{e?ﬂuviale antrenate in lansari de tor-

pile?

® in cadrul planului general de ope-
ratiuni, escadra de Dunare (monitoare
si vedete) trebuia sa sprijine flancul ar-
matei de uscat din Dobrogea la capul
de pod Turtucaia. Pentru aceasta, se
instalase defensiv la ostrovul Calimok,
unde fusese asezat si un baraj transver-
sal de mine pe fluviu. Aducerea vedete-
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AUTOMODEL
RADIOCOMANDAT
CU MOTOR TERMIC

CLASA RC—F3

Acest automodel reprezinta 0 masina
de formula protoh!p scara 1:6 si, con-
form regulamentului tehnic elaborat de
Federatia romdna de modelism, face
parte din clasa automodelelor RC-F3.

Este echapat cu motor cu bujie ,Ra-
duga - 7 cm?, dar poate functiona si
cu motor ,.MVVS - 5,6 cm?", efectuind
modificarile respective de fixare a batiu-
lui la sasiu.

Sasiul (1) se confectioneaza dintr-o
placa de duraluminiu, textolit sau fibra
de sticlda de 3 mm grosime.

Puntea din fata (3) este rigida la sasiu
si se confectioneaza din placa de dura-
luminiu de 10 mrm grosime.

Fuzetele (4) sint montate la puntea
din fata cu ajutorul a doi pivoti de & 4
mm avind prevazute la partea supe-
ricara resorturi din sirma de ofel de @
0,8 mm, pentru amortizare.

Puntea din spate este fixata de sasiu
prin doud lagare cu rulmenti.
Caroseria acestui automobil, avind |
forme drepte‘ se Jx:ate executa din pla
icaj sau mm grosime.
Pe axul dm spate se fixeaza prin file- i
‘tare discul de frind (10} si fixare a pi- |
nionului. |
Jantele din spate sint filetate pe ax si
‘asigurate cu piulite de M8. Jantele se
ofectioneaza din duraluminiu sau ma-
terial plastic - teflon -, iar anvelopele
rin wulcanizare in matrite sau din dis-
curi din cauciuc microporos.

Frina se compune dintr-un corp ma- §
k<iv de duraluminiu prelucrat la freza,
idin doua piese din tabla de otel de 1
smm grosime In formd de U, conform 8
resenului (11), prevazute cu placute
din ferodou de 2 mm grosime, un ex-
eniric 1 o pirghie cuplatd la servou.
plesd importantd pentru buna
functionare a sistemului de tracfiune o
constituie ambreiajul. Dupd confectio- |
area pieselor componente, conform
desenului, trebuie reglata elasticitatea
“arcului (C) pentru 0 cuplare ugoard a
sabotilor din fonta (C) de cuva postpi-

Tabel cu piesele componente

el Denumirea piesei Bue. Dimensiuni Material

1. sasiu 1 540 x 225 x 3 mm duraluminiu,
ion mic (b). In cazul unei cuplan ra- : textolit-fibra, placaj
p-de. {fard accelerarea motorului) se va 2. caroserie 1 2 mm grosime BS.
mchlc{e cu citeva grade V-ul arcului 3. punte faja 1 170 x37 x 10 mm  duraluminiu
C). In caz de necuplare la accelerarea ; fuzetd = : - " oL
} ? ki i . triunghi diractie elastic 1 2 mm grosime tabld OL
otorului, se va proceda invers sau se 6
a confectiona un arc din sirmé de oiel . suport motor 2 40 x 20 x 10 mm duratuminiu
! -y 7. lagdr 3 gros 10 mm duraluminiu
mai subtire (@ 12 mm). 8. axspate 1 270 x @12 mm L
Pinionul mic (e) se fixeazad de cuva 8,  disc frind 1 270 x @12 mm oL
b) prin presare si cositonre. 10.  flansa pentru pinionul
Bucsa-lagar (q) se confectmnm din mara 1 = oL
toflon sau %‘}onz avind grija s2 fie unsd 11, dispezitiv de frin 1 = duraluminiu OL si
b, & ferodou
b2 fiecare probi : e
Piesele statiei de radio \rewpmru. a: ‘é fg::g ';g:m 2 = duraluminiu-tefion
F.._ rul} de preferat se vor monta 14 cauciucuri spate 2 = cauciue rﬁicmporos
dﬂ plastic {A.5.5.), captu- 15 cauciucuri fala 2 — 2 "
- t din cauciuc si cu antena 16.  servou pentru directie i -
a i de masa metalicd a auto- 17.  servou pentru
ambrelaj i frind —
1 - -~ 16.  cuiie peniru racaptie i 2 mm grosime plastic
s 2 9 rezerver combustibil 1 80 % 40 x 40 mm tabld 0.3—0,5 mm
= = ninlor — textalit
r valan i 1 0 -
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Creatorul acestui aparat de zbor,
tehnicianul de aviatie Eiﬁp Mihail, s-a
nascut la Cernica in anul 1896 intr-o fa-
milie de tarani nevoiasi. Dupa absolvi-
rea unei scoli de ucenici, s-a angajat ca
lucrator la Arsenalul aeronautic de la
Cotroceni, unde s-a specializat in ope-
ratiunile specifice intretinerii, proiectdrii
si construirii de aeroplane.

in timpul primului razboi mondial, fa-
cind parte din ,Rezerva generald a
aviatiei”, Filip Mihail s-a remarcat prin
destoinicia si indeminarea cu care exe-
cuta reparatille diferitelor tipuri de
avioane. Dupa terminarea razboiului a
wicrat o vreme la Arsenalul aeronautic
s la .A.R.-Brasov, dupa care a plecat

Franta, unde s-a specializat la mai
multe fabrici de avioane si a inceput sa
fe preocupat de construirea unui nou
sp de avion.

La 4 aprilie 1923 obtine brevetul de
nwentie nr. 555929, eliberat de Ministe-
rul comerfului si industriei franceze
pentru un ,avion monoplan-giroscop”
pe baza documentatiei depuse la 19 au-
sust 1922, orele 10, la Paris. Avionul
monoplan giroscop purta numele ,la
Paix", lar constructia relua o serie de
glemente constructive ale avioanelor
Vlaicu si Vuia, aripa parasol dintr-un
cadru metalic impinzit, cabina tip gon-
dola, trenul de aterizare, transmisia de
= motor la elice. Au fost suprimate cir-
mele de profunzime, rolul acestora fiind
creluat de sistemul de modificare in
=bor a incidentei aripii; ca principiu de
=bor, aparatul se apropia foarte mult
co aparatul ,Vuia“ 1, cdruia fi lipsea
crma de profunzime, si care de fapt
era o veritabila aripa zburatoare.

Aparatul, numit mai tirziu ,stabilo-
clan”, pentru stabilitatea sa in timpul
soorului, se incadreaza in asa-numita
categorie a ,aripilor zburatoare" a ca-
sor constructie irilcita pe multi inventa-
tori a1 timpului. In proiectarea si con-
s:ruirea unor aparate de acest tip exis-
120 deja incercari ale unor constructori
germani, francezi §i englezi, care reali-
zasera intre anii 1919 si 1920 plancare
fara coada.

Desi a obtinut unul din primele bre-
wvete pentru un aparat de zbor cu mo-
tor de tip ,aripd zburatoare", Filip Mi-
hail nu s-a bucurat de sprijinul autorita-
sior vremii pentru realizarea proiectelor
szle. El a fost nevoit sa trudeasca timp
=2 12 ani (1923-1935) pentru a-si vedea
—aterializat, prin eforturi proprii si cu
unele contributii particulare, visul.
~ Intre timp, inginerul german Alexan-
ider Lippisch realizase in 1931 avicanele
Delta 1", socotite a fi primele aparate
.. motor de tip ,aripa zburatoare",
czre efectuau zboruri efective,

. Revenit in tara, Filip Mihail obtine la
& junie 1927 brevetul nr. 14115 pentru

- o

NECULAI MOGHIOR.
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ELENA VOICILA,
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un nou tip de avion. Din memoriul ane-
xat reiese ca este vorba de o varianta
imbunatatita a proiectului brevetat la
Paris. Aparatul era numit de autor
LAvieta stabiloplan F. Mihail tip III*.

Redam in continuare caracteristicile
stabiloplanului F. Mihail tip IIl, asa cum
au fost mentionate de inventator in me-
moriul depus pentru obfinerea acestui
brevet:

LSusnumita avietd e un monoplan,
parasol, monoloc. De o conceptie origi-
nald, putin bizara prin particularitatea
ca nu are coada. Echilibrul longitudinal
depinde de un plan ce e prevazut cu in-
cidenta variabila, lateral de doua ari-
pioare, iar transversal de un plan de
derivd si o directie. Planul, de o con-
structie simpld, se prezinta orizontal,
de un format dreptunghiular, cu profil
constant pind aproape de extremitéti
unde diminua. $i se compune din trei
parti. Partea centrala e sustinuta cam
in centrul de presiune de o cabana de
trei V de tuburi de otel, la partea pos-
terioard de un montant de comanda.
Partile laterale intre lonjeroane sint im-
preunate cu partea centrald printr-o pa-
niera si au capetele lonjeroanelor im-
preunabile cu lonjeroanele partii cen-
trale, iar catre extremitati in aceleasi
centre e sustinut de doi montanti in V,
oblici, ranversati si de doi montanti de
comanda. Consolidarea planului de cor-
pul avietei e simpla §i robusta, de asa
manierd ca pilotul, cu ajutorul unui or-
gan de comanda, 1i poate modifica
dupa vointd incidenta. Demontarea si
stringerea planului sint lesnicicase, re-
montarea de asemenea, fara sa nece-
site un nou reglaj.

Carlingul, de o constructie simpls,
format scurt si buna penetratiune, e in-
trupat in linii armonioase; se afla sub
planul avietei suspendat prin sase mon-
tanii in V. Fiind inchis, bine luminat si
confortabil, oferd pilotului vizibilitate; il
protej?aza contra intemperiilor si a fri-
gului, In partea din fata e fixat motorul
avind iIn priza elicea. Astfel punctui de
aplicatiune a propulsiunei e sub centrul
de presiune si in centrul rezistentelor
pasive. Sub motor e o fereastra, sub fe-
reasira e montat sasiul de aterisaj. In
interior sint montate: jos palonierul di-
rectiei, sus in centru de gravitate rezer-
voarele de combustibil, jos organele de
comanda, apoi locul pilotului. Inapoia
acestuia e un surub fara sfirsit solidar
organelor de comanda. La partea dina-
poi sus se terminad printr-un plan fix de
deriva de directie, jos se asaza pe o be-
chie orientabila, ugor demontabil, care
in cazul transportului terestru e inlocu-
ita de o roata cu trenor.

_Sasiul de aterisaj, de o constructie
simpla spre a procura aviefei usurin(a,
minimum de rezistenta la avansare, ma-

e S e

ximum de soliditate, e construit din tub
de otel de triunghiu opus unghiu, ina-
poia bazei find consolidat de un V, la
partea superioard e prevazut cu doua
resorturi reglabile. La centrul bazei un
colier il consolideaza si ii limiteaza
cursa, iar la extremitati doua axe pen-
tru rofi sint usor demontabile.
Organele de comandat aripioarele si
incidenta sint impreuna, dar lucreaza
independent. Comanda aripicarelor e
prinsa de un levier vertical, ce oscileaza

—_—

la dreapta si la stinga, fiind prinsa j

o samiera. Tot de acest levi
aproape la partea supericara, e fix
perpendicular si axul volanului, asez
in sens longitudinal care ajutat de i
simplu mecanism comanda inciden
ganulul. Astfel pilotul, inclinind levier

dreapta sau la stinga, regleazi ech
brul lateral, iar invirtind spre exemp
volanul inainte in jurul axului sau c
manda surubul fard sfirsit. De acesta
ind prinsi montantii incidentei planull
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incidenta se diminueaza, avieta intrind numita de Filip Mihail ,Stabiloplan tip oficial la 22 aprilie 1934. A fost supus greutate in ordine de ==
in picai, V", Noul aparat dispune de un sistern  apoi incercarilor pentru omologare, ob-  teza maxima la sol - 1257
Direciia e comandata de un palonier de glisare a aripil fald de fuzelsj, modifi-  {inind Certificatul de navigabilitate nr.  minima la sol - 73 km = =
obisnuit, rezulld de aici un mod neoho-  cindu-se astfel pozitia centrului de pre- 71 din 4 decembrie 1934 si avind indica- m - 127,6 km/h; vite== =
sitor, simplu si in reflexia oricui regla- siune fafa de centrul de greutate al tivul de inmatriculare YR-ACV, Con- 108 kmyh; viteza la 3 ¢
rea_evolutiunilor avietei in zbor". avionului, aici avionul putind cabra form aceleiasi reviste, stabiloplanul tip  km/h; timp de urcarc
{Seciia Documentare a Muzeulul mi- sau pica, In ciuda indiferentei manifes- [V avea urmaloarele caracteristici teh- 925" plafonul trece ¢ &
litar central, Fond Diverse |. Dosar iate de autoritali, avionul a zburat pen- nice: anvergura - 9 m; lungimea 3,70 tanta de decolare - 127 -

473) tru prima datd la 22 noiembrie 1933, m; indltimea - 2 m; suprafata gortanta aterizare - 155 m.
Pe baza calculelor aerodinamice efec- fara a se face publicitate in jurul acestei - 13 mp; motor Scorpion A.B.C. de 36 Motorul acestui apar=
tuate de inginerul Cristea Constantin, actiuni. CP; elice de lemn cu diametrul 145 m; de benzind pe ora, reze- -
9 in atelierul auto al unui fost maistru upA cum reiese din revista ;Romé- sarcina de mp - 29,3 kg; sarcina de CP capacitate de 56 |, ceea &

aviator, lon Peleanu, este realizatd o nia aeriand nr. 11-12 din decembrie - 109 kg greutate gol - 241 kg cu autonomie de zbor de = =
varianta imbunatatitd a acestei inventii, 1934, aparatul a execufat primul zbor echipament, piiot, benzind - 140 kg; de actiune de 700 Lm
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Relatind primul zbor de omologare,
arul ,Dimineata“ din 23 aprilie 1934
enjiona: ,Aparatul zbura cu o preci-
e si 0 usurinta care a uimit pe toti cei
rezenii. Viteza era neasteptat de
are. Desi vitezometrul avionetei nu
inctiona, dupa parerea pilogilor care
rmareau de jos aparatul s-a realizat o
tozo de peste 180 km/h.

D. Levy (pilotul care efectua zborul
¢ incercare, n.n.) a executat tot felul
2 zboruri in linie dreapta si viraje. In
cest timp s-au apropiat, atrase de ciu-
“ienia formei aparatului care zbura,

Stdbil@pl@

trei avioane militare «Potez», Mica avio-
neta a d-lui Filip Mihail zbura mult mai
repede in raport cu avicanele «Potez»".

La 1 iunie 1934, acelasi pilot, Lucien
Levy, a efectuat un zbor fara escala
Bucuresti-Brasov-Bucuresti, traversind
Carpatii la 3 000 m altitudine, aparatul
demonstrind calitati si performante teh-
nice deosebite.

Cu toate succesele obtinute de stabi-
loplanul tip IV la toate mitingurile avia-
tice la care a luat parte intre
1934-1935, autoritatile vremii au inter-
zis, in toamna anului 1935, zboru! aces-

B

tui aparat de conceptie romaneasca.
u.ln anul 1937, exasperat de atitudinea
ostila a autoritatilor, Filip Mihail, desi
nu avea brevet de pilot, a incercat sa
efectueze un zbor cu aparatul sau, Da-
toritd unui incident minor creat de un
gol de aer, a pierdut contolul aparatu-
lui, acesta prabusindu-se. In urma aces-
tui accident creatorul sdu a rdmas cu o
invaliditate permanenta.

Dupd cum am vazut mai sus, Filip
Mihail, inventator de prestigiu al aviagiei
romanesti, intimpinind lipsuri si greutag
mari, nefiind inteles de forurile oficiale

L B

~ |
-

r_{‘ |
ale vremii, a cautat ani indelungati, prin
eforturi si incercari succesive, gasirea
celei mai bune forme pentru un avion
usor manevrabil, cu performante deu
sebite.

Inventiile brevetate au dovedit valabi-
litatea si rentabilitatea aparatelor con-
cepute de el, demonstrind preocuparea

entru imbogétirea patrimoniului stinti-
ic si tehnic al tani noastre.
_Stabiloplanul tip IV si creatorul sau,
Filip Mihail, ocupa astazi un loc de cin-
ste Ip paginile istoriei aeronauticii roré-
nesti.

® 19
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\ MODELISM

De multe ori in activitatea de mode-
jsm se simte nevola unor cugite de di-
erite forme jl dimensiuni.

Propunem execugia unui bisturiu cu
osibilitagi multiple de folosire prin
chimbarea cuyitului, care poate lua di-
arite forme st dimensiunl in funcgie de
ecesjragl,

Poate fi folosit si in activitatea de
rolectare, la corectarea diferitelor
reseli pe desene, cit 3l in activicatea
e executie a filmelor, pentru realiza-
ea circuitelor imprimate, la retusuri
tc.

Are urmatoarele pirfl componente:

1. Corp — executat din duraluminiu

2. Bucsa speciali — executata din

PENTRU

3. Penseti — executata din duralu-
miniy

4. Cuglt — executat din lama de arc
de 0.5 mm. grosime.

Dupi executarea formei dorlte, cuti-
tul se caleyte, apoi se ascute.

Reperele din duraluminiu se elo-
¥eazi.

IX 45"

33

In cazul in care nu dorim sa utilizam

lame cu forma sl destinagie speciala,
putem folosi foarte bine o lama de ras |

uzati, ce va fi ruptd [ntr-un mod con-
venabil. O alta sursi de lame pot fi
aparatele de ras cu partea taletoare in-
globata in material plastic de tipul BIC.

VASILE DEACONU

duraluminiu

{

/

e

A

[ ]

A

CUPLAJ ELASTIC
DUBLU CU
BOLTURI

Acest cuplaj dublu este silentios,

lucreaza.bine la unghiuri intre axe.

pina la 8—10° si la neconcurenta
axelor pind la 1,5 mm, Acest lucru
permite montarea elastica, pe pufere
de caucluc, a batiului motorului,
fara pierderi de putere, si o redu-
cere importanta a zgomotului. Siste-
mul de cuplaj $i montaj elastic al
motorului poate prelua si eventua-
lele neconcordante de coaxialitate
la montaj,

Recomand utilizarea acestui tip de
cuplaj pentru motoare de 5 si
6,5 cm3. Pentru motoare mai mari,
de 10 si 15 cm?, se va mari cores-
punzator diametrul si se va mari nu-
marul de bolturi la 3 pe fiecare se-
micuplaj.

Semicuplajul dupa axul motorului
se va asigura cu saiba Grower, iar
semicuplajul dupa axul elicei cu o
contrapiulita. Ambele cuplaje se vor
mai asigura suplimentar cu cite un
stift filetat M 4 x 6.

Saiba de antrenare din cauciuc va
avea o duritate medie de 50—60
grade Shore $i este recomandabil a
fi realizata prin vulcanizare.

Pentru modelele de viteza (F 1 V
si F 3 V) se poate compensa greu-
tatea cuplajului prin micsorarea co-
respunzatoare a volantului. Pentru
modelele de curse FSR, aceasta re-
ducere nu mai este necesara, greu-
tatea marita a transmisiei facind o
pornire mai usoara si o functionare
mai regulata in sarcina a motorului.

VICTOR HACK
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SA4IBA DE ANTRENARE 2buc

material  couciuc (40-50 Shore)
rezistent c metanol

NOTA

= Muchille ascutite se vor rotunji
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I 1 Vaornce e0SesC comenat
Beole de directie st ampenaj orizontal
pu a asigura modelului o urcare pe
pemi: cit mai mare. O solutie pentru
pomanda directia si ampenajul orizon-
| este folosirea unui autocnips <u
j: comenzi, una pentru determali-
e si 0 comanda care sa modifice un-
mrle directiei si ampenajului orizon-
{ in momentul cind motorul se
preste.
_ schema de funciionare este pre-
iata in figurile A si B
L lipsa unui autocnips cu doud co-
erzi, putem obtine unul modificind un
grocnips Graupner de 6 minute, la
= in locul discului original se mon-
-3 doua discuri strunjite din duralu-
mniu. Cotele de executie a discurilor
= date in desenele 1 si 2. Discul 1 va
pmanda determalizarea modelului la

4 3

axul de armare al
2 va comanda sl pr
printr-un singur fir care se desparte in
partea postericara a fuzelajului, asa
cum se observa in figurile A si B.
Pirghia de comanda 4 se confectio-
neaza din sirma de otel arc @ 0,8 cu
ajutorul unui cleste spitz. Suportul 3,
cu ajutorul caruia se fixeaza pirghia 4,
se executd din duraluminiu. Pentru
prinderea suportului 3, se realizeaza o
fereastra in panoul autocnipsului, cu di-
mensiunile de 2 x 1,5 mm, in care
acesta se va nitui. Discurile 1 si 2 se
prind cu ajutorul piulitei originale, piu-
lita care va servi si pentru armarea au-
tocnipsului. Discul 1 se va regla fata de
discul 2 la timpul de desfasurare al mo-
torului gi se va stringe cu piulifa. Arma-
rea autocnipsului se face cu o cheie tu-
bulard cu hexagonul de 4 mm.

Ing. SIMEON VINTILEANU
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Oetermalizare

1 s
Oetermaelizor: /

1

Tt

s N Nt - - e .-

IN ZBORUL
R.C. CU MOTOR

SE INTILNESC cazuri in care
amatorii de zbor telecomandat nu
au mai avut contact cu aeromodelis-
mul. Construindu-va un model pen-
tru telecomanda, operatie lunga si
anevoioasa, datorata lipsei de expe-
rienla, exista posibilitatea de a-l dis-
truge la prima incercare de zbor,
inainte de a sti cum s-a intimplat.

Insufletirea de la inceput, de cele
mai multe ori, dispare la asemenea
insuccese. Citiva membri ai clubului
nostru au facut deja experiente si
s-au convins de ele. De aceea pu-
tem spune ca nu exista o refetd
dupa care putem trimite in aer un
aeromodel telecomandat fara ris-
curi, tot asa cum pentru cele mai
bune patine nu exista o metoda de a
merge astfel incit sa nu cazi cu ele
la primii pasi. Exista totusi metode
prin care se pot face mult mai mici
riscurile de esec si intimplarile in
aeromodelismul telecomandat pen-
tru incepatori. Este necesar ca aces-
tia sa-si capete repede sigurania ne-
cesara, sa inlature tensiunea ner-
voasa, tensiune ce duce, cel mai
adesea, la ,imprastierea combustibi-
lului* in timpul primelor incercéri de
zbor.

Trebuie sa stiti ca nu este o ex-
ceptie faptul ca unii aeromodelisti
experimentali mai poseda si astazi
modelele lor de inceput, modele
aflate in perfecta stare de functio-
nare, Aceasta se datoreaza faptului
ca lipsa de experienta inerenta ori-
carui inceput a fost compensata de
o pregatire atenta si minutioasa a
modelului, pregatire care elimina de
la inceput eventualele surprize ce ar
putea aparea in timpul zborului.
Toate acestea trebuie impletite cu o
dorinta continua de autoperfectio-
nare, de a invata din greselile pro-
prii sau ale celorlalti.

in timpul zborului se pot produce
multe ,intimplari hazlii", dar nu tre-
buie sa uitam ca acestea, de cele
mai multe ori, costa. Cunostintele
ce sint predate in acest articol nu
provin toate de la clubul nostru,
insa toate au fost verificate in prac-
tica, asa ca le putem descrie, con-
vingi de utilitatea lor.

Aeromodelistii care au deja expe-
rienta in zborul telecomandat nu ga-
ses¢ in acest articol ceva nou. Tot
ce urmeaza este, de fapt, pentru ei o
haina veche pe care au imbracat-o o
datad. Daca sintefi cinstiti, veli recu-
noaste ceea ca spun aeromodelistii
experimentati, si anume ca, punin-
du-va la curent chiar de la inceput
cu toate cele petrecute inainte, ve}i
realiza mai repede s$i cu mai pulina
truda un zbor telecomandat.

MODELUL TREBUIE SA ZBOARE,
NU DUMNEAVOASTRA

Prima conditie pentru un zbor te-
lecomandat fara pericol este acaea
de a construi un model stabil in
zbor, un modei care |a fiecare viraj,
la tiecare !coping sau ranversare isi
revine singur intr-o pozitie stabila.
Tot afit de necesar este ca stalia de
telecomanca sa functioneze bine.

Pantru inceput este recomandat

AT

nismele se.asazz in cit
aproape de centrul de presiune
aripii, insa intotdeauna in fata ac
tuia. Prin modificarea de pozilie
acestor elemente de-a lungul a
longitudinale a fuzelajului se po
realiza un centraj static fara a ma
nevoie de a adauga plumb. Pen
protejarea statiei de vibratiile ce
nastere in timpul functionarii mo
rului, se recomanda ca acestea
se monteze intr-un locas captusit
pernite din burete. Cautali sa evi
provizoratele de orice fel intry
mai firziu va va fi foarte greu sa
dezobisnuiti.

Legaturile dintre servomecanis
si elementele de comanda se fac
tije rigide, de preferat din materi
nemetalice (baghete de brad s
bambus), montate fara joc. Pen
inceput realizati pentru directie
profundor cabraje cit mai mici,
trucit modelul raspunde foa
prompt la comenzi $i se pot core
mult mai usor eventualele greseli
pilotaj.

In cazul in care migcarile elems
telor comandate sint de amplitudi
mare, printr-o greseala de pilc
putem pune modelul in situatia de
nu mai putea fi redresat.

Dupa montarea statiei pe mode!
centrajul static al acestuia, v
efectua centrajul in zbor cu moto
oprit si statia deconectata. Este
preferat ca, la primele lansari,
delul sa fie mai greu de bot, intru
atunci cind este prea usor, trinti
rile sint mult mai periculoase. Pe
posibil se recomanda ca modelul
fie recuperat tot cu mina dupa I
sare. Se vor efectua atitea lans
pina cind modelul coboara spre |
mint pe panta cea mai optima.
continuare putem trece la prim
incercari cu motorul mergind. Pe
tru a putea ridica in aer un mod
este necesar in primul rind
acesta sa poata decola, sa pose
un motor montat corect $i care, p
functionarea lui, s34 nu creeze d
cultali la start. Acest lucru se obti
printr-un numar destul de mare
antrenamente ce constau din rul
si decolari repetate cu combusti
in rezervor pentru cel mult 30 de !
cunde.

Pozitia axeli motorului fata de ¢
longitudinala a modeiului se de:
mina in functie de comporta:
acesiuia la incercarile de a-| decc

De regula se utilizeaza o inclin
cu 3—6° in plan vertical si 3°
plan orizontal. Pentru inceput se
utiliza o elice de diametru m
pentru a obtine o crestere a fo
de tracfiune si o micsorare a vite
de deplasare a modelului. Vitez
mari ale modelului duc la dezori
tarea unui pilot incepator.

Si acum o regula de basa fo:
importanta: invatati sa actionati ¢
netele de comanda ale statiei |
impulsuri de scurta durata. Obisr
ti-va de la inceput sa nu apasali
netele pina la capal. La statiile
derne revenirea in pozitia initial
servomecanismului se face ma
cet decit cursa activa

Dupa terminarea sempaluiui, r
nirea la zero se face dupa circ
secunda. Aceasta este un ava
deoarece, la actionari repetate s
scurtd durata ale manetei ds
manda, servomecanismul va ran
intr-o pozitie anumitd, nemiscat
marimea cursei depinzind de f
venta de actionare a2 manele

Din punct de vedere mater
putem spune ca servomecan:
ce revine incet la pozitia initial:
tegreazd succesiunea de impu
trimisa de emitator, impulsur
nute prin aclionarea sacadsaiz =
netei de comanda.

Ing. AUREL UNGURE:
SILVESTRU MOR:
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= cursul lunii noiembrie 1983 muzeo-
== loan Scafes de la Muzeul militar
centr= din Bucuresti avea si semna-
ezz exstenia unei fotografii-45x30 cm
- mma=inea unui planor puternic afec-
12+ 'n constructie de mimetismul speci-
f- zeronauticii secolului al XIX-lea ce

dreapta jos inscriptia ,Stolnici
5 =i niste initiale cursive: ,CBS®.
= czutat in dictionarul enciclopedic si
=ici sa aratat a fi un sat de la limita

centru a identifica, cu sprijinul
~wor satului, cel putin unul dintre
= cinci personaje. Nu a mai fost ne-
Printr-o sansa, CBS este identifi-

catre istoricul Nicolae Koslinski
2 Constantin Balaceanu-Stolnici
2101 pina la dr. Constantin Bala-
oinici, nepotul direct, nu a mai
un pas, o biografie a inventa-
inca sase diapozitive pe sticla.
stantin Balaceanu-Stalnici
1934) face parte dintre inventato-
c2ror preocupdri au ramas necu-
e publicului larg (datorita lipsei
nteres pentru publicitate), lucru
a 'mpietat asupra prioritatilor in
tle cercetate, extinse la studii
marinelor, plancarelor si ex-

L AILAILNJLV ALNAUAIL A

O
CONSTRUIT LA NOI
1895?—-1905

- STOINIC

Prezentam cititorilor nostri ceea ce, conform cunostinjelor actuale, ar
pulea fi cel mai vechl oblect zhurdtor mai greu decit aerul, construil §i ates-
tal prin Imaginl de neconlestat pe teritoriul romanesc. Este vorba de un pla-
nor cu anvergura de aproximativ 3,5 m, de la care, printr-o sansd extraordi-
nard, nl s-au pastrat o folografie si sase diapozitive alb-negru stereoscopice

pe- slicla. Trei dintre acestea Infaliseaza planorul in zbor.

Pe linga ineditul absolut al imaginilor, cit si al calitafii lor, lrebuie sa su-
bliniem asemanarea soluliilor constructive cu cele din Europa vremii respec-
live gl prin aceasta participarea si includerea inventatorilor romani la circul-

tul marilor valorl internationale.

ploatarilor petrolifere.

Fire practica, inclinat spre cercetarea
aplicativa, continuator al bunicului sau,
banul Constantin Balaceanu

 (1764-1831), fost efor al scolilor, organi.

zator al invatamintului superior in limba
TOmana ce spunea: ,...cer s& va insusiti
aceste stiinte nu numai in teorie, dar si
in practica; un matematician perfect
trebuie sa fie si inginer, un geograf bun
trebuie sa faca harti i planuri... in geo-
metrie_intra si masurarea terenurilor,
cursurilor riurilor...”, Constantin Bala-
ceanu fsi face studiile la Viena si apoi la
Paris, participa, impreuna cu fratele sau
Ion Balaceanu, la razboiul de indepen-
denta (1877-1878) ca voluntar, luind
l::arte la luptele de la Plevna. Tatal siu,
on Balaceanu-Stoinici, facuse studii de
matemnatica, inginerie si apoi de drept.

Dupa terminarea razboiului din 1877,
Constantin Balaceanu isi incepe cerce-
tarile si experieniele din domeniul reali-
zarii submarinului pornind de fa docu-
mentatia pe care o avea cu submarinul
lui David Bushnell (, The Turtle"), nere-
usind insd sa rezolve problemele legate
de aparatul propulsor si de alimentarea
cu_aer a echipajului.

Fire energica si plina de initiativa, ob-
servind ¢& in urma unui cutremur de

pamint la Stolnici a tisnit petrol, i{1
cearca sa foreze cu mijloace proprii. lsi
construieste singur instalatile si parti-
cipd nemijlocit la lucrari, fard succes

insa, deoarece punga de petrol sa ¢
vedit a fi la o adincime mai mare d
posibilitatile lui de foraj. Pinzele de a
freaticd s-au dovedit si ele a consti
un obstacol de netrecul, astiel ca aba
doneaza forajul,

Frecventind incd din timpu! studil
cercurile de oameni de stintd amate
pe atunci foarte la moda mai ales
Franta, Constantin Balaceanu
prencupat st de problemele avial
Dupa 1890 incepe s3 facd exoerien
cu inodele de plancare construite s e
perimentate la Stolnici.

Deoarece notitele szle tehnice, sc
tele si corespondenta cu marii pioni
al aviatiel - de exemnplu Otto Lilenth
de la care avea o fotografie cu au
graf, Clement Adér etc. - s-au pierd
odatad cu intreaga biblioteca de la St
nici, singurele dovezi ale preocuparil
sale sint cele sase clisee pe sticla si |
tografia pe carton format mare in do
exernplare identice (inclusiv inscriptiil
Sursele biografice si cele privind acti
tatea sa de precursor al aviafiei noas!
sint memorialistice, bazate pe amintir
nepotului sau, si pot fi considerate d
cutabile, dar fotografiile sint o proba
necontestat si in mod indiscutabil ce
mai vechi dovezi astipra celui mai vec
aparat de zbor construit la noi in (a
in sensul marturiei de netdgaduit si |
de tipul ,se spune, se pare, x a spus,
a vazut, in lucrarea z se spune ca
etc™.

De la inceput Constantin Balacea
a fost adeptul aparateior mai grele d
aerul, cu structura naids, hind conu
ca solutia witorului va fi aceasia
epoca sa awistau soluiii ,mai usor
aerul”, cu zeci si zeci de baloane si d
javile deja reatizate i
cu aripi batar

8 GOnICLEe;
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ﬁi hﬁ:"e initiata la inceputul secolului al

Primele incercari de zbor cu modele
fk“ Flanoare au fost efectuate in cursul
|.-;uui 1895 cu un model de tip canard,
\cu sistemul de dirijare si echilibrare in
‘&aza. Sistemul s-a dovedit a fi foarte fra-
=i, mai ales la aterizare, necesitind re-
caratii dupa fiecare zbor. Ulterior sa
construit o variantd asemanatoare mo-
celului reprezentat in fotografii, care
2vea 0 roatd pentru aterizare. Planorul
are o anvergura de 3,5 m, fiind realizat
2in lonjeroane de trestie matisate cu
sicara si o traversa ftransversala din
lernn de brad de care sint prinse nervu-
rile. Fuzelajul este extraplat, cu ambele
capete rasfrinte, fiind mentinute in
aceasta pozitie cu ajutorul unor cablun
' ancorate de doi pontili superiori. Direc-

“a era montatd in partea infericara a -

| “uzelajului, fiind protejatd de o struc-
rura nigida in forma de paralelogram ce
o proteja la aterizare, preluind socurile.
Lansarea se facea de pe o colina, ase-
anator lansarilor de mtaplane din zi-
lele noastre. Resturile unui planor uite-
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rior se mai gaseau la Stolnici in anii 30
si este interesant de remarcat faptul ca
pentru aterizare aceastd varianta avea
% pe. }am‘gaha de forma

e fotografia de fc t mare apare,
alaturi de Constantin Balaceanu, meca-
nicul sau, care sia adus o contributie
directa la realizarile practice si care

-efectua si lansarile. Din ate, tot ce

stim despre el este faptul ca se numea
fon, era sofer, ic auto, pasionat
de tehnica si atit. In stinga este un var
al constructorului, venit in vizita de la
Viena, iar in dreapta doi sateni ce aju-
tau la recuperarea modelului, deocam-
datd neidentificati.

Daca {inem seama ca Traian Vuia sa
ridicat de la sol in martie 1906 si ca fo-
tografille avionului lui Aurel Vlaicu sint
considerate cele mai vechi documente
cu o masina de zburat construita la noi
in {ara, atunci trebuie sa acordam im-
portanta cuvenita acestui precursor
modelist, inventator si experimentator:
Constantin Balaceanu-Stolnici.

CRISTIAN CRACIUNOIY
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Motoarele care servesc la propulsares
maodelelor reduse sint in principal de
cinci tipuri: electrice, cu combustie ex-
ternd, cu combustie interna, cu aprindere
prin scinteie, autoaprindere sau prin fir
Incandescent.

Singurul inconvenient real al acestul tip
de motoare rezida din necesitatea de a
poseda o sursd de energie electricd pen-
tru a Incalzi bujia cu fir incandescent in
momeantul pornirii motorulul.

In tabelul 1 sint prezentate datele ten-
siune-curent s5i aspeciul filamentului la
cinci categoril de bujil cu fir incandes-
cent iar Tn fig. 2 sint prezentate graficele
tansiune-curent pentru aceleasi bujii din
care rezultd punctele de fundionare nor-
mala.

Sursa de tensiune de 12 V sl curent
mic trebuie transformata intr-o sursa de
tensiune micd si curent mare,

Pentru .aceasta s-a realizat practic un
alimentator prin comutare transformind
tensiunea de 12 V a unui acumulator
(tensiunea poate varia in limitele
7—15 V) In curent care poate fi reglat in
limitele 2—5 A,

Schema simplificata utilizata este pre-
zentatd in fig. 3.

Tranzistorul T1 si dioda DS conecteaza
succesly inductanta L si rezistenta de
sarcina RAs la sursa de alimentare si la
masa.

Inductanta L este realizata prin bobina-
rea a 140 spire din trei fire de sirma cu-
pru email cu @ 0,45 mm infagurate pe un
maosor din material electroizolant cu
10 mm §i latime de 13 mm.

Dioda D5 si tranzistorul T1 sint semi-
conductoarele de comutatie rapida. Se
recomandd a nu se Tnlocul tipurile indi-
cate.

Pentru a face sd varieze curentul la ie
sirea alimentatorului este suficient de a
face sa varieze timpul de conductie (tc)
iz;u de blocaj (tb) al tranzistorului T1 (fig.

Circuitul care efectueazad aceasta gﬁpe—
ratiune este integratul TL 487 al carui
timp de conductie este constant, iar tim-
pul de blocaj variabil. Cind timpul de blc-
caj este redus, curentul de iesire creste
jar cind timpul de blocaj creste, curentul
de iegire scade.

in montaj s-a ales o frecventa lejer su-
perioara lui 20 kHz prin alegerea con-
densatorulul C4 in valoare de 470 pF.

Montajul circuitului integrat TL 497 si
al tranzistorului de putere exterioara este
realizat urmarind schema din fig. 5. Intra-
rea BLOCAJ si CONTROL CURENT sint
conectate respectiv la masa §i la tensiu-
nea de alimentare pentru a se evita o

Ing GHEORGHE STANA
TL 487.

Pentru masurarea curentului in bujie se
utilizeazd caderea de tensiune de la bor-
nele unel rezistenie de 0,1kf} prin care
trece curentul.

Potentiometrul P1 permite de a vana
tensiunea aplicata |a intrarea amplificato-
rului $i prin urmare de a regla valoarea
curentului de iesire. Rezistenta R4 limi-
teaza valoarea curentului la o valoare ma-
xima care sa evite distrugerea filamentu-
lui bujiei.

Cu valorile alese psntru doud pozitil
extreme ale cursei potentiomstrului P1,
ele corespund valorii minime de 2 A si
calel maxime de 4,5 A.

Aceste valori pot varia de la un montaj
fa altul in funclie de precizia companen-
telor utilizate. In functionarea circuitului
integrat TL 497 timpul de conduciie a
tranzistorului de lesire este constant
(8 s), iar timpul de blocaj este variabil. In
timpul pericadei de conductie, curentul
creste liniar pornind de la o valoare mi-

nima.

In conditil normale de funciicnare la o
bujie in stare buna tensiunea de alimen-
tare este cuprinsa intre 1 §i 2 V.

lesirlle celor doua amplificatoare A2 si
A3 sint la un nivel mal jos, fapt care men-
tine intrarea plus a amplificatorului A4
practic la potentialul masei (fig. 8).

les irea acestui amplificator este blocata
la zero, tranzistorul T2 este blocat si
dioda electroluminescenta D8 ramine
stinsa.

Se presupune acum ca sarcina (bujia)
nu este cuplatd deoarece bornele (cles-
tele) de alimentare sint prost cuplate sau
ca filamentul bujiei este intrerupt (ars).
Tensiunea la intrare minus a amplificato-
rului A2 este cu mult superioara luid32 V,
tensiunea de iesire a acestui amplificator
raminind pozitiva. Dioda D6 este blocata
iia asigura izolarea iesirii amplificatorului

Intrarea plus a amplificatorului A4 este
deci polarizatd prin intermediul rezisten-
telor R si R16. Acest amplificator este
de fapt cablat ca oscilator si comanda
dioda electroluminescentda D8 prin inter-
mediul tranzistorului T2 in regim pulsato-

riu.

Acest montaj este foarte interesant de-
oarece cu o singurd diodd LED permite
sd facd direct diferenfa intre un circuit
deschis §i un scurtcircuit $i mai cu seama
de a sti Instantaneu daca conductoarele
de alimentare a bujiel sint corect cuplate.

Schema completa a dispozitivului este
prezentata in fig. 9.

Conectarea la acumulator se face
printr-o punte de diode D1, D2, D3, D4,

T
TLADT

Rl

fondra
Fig &

-

._.. | "'{

i
]
functionare aleatorie. care asigura acest lucru fara a tine con! ! |
Pentru a creste viteza de rdspuns a de polaritate. i |
tranzistorului de putere vom ajuta siste- Curba curent-acumulator — curent-bu- oo fak
mul cu un dispozitiv destinat sa evacueze |ie este reprezentata in fig. 10. i ! |
sarcinile inmagazinate pe baza tranzisto- De exemplu, pentru un curent al bujiei i i
rului (fig. 6). de 4 A, curentul solicitat acumulatorului ; L ;‘
Schema de principiu a buclei de reglaj este de numai 12 A.
este prezentata in fig. 7. Un amplificator in fig. 11 este reprezentat desenul cir-
este destinat masurarii curentului care  cuitului imprimat $i in fig. 12 planul de
trece prin bujie $i ridicad tensiunea la o amplasare a componentelor.
valoare suficienta pentru a comanda am-  gibilografie
plificatorul de eroare a circuitului integrat  Le Haut-Parleur nr. 1 B48/octombrie 1979
BUJN PENTRU MOTOARE. BUJN RC.DE PRODUCTIE | gyay y.o.0
DE PRODUCTIE SUA. FRAMCEZA
100 mA 0028 v 0027 v 0018V 0018 v 0044 v 8 8
800 mA 0,240 v 0,240 V 0 164V 0.0145V 03L0 v J R
(=]
1,54 0,470 Vv 0460V 0.310v 0.0300V DEe3ov =
AT e
3A 1,15 ¥ 12V 0.740 V g.720 v 1.3V
35A 15V 14V 0,770 v 0950 v 15V i
roguy rosu resu rogu rosu inchis
Li5A 17V 17V 0,850 V 14V 1.82V : = i
rogudeschis | rosudeschis | rosudeschi rosu deschis rosu g 2 - D B
TENSIUNGA LA BORNELE UNE) 8131 IN FUNCTIE DE CURENT(I x 100 mA - 4A) |
acel.
\., D8 o0
e — =
th t
W E y tc
el |
T L 8 S |e
‘ J; th te t PI'E — :
s 0 l A
205 asl | lvs s ‘
comandi
4

Fig 3
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Visul milenar al omului de a se indlta
spre stele a devenit realitate odatd cu
lansarea primului satelit artificial al Pa-
mipntului.

n ziua de azi, cercetarile spafiale
aduc beneficii din ce in ce mai mari
umanitatii in diferite domenii de activi
tate, cum ar fi meteorologia, telecomu-
nicatiile, medicina, agricultura etc.

La nobilul tel al cunoasterii isi aduc o
contributie de mare insemnatate toate
tarile lumii prin ndzuinta lor spre pace,
destindere si colaborare. Roménia par-
ticipd aldturi de alte {an socialiste la
programul Intercosmos” §i are prin
planul sdu de cercetare stintificA un

aport remarcabil la dezvoltarea astro
nauticii la scard mondials.

| prc

grese, SImpozio.
cercetdrilor efectuate, Ace

facut ca In ziua de 14 mai
a milicane de romdni s34 b
putere si sa-i faca s3 se s
mindri de faptul ca sir
Romania avea primul ¢
Acesta era inginerul pi
nariu, care, impre
(comandant),
spatiald de B zle.

Pentru a afla amanunte
fui zbor memorabil, ne-am
varsului capitan inginer p OST
naut Dumitru Pruna

- Ce ne putefi spune, ¢
mitru  Prunariu, despre
lansarea acesteia si misiunea
participat?

- Lansarea sa facut
mai 1981 de la cosmoadron
cu nava , Sowz"-40, |a
nute, 28 secunde.

Nava spatiala , Soil
transportulul cosmonal
bitala. face parte
tie de nave ¢
tonomie de ;
putind s& execute dive
orbita terestrd cum ar fi
plare etc.

Nava are 0 masa de 6 8
compune dintr-un comparty
cu aparataj stiimtific, un se
repausului cosmonautilos I
pilotaj (modul recu
atasatd unui com
cu aparatura de
Volumul! locuibil
dulul recuperabil are o for
de o sferd cu un di
m. Cabina este ca
un ma[prm! moale
aspect 'm:cu’
navei sint reali
rezistent, care mentme
constantd de 25-30°C
rea in atmostera teres
nor, scutul termic |
atinge o temperatura

- Ce ne putefi spun
rea navei pe Pamint?

Dupa inscrierea pe
revenire a nav
derea motorului de
data desprinderea
bital, iar apoi dest
mentului de servic U

Modulul recuperabil o
rea In paturile atmo
dinamicd portanta
micsoreaza in !
cidenta, mentinindu-se in fe
suprasarcinile in |l|'"llf adc
ajunge pe anumit fiun
riei de coborire pir
de 0,24. La altitudinea de
deschisd prima parasuta ds
ragufa principala se
nea de 9 600 m. A
care lace atenzare
a atinge solul, cu
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(7) Vederi laterale (treaptaa doua arachetel SOIUZ)
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Vederea laterala a rachetei SOIUZ

_ &sa cum spuneam la inceput, nava
oz are un compartiment orbital de
e sferca cu diametrul de 3 m, si-
s in partea opusd compartimentului
senviciu, fiind In acelasi timp si labo-
tor stintific. Acesta are la capatul
er un mic tunel de acces, inchis er-
25 de un capac si o piesd cu un dis-
i special de cuplare, Acest an-
mois se cupleaza cu statia orbitala.
Naw= care ne-a transportat pe orbita
s cuplat cu complexul orbital ,Sa-
#_& Sowz" T-4, la bordul céruia se
seau cosmonaufl Viadimir Kovalio-
= = Victor Savinih, in ziua de 15 mai
[ ¥

_ Am vrea sa stim cind a fost lansata
st orbirals s citeva caracteristici ale

- Stzgi2 orbitals | Saliut"-6 a fost lan-
2 2 29 septembrie 1977, orele 6,45,
2 cosmocaromul Baikonur cu ajuto-
une: puternice rachete de tipul

1

Yoton”

Param i orbite perigeu
9 km, km, inchnarea or-
= 5 ! RO 1

bita este schimbata la 229/348 km, iar
i la 336/352 km

Statia ,Saliut” este compusa dintr-un
compartiment de trecere, un comparti-
ment de lucru, o camera de trecere si
un compartiment de serviciu.

La exterior, statia este prevazuta cu
3 panouri solare cu orientare separata
(pentru mentinerea orientarii catre

), care au o suprafatad de 60 m? si
furnizeaza o putere de 4 kW.

Lungimea totala a statiei orbitale este
de 14,00 m si diametrul este cuprins in-
tre 2,13 si 4,00 m, avind o greutate de
18,5 1. Stafia poate transporta 6 cosmo-

nauti.

Vtolumul total al compartimientelor lo-
cuibile (cu doua nave cuplate) este de
100 m?.

i = Care a fost durata totald a zboru-
ui?

- Durata totala de zbor a fost de 7 2z
20 h 42', aterizarea avind loc in ziua de
22 mai 1981.

- Noi prezenttm in acest numér al

tei, pentru iubitorii de rachetomo-
planunie racheter lansatoare
e memen (& oralen 2 s orea

|
SECTIUNEA B-B TR.Allla
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precizaj chteva cate tehmice despre
acest venicul spatial

- Racheta lansatcare ,Soiuz" are o
putere totald de 22 milioane CP.

Prima treapta este constituita din pa-
tru motoare racheta (fiecare cu patru
ajutaje) si doud verniere, care sint acro-
sate la un miez central ce constituie
treapta a doua a rachetei ,Soiuz",
avind un motor racheta, patru ajutaje si

ru vemiere.

n felul acesta, in momentul lansarii
sint aprinse simultan 32 de camere de
ardere ale motoarelor racheta.

Treapta a treia are un motor racheta
cu un singur ajutaj,

Racheta ,Soiuz" poate si inscrie pe
orbita circumterestra joasa o Incarca-
tura utila de pina la 7,5 t.

- Stim ca si dumneavoastra ati fost
in copilarie un pasionat modelist. Ce le
putetl transmite in momentul de fata
ama}on'lor de modelism?

n primul rind, doresc sa le urez
mult succes iln realizg;ea obiectivelor
propuse si s& le spun din propria expe-
rientd ca modelismul iti aduce bucuria
lucrului fmplinit, un vast bagaj de cu-
nostinte tehnice, dezvoltind cu preca-
dere spiritul practic.

- Va multumim foarte mult, tovarase
inginer cosmonaut Dumitru nariu.

entru iubitorii de rachetomodelism
prezentam in continuare planurile unei
rachete de tipul ,Soiuz".

GABRIEL GHEORGHIU

1 - ANTENE RADICTEHNICE DE CuPLA)

?  PANOU SISTEM TERMOREGLARE

3 TRADUCTOR ORIENTARE BATERI SOLARE
4 PANOU BATERN SOLARE

5 ANTENA SISTEM TELEMETRARE DATE
6  LOC PENTRU DORMIT

7 CAMERA ECLUZA PENTRU DESEURI

2 AJUTAJ MOTOR ORIENTARE STABILIZARE
9  SECTOR IGIENA INDIVIDUALA
10 REZERVE HRANA

1 SECTIUNE CU APARATURA STIINTIFICA
12 BLOCURI ALIMENTARE APARATA) STINTIFIC
13 COVOR RULANT

14 - BLOCUR! CU APARATURA ELECTROMICA

SISTEME STATIE

15 MECANISM ROTIRE PANOURI SOLARE
16 PUPITRU POST DE LUCRU NR 1

17 MNAVA DE TRANSPORT.SQIUZ'T

16 AGREGAT ACTIV DE CUPLAJ AL NAVE|
19 AGREGAT PASIV DE CUPLAJ AL STATIE

ORBITALE .

20 TRADUCTOR SOLAR

21 REZERVOARE AER COMPRIMAT

22 REZERVOR APA DE BAUT

23 APARAT FOTO MKF -6M

24 ANTEMA SISTEM DE COMUMICATI

25 REZERVOR COMBUSTIBIL

26 MOTOR DE CORECTIE

Variante d
vopsire

|:] ALB
ALBASTRU

NEGRU

NICHEL

[T ArGINTIV
777 cRi -\ERZU
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AEROMODELE

— Micromodele, ciasa F1D -

pe 5, CluDuT

— etapa sem
— stapa fina

&

— Aeromodele radiocomandate, clr ‘. F3B, F4C
— gtapa asociatie; ClUb & | i i s e 1.V
— etapa judef ...... E 15. V
— etapa semifinala, * sarticipare ........ SRR 23V
—etapafinald ... 7 i Focsani ... 21—24. V|
— Aeromodele zbor liber, clase c
— etapa asociatie, club
— etapa judet
— etapa semifinala, concu, rjudetene: Cupa Moldovei,
Cupa Salonta, Trofeul Arges™ % ..o iiiinvreeviinaes 6—8. VIl
—TOtAPATINAIE: «.oniensina ey MR Lo, s s v o 0acr mmiin s Pitesti ... 189—22 VI
— Aeromodele captive, clasele F2A, F28, F2C, F2D, F4B
— Atapa ASOCIALIR, CIUD . viiiivnvnive Yas i diimaia iy S ae e 1.V
1T LT |y 1. Vi
— etapa semifinala, Cupa HRomaniei, Cupa Bihor, Trofeul
Coanda, clasele F2A, B, C, D, participare, F4B calificare ....., 6—10. VI
—alapa HATE . . i e e e e e Vasiui ... 8—12. VIl
AUTOMODELE
— Captive i R/C
— etapa asociatie, club 1.1
—etapa judel .......iiiiiiiiiiiiii . 1811
— elapa Cupa Romaniei; concursurile interjudetene; Cupele:
Bucuresti, Bihor si Suceava
—etapafinald ...........cociiiiinn Turda — Cluj-Napoca ... 26—30. 1X
NAVOMODELE
— Grupa Machete
— etapa asociatle, Club ... i s e 15. 1V
e BYEBHTHEBE s o s s 0 B U S A SRS VAR S8 1.V
— etapa semifinald, Concursul ,Amiral Murgescu” ............... 6—8. V
—etapa finald ... .. ... Bucuresti ... 9—13. V
— Grupele propulsate gl teleghidate
—etapa asoclafie, club ...t e 1. VI
—etapa judel ... ieaiiiiiiiiiia LM
— etapa semifinald; Cupa Moldovei—la: 25—=27. Vi
—etapa finald ... ... .. .. 2831 vl
— Grupele vellere liber lansate §i teleghidate
— atapa:asocialie, olub . .......oiiivevines i seas e ee 1. VIl
e ERDRIEE e mavsion s om0 G0 6 500 B Ao 15, VIl
— etapa semifinald ............... Constanta ... 4—5. 1X
—etapa finald ........ccoiiiriirennnirar e Constanta ... 6—9. IX
—etapa asoclafiel, Club  .......ociiimriiriirrer e 1. Vil
— etapa asoclatie, CluD ... vt e 1.Vl
— STAPEROEEE. - i hmm b ita e apr ks A NAS S K 15, Vil
- — etapa semifinald: Cupa Romadniei, Cupa , Vointa"—Deva, Cupa
~Metalul" si Cupa Sucevei
— atAPR TR csviassamsnmi s s e e R Sibiu ... 12—19. VIHl

ADRESA REDACTIEL: -BUCURESTI, PIATA SCINTEIINR. 1, COD 79784

@ Cititorul Dan Tudor, elev In clasa a
\1l-a, $coala generald nr. 5 din Bucuresti,
ne trimite o folografie a modelulul reall-
zat de el dupd planurile revistel  Teh-
nlum“. Sincere lellcitarl

ANUNT IMPORTANT SUMMARY

Page 2-3 - Foreword to the first Roma-
nian model magazine

4-5 - DOrawing ot the Romanian liners
class ROVINE

G-10 - The story, drawings and inedite
facts about RANDUNICA, a steam tor-
pedo boat of the 1877-1878 war and
ww 1

11-13 - Drawings and building advices
for & AC formula motor car.

15-19 - An interesting plane of the 20
s a motor flying wing by FILIP MIHAIL
20-21 - The oldest pictures of a Roma-
nian model glider built in a period bet-
ween 1895 (?) - 1905

22-23 - Sketches of diferent useful ac-
cesaries for models

25-29 - Photographs and drawings of

Solicitam cititorilor
nogiri articole de mode-
lism, aviaijle, maring, cos-
monautica sau auto, pen-
tru a contribul la alcatul-
rea viitoarelor numere.

Materialele se primesc
prin postd pe adresa re-
dacliel sau pot fl aduse
personal in flecare jol in-
tre orele 14 gi 18. Pentru
relatii suplimentare telefo-
nati la 17.60.10/1230.

ADRESE UTILE

— Pentru a obline orice tip de ba-
ghete pentru modelism si placaj
aviatic adresati-va Clubului ,Voinja"
— Reghin, str, Mihai Viteazul nr. 12,
teleion 950/20 861.

— Subansamblurl pentru
auto si navomodele, motoare cu ex-
plozie de diverse capacilafl putefl
obtine de la I.P.L.—Tg. Mures, sec-
tia modelism, str. Caprioarel nr. 2,
J]'i.'gu Mures

Bero,

S0IUZ 40, whose spatial misssion in-
cluded the flight of the Romanian cos-
monaut

30 - Orawings of the F 15 Fagle

31 - News, letters and pictures from
modellers

32 - The ltalian hydrofoil SPARVIERD.
whose plans will be presented in the
next issue
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Propulsate de cite un molor
+Olympus” Identic cu cele de pe
supersonicul Concorde, vedetele
au un mare consum de combus-
tibll si de aceea pentru viteze
micl, 6—8 nodurl, utilizeazd un
molor auxiiiar dlesel §i cirma ac-
fivd, aripile subacvatice fiind re-

. Are o lungime de 23 m.
n numarul viltor vom prezenta
planurile constructive,




