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ONTEMPORANII DESPRE

wei Visicu, al cérui nume a devenit
smbol al curajulul $i ingeniozittii
~ast. s-a ndscut la 19 nolembrie
in comuna Binfinfi (astizi Aurel
cu) de Fngd Ordgtie, judetul Hune-

Principalele caracteristici ale mono-
i Viaicu nr. Il sint descrise in artl-
spirut In  Aeronautics” din octom-
1912, ina 109, al cirul confinut 1l
in nuare

MONOPLANUL LUI VLAICU
de Fritz Edelstein

De = apariia creafiei sale, ce le-a dat
wror celor care au avut norocul si fie
la Expozitia Aeronauticd de la
= o impresie de buna executie a pla-
w =2u si de iscusintd in constructie,
anul aviator inginer-constructor Au-
Viaicu si-a Tnscris existenta in industria
sstiel prin proiectul sdu foarte original.
tul 2 zburat cu mult succes la marea
unire internationald de la Aspern, din
23—30 nie.
Acest aparat a fost construit intr-un
foarte neobinuit. In primul dnd,
oplanul lul Vialcu se incadreaza in
me'e tipuri cu coada, iar planurile din
s= zle ampenajului sint triunghiulare,
l= mal remarcabile caracteristici sint
pile 3| propulsarea cu doua elice.
Principalele dimensiuni sint  anver-
ra 30 picioare, lungimea 34 picioare si
toll, inakimea 12 picioare. Avionul este
wus din doud elemente constitutive
n frasin asezate in forma de cruce; unul
mtre acestea formeaza_partea cozii, iar
lait partea din fatd. intregul cadru al
\pilor este acoperit cu pinza groasd pe
sectiuni, cea mal mare fiind la mijloc.

ERONAUTICS

"ale un

Pd'gc' 109

Celelalte doud simt separate lateral de
aceasta prin cite o micd desparitura.
Aripile nu au nervurl de intdrire. Partea
rotunjitd nu este fixad, pufindu-se misca.
in zbor se ridicA in functie de in-
carcétura.

Locul de pilota] este plasat foarte jos
sub planul aripilor, ca si motorul Gnéme
de 50 CP, care pune in migcare cele doud
elice Tn directii opuse printr-un sistem de
transmisie cu lant $i roti dinfate. Desi fu-
zelajul este aparent primitiv, diversele
experimente au dovedit ca este foarte
potrivit. Aparatul are un singur loc.
Sasiul de aterizare este format din trei
rati, cea din spate fiind prevazutd cu un
puternic resort elastic. Rotile din fata
sint montate direct pe un ax din otel pe
care este fixata o patina mediand
curbatd, din frasin.

In fafa postului de pilotaj se afld moto~
rul Gnéme de 50 CP, un magnetou
Bosch, montat pe un cadru format din-
tr-un tub de otel si acoperit cu un strat de
alamd. Motorul functioneazd cu -ajutorul
unui lant puternic §i al unui mecanism cu
roti din1ate, montate la ambele capete

ui al doilea ax, situat sub planui
aripilor. Dispozitivele de la capdtul din
fata gi cel din spate ale axului de jos for-
meazad un angrenaj impreund cu al doi-
lea ind de dispozitive montat pe slice.
Cele doud elice se Tnvirtesc Tn directii

opuse.

Axul fixat la mijloc, pe care se afld cele
doud elice, este constituit dintr-un tub
foarte puternic din aluminiu cu o lun-
gime de 31 ‘picioare $i 2 toli si un diame-
tru de 3 {oli. Acest tub de aluminiu sus-
{ine intreaga greutate. La capéatul din
fatd al tubului se afld profundorul cu
doud planuri de directie. Acest aranja-
ment al comenzii de directie fi permite
monopianuiui lui Viaicu sd efectueze ro-
tatii foarte mici in aer cu o mare stabili-
tate laterald. Coada avionului constidin

October, 1912

The Vlaicu Monoplane

By FRITZ EDELSTEIN

® INCE the first appearance of
his product, which gave all
those who were fortunate
enongh to be present at the
first Aeronautical Exhibi-
tion in Vienna an impres-
slon of neatness in design
and workmanllike construc-
tlon, the Roumanian
aviator-constructor  Aurel
Viaicu, has characterized
‘m existence In the aviation industry by its

wry original deslgn. The machine has flown
wry successfully at the great International
feet which was held from June 23d to 30th,
‘l. ASpern.

This machine Is constructed in & very un-
pmmmon manner. First, the Vialeu mono-
fame is of the tallfirst type, but carrles
‘rhg,nhr tail planes rearwards also. The
post conspicious features are the planes and
be &rive with two propellors.

The principal dimenslons are: span 30
pet. length 34" 8", helght 12 feet. The plane
‘,l bullt of two ash cross members, one of
thich forms the tailing edge and the other
prms the fore edge. The whole wing frame
| covered with fabric in three scctions, the
reatest of which lies in the middle. The
‘-n other sections are divided from it later-
By by a small split on each side, There
pe 3¢ wing ribe. The curve is therefore,
ot #2iff, but vartable. She arises in flight
meording to the load.

The seat of the driver lies very low under
$& plane, also the 50 h. p. Gnome engine

CONTROL-MISAMS™
which earries In the middle a long curved
ash skid.

In front of the pilot's seat Is situated 50 h.
p. Gnome engine, Bosch magneto, mounted
in a steel tube frame and overcovered with a
thin sheet of brass. The engine drives by
means of a strong chain and sprocket gear
wheels mounted on either end of a second
shaft which Is lead below the plane., The
gears at the front und rear ends of the lower
shaft mesh also with second gears mounted
on the shafts of the propellers. The two pros
pellers rotate In opposite directions.

The fixed middle axle of the two pro-
pellers s bullt of a very strong tube of alu-
minum, of 31 feet 2 inches length and 3
inches In diameter. This aluminum tube
carries the whole load. The front end of
this tube earries the elevator plane on the
double-faced rudder planes. This arrange-
ment of the rudder enables the Vialeu mono-
plane to make the smallest circles in the air
with a great lateral stability. The rear

Bick drives the two propellers In opposite
frections by chaln and gears. Although the
melage s apparently primitive, the various
tperiments have proved that it is of a very
teat ftness Indeed. The machine §s a one-
mtsr The landing chassis consists of three

tail ists of two fixed planes, a triangular
shaped, horizontal damping plane and also a
triangular vertical keel-plane.

The damping effect of such an arrange-
ment is very great and the natural stability
of this primitive machine is very wonderful.

Seels, the rear one of which is m ted
ik a strong elastle spring. The fron
Becls are directiy mounted on a steel axle,

The arrang t of the two propellers sup-
ports the stabllity very much. In such a

manner is a gyrostatic effect prevented.

doud planuri fixe: un plan orizontal triun-
ghiular de amortizare $i un plan triun-
ghiular vertical fix pentru stabilitate.

Efectul de amortizare a unui astfel de
aranjament este foarte mare, iar stabili-
tatea naturald a acestui aparat primitiv
este minunatd. Modul de aranjare a celor
doué elice contribuie foarte muit la reali-
zarea stabilitatil. Astfel se evitd efectul
gIEoscopic. %

nireaga legdturd de fire de sirma de
sub planul aripilor este fixatd in doud no-
duri de alama, montate pe fiecare parte a
patinei mediane din lemn de frasin. Dea-
supra, legdtura de fire de sirma este fi-
xatd pe doud suporturi de lemn situate
pe axul longitudinal dintre aripi.

Mecanismul de control este format
dintr-o tijd de comandd prevdzutd cu o
roatd verticald. Coborind sau ridicind
tija, va fi actionat profundorul, prin roti-
rea volanului se pun in funcfiune cele
doud platuri de directio. Nu se foloseste
forta produsd de migcari ale elementelor
aripilor. Demontarea se poate face in ci-
teva minute prin plierea pinzei §i stinge-
rea ramelor aripilor. Este un mare avan-
taj al acestui aparat simplu.

Monoplanul lui Viaicu este unul dintre
cele mai ieftine i cu foarte multd stabili-
tate naturaid. Pretul acestuia, inclusiv
cel al motorului Gndéme de 50 CP, este
de aproximativ 2 000 de dolari, Viteza sa
ajunge la 65—70 km/ord. Desigur,
aceasta este micd, ca urmare a marii re-
zistente a marginilor dinapoi ale aripilor.
DI. Aurel Vlaicu, un finar inginer roman,
a efectuat mai multe zboruri, incununate
de succes, cu monoplanul sdu pe timp
de furtuna $i vreme rea fard sd se fi pro-
dus vreun accident.

La marea intilnire internationald de la
Viena, care a avut loc intre 23—30 iunie,
a cigtigat premiul intii pentru cel mai mic
cerc descris Tn aer cu o razd de numai 6

metri, un premiu in ,lupta cu necesita-'

AERONAUTICS

AUREL VLAICU — un material inedit pus cu amabilitate la dispozitia redactiei noastre
e catre revista de modelism din SUA. WW1 Aeroplanes”

tea" si un premiu in Cible-Michelin”
pentru lansarea de proiectile din avion
Primul monoplan monoloc Viaicu a fost
cumpérat de armata romané pentru sco-
puri militare? . =

Articolul contine citeva inexactitat,
dar spatiul nu ne permite sa le analizam
pe fiecare in parte.

La cencurs au evoluat, in fala unui pu-
blic foarte numeros, 43 de concurenti
din opt tari ale lumii: Franta, Austria,
Germania, Italia, Belgia, Rusia, Romania
si Iran. Printre acestia se aflau pilofi de
inaltd valoare, cel mai de temut fiind Ro-
land Garros, care pilota un avion Ble-
riot-XV (ultimul tip).

Ziarul ,Neue Freie Presse” mentiona

.Minunate prestatii pline de bravurd a
executat cu aceastd ocazie romanul Au-
rel Viaicu, pe un monoplan original, de
constructie proprie, cu doud elice, intre
care sta aviatorul. De cite ori se Tnvirtea
aparatul acestuia, intocmai ca o roata
aproape dindu-se peste cap, publicul Ti
facea roménului ovatii furtunoase, acla-
mindu-i".

Singurul reprezentant al Homaniei,
Aurel Viaicu, a obtinut 5 premii, tara
noustrd clasindu-se pe locul trei, dupa
Franta (cu 12 participanti) si Austria (cu
17). Puterea motorului avionului sau nu
i-a permis lui Viaicu sé ia parte la toate
probele. La doud probe in juriu s-au pur-
tat discutii Tn contradictoriu privind
acordarea primului loc. Era vorba de Ro-
land Garros si de Aurel Viaicu. Pind la
urmé premiile Tntii i-au revenit lui Roland
Garros. In memoriile sale, tipdrite in
1966 la Paris, pilotul francez observa cu
obiectivitate: ,Juriul mi-a recunoscut o
prioritate de citiva centimetri. Dar nu a
avut dreptate. Cu avionul pe care il avea,
Vlaicu trebuia sa fie clar invins. Dar jus-
ti{la nu apar{ine acestei lumi, iar cei mo-
desti sint intotdeauna sacrificati”.

MARIA TRANDAFIR
Oclober, 1912

e g/

All ‘'wire Lracing underneath the plane Is
rastened lo twa bows of brass, mounted on
encli side of the central ash skid. Above
the plane wire bracing is fastened to two
waoden masts, sitvated in the longitudinal
middle axis of the planes.

The contral mechanism consists of a hori-
zontical stcering column which carries a
verticnl wheel By depressing or raising
this eolumn the elevator plane will be act-
nated, rodating the handwheel actuates the
doible rudder planes. Wing warping |s oot
emipleyed.  Dismounting is possible in a few
miputes br reefling the fabric and eurving
the wing frames it is & prominent advan-
taxe of this simoie marhine

&

His price with 50 H. P. Gnome engine is
$2,000 approximately. [ts speed Is 65-70 k.p.
h. I'his is surely low in consequence of the
great resistance of the back edges of wings,
Mr. Aurel Vinlen, a young Ronmanian engi-
neer has made many successful flights with
his monoplane In storms and turbulent
weather without any accldent.

Al the great International meet at Vienna;
which was held from June 23d to J0th, he
won the first prize for the smallest circle,
with & radius of but € metres, a prize in the
“poutest of necessity” and & prize in the
“Cible-Michelin™ for bomb dropping from an
asroplans. The first oneseater Viglicy meso-




CONCURSUL INTERJUDETEAN
JN MEMORIAM~ DE MACHETE
DE AVIOANE. AFLAT LA A 5-A
EDITIE SI ORGANIZAT DE AS.
AERONAUTICA“-BUCURESTI —
LAV .-BUCURESTL in incinta Muzeului
Tehnic Prol. ing. Dimitrie Leonida”,

in pericada 1—7 octombrie 1984
in acest an concursul a fost inchi-
e capitanului aviator Ro-
0 cu si avionului I1AR-CV-11
e sta a batut recordul de vi-
a nele de vindtoare cu 319
n

participat 79 sportivi din 7
ssociatil sportive reprezentind 5 ju-
idete. Din cei 79 concurenti 30 au
pst juniori. S-au prezentat 206 ma-
chete de avioane statice si 9 ma-

de avioane zburatoare Ila

{ captive cl. F4B).

| si medalia de aur
i Gh. de la AS. L Aero-

- uresti cu macheta avio-

PZL 102 ,)os" (3 240 pct.).

Il si medalia de argint

Dénes de la , Vointa"-Sf.

= cu macheta avionului

Storch” Fi 156 (2 810 pct.).

11l si medalia de bronz

imboacad Cristian de la CS.T.A.-

curesti cu macheta avionului AS-
TRA (2 613 pct.).

S-au decernat 4 traditionale cupe
ALEX PAPANA, pentru cele mai
frumoase machete statice de
avicane, urmaforilor concurenti.

1. Savulescu Mircea de la AS.

ezatorii“-Buzau pentru macheta
ului Douglas F18 HORNET.
Bujor Razvan de la AS. ,Aero-
ca-Bucuresti pentru macheta
Focke-Wulf Ta 152 H1.
aconescu Marin de la AS.-
ca“-Bucuresti pentru ma-
avionului  Focke-Wulf 200

s *

Antoniu R. Dan de la AS.- Ae-
onautica“-Bucuresti  pentru  ma-
cheta avionului Arado Ar. 234 A2.

Medalia de aur cu punctaj maxim
s-2 mai decernat concurentului Bo-
fezatu loan de la AS. A Aeronautica"

CONCURSUL INTERNATIONAL
INTERCLUBURI NAVIGA _AMI-
RAL MURGESCU" DE NAVO-
MODELE MACHETE, GRUPA ,C*
EDITIA A VI-A, 1984, ORGANI-
ZAT DE AS. LAERONAUTICA" —
I. AV -BUCURESTI

Au participat 108 concurenti din
16 cluburi si asociatii sportive din
{ara si sportivii clubului cehoslovac
K.LM. ,Admiral" din Jablonec, cis-
tigatorii primei editii a Campionatu-
lui mondial grupa ,C" din 1982.

Juriul a fost format din arbitri inter-
nationali NAVIGA din R.S. Roméania,
R.P. Ungard si RS. Cehoslovaca.
Cele 4 cupe traditionale ,Amiral Mur-
gnescu“ au fost cistigate la clasele C1,

si C4 de AS.  Aeronautica”, iar la
clasa C2 de C.S.U.-Galati. Marile me-
dalii de aur au fost dstigate la clasa
C1 la egalitate de puncte de sportivul
Georgescu Cristian de la AS.  Ae-
ronautica“-Bucuresti, cu macheta
cutterului ALERT, 9533 pct., si de
sportivul cehoslovac Svejda Karel
de la K.L.M.  Admiral, cu macheta
galerei ,La Reale" (95,33 pct.), iar la
clasa C2 de sportivul cehoslovac
Blaha Vladimir de la K.L.M. ,Admi-
ral*, cu fregata antisubmarind ,Le
Normand" (95,66 pct), si de Po-
pescu Mircea de la AS. ,Portul"-
Constanta, cu salvatorul ,Halny"
(94 pct.).

S-au mai evidentiat prin calitatea
exceptionala a navomodelelor pre-
zentate sportiviii La&zarescu loan,
Goga llie, Jelenici Francisc de la
AS. ,LAeronautica“-Bucuresti;, Dus-
manu Marin de la Marina Mangalia;
Andrei Romeo de la AS.I.M.-Con-
stanta; Craciunoiu Cristina si Oroz
loan de la ,Energeticianul“-Bucu-
resti etc.

Concursul-expozitie a fost vizio-
nat de citeva mii de vizitatori, copii,
elevi si maturi, el fiind si deosebit de
bine integrat in cadrul Muzeului
Tehnic ,Prof. ing. Dimitrie Leonida”
din Parcul Libertatii.

CITITORII CONSTRUIESC — aspecte de la concursurile
din acest an competitional, unde au participat si modele 3
realizate dupa planurile revistei noastre.
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Locomotivele cu aburi din seria
40 000 fisi fac aparitia’ pe reteaua
C.F.R. imediat dupd primul razboi
mondial.

Pentru modernizarea parcului de
material rulant, greu fincercat de
razboi, administratia C.F.R. de
atunci achizitioneazd de la KPEV
(K6ninglich Preussische Eisenbahn-
wervaltung = Administrafia céilor fe-
rate regale prusiene) un numdar de 36
locomotive tip G8, construite intre
anii 1913—1918, care vor deveni
40 001—40 036.

Datoritd comportarii bune in ex-
ploatare a acestui tip de locomo-
tive, se fac comenzi pentru 66 de

masini noi, livrate dupd cum ur-
meaza:
1921 — 10 bucati construite de

firma Hohenzollern, i

1921 — 50 bucéati construite- de
firma Orenstein & Koppel;

1922 — 6 bucati construite de
firma Linke Hoffmann

Desi avea 0 .ujeald maxima“ de
numai 55 km/h, locomotiva seria
40 000 a fost utilizatd afit la tractiu-

e
i

e ———| g ——

au avut in parcul propriu locomo-

tive din seria 40 000, si anume: Bu-
curesti Calatori, Bucuresti Triaj,
Galati, Constanta si Ploiesti.

In Bucuresti ultimul exemplar al
acestei reusite serii de locomotive,
40 111, mai functiona inca in pri-
mavara anului 1977. Se pare c3,
pentru ultima data, o locomotiva

una, locomotivele seria 40 000 dis-
par sub flacdra aparatelor de su-
dura. )

Pind acum, o singurd locomotiva
a fost pastraia: este vorba d
40 001, construitd in anul 1913 d
firma Henschel & Sohn Kassel, car
este expusd la Depoul Bucuresti
Triaj




SEALIZAREA UNUT
MODEL DIN POLIESTER
Fl' CU FIBRA DE STICLA

'pno in tara noastrd s-au
- subproduseie nece-
M poliesterilor ar-
fibre sticla, recomandam
prilor din cercuﬂle de mo-
o constructie simpla $i ra-

lale mce?iarai dmi tiilisponi--
adﬁmmﬁ:“:%m:‘;?; ﬂ;ﬁ_rl :oLpI'a;g;ﬁ?u coastele pline, se 7, 8. — Se di un strat de poliester §i  Urmatoarele figuri prezintd tehnologia

gre. Ele sint urmatoarele.
(naslrnpol 450), pro-

de ' cobalt (accelera--
ms ia ,Dero"-Ploies

E:‘ de meK, pmdu; de
Dudesti; i
i;f' poliester, produs de
@turd, produsi de Fabrica
51 Fibra de Sticla Bucuresti;
w.mi pentru cpﬁlaml
pli de fﬁamhst pentru de

se agterne {esdtura din fibrd de sticla. de realizare a cabinei modelului.

: 5 ) 9. — Dupad structurar .

2. — Spaliul dintre coaste se umple e se scol pdmin-
g cu pamint de modelaj sau buca{i de po- pa  $l Coastele din coaja obfinuts.
3“’“" neye € O |istiren expandat in primé faza.
un spaclu, foarfece si
borcane pentru prepara-

asta este de fapt t
de lurnare a cocii. Pt matrija (negativul)

ssatura din stic rnulati pe
joritd. Un poilostsr bine re-
: Intdreste intr-o perioai

wariaza de la 5 la 120 daml-
| imctle de cantitatea de ac-

me realizarea acestui mo-
&cut intr-0 zi, pentru reali-
alupului s-a utilizat o tehno-
arte rapida; dupa decuparea
» din placaj s-a asamblat
| sa umplut cu pamint de
Beouace la uscare acesta
modelul trebuie
taneu. O solutie

mn plin sau cel pufin din
mperrte cu baghete el-_qle-’

10. — Eventualele defecte ale ma-
triei se chitulesc.

X
& $1 care
intr-un _mare numal
.ﬂu‘e in ultimii 10 ani. Are

caracteristici:
Raimé 182m |
) 36m
uctie e
|de constr m
o inh
: 3 ggan:nl
lactiune m
Imotorului 125 CP

corpulul i asigurd pe
h ridicata si foarte bune 3, 4, 5. — Dupéd umplere grosiera, se

: ceea ce O reco- . 11, 12. — Pentru oblinerea cocii se di
n mod dooaebﬁapentru BHIR ewte cu #paclul ud la nivelul coas- . Girat ge gelcoat. Apoi se da un strat de

5 lester si se agazd {esdtura din fibrd de
_ Modeiul poate fi incarcat polie
: corwtrugo la scara 1:20) sticla.

5 kg sarcina utila,
I‘nam convenabil duci_ |
nava pentru telﬁcg?andﬂ.
pe ea, pe lingd acu-
sau baterii si motor, re-
sl servomecanismele. Din

# locuri la campionatul na- ¢ _
-_ pa finisare se did cu pensula
wm de dv.! un strat de poliester. Se asteaptd 20—25

este pituratd '" TOSU  minute pentru structurare.
opera moarta si cabina

¢ -



Dupa prezentarea fregatei ,Ber-
lin" in numarul 2 al revistel noastre,
foarte multi cititori au solicitat pu-
blicarea in continuare a unor pla-
nuri de nave de epoca. Continuam
aceastd serie prin publicarea pla-
nurilor unei nave de fabricatie olan-
deza de la 1667. Aceasta nava de 54
de tunuri a fost construitd in doua
exemplare pentru orasul Hamburg,
navele fiind cunoscute sub denumi-
rile de ,Leopold Primus" si ,Wap-
pen von Hamburg". Aveau o Ilun-
gime de circa 130 de picioare olan-
deze, echivalent a 36,8 m, si un de-
plasament de 1 200 t. Constructia
navelor a inceput in 1667 si a fost
terminata in 1669.

Ambele au fost utilizate ca nave
de escortd a convoaielor comer-
ciale. Activitatea lor a fost destul de
scurta,, ,Leopold Primus" esuind
dupa o puternica furtuna in 1679,
lar ,Wappen von Hamburg" sarind
in aer in urma unei lovituri in maga-
zia de munitii la 10 octombrie 1683
in portul Cadiz din Spania. Culorile
originale ale navei se pot vedea
foarte bine atit pe coperta revistei,
cit si in reprezentarea de pe pagina
urmatoare.
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ORIGINALE ALE UZINELOR IAR DIN BRASOV

T

INELUL NACA

SECTIUNE LONGITUDINALA PRIN IAR-81

1 Promida 14 Ferld stondard ph. prinderea bombel

2 Confrofigo piromidel 15 Cispozillv pneumatic

3 Furco (pozitie nomcld i de lonsore) 16 Locdt

4 Seoua furci 17 Tio pentru comanda piclocrelor

5§ Mangon 18 Surubal faré fine pt. comonda picioarelor
& Disportiv de declansore 19 Mealc pt. comanda picioorelor

7 Cadig de opdtare 20 Tis pentry comonda picioarsior

8 Cobld ph. inchiderea furci 21 Codrul lonsalondul -

9 Bombo de 225 kg 72 Scripete

Poioare of. faoreo bombei 23 Coblu
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TRENUL DE ATERIZARE

STRUCTURA ARIPI iN VARIANTA TUN ICARIA
St DOUA MITRALIERE BROWNING
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— envergurd aripd supericard 18186 m

— anvergurid aripd infericara 14236 m
— suprafalad portantd 72 m*
— anvergurd ampenaj orizontal 720 m
— unghi colaj stabilizator -1
e —_lingime 1240 m
N — indlfime 413 m
- — greutate maxima 5250 k
’J — motor tip AS-62 IR — 1 000 CP
e 4 Performanie tehnice
> il i — vitezd maxima 234 km/h
{’ ] — viteza aterizare 85 km/h
5 & e B e‘ — fimp urcare la 2 000 m 11 min
| A — plafon

— raza adiune
CONSTANTIN COSTACHE,
ANTONIU DAN
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AL, @ CGafn prolgnop 2 efeciual
|'prmslzborla31 august 19847 a fost
concaput §1 proiectat de cunoscu-
tul constructor de avicane sovietic
[l Cleg K. Antonov ca avion agricol
pentru a corespunde cerimelor
unei agriculturi moderne.
| Ingial au fost fabricate doud pro-
| fotipuric primul cu un motor AS-21
ge 730 CP si al doilea cu un motor
AS-62 IR de 1 000 CP. Productia de
serie 3 fost standardizata cu moto-
rul AS-62 IR

continua timp de peste 35 de ani,
s-a dovedit a avea mult mai multe
splicalii decit cele pentru care a
fost proiectat initial.

Cele mal cunoscute variante ale
st sint AN-2T standardizat ca avion
de transport (pasageri, marfuri, de-
sant) $i AN-2 slh utilitar. Din aceste
doua varianie au derivat nume-
roase alte variante (meteo, aerofo-
togrammetrie, supravegherea pa-
durilor si stingerea incendiilor,
tractare planoare, precum si o va-
rianta hidro).

Este un biplan extrem de robust,
usor de exploatat, putind utiliza te-
renuri scurte si neamenajate si
comporfindu-se foarte bine chiar si
in zonele polare $i ecuatariale.

La noi in tard primele AN-2-uri au
sosit in anul 1955, intrind in dotarea
aviagliel de transport civil, iar din
1962 au fost folosite in aviatia utili-
tara. Primele doua aparate sosite au
fost folosite de TAROM pe cursele
Iaqcuresti-Craiova si Bucuresti-Ga-
ati.

in prezent este utilizat ca avion
de scoala, wtilitar si de antrena-
ment. |

AN-2-ul aifost construit dupa Ili-
centa sovietita in Polonia si China.
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GENERALITATI CONSTRUCTIVE
1

Avionul AN-2 este un biplan, mo-
nomotor, tren de aterizare fix, cu
structura de rezistenta in intregime
metalica, cu aripile si ampenajele
acoperite cu pinza. Fuzelajul este
de tip semimonococa . acoperit cu
tabla. Partea stinga esle prevazuta
cu © usa pentru incdrcare, in ea
fiind practicatd o usa pentru pasa-
geri. Este impariit in trei comparti-
mente: cabina pilotilor, cabina pen-
tru pasageri sau marfuri si compar-
timentul de coada.

Aripile sint rigidizate intre ele cu

ajutorul a doi montanti si sase ho-
bane. Aripa superioarda este pre-
vazuta la bordul de atac cu o fanta
automata, iar la bordul de scurgere
cu flapsuri si eleroane. Eleroanele
sint prevazute cu compensatoare
gravimetrice gi trimer numai pe ele-
ronul sting. Tot in aripa superioara
sint montate rezervoarele de com-
bustibil. Aripa intericara este ase-
manatoare constructiv, cu deose-
birea ca are flapsuri pe intreaga an-
VEIQUIa.
- Ca particularitati putem men-
fiona ca direclia este prevazutd cu
compensator aerodinamic $i cu tri-
mer, lar profundorui are trimer nu-
mai pe sfinga.

Trenul de aterizare este de tip pi-
ramidal, prevazut cu amortizoare
pneumohidraulice. Jambele amor-
fizoare sint acoperite cu carenaje.

Cabina este prevazuta cu doua
posturi de pilotaj, avind amenajat
un al treilea scaun pe centru pentru
mecanicul navigant. Este prevazuta
cu echipamentul si aparatura nece-

sard zborului in conditii normale,
{precum si zborului instrumental

\

Avionul, care a fost In productie .
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Ga#murile sint echipate o
latip antijivraj §i stergatoare

brlﬁ. 1 ¢

_ Motorul AS62 IR. Este
cu & cilindri in‘steq, racit
echipat cu-uir compresor
gal, transmisia la elice reali
prin intermediul unul reduc
netar. Elicea, metalica, cu
riabil, a cunoscut mai m
riante.
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INSTALATIA DE IMPRASTIAT
SUBSTANTE CHIMICE SOLIDE

=

INSTALATIA DE IMPRASTIAT
SUBSTANTE CHIMICE LICHIDE

SSTEMUL DE FIXARE A
TRENULUI DE ATERY
FATA SI FUZELAJ

PIRAMIDA PLANLILU
CENTRAL AL FUZELAJULUI

ATERIZARE FATA-ROATA

SECTIUNE MONTANT
VERTICAL FATA -
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CAROSERIE

PENTRU

AUTOMODEL
RADIOCOMANDAT
ctasaRC-EA

#ui 1968 pe poarta Uzinei de
Puest (UAP) a issit primul
emdnesc — Dacia 1100 —,
‘olaborare cu uzinele fran-
| {care au elaborat caroseria
g tip Sierra, 46 CP, patru ci-
B8 cmc, viteza maxima 137
pul 7—8 V100 km).
n de doi ani, uzingle realizau
Jacia 1300 (54 CP, patru ci-
me. viteza maxima 140 km/h
'—85 V100 km).
ge cinci anl au fost lansate
z..:: derivate, printre care
=ak (Station sau Combi);
autosanitard; Dacia 1301;
mitocamionetd si mai recen-
M. Dacia Sport elc
u cooperdrii tehnice romano-
ma Citroen a colsborat la
lara noastra a autoturismelor
Onctt Special si Olicit Club.
gotinditd in timp si cerceta-
Directia de Studii i Carose-
pntru realizarea unor autotu-
m in conditiile tot mai pre-

pse Ce cerinfele actuale de
gari2 in circuiatie. condu-
e, consum mic de carbu-

s condus si la realizarea
| Oicit. vanantele Special si

RACTERISTICILE

URISMELOR OLTCIT
Special Club

L tratiune pe fala — caro-

B2 autoportanta

L

3 732 mm
1 538 mm
1 430 mm
it 2 370 mm
Special Club
2 clingr 4 cilindri
orizontali orizontali
652 cme 1129 eme
!3 =
Special Ciub
835 kg B75 kg
400 kg 400 kg
Specal Club
N8s6 xmvh 1468 kmvh
B ¥100 km 7.2 V100 km
pCing
P2V
pr 8D A
45 An (pentru model 850
B8 Al Ioerdn: mocisd 1100

CAROSERIE OLTCIT PENTRU
AUTOMODEL RADIOCOMANDAT CU
MOTOR ELECTRIC

Clasa RC-EA din rBF?uIamenlul tehnic
elaborat de Federafia Romand de Mode-
lism include acest tip de autcturism.

Planurile. vederile si seciunile prezinta
autoturismul Oltcit, fiind utile pentru rea-
lizarea unul automodel clasa RC-EA cate-
goria radiocomanda, grupa traciune
electrica”, machelda — copie la scard,

Pentru realizarea modelajului si carca-
sel caroseriel dim unele exemplificari
folositoare Tncepatorilor aflati in faza de
ini{iere Tn automodelism.

Din numeroasele metode constructive
exemplificdm:

1. Model executal din placi de ABS.

2. Model executat din fibre de sticla

Pentru ambele solufii este necesard
executarea

modelaril caroseriel, care
cuprinds urmatoarele faze
ymaniare. Observarea atentd a

— confruntarea

recuncasierea Ostaiiilor pe

acesiora si
{otovadanile

rea secliunilor planului de faorme, pe
scurt, familiarizarea cu forma spatiald a
caroseriei.

2. Executia de sabloane conform pla-
nului de seciiuni.

Acestea se confectioneaza din tabla
de zinc, carton prespan sau alt material
care poale asigura conturul prin trasare
si decupare.

Sectiunile se executd la scara dorita,
in cazul de fata 1 : 16. Numarul lor, res-
pectiv al sabloanelor este in funclie de
profilul caroseriei ce urmeazid si fie re-
produs.

Pentru rnEDdelul Oltcit dam sectiunile

Operatiunile necesare pentru realiza-
rea unui sablon

a — ftrasat conturul sectiunii

b — decupat, traforat

¢ — ajustat, finisat si verificat conturui
cu desenul

Aceste operatiuni sint valabfle pentru
toate s abloanele ce {rebuie realizate.

3. Executia prismei de lemn.

— Taiat o prismd paralelipipedicd din
lemn, preferabil tei, in cotele gabaritului
caroseriel plus un adaos de prelucrare
de cca 5 mm pe fiecare laturd si finisarea
tetelor.

— Copiat, trasat conturul in vedere |a-
terala ‘pe faia prismei avind suprafaia cu
cotele acesteia (fig. 1)

— Decupat conturul, avind grijd ca
prin decupare linia desenului sd ramina
vizibild, nestirbita (fig. 2).

— Trasat axa de simetrie pe lungime
in vederea de sus (fig. 2 — linia punc-
Lata )

— Sculptarea unei jumatdti laterale a
modeiului; incepeti cu sablonul care are
cel mai depdral de axad (in cazul

profilu

cu vederea laterala.

Asa se va proceda cu fiecare dintre
sabloane.

Dupa realizarea unei jumataji de mo-
del se va trece la cealaitd parte. In timpul
lucrului se va urmari permanent $i cursi-
vitatea curburilor intre planurile sectiu-
nilor, confrunfind profilul caroseriei din
unghiul imaginilor fotografice (fig. 3).

Silueta astfel realizata si finisata se
pregateste pentru oblinerea unor mulaje
(matrite de ipsos sau fibra de sticld) ne-
cesare la vacuumat, acoperirea cu mate-
rial plastic ABS, sau tapetare cu fibra de
sticla si rasini.

Pentru aceasta modelul se impreg-
neaza cu lac incolor in citeva straturi
succesive. Dupa fiecare stral bine uscat
se finiseaza cu hirtie abraziva fina, pen-
tru inlaturarea asperitatilor.

Cind modelul se considerd bine im-
pregnat, avind o suprafald luciossa, se
unge cu ulei fin de in sau parafind. Peli-
cula grasd ce se aplicd constituie agen-
tul demulator necesar pentru desprinde-
rea de pe model a matrijel de ipsos tur-
nate. Pentru oblinerea matritelor de ip-
s0s (copie dupd model. necesara la
ABS), se va turna pe fiecare laturd a mo-
delului un mulaj de ipsos, procedind ast-
fel: pe linia de separar2 dintre partea la-
terald si plafon — capota (linia punctata,
fig. 4) se construieste un perete de plas-
titina

Se asaza modelul incastrat in peretele
construit. cu fala lateralda in sus. Aceasta
este fata modelului ce urmeaza sa o co-
prem

O rama

mietalicd

dinainte pregatila se
rald. cuprindind-0
a2 cavda se toarmé

e
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formate in masd in timpul amestecului.

Desprinderea de pe model a mulajului
trebuie ficuid cu atentie dupd cca 3—4
ore, timp necesar pentru priza completad
a ipsosului.

Uscarea se face in mediu ambiant sau
in cuptor la cca 60°C. Dupd uscare, mu-
lajele-matrite copie fidela a reliefului ca-
roseriei se vor impregna cu lac incolor in
straturi succesive (stratu! nou se va da
dupd uscarea celui precédent). Cu cea-
faitd laterald se va proceda la fel.

Pentru obtinerea parjii superioare,
plafon-capota, se asazd pe model ma-
tritele parilor laterale, se inchid capetele
cu pereti, se protejeazd cu agent demu-
lator (ulei, apa cu sdpun...) i se toarna
ipsos.

Fig.7

Fiecare matritd uscatd, lAcuita, fini-
satd, curdtatd si unsd cu o pelicuid de
ulei fin este bund pentru operatia de va-
cuumat ABS.

Piacile de ABS pentru modelul prezen-
tat trebuie sd albd grosimea intre 15—2
mm. Dupa vacuumare se traforeaza pe li-
nia de separare cu adaos de prelucrare-
finisare.

Asamblarea se face cu toluen sau clo-
roform. Dupa lipire urmeaza o finisare,
atenta, grunduire i vopsire.

Dacd toate operafiunile descrise au
fost executate cu rabdare si atentie, mo-
delul nu va necesita chituiri sau retusuri,
rezultind o caroserie curata si o macheta
frumoasa.

Pentru confectionarea matritelor ne-
cesare realizérii caroseriei din fibrd de
sticla se poate observa, din figurile 7 i 8
asemanarea tehnologiei de lucru

cesare numa! gdo

Lo OOUE TEORe Pegs
protector se asambleard ung
cain figura B

Matrita se tapeteazd cu &
imbibatda cu rasind in stra

SASIUL

Este struclura pe care s

— subansamblurile spec
mului de radiocomanda

— subansambilu
ductor cu micromotoru
ratile din spate

— bateriile de
ceptorului si a c
motorulul sau mic

— subansambiul
ratile din faia

|. Sistemul de radioc
pune la rindul lui din
specifice:

1. Emitator: are rolul
mesajul operatorului In
Acesta se afld incasetat
cul si manipulat de ut
comanda automodelulu

2. Receptor: este mont
are rolul de amplificare a
ceptionat pe care-| transf

3. Servomecanisme:
executie” care, prin inter
jului, executd comenzile

Il. Subansambiul mi
nism reductor si roti sp U

— Micromotorul electric
neaza la maximum 12 V si ar
ture/minut.

— Reductorul

Se compuw
lani de roti si pinioane care a
micsora turatia axului micror
un numar de ture/minut
Numarul acestor rati si p
stabilit dupa necesitate Puter

teza scade proportional

— Rotile spate. Au butuc s
cauciuc. In cazul in care axu
este prevazut cu diferential
spate, una dintre roti trebuie §
pe ax, conditie impusa de stars

Ili. Bateriile se aleg in fung
sitati, in cazul nostru:

— Pentru emitator: baterii &
tru o putere de emisie de 008
100 m raza de acfiune

— Pentru receptor. bateri §

— Consumator: un microe
xim 45 V — 600 mA, o baterie
3 baterii R 20.

IV. Subansamblul servomec
reclie $i roti. este compus d
cromator cu melc si roatd
alte sisteme) ce funciioneazz
baterie cu consumatorul de
{legate in paralel). Aceste
executd comanda mecanica
un etaj monostabil si un amp
ferential.

Pentru caroseria Oficit
propunem doud variante de
riantele sint concepute o
performartelor si complex
structive a staliel de radiocs
care va fi dotat automodeiul

In ordinea crescatoare & o
constructive a statiei, prezentas

VARIANTA | DE SASIU

Dotat cu o stalie oe rac
care atinge maximum de sim
manda este datd prin punen
tiune a emitatorului. Aceass
formatie discontinud cu sem
dulate, dotate cu servomex
doud stiri corespunzitoare
sau inexisteniei semnalulu
acestea se pot realiza urmaic
binatii de comenzi: stop-pon
inapoi, dreapta-sfinga.

Deci execufia comenzil ==
inchiderea-deschiderea releul
jul de executie.

Propunem executia unui
din comanda combinatiei in
face posibila schimbarea ¢
mers prin virare la dreapta, la
Poi.

In figura A este prezentat
sasiujui, in perspectiva. Din
dente de facilitare a sistemul
teva explicalii ale soluiilor ¢

Plargeul, pozitia 1 din figu
cutd dupd aceleasi princips
constructia caroseriei. Mater
fi ABS sau fibra de stic® D«
observa, sasiul are 5 roti A
se sprijina numai pe trei dintr
din fata centru, pozitia 2
spate, pozitiile 5—6. Fiind
sprijin (acestea creeaza
trei rotile sint pe sol. Rotile &
sint suspendate

Roata din spate (poz. 5
traciiune, fixd pe axul m
B) este libera pe ax [pentru m
cat anterior)

Din figura reiese ci

pivoteaza pe

3
=]

&

centru
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Alterrind aceste comenzi, automode-

lul se peoate conduce dupe dorinfa. exe-
utind manevrele exemplificate in figura
. Aldturat desenului in pers va sint
ate si citeva schite de detaliv ale unor
pere,

Acest tip de statie necesita montarea
€ 3asiu a unul intrerupatar electric pen-
ru - pornit-oprit micromotorul mecanis-
mului de tradtiune.

Carcasa dotatd cu variant2 | de sasiu
hu este un automaodel de concurs.
VARIANTA A 1I-A DE $ASIU
Acesta are in dotare o statie de radio-

Lemnul de balsa este untl din
ele mai importante materiale de
modelism. Proprietatiie  naturale
ermit o prelucrare uscara — avind
densitate foarte redusa —, toto-
ta asigura si o rezistenta relativ
mare fatd de greutatea specifica.
Prelucrarea acestul material tre-
bule sa o realizam cu cea mai buna
etoda ca sd evitim pierderi mari §i
otodata sa obtinem foi si baghete
erfect debitate.

Lemnul de balsa se importa din
cuador si Brazilia sub forma de ca-

rosime. Foile se slefuiesc manual
u ecu un aparat de slefuit. Din ta-
lele cu grosimea cuprinsa intre 1 si
0 mm putem debita baghete pina
a 40 mm latime, cu ajutorul dispo-
ithvului nr. 2.

Supartul dispezitivului este reali-
t din plexiglas de 4 mm, pe care
ixam cu suruburi suportul barei de
it. Bara de cutit este fixatd cu un
urub, cu care se poate regla pc-
itia cutitulul la nevoie. Lama cutfi-
ului a fost realizata dintr-o pila de
ajat fiole.

La folosire infii reglam distanta
utitului fata de marginea suportu-
ui care ghideaza marginea foii de
gisza Pa o0 plarseta de lemn

Fig A

comanda supericard celei dinainte. per-
mitind transmiterea si executia unui
numar sporit de comenzi.

Emitatorul transmite semnale modu-
late de joasa frecventd pe care recepto-
rul, dotat cu filtre de joasa frecverta co-
respunzatoare, le distribuie catre servo-
mecanismels alese.

Acestea pot ayea mal multe canale de
camandi, intre 2 si 8. (Se numeste canal
de comanda fiecare frecventa fixa si dis-
tincta emisd si respectiv receplionatd.)

fn figura C prezentam varianta a |l-a
de sasiu.

dispozitivul finga ea.

Pentru micromodele avem ne-
voie de table cu dimensiuni mult
mai reduse: cca 500 x 30 x 1,5 mm.
Astfel de foi se pot obtine (cu o me-
toda simpla dar eficace) cu dispozi-
tivul nr. 1, asigurind o pierdere

foarte mica.
Suportul dispozitivului este con-
fectionat din plexiglas (care se

poate inlocui si cu lemn), iar la mar-
gini se fixeaza doua bucati de otel cu
ajutorul cérora se poate regla grosi-
mea foii debitate din balsa. Dispozi-
tivul 'se fixeaza intr-0 menghina. Cu
bucata de balsa n mina stinga
Tnaintdm spre limitatoareie de ojel
pe care se misca (aluneca) @nza de
traforaj. Se folosesc pinee de trafuraj
care au dirfi rari (3—5). Tablele sub-
tiri astfel obtinute se mai slefuiesc cu
hirtie abraziva nr. 180—400.

OTTO HINTS

EeX )

A piuctare

3asiul automodelului de caoncurs tre-
buie sa-i asigure acestula urmatoarele
functiung

1. Loeas ul subansamblurilor

— Receptor radiocomanda.

— Mecanism reductor fradiune.

— Mecanism direc}ie.

— Locas baterii (cu acces pentru
schimbarea lar).

— Sistem asamblare caroserie $i a ce-
lorlalte subansambluri.

2 Hobustete privind:

— Asigurarea asamblarii ferme a sub-
ansamblurilor de mai sus.

— Asigurarea mersului rectiliniu.

— Asigurarea planului de contact
solul a celor patru rofi.

3. Posibilitati de reglaj

— Reglarea  paralelismulul  axe
rofitor din fatda cu axa rotilor din sm
(osia din fata trebule sa fie paralels
cea din spate).

— Reglajul servomecanismului de
rectie pe placa punte fatd, necesar ps
tru a asigura egalitatea dintre unghiul
viraj la dreapta cu unghiul de virg

stinga
PETRE AN

r




FPertru realfizares SM. din figus
= va {ine seama de urmatoareie ca-
FRCISr ST

— Ensunea de lucru este de 45 V

— aimentarea cu energie elec-
inca se face de la acumulatorul

de gabarit sint

ste de 150 g;

Srmei este de 14

e pozitionare 19%;
pozifionare este de

x O

Am ales o solutie constructiva cit
mai iefting, usor de realizat §i sigura
T £ rn

€
g

sint identice pe toate trep-
tele reductorulul, permitind monta-
rez intr-un gabarit it mai mic; sint
ezl din material plastic, care le

greutate mica. Ele pot fi
fie de la jucarii stricate, fie
diferite minireductoare.
e SM. prezentat au 18, res-
50 de dinti, raportul de trans-
e fiind de 2.77; distanta dintre
gle ratilor este de 9.6 mm.
Carcasza si cele doud platine sint
realizate din ABS, putind fi realizate
ca in figura, unde in afara suprafe-
telor drepte s-a folosit §i una de
forma cilindricd luatd de la un tub
spray cu dimensiuni mai mici (s-ar
ma putez folosi o cutie din plastic
ge felul celor in care se pdstreaza
dapozitivele sau  medicamentele);
singura condilie care se impune
este ca diametrul interior al cilin-
grulul din plastic sa fie mai mare de-
g1 diametrul motorului folosit.
Motorul este chinezesc, cum-
parat din comert la un pret conve-

¥}

Statia de telecomanda ,Start
DPS* se fabricdA in Republica De-
mocratd Germanad si a fost comer-
cializatd la noi in tard prin inferme-
diul refelel de magazine ale comer-
tului socialist. Are 5 canale (3) si
functioneaza in banda de 27 MHz.

Date tehnice

EMITATOR

Puters 0,5 W (in antena)

Tensiune alimentare 12V

Frecventa 27 MHz

Consum 150 mA

Modulatie AM 100%

Cristal interschimbabil

RECEPTOR

ABhmentare 48V

Greutate 83 g

Dimensiuni 65,5x57x24
mm

SERVOMECANISME

Dimensiuni 455x57x24
mm

Greutate 60 g

Cupiu la eche 3 daNcm

Consum 100—300
mA

Cursa 2x0,35 s

pentru
2x45°

CRISTIAN DOBRE

A

A%TETERNE BwE B 17 8B

A

nabil (27 lei),

BNPOBLN
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.— gaiba grover
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. — pinion motor
. — platind inferioard

. — potenfiometru

cu cap hexagonal
— roatd pinion
. — roatd dinfata

avind turatia 16 000
rot/min, dar se pot folosi si motorase
de la jucarii vechi la care se impune
masurarea turafiei
putea stabili raportul de transmisie
si apoi rotile dintate necesare.
1. — platind superioard

pentru a
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KALK

La inceputul anilor ‘S0 uzinele
Sud-Aviation din Franta au pus la
punct o gama largd de programe
privind studiul si resiizarea tehno-
logiilor spatiale, producind o serie
de rachete balistice destinate ex-
plorarii atmosferel Inalte a Pamin-
tului. O astfel de rachetd-sondad a
fost racheta .Dauphin®, prevazuta
sa atinga o altitudine de 130 km cu o
sarcina utila de 100 kg sau 80 km cu
300 kg.

Caracteristicile tehnice principale
tate Tn tabelul urmator:

— greutate la start

— greutate combustibil

— timpul de combustie

— sarcina utila

— viteza maxima

— timp de urcare la altitudinea
maxima

— altitudinea maxima

Trasaturile caracteristice gene-
rale ale acestei rachete-sondé erau
urmatoarele:

— siguranta de functionare;

— posibilitatea formarii in timp
scurt a unei echipe de lansare;

— usurinta de manipulare si
transport;

— posibilitatea de lansare in ca-
denta rapida;

— sistemul de lansare simplu, cu
o infrastructurd sumard, permitind
alegerea unor numeroase zone de
lansare.

Modul de realizare a machetei
zburatoare a rachetei ,Dauphin”
este aratat In continuare: corpul ra-
chetei va fi confectionat dintr-un ci-
lindru de hirtie de desen. Pentru
aceasta se vor rula pe un sablon ci-
lindric doud straturi de hirtie de de-
sen unsd cu clei. Tubul obtinut va
trebui sa aiba dimensiunile (diame-
trul si lungimea) conform planului
si va fi prelucrat cu glaspapir fin si
impregnat cu un strat subtire de lac.
Se trece apoi la confectionarea, tot
din hirtie de desen, a celor patru
ampenaje. Pentru a le fixa de corpul
rachetei, se imparte circumferinfa
acestuia in patru pari e?ata. Pe por-
fiunile unde urmeaza a fi lipite se va
da un strat de clei care va fi lasat s&
se usuce, iar pe al doilea strat aplicat
se vor lipi ampenajele in locurile tra-
sate.

Racheta se va aseza pe lansator
prin intermediul a doua inele de
ghidaj confectionate din hirtie de
desen (in doua straturi) rulatda pe o
vergea de 6 mm diametru si aplicate
I:uai corpul rachetei conform planu-
ui.

Paraguta, care asigura revenirea
lind a rachetomodelului dupéd zbor,
se va confectiona din matase
subtire si va avea dimensiunile
250 x 250 mm. Patru suspante cu
lungimea de 300 mm vor fi cusute la
colfurile parasutei.

La distanta de 250 mm, aceste
suspante vor fi impreunate, iar
doud din ele vor fi taiate. De cele-
lalte doua se leaga doua fire de cau-
ciuc cu o lungime de 50 mm, care
au rolul de a amortiza socul la cata-
pultare. Acestea vor fi prelungite cu
doua fire lungi de 200 mm ale céror
capete vor fi legate unul de corp, iar
celalalt de virful rachetei.

Pistonul de catapultare se confec-
fioneaza din dop de pluta. Virful ra-
chetei se face din lemn de tei. Moto-
rul se executd numai in prezenta in-
drumatorului de cerc sau se procurd
de la cluburile de rachetomodelism.

Vopsirea rachetei se face cu pensula
sau cu un pulverizator de vopsea
(aerograf etc.) intr-o culoare deo-
sebita de a cerului pentru a putea fi
mai bine urmarita in zbor.

GABRIEL GHEORGHIU

kg
kg
)
kg
m/s

1225

1500

2950

700

5150

VIRF LEMN DE TEI

PLUMB @ 6x2 mm

INEL DE GHIDA}
A
//
y v/ PARASUTA
£
=
PISTON DE
CATAPULTARE
COMBUSTIBIL

DE CATAPULTARE

OoMB

c USTIBIL

CAMERA DE ARDER

VEDEREA LATERALA A RACHETEI 0
.DAUPHIN"

L

sablon din lemn

AMPENAJ

MODELUL PRIVIT

L

CONFECTIONAREA CORPULUI RACHETE!
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PUMA 450 kg

= -
[——]

MATRA 155

Caracteristici tehnice
Anvergura 7.7

Lungime 13,91
inélfime 3,45
Greutate 5580

max. 11 340 |
Viteza 1 186 km
Raza de acfiune 887 H

cu realimentare in zbor 5 580 &
Timp de ascensiune la 12200 m 1427

)
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Z 3

MARIN PETRESCU
DAN ANTONIU

1 2 3,

i s o - C |



)JCURILE LOGICE

nagazinele cooperativelor de productie,
i si desfacere a mairfurilor s-au pus in
"o serie de jocuri care ating in prezent
ndr impresionant: peste 100. Jocuri pen-
mici si cei mari, jocuri care pot interesa
piii, paringii §i chiar bunicii.

iri care pun probleme noi, cu functii
v-formative si care si puni la incercare
ingeniozitatea si spiritul practic. Printre
scuri, deosebit de interesante §i cu mare

priza la public, gasim: PENTAMINO, joc format
dintr-o tabla cu 8 x 8 pitrate colorate in 3 cu-
lori si 12 piese; SCRABBLE, format dintr-o ta-
blda impdrgitd in patrate cu valori diferite; GO,
care are o tabla impargita in 18 x 18 patrate si
piesele in 2 culori.

in afara de aceste jocuri putem gisi si altele
la fel de interesante cum ar fi: Jocul cuvintelor,
Turism, Domilit, Rosu si Negru, Colorama,
Mozaic si altele. Vi mai recomandim: Sfera lo-
gicid, Romboedru, Scoate inelul, Combino (in
diferite variante), Logicon (simplu sau breloc),
Combiplast, Jocul cifrelor, Jocul literelor, Jocul
cu bile (simplu sau breloc), Cubul distractiv,
Cubul memorator, Minisahul magnetic, Jocul
hexagonal, Combino cristal, Spifala mecanizata,
Cascada, Cabana Alpin, Triplic (Joc solitar, Mi-
nisah si Pentamino), Jocul tridimensional,
Moari in spatiu, Strategicon, Minibaschet, Fot-
bal de masi, Minigolf etc.

Sint foarte instructive si jocurile: Ce sa fim?
Cilatorii celebre, Tangram, Automobilul, ieri
$i azi.

Regulamentele sint rezonabil de simple,
mutidrile optime, relativ dificile, iesind din co-
mun chiar §i prin forma prezentirii, unele
avind si o dubla utilizare, joc §i bibelou sau
breloc si obiect de decor.

® Aceste jocuri, dar
I altele, pot fi gdsite in
vate magazinele coope-
wivelor de productie,
chizigii si desfacere a
wd@rfurilor din ftard.

® La cerere, jocurile
ot fi expediate prin
Comergul prin coletd-
e“ str. Vulturilor 31,

ucuresti.
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Gligs Aron-Geza — Tirgu Mures.
Foarte bune materialele trimise de
dv. Le vom publica Intr—un numar
viitor. Asteptam noutati.
Constantinescu Octavian — Rimni-
cu Sérat. Speram ca in numerele
viitoare sa publicam modelele ce-
rute de dv.

Bod losif — Tirgu Seculesc. Vom
publica planurile modelelor de
nave romanesti moderne. V& muliu-
mim pentru caldele dv. aprecieri la
adresa revistei.

Stere S$tefan, Stere lullan — Bucu-
regtl. Planurile solicitate se gasesc
deja la redactie, asteptindu-si rin-
dul pentru publicare. Din revista
~Tehnium—Supliment de Mode-
lism" a apdrut un singur numar in
ianuarie 1983, fiind un exemplar de
test.

Barta Florin — Cimpulung. Am reti-
nut sugestiile dv. ca fiind foarte
utile revistei noastre.
Stdnescu Florin — Bucuregtl. Vom
cere colaboratorilor nostri un mate-
rial cu cele mai uzuale profiluri de
aripd pentru aeromodele.

Mare lulian — Tralan. Vom conti-
nua publicarea de materiale pentru
rachetomodele, dar nu vom publica

scule si dispozitive pentru confec-

tionarea motoarelor din motive de
proteciia muncil si evitarea acci-
dentelor.

Rédulescu lullan — Plolestl. Din pa-
cate pentru dv. si alti pasionati de li-
teratura de anticipatie, nu vom pu-
blica modele ale vehiculelor sau ro-
botilor din ,Rézboiul stelelor".

® Redactia cautd documente
originale (corespondentd, fotogra-
fii) referitoare la viata s§i activitatea
savantului George (Gogu) Con-
stantinescu, creatorul sonicitatii.

Lans@m, incepind din acest numar, cite o fotoghicitoare pentru
cititorii nostri, V& prezentdm concurentul aviatic din anul 1912 al
tramvaiului 24, un avion pe care se poate citi inscriptia,Gara de Nord
pe un bord si ,Obor—Gara de Nord" pe celdlait bord. De-
oarece pe spatele fotografiei nu scrie decit ,,1912", apelam la spriji-
nul dv. pentru a elucida ,misterul" aviatic si solicitam tuturor pose-
sorilor de documentatie de nave si avioane romanesti participarea la
elaborarea viitoarelor numere ale revistei.

ANUNTAM PE ACEASTA CALE PE CITITORI NOSTRI CA ACEASTA ESTE
LUNA ABONAMENTELOR LA REVISTA MODELISM $I LA REVISTELE
SURORI : TEHNIUM §I STIINTA S| TEHNICA.

—Qbor"

- Dacé tu esti Emerson Fittipaldi, eu sint nenea militianul din colf!

ABONAMENTE LA REVISTA ,MODELISM — SUPLIMENT
TEHNIUM“ SE POT FACE LA OFICIILE P.T.T.R., FACTORII

POSTALI SAU DIFUZORII DIN INTREPRINDER! $I INSTI-
TUTIL

ISN 44 217

Subacription department:
ROMPRESFILATELIA — export-import
presd POBox 12-201, Bucuregti, Calea
Grivijel 64—66 telex 10 376

Redactorgef: ing. IOAN ALBESCU
Redactor-sef adjunct prof. GHEORGHE BADEA

Secretar responsabil de redactie: ing. ILIE MIHAESCU
| D ndantar racrnaneahil ciinlimand ine CRICTIAN CQACHINGIL

Combinatul poligrafic
.Casa Sdnteil
Administratia
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