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N ANUL in cave copeeul ramén a sir-
Bt anul 40 3 § noastre, cind a
loc Congressd al XiilHea al partidu-
, la care sy fost adoptate hotérirl de in-
Enatate ist pentru dezvoltaraa
smomi & Yarl in cel de-al
e cincinal gi in Pempw:livé pind in
W 2000, in sporturlle tehnico-aplicative
B modelism s-au Tnregistiat realizér ine
E—ate.
Prarenia modelismului in toate judsiele
B cuprindersa 3 aproape 100 000 de
L - . opETZEmes 8
locsle iIn ca-

i oy Sragoste Oartidului nostru comu-

Pamut-ge muncd al Federatiel Romdéne
¢ Moosiem pe 1984 prevedea urmitoa-
e ol:eclive

— extinderea  activitdlii sportive de
masd In cagrul competiliel najlonale ,Da-
=+ ot ]

— smpificarea munecil de propaganda
# padscrionsrea pregaticli cadrelor
| — ndicarea nivalulul performantalor si
mgeerentarea merituoasd a sporlivilor
peste In competifille internafionale;

— Imbyndiglirea bazei maleriale de
pregatre $i Ue CONMCUrS.

insutetll de documentele de partid
spéeute cu prilejul evenimentelor mentio-
sate de Indemnurile secratarulul genaral
al partiguiui, tovardsul Nicolae
Cesupescu, transmise prin mesajul adre-
sal conferiniel pe (ard o migcarii spartive,

womitety federal §1 organele sale din tari-
foriu Bu Bclichat cu competantd $i ras-
puncers pentru malerializarea in vield a
“IE; obiective astfel.

- activilates sporlivd de masd au
fost ottinute unele rezultate bune in ini-
perea copillor i lineretulul pentru a prac-
teca modelismul, In organizarea de con-
gwrsurl locale, interjudelens, republicane
§ = activiiatea de seleciie a eiementalor
taentate A avul loc o crestere a numaru-
b cescunilor da inijiere, organizate de or-
garnizalilie de pionieri i UT.C. de la
f 884 in anul 1983 |m 2 038 In acesl an,
cupnnzind T1 561 de slevi:

— in gooli: 1 488 de cercurl cu 23 373
oe aled

- n cassie de pionjer): 544 de cercur
oy 45 089 de pioniesi

— wnitdll economice: 5 cercur cu B9
=a eiev

NEDREPTATITI

ION PALILAT s-a niscul in 1873, in sa-
tul Ciosra, comuna Radu Voda, jud.
Erbiiz ca flu al unul mecanic. Urmeaza la
incepul o scoaid comerciald, insa Incline-
P& hul puternicd pentru tehniea il deter-
mind 58 o paraseasca si, in urma sfaluri-
lor celor din Jur, impresionall de cafitafile
gapsebite ale scestuia, pleaca In |talia, la
Savole pentru studll tehnice. Dupd ab-
solwicea cursuritor, lui lon Paulal | se
oferd o canerd Ispitioars in strainatate,
gar findryl prefera 54 se intoarcad in fara
pe jos pamalavind tani de grum. Se ina-
posard ls Galsti unde intra mai inlé In
stelionyl mecanic al lul Ghorghe Femnic
Spos s8¢ imbarcd pe diferite nave. ajan-
gind in cale gin wrmd mecanksel pe va-
porst SMR _Tomu-Severin™ in fimipu
Cattershds s3ie fll O presa dind de
Traian Vuls din 18

-

BILANT POZITIV

IN PREAJMA

Cele mal bune rezullate au fost abli-
nute in judelele: Bihar, Buzdu, Bacau,
Daol|, Hunedoara, lagl, Mures, Satu-Mare,
Suceava si Timis,

Marea majoritate a cercurilor de iniflere
si-au finalizal activitatea in cele 30 de
concursurl Interjudefene si 8 concursuri
republicane, organizate in cadrul compe-
titiei sportive Daciada”, care au reunit la
startul lor citeva mii de participanti ¢l au
constitult evenimente reusite ale sportului
de masd.

Cu toale progresele inregistrate, activi-
tatea de masa |z asromodele automo-
dele, navomodele §i rachetomodele nu
§-3 extins pe masura posibilitafilor. Refin
atenlla serioasele raminen in urma in ac-
tivitatea de Inifiere in judelele Arad, Ar-

es, Cadlarasi, Constanta, Gor|, Glurglu,
alomita, Mehedinil, MNeam{, Telsarman,
Vrancea.

— In activitatea de performanis, comi-
tetul federal a lual o serie de masuri pen-
tru ridicarea nivelulal performanielor si
pentru O reprezentare corespunzatoare
peste hotare a sporturilar noastre.

Au fost organizalte 8 campionate (4
aero, 1 aulo, 3 navo si 1 racheto), care au
cuprins pesle 95 de clese, s-au |inut la
timp, In localitatile lixate In calendar si In
cancordania cu regulamentale lehnice de
cancurs.

in c?anemi. camplonatele republicane
s-au desfasural bine, Indeosebl semifina-
fele gi finalele, unde intrecarile au los!
foarte viu disputate sl urmarite de un ar-
bitraj exigent. Din aceastd cauza, drumul
cétre titiul de campion a fost anevoios.
selecfia facindu-se dup& merite, in frun-
tea piramidei situindu-se cel mal buni.

Ca urmare a deslasurdrii concursurilor
republicane &l campionatelor AS.A. au
fost acordate 2 592 de clasificari sportive,
dupé cum urmeaza

plan 850 realizat 1 233
65 36

categaoria juniori
categona a ll-u

catagana | » 400 v 604
maestri ol

sparulil TEENG | 1] o 19
recordurl najionale 10 5 "

In aceasta activitate s-au evidenliat co-
misille de modelism din judelele Arges,
Arad, lasi, Sibiu, Vaslul, Vrancea prin
elonurile depuse, pentru conditille creats
in vederea bunel desfadsurdri a finalelor
campionatelor republicane.

Activitatea sportivad internajionala a gu-
prins organizarea si participarea la cele
18 actiuni din calendar:

Al ISTORIEI AVIATIEL:

strui un aparat de zburat ga al Jui Vuia.
Intentia se intdreste in 1908 cind. aflin-
du-se In portul Tanger, ia cunostinla de
un tip nou da ambarcafie. un hidroglisor.
(Refiectind, mi-am zis: dacd ar avea aripi,
si-ar putea |ua zborul imediat. M-am gin-
dil de ce nu s-ar putea construl un fi-
droavion care s8 poats decola si aterfze

pe * gi astlel, igeile se transforma In
studil de proieat In vaderea canstruirii
upui hidroavion, Acest moment mar-

cheazs Iﬂ&eraul.ul unel susfinute activitayl
exparimentale pentru construclia #apara-
tului, timp de citiva ani. Incepe s& cerce-
teze cu atentie de chirurg miscarile aripi-
lor si cozilor I pasarile de mare cu o
lunga periorda de zbor, face disectii de
studiu pe aripile acestora ca sa poata sia-
tili ce forma ar fi mai adecvats arlpll de
avien, pentru a obtine o suprafala de
suspansie tavorabila zborulul 14 inalfimi Fi
impotriva curanfilor puternici de aer. In
timpul acestor asidue cercetdri si studii
de stabilire a profilului aripii, lon Paulat
te In 1908 un tunel asrodina-
mie. Ingenioasa idee a tunelului aerodi-
namic, experimantaie stiinyifice intre-
prinse cu aces\ aparat 1l ajuta pe Paulat
sa slabileascd profilul aripil asemandtor
cu aripa de gisca, in forma de suprafata
rabolica. it de rlanl este
ptul ci acesta & fost r
al cercetiri din lume ficute In
tunel serodinamic. in tebruarie 1911,
Paulat Isi cladeste hangarul si un ateller
la Galali, pe locul Palatulul desJuslilis,
unde a incepul constructia aparatulul. In
mai 1911, fuzelajul si scheletele arpilor
erau terminate, iar in august igl muta
hangarul din oras P cimpul Tecuclului,
in spatele cimitirulul ortodox.
Construirea primului hidroavion nece-
sita fonduri mari, ton Paulst face sacrificii
materiale de care sint capabili marii pa-
sionatl, Lucrénie au incapul _cu un capi-
tal s 2 000 de s, reprazenting sconcmi-
@ fHoute tmp de 18 and in servicwl
—— i wmoms snsrs) repEce O

FORUMULUI

— 2 cdmpionate mondiais unul de mi-
cromodele in Japonia 5i unyl de navomeo-
deie in ALP. Ungard, 11 concursuri inter-
nalionale ale (arilor socialiste (3 asro 4
auto, 1 nava §i 3 racheto), la nivel de fe-
deralie §i departamente.

— § concursuri internationale departa-
mentale (1 asro, 1 auto, 1 navo si 3 ra-
cheto);

— campiongtul european de racheto-
maodale arganizat de fara hoastra.

Rezultatele activitatil competi{ionate in-
ternationale, pe ansamblu, pot fi apre-
ciate ca bune si sint concretizate in 4 -
tiuri ds camploni europeni, 2 titluri de vi-
cacamploni §i @ medalie de bronz la ra-
chetomodele, un loc VI pa echipe la cam-
pionatele mondiale de micromodele si
medalli de aur, argint 5| bronz la concur-
surile larilor soclaliste distributte astiel

medalii aur plan 10 raalizat 36
medalii argint « 14 . 42
medali bron2 a1 . 50
mecorduri mondiale 10 i 10
maestrl inter-

na'l:mgm . — 4 5

La oblinerea acestor rezullate si-au
adus o contribulie insemnala conducerile
asaciatiflor sl cluburilor care au sportivi
in loturi, antrenori, comisille centrale teh-
nice ale federatiei s in mod deosebit
sporlivil care au Intrat Tn focul Tntrecerilor
si care au facul ca drapelul patriei sa lie
indalat 5i sa Muture la festivitafile de pre-
migre.

Progresele oblinute in  performantele
modelismulul roménesc nu pot acoperl
Insa existenia unor lipsuri, § pentru
aceasta conducersa federaliei apreciazé
cA este necesar s aducem unele schim-
bari in conceptia unor antreénori, Instruc-
tori, sportivi din loturi privind practicarea
tuluror  sporturilor din madelism, sau
chiar toate clasele de la o singurd ra-
mura.

QOricite eforturi va lace sportivul res-
pectiv, oricit de talentat va 1l &l, nu are
timpul necesar sl nicl poasibilitalile mate-
riale. De aicl concluzia ca delimitarea ia
sportivil din loturl a8 unor ramurl si ol
de concurs, specializarea, consacrarea
acestora sinl deosebil de necesare, Tre-
bule s& desfasurdam o munca mal organi-
zata In conducerea antrenamentulul spor-
tiv. Nu peste tot avem anlranori 8l in-
structori nominalizall, iar volumul antre-
namentulul este mic, In muite sactil aste
limitat numal la clteva sule de ore anual

ION PAULAT

lui, recurge la subscriptii publice, da ser-
béri populare in care taxa ers ge 10 lei
trie elita si 1 feu pentru popor'. Aflat
n impas, Paulat s-a prezentat |a direclo-
rul general al SM.R. Pavel Popoval, pe
care-l considera in manuscrisele sale .un
mare matematician, fizician. [nventator,
un savant caruia nu l-au fost recunoscuta
metitele’, Ii prezinta madelul aparatulul,
planurile si un labei cu cheltuiglile ce
le-ar necesita comandarea pleselor. Dupa
ce a examinat cu minutiozitate ot Papo-
val, Iimpresional, 1i acorda un. concediu
de 2 luni i se adreseazd Mipistarului de
RAazboi si prinfulul Valentin Bibescu pen-
tru Banil necesari, Dupa nenumarate in-
terventil i se aproba suma de 5 000 de lei
pe carg nu 0 va primi Insa niciodata, ami-
nat fiind de Valentin Bibescu, .dups cum
ii facea si lul Viaicu, spune autorul, prin-
tul. considerind ca wiltorul avistiel nu
e fi decit n straintiale”. Interventiile
ul Aurel Viaicu, care s-a oferit la rindut
sAU sa- ajute, entuziasmal de realizdrile
sale, ramin si sle fard rezallats. Cu un
imprumut de la Farnic reuseste s cumm-
pere din Germania un singur motor, fiind
sstlel nevoil sa renunie pentru moment fa
construirea hidroavionului cu doua mo-
oare. La 6 noiembrie 1911, face o des
manstratie in fala publiculul din Galatl cu
hidroavionu! sau, scantind pe strin a
de fanduri pentru al dollea motor. -
tatul a fost o dezamagire cruntd: 300 de
tei. Ranuntind la tarminarea hidroavionu-
lui din fipsa de tanduri, incepe canstruc-
Yla unui monoplan in octombrie 1911, ter-
minat la & junie 1912 zi In care face si
prima demonstratle de zbor, reusind s&
sa ridice la indltimea stilpilor de telegratf,
Dar dupa 200 m, din caura motorulul
ost construit, asroplanul cade, iar Pau-
at se alege cu o fraclurd a8 umarulul
Mobilizat in campania din 1912—1913
fon Paulat se reinloarce dupd citeva luni
s Galali i primui drom 1l faca a hangar
Alc: Il sstepta o surprizd Iguduitionrs. C-
ey _Am rimas uimn de ce am vinut an-

TINEREI

tactick, fizeclh o

Do zsemenes 'Sloe cogesl amoewm
unos sethi 3& 1 CErSOCE I e S
tihi de peste hotare '4ri JEDte =
gar. fard ingECHnIes onor S
organizare Ce CamMIONETEET S5 Zews.
5l verilicare 8 parformartesr e B
plecare s tira 0 pregitoy mowilk & =
NUi2 vestimenisrd CoRsDurTitw—"

In anul 1984 3-3 Seafisw = Sl
susfinuté de propagandl = s SN
voltarii si formdri mossEs w5 EoeE
zolvat 0 serie cde cEE e Taea
pregétire 3 cadreior

Au losl linute 5 confsroue oo BN
temne ale politicl particuse: & S

participantii 2 finaisle e oETEERE
RSA. si la aite concurses
Revista _Modeigm™ edtsllk = S

C.C. al UT.C., sub ingrires reeas
intd si tehnicd™ — rasicare o8 DeEENg
pres# noastré tennic
tributie meritorie. prin csle cate S
apérute; infifising probieme &8 Sy
3§l unele carinte arzatoare &e Do Setm g
tehnicienilar,  Scinteis treretois™ e
Sportul®, radioul § telescures
organe de presd judetens S S
viala sportivd Mod&istica ware® & o
tent; buletinul informaty & SeoEa—
apérul In patru numers 3 HSE TegEE.
din teritoriu in cunossires cror SEa.
mente, rezultate din competts comed
apreciere §i onientén in process S
tiv-aducativ

Conducerea Federalin Romine o B
delism considera cd rexuttinsss S
in anul 1984 — an jubilisr — = ST
muncii necbosite 3i pricepert.  Mes——
tului la politica statulul nostry. =it
cetdjean roman a sportivics s essa.
arbitrilor, activistilor Incacral. sm
stesti, precum §i ajulornuiel mons &
rial asigurat de organsle = SR
U.T.C, CNOP., UGER ¥ ME.
conducerea C.N.EFS., pertou saw =

aducemn cele mal caldurcsss =t

Mobilizall de marile hotirfie we e
gresulul al Xill<ea al pa
care au la bazé concepila sthee S
luftonaréd a tovarisulul secrems
Nicolse Ceaugescu, in snul 158=

listli romani vor actiona cu san ¢
pricepeare, cutezanid si dragosss o
mobilizali de doua sveniments =
vor avea loc Tn acest an Comg
U.T.C. sl Anul Internalicsal & T

Or. ing STEFAN
presedmte o Federapiel Romies o

Mireagral CARMEN

un fapl Bestial, dusmancs. o Hadew &
Intei nationale.

Toate cele ce am sufert e
mi-au Inlrint voinia si curaju ae
fapt m-a Intristat atit de mult & =
orice sperania; inclt m-am Hotasd o
marge mai departe in a depure
bant si chiar viala pentru un e o
m-am legat cu toald dragostes W
res material, dar care nu & o

Chteva luni mai tirziu. affinde-ae ou
pordl ,Turnu-Severin” la Ro -
fost vizital de o comisie de -
?:nnani, convingi ca dupi decepiie

rite n tard apesta va f dacas
vinda inventiile. Comandorn |
tost martar al raspunsuluf peem®
nimic de vinzare pentry shass —
puns semnificaliv. pentiu caracten.
gru i patriotismul sincer al o =
[at. De fapt, In anul 1944 in Dew

or din 18 aprilie, Aursl Neguiess
amare), intr-un aricol ndeuae
inceputurile aviatiel I& nol — ¢
Paulal”, scris despre greutdlis
nate de acesta, despre Incapss
a-s1 valorifica invenliile in fara’
Jnenorocosul constructor &l clrne
dacd nu a putut zbura din cauza
Iui 31 4 sAraciei, ideile luk zhca-t 2= §
.cate de succesortl care le-au cies o
lente®.
Despre realizérile sale lehnice w
la timp si revistele de spacialtate
va  Flug—Sport”, Frankfuri ne &
sau cartea aparula |a Paris Le
roplan Paulal”, cave aduces siogd
tulul s8u, Tn special barch, sstemg
|at stind |& baza unora dintre cole
usite tipuri de hidroavion |
Bun pristen §i mare adminicr 8

Viaicu, revollat cd acesia era ape

1at, & imtemeiat in 1933 .Asm::-q

nauticd Roménd Aurel Visicy™ o
presadinta 2 fost, aving carss &= &
Tot prin strédulnta il a8
in comuna natald a ' Aussl W
un  MmOonUmend |

nr 1
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= Acestea din urmd
. re 5: cite un corp de
[ = drat, la inceput, cu
& unitizile de infanterie. Ei utili-
ez L wigle, lard armamen-
o naoclor plesele de artilerie.
= ozele erau inarmate cu

ene, neghintuite, cu incar-
ra levi, prevazile cu baio-
.zz1e arme de calibrul
. model 1826, cu o bataie de
& orau labricate in Rusia, in ma-
Brie de arme de la Tula si Ses-

wy

e ocoatul Munteniei  personalul

PRIMELE NAVE

CRISTIAN CRACIUNGIU

Insércinat cu paza frontiera durdrene a
fost Inzestrat cu 18 ,caice (...) cirmuite
fiecare dintr-insele de un ofiter si oé:l
vislasi si avind trebuinciosul numér de
jandarmi”, Ele erau organizate in doua
divizii, a cite noud ambarcatii, cu ba-
zele la Braila si Giurgiu.

Era evident cA in aceasts situatie
paza pe Dundre, ce consta In patrulari
in apele teritoriale si in efectuarea poli-

SUB TRICOLOR

CORNEL SCAFES

tiei portuare, nu se putea indeplini in
cele mai bune conditii. De aceea, in anii
care au urmat, s-au semnalat nume-
roase acte de brigandaj ale otomanilor
sau activitati de contrabanda carora cu
greu li s-a putut face fata. Era din ce in
ce mai clar ca organizarea acestor
trupe, cit si materialul din Jinzestmrea
lor nu erau de naturd sa asigure pe de-
plin indeplinirea misiunilor incredintate.

r

context internajional favorabil, guvernul
de la Bucuresti, in frunte cu domnul
Gheorghe Bibescu (1843-1848), a decis
sa solutioneze problema dotarii corpu-
lui de politie fluviala, optind pentru in-
zestrarea cu nave de tonaj mic de tipul
salupelor canoniere, cu rame si vele,
inarmate cu piese de artilerie.
Programul naval propus, ailat inca in
proiect, a stirnit interesul cercurilor po-
litice si militare din capitala munteana,
find prezent, ca subiect de discutie, in
numeroase ocazil. Acest fapt a dat po-
sibilitatea diplomatilor siraini acreditati
la Bucuresti sa intre, prin intermediul
unor informatari, in posesia unor date
suplimentare privind intentiile conduci-
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r*ar:-n. C. de b1-\el|gr0
consulul Prusiei la Bucuresti, consemna
intr-un raport ¢&, nu cu mult timp
inainte, ministrul de interne Barbu Stir-
bei, fratele principelui, insotit de loan
Balzano, ,inginerul statului, vizitase
Braila pentru a studia la fata locului po-
sibilitatea ca atelierele navale din acel
port sa construiasca materialul necesar
organizarii unei flotile formaie din Hirei
salupe canoniere, cu opt tunuri’. Con-
structorilor, scria in continuare consu-
lul prusian, urma sa li se puna la dispo-
zitie pentru documentare ,modele (pla-
nuri - n.a.) care vor fi trimise de la
Viena". Un rapert pe aceeasi tema ex-
pedia la Paris, pe 4 iunie 1844, Adolphe
de Billecoq, consulul Frantei la Bucu-
resti. Dupa informatiile sale, guvernul
muntean urma ,sd construiasca gi sa
armeze sase salupe canoniere statio-
nind pe Diundre, pentru a impiedica de-
barcarile clandestine gi frecvente, ur-
mate de ciocnin, ale turcilor pe terito-
riul principatulut“. Isi explica aceasta
decizie din cauza sporirii tensiunii la
frontierd. Aceste speculafii au incetat la
inceputul anului 1845 cind Gheorghe
Bibescu a facut cunoscut in mod oficial
planul de inzestrare a trupelor din paza
Dunarii. Pentru inceput se prevedea
achizitionarea a trei salupe canomniere.
Ulterior, unitatile navale muntene ur-
mau sa fie sporite cu inca noud nave

. de_ acelasi tip.

In urma acestei decizii, cirmuitorii de
la Bucuresti au luat contact cu autorita-
tile militare habsburgice, obiinind ca
navele sa fie construite intr-un arsenal
austriac ,,dupd modelul ceaicilor ceza-
ro-craiesti austriece’ aflate si in inzes-
trarea batalionului imperial de salupe
canoniere.

Comanda a fost incredinfata specia-
listilor din arsenalul de la Titel, lacali-
tate aflatd la varsarea Begai in Tisa.
Navele erau de doua tipuri - pe care le
vom numi, in mod conventional, TIP A
si TIP B -, nave cunoscute in epoca
sub denumirea de numatate de saica“
si ,sfert de saica“. Primul tip avea un
gabarit mai mare, 2 arbori (cu doua
vele trapezoidale si un trinchet) si 18
visle, iar al doilea tip, de un tonaj mai
redus, un arbore (cu o veld trapezoi-
dald si un trinchet) st 16 visle. Terme-
nul de livrare a comenzii era junie 1845,
la Virciorova. Aici, salupele urmau sa
fie receptionate de locotenentul Con-
stantin Petrescu (ulterior comandant al
flotilei muntene, iar sub Alexandru loan
Cuza comandant al Flotilei Principate-
lor ‘Unite Roméne).

Din cauza unor situatii neprevazute,
livrarea a avut loc cu intirziere, abia la
jumatatea lunii iulie. De aici, navele -
una de TIP A sidoud de TIP B -, inar-
mate cu piese de artilerie model aus-
triac, au fost indrumate spre portul
Giurgiu, unde au acostat in ultima
parte a lunii. Cu prilejul ceremoniei ofi-
ciale de predare-primire desfasuratad in
portl muntean, principele Gheorghe
Bibescu a fost reprezentat de colonelul
Alexandru Banov, seful statului major
general domnesc. La scurt timp dupa
aceasta festivitate, navele au pornit in
mars spre DBraila, unde si-au stabilit
baza. Dupa sosirea lor, s-a procedat Ja
inlocuirea ramelor cirma cu cirme cu
safran, completindu-se totadata si aran-
jamentele interioare si accesoriile pen-
tru tunuri. Ulterior, salupele canoniere,
ale caror echipaje se ridicau la totalul
de 113 oameni, au fost insdrcinale cu
paza portului Braila (cea de TIF A co-
mandatd de locotenentul C. Petrescu)
si cu paza porturilor Giurgiu si Calafat
(cele de TIP B comandate de locote-
nentii Grigore Sergiu si Constantin Bra-
tescu). Pentru instruirea servantilor ar-
tileriel unitatilor flotilei a fost desemnat
capitanul de artilerie Pavel Lenz. Pe sa-
lupa canonierd de TIP A se aflau patru
tunuri, doud de calibrul 75 mm, fabri-
cate in anii 1807 si 1808, in greutate de
207,6 ka si 204,78 ka, instalate in
urona 51 doua de cahtu ul 60 mm, fabrx
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E O St nzonial, cu stema
Munterie: la mijloc. Pe lingd pavilionul
nialioral, bastimentele purtau s un pa-
vilion de razbor

Acesta nave sint cele mai vechi cora-
bii de razboi cunoscute in tara ncastra
nu numai din descrierile documentelor
de epoca, ¢ 51 dupa planurile originale
péstrate in depozitele de arhiva. Ele au
ajuns pina in zilele noastre deoarece,
dorind s3-si doleze politia fluviala cu
acelasi tip de nave, in 1847, conducerea
ostirii moldovene a procurat din Aus-
iria planurile navelor mentionate pentru
a studia posibilitatea inzestrarii flatilei
Moldovei cu salupe canoniere, planuri
ce se gasesc la Arhivele Statului din
lasi.

Din punct de vedere arhitectural, sa-
lupele canoniere meniionate sint inedite
in literatura de specialitate, iar ca pla-
nuri originale sint dintre cele mai com-
plexe pe plan mondial, planurile de
nave asemandtoare din celebrele Sou-
venirs de la Marine ale amiralului Pa-
rig tind mult mai modeste.

Ca tip de nave, acest2 salupe au fost
adoptate pentru prima oara in flotila de
la Boulogne construitd din ordinul lui
Mapoleon pentru a invada Anglia. Ele
nu erau adaptate numai navigatiei fiu-
viale, ci si navigafiei costiere, propulsia
fiind asiqurata aiit de wvele, cil si de
rame.

Salupele muntene, nefiind puntate,
utilizau in mod siqur tende pentru ada-
postirea echipajelor in caz de intemperii
sau soare puternic. Punctul de co-
manda se afla la pupa. In ambele bor-
duri se montau, in timpul misiunilor de
lupta, niste draperii din tenda pentru ca
vislasii sa nu fie influentati de everni-
mentele in curs de desfasurare.

Procesul de reorganizare a flotilelor
moldoveané si muntzana, ca de altfel
intreaga evolutie a organismului miiitar
romanesc, a fost intrerupt in 1853, o
datd cu izbucnirea razbowlui Crimeii
(1853-1856). Principatele roméne au
fost transformate in teairu de razboi,
cunascind, intre anii 1853-1857, un as-
pru regim de ocupalie, cauza a secitui-
rii rapide a resurselor economiei roma-
nesti. Navele militare din ambele princi-
pate au fost incorporate in rindul forte-
lor ruse si au primit misiuni de lypté in
timpul asediului lsaccei din 1853. In tim-
pul retrageril din zona Dunarii, sub pre-
siunea armata a aliantei anglo-franco-o-
tomano-sarde, comandamentul tarist a
ordonat, din considerente militare, ca
cea mai mare parte a armamentului ro-
ménesc, cu o carecarg valoare militara,
sa fie rechizitionata. Intre navele mili-
tare afectate de aceasta decizie s-a nu
marat si salupa canoniera TIP A, cu tot
armamentul ei, cit si piesele de artilerie
aflate pe celelalte nave. Bastimentul a
revenit in cadrul flotilei in anul 1856,
insd fard armamentul de bord.
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Pe linga statile de telecomanda
START DP3 gi DP5,pe care am pre-
zentat-o in numarul trecut, in Repu-
blica Democrata Germana se pro-
duce s| stafla DP2. Aceasta este o
variantd redusa a stalillor mentio-
nate, flind destinata modelelor sim-
ple, celor de viteza sau acrobatie,
mai ales celor cu dimensiuni reduse.

In acest scop stafia a fost dotatd
cu servomecanisme de gabarit re-
dus sl greutate mica, 290 si respac-
tiv 310 grame, cu un cuplu de iesire
la eche de 3 daNcm si un consum
de 250—300 mA. Cursa este efectu-
ata in 2x0,25 secunde, timp supe-
rior celul realizat de servomecanis-
mele statiei DPS5.

~Modelist

Konstruktor® — L R=S

Decarece mai multe co=oo- o
asoclatii sportive au in dotarz 2200 &
stafii. prezentam schemes z 2o
nice ale emitatorului si receptoron
O prezentare exhaustivd 3 zcssw
statii o face revista din RC 2
dellbau Heute" nr. § din 1825

Allmentarea siatiei se facz - o
rianta originala de la douz zz.—
latoare de 6 V legate in serz = o
livieaza o datd cu stajia Rzcep oo
este alimentat cu doua surss == = .
legate in serie si de incé = o
furnizeaza 4,8 V, asa cum == -
serva in schema receptorul.
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i Romana pentru Propaganda
(ARPA) a fost infiinfata in anul
iniliativa unui comitet in frunte
eldl Ghearghe Rujinschi. De (a
asociatia_a organizat confe-
pozilil, serbari, publicalii, colecte,
subvenlii 51 cobizatii, concursur
¢y cupe avlatice. mitingurl ae-
oruri cu pasageri efc
“n sursele de venituri necesare
W aeronauticii romanesti, regle-
prin Le?ea de organizare a agro-
an anul 1832, a fost Fondul Na-
Aviatiei, respeclly timbrul fix al
Acesta a tost emis de ARPA, inca
1829, cu caracter beneval, lar in
fost prelust de siat, devening obli-
pentru oricé act sau corespon-
IDin cancurstirile ARPA dotate cu
poatice mentionam: Cupa ,Mircea
pu ., Cupa  Vasile Craiu®.
iturite oblinute pe timbrui avia-
FA A construit in 1829 doua cine-
te la Bucuresti si Cimpina, pre-
o scpald de popularizare a aviafiel
Mata de 600 de cursanfl. De ase-
| # organizat o scoala tahnicd ce a
B o prima serie de 20 mecanici de
' 0 scoala de pilota] cu motor,
| 1830 a brevetat primii @ plloji gra-

L’a sau in colaborare cu Asroclu-
pal al Romaniel, ARPA a organizat
& mitinguri aeriena printre care:
1930 la Craiova si Cernauti; in
Arad sl Timisoara; in 1935 la Mo-
Bei Ploiesti. Pina in anul 1936,
@ organizat si desfasurat 65 mitin-
friene, in cadrul cdrora au zburat
B 700 pasageri, iar in scolile sale,
| de 1 605 elevi. s-au calificat piloti
bor co gl farda motor i mecanicl

ii doi ani de activitate, ARPA a
r:n fond de circa 25 000 000 lei,
a achizitionat 5 avioane, din care
E fost folosite de catre echipajele
nte la Concursul Micii Antante sl
e, Din acelasi fond a fost sub-
1 si raidul capitalelor europene -
am — executat cu un avion Jun-
3. pus la dispozitie de catre Aero-
Albastru din Capitala si pilotal de
cs Burduloiu — lacobescu, insalit
ul Mihai Negru.
anii 1930—1937, ARPA a achizi-
pentru nevoile proprii Tnca 6
Messerschmitt 35,10 avionete
hmitt — ICAR, construite sub li-
tard, un avion Curtis, precum si
ICAR special amenajate. cu
executal cele doua reusite rai-
Africii din anil 1933 si 1935
i dintre avioanele ICAR s-a con-
formafie de acrobatie, antrenata
sa in zbor de capitanul Mihail
avind coechipieri pe Petre lvano-
% Manolesou. ulterior pe Gheor-
im. Prin avolutille sale la mica
. aceasta formalie, denumita
rosii’, a repurtat succese excep-
2 mitingurile aeriene din {ara st
atate. Aceasta celebra formalie
ins, In 1933, marele raid aerian
Malakal.
fondurile sale, ARPA a mai pro-
= avion trimotor Ford si un avion
52, un bimotor POTEZ-460. un
MSCO pentru mari raidun, 2
Breguet—9, 3 avioane Devoitine.
jwne  Meuport, un avion Gou-
ur $.8. In valoare lotala de
000 000 Iei, parcul sau de
sjungind la 29 de aparate Cu
\oane, puse la dispozilin pilotilor
wau civili, s-au execulat mari rai-
. Africa si in Eurcpa) §i s-a
! la concursuri inlernationale,
‘58 nuMercase recorduri.
lpada 1833—1940, asociafia a
7 teuisie de specialilate cum
atoryl, RAevista Aeriana, Awiatio-
cnautica Romana, Aeroplanul
ronaulica, Revista Asronaulicii,
Asriand, ARHFPA, Cerul MNosiru,
wond. Asro-Sport Magazin, Ma-
onaulic Aripr Romanesti. Avia-
na Bomana s.a. ale gerocluburi-
Wle dle ARFPA orl ate organalor
sie aviatiei
enidl infrastructundl de avislie
wmena al B0 de terenurl de zbor,
s un 'ghlg al acestgra, pentry
iotilor, (8fNn anul 18348 con-
Aaroportul Bucuresti-Baneasa
mangar cu schelast metalic dotat
elecinca, apd. canalizare 5i Tn-
precum §i un  (Ezanvor pentiu
DEnlina.
seiociubunie ARPA mentionam
i Altastru, constituit in Bucu-
¥7 decambrie 1828 Asocistia Bu-
infiintatd '3 Cernauwdi n 1828
Cuftyl 3sronautic™ constiluita
tl, i Y833 Asrocivbul Brasow
1804 Asrociubi Oltenss in-

e e ¥ Saeriseie Aeostueed
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ICAR-UNIVERSAL

ACROBATIC

Cei trei membri ai escadrilel ,Dracii ro-
sti“: Mihail Panrazi, Petre Ivanoviei g
Muax Manolescu.

cul -Asrotetinic Bucurestl, intiinfat in
1828 cu paniciparea unor vechl zbura-
tatl, ca Gheorghe rescu si Andrel Po-
povici, cit si a unor cameni de stiinta si
tahnicieni ca: ing. Elie Carafoli, ing. Aurel
Persu, ing. Aamiro Gabrielescu. prof. lon
Stroescu. .

Cercuri de planorism s-au mai infiintat
In anul 1923 [a Lugoj. Codlea si Fagaras,
In 1836 la Arad si in anul 1938 la Cluj,
iasi, Bucuresti-Dudesti-Ciopiea, Birtin si
RAe=sila

in pericaca 1939—1944, avialia sportiva
din Romania sta continuatl activlatea in
cagryl ssociatnior ARPA =) al aerociubu-
rilor. Brasoy Pranova 5 ORena sfillate la
TARR

ICAR intreprinderea de Conslruci
Aeronautice RBomanisti a fost inflintata
in anul 1932 sub conducerea ing. Minail
Racovita.

intreprinderea bucuresteana debuteaza
in acelasi an cu realizarea sub licenta a
avionului ICARM-23b, produs rutial de

Messerschmitt in anul 1928
Dezvollare & avionului Messerschmitt
M-18, M-23 echipat cu molor Stidde-

ley-Genegl de 86 CP se dovedesia un ax-
celenl avion de scoale =i raid. Aparatul se
claseaza pe primul loc in raidul interma-
lional chn 1928, cind Fritz Morzik =@ adoll
Schisl acopara un circuil de 6 (i &m.
Piecnd de la Paris. acestia efoc o
escale 1n Elvetia, lialia, lugo
Homania, Ungaria. Auslria, Cehoslo
Poloria. Germania Olanda Belgin
vin la Paris, masina 3! pilotii dovedina g«-
celente calitati.

In productie de serie avionul este achi-
pat cu mal multe tipuri de motoare dintre
acestea Siemens Sh13 de 82 CP se dove-,
deste a fi cel mai potrivit pentru caracte-
risticile aercdinamice ale aparatutui.
Aceasta este si vananta pentru care ICAR
instaleaza linia de fabricatie. O prima im-
bunatatire la avionui produs la ICAR a
fost montarea unui colector pentru esa-
pamentul celor 5 cilindri. Tot in 1332
ICAR realizeaza si un aparat hidro, spe-
cial amenajat pentru record de durata,
Mihail Pantazi si Gheorghe Grozea reali-
zind recordul mondial de durata pentru
hidroavioane usoare cu un zbor de 12 ore
2 min. Aviocanele ICAR M-23b au intrat
repede in dotarea scolilor de pilotaj si
ARPA (Asociatia Romana pentru Propa-
ganda Aviatiei). In anul 1933 Mihail Pan-
tazi, Gheorghe Davidescu. Alexandru
Cernescu. Petre Ivanovici. Max Mano-
lescu si D. Ploiesteanu realizeaza un raid
intercontinental pe distanta Bucu-
resti-Malakal (Sudan)—Bucurest:, tinta
initiala Capetown nefiind atinsa din cauza
conditiilor meteo extrem de dificile. Inde-
oendent de licenta M-23, JCAR dezvolta
in 1934 avionul ICAR-Universal cu motor
Siemens Habke- Sh-14 a de 150 CP (7 ci-
lindri). Rotile cu spite, inguste si mari in
diametru, sint intocuite cu roti tip balon,
care sa permita manevra pe terenuri rmoi.
Motorul, initial iiber, prevazut cu esapa-
ment colector. este dezvoltat si primeste
un inel NACA, performantele aparatului
imbunatatindu-se. Se modifica sistemul
rezervorului de combustibil. structura an-
terioara a fuzelajului. Aceasta varianta a
stat la baza avionului ICAR — Universal
— acrobatic, care a fost special modificat
pentru zbor acrobatic in simpla comanda.
Din nou este modificat fuzelajul anterior.
La cele trei aparate care au intrat in dota-
rea .Escadrilei rosii*. supranumita si
.Dracii rosit” (YR-ACA, YR-ACB,
YR-ACC), se revine la trenut de aterizare
inttial, pe roti cu spile. prevazute insa cu
carenaje aerodinamice. Transformate in
monolocuri. cele trei avioane au partici-
pat la numeroase mitinguri aviatice intre
anli 1934—1937, acestea fiind pilotate de
cunoscutii piloti Petre Ivanovici, Mihail
Pantazi si Max Manolescu. Cei rei teme-
rari acrobati in formatie executa dificile
programe acrobatice ta peste 150 mitin-
guri. 1n zbor spre Constanta. unde irmau
<a participe ia un miting ARPA, cot frei
trec in formatie de monom pe sub podul
de 'a Cernavoda. dovedinc ¢ data . plus
cawalile excelente ale avionulu,

7 ultima dezvoliare se produce 0 aoe-
lasi-an 1934, cind sint realizate aparatele
ICAR-Universal speciale pentru raidul
B sl Capelown Bucurest
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] — 675 m qfit:l;I;a — 558 Ié ;;uulﬂrgol — &50 kg viteza DI
2 maasnd — 180 km'h: vileza minimd — 70 km/h

Plansa 1

Reconstituire: Mihai ANDRE! / Viorel ANDREI

\ Gaomelria generas 2 av_ionuiui. rapor-

el suprafeielor si caracteristica structurii

\ usoare permit o gama foarle largs de

i scari pentru realizarea unei machete zou-

\ b

raloare. Diedrul planurilor si alungiiea !
-acestefa fac. ca-ICAR-Universal 3. lis o—..
___ macheta deosebita pentru clasa F4C, pre-
) zentind siguranta $i usurinta 1a pilolare.
\ Pentru realizarea machetei caplive se re-
comanda trecerea cablurilor pe deasupra
aripii cu intrara in fuzelaj in planu! ori-

\

i zontal al axului, asigurindu-se astfel o, D
- alurd corespuizatoare in zbor (la stand

L. canlurile _pot_ii. inlroduse_sun_capataind , _

fuzelajului anterior, astfel macheta aving
= LoTRATo 1Y W] | et i sl s
X Avind iry vedere celebritatea avionului,
51 macheta de vitrina poate i o piesa de
N alraclie
| Pentru schema de vopsire urmariti de-
senul color si tndicatiilea din planul de
1 L copstiude.. .
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paponal Navigs ¢ emul dintte modeiy
i de fruste m spormiul guropesn. Pla-
nunle desenate § concepute de o uint
bigecunoscute in paginile & numeroase
reviste de modelism prestigioase § au o
particularitaie drosebitd: toste au fost
desenate § corectale concomitent ©u
realizarea modeldur. Ca manierd de
abordare, ele sint accesibile atit mode-
listilor Incepdtori, ¢it s marilor cam-
piori. Avem pliceres de a reproduce

anstruim impreund”, siosperdm ca mo-
flelul dv. sa fie realizat de o calitatesy
propiard celui prezentat in fotogralii P

ur plan al sdu, destinat rubnoi .Sa /
|







Nodeiul Icestsl nave caraclenislice
coasts astice a continamtulul shncen §i
Deeanyiu mian a2sle prerentat pe co-
perts revistel noastre. Dastorntd cafitatilor
sats nautice decsebite, ¢t si prefjului re-
Sut navele de acest lip sint inca in ax-
picatare curentd KOTIA este numaele
gre clase Je vellere cu acest tip de vels-
durd 3 corp ce efectueazd navigsile de
cabota) transpontind fructe. dar mai ales
@ oe saloare sau combustibil. Cel mai
moul loc de construclle a acestor
ts este Nossi-Ba.
sntry realizarea modelulul vom utiliza
grect coastele 3/ chila, trasate in revista
¢ scars 150 sau le vorn maéri |a o scard
omeensbild O detd decupate din placal
mm §i lipite ca in figura da pe
om acoperi corpul cu baghete

aonfecfiona punlea prova sl pun-
2 pupa (teuga $i dunetat). extragind
coast=ie din centrul navel, In portiunea
carmasa naacoperita de punti. In locul
riemas s& maonteaza coaste false, din ba-
shate cerbate prin umezire si nedizice la
cérd. asemindtoare cu coastels reals.
se acesle coaste se monteazd curentl
sgitudinall ca in vederea si sacfiunea
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1 milivanele ce ar fi

scoli, spitale, haine §i ali-

wl 1950, cind 2
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PLANUL DE FORME A FOST DAT LA SCARA DIN
DESENUL DE ANSAMBLU, CIT SI LA SCARA 1:200,
PE CARE O RECOMANDAM IN CAZUL REALIZARII
UNUI MODEL AUTOPROPULSAT.
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o ceszooera planunie hidroavionulut
~ TzTioonal ga-) construiasca ma-

wi. sau Acagemia Romana ii re-
» merdele n Ceea ce privesle
wstores primului hi-
wmanest & tunelului aerodina-
m e 1884 U nvitd fa O sesiune
s Prenires calduroesd care | S-a
W 20 e 1354 03 Prezidiul MANL,
ey minstn. ingineri, construc-
- = nadroavionului sau
04 oe catdes rose 1-a zguduit. Face
e cessteald 3 moare. Bucurig care
e oo nasficsit lan| de amaraciuni
er a tos: prea mare. I-a coplesit.
.o moansa sa, Ministerul
porturtior Navale si Aeriene, intr-o
oo o Feezmowlui Marii Adunari
fuse  @rata  Consideram ca lon
¢\ so= oo din pionierii  avialiei
o cosato gemuidi poporului nos-
v meois =0 Le considerat pe ace-
== s furel Viacu si Traian Vuia.
" semisx Romane sa cerceleze
© o0 Coetaoul lon Paulat in ve-
mconsiderarit lui. Pind la aceastd
ea recunosstere lui lon Paulat, pio-
M s me romanest|, propunem ca
b =2 e Inmormintal, prin grija statu-
progial ¢ mormintele lui Vuia §i

& realizal, Paulal fitnd in-
netirul eroilor Ghencea
aldton de cel doi marl pre-
jied mondiale.

& 1955, Cabinetul Prege-
¥ Aeart Adunédri Natlonale emite
o o 314 cdtre Academia
w—Sactia mecanica aerodinamica, in
B stata c@ din insarcinarea . Pe-
s presedimtele Prezidiullul Marii
W Rsponale. se remite Academiei o
Wetate =fectoars 12 lon Paulat,
ugtorul primolui hidroavion ro-
® ch _revine secliel respective a
sl nSstorres de 8 lega acest
M oo hcrdrile colectivului care se
@= atoria awialkel precum §i sec-
Wcamice serodinamice de a cu-
| sorecia = aseza W2 jocul cuvenit
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PRIMA

POVESTEA primei locomotive cu abur
construita la noi in (ara incepe in primii
ani ai secolului XVIli, in anul 1718, cind
se construieste la Oravita, intr-o zona bo-
gata in péaduri si minereu de fier, un fur-
nal pentru tonta, primut din tara, cu o ca-
pacitate de circa 100 kg si care folosea
mangal. In acelasi an, la Dognecea se
produc fupe de otel din fonta. In anul
1739 instalatia de la Dognecea se muta la
Bocsa, unde existau deja doua furnale
pentru fonté care functionau tot cu man-
gal (1719).

La Resila, primele doua furnale sint
construite in anul 1769,

Padurile necesare obtinerii mangaluiui,
debitul apelor curgatoare necesar actio-
narii primelor masini si instalatii, zaca-
mintele bogate de minereu de fier si car-
bune au constituit motive determinante
pentru extinderea instalatiilor metalurgice
existente deja la Bocsa.

Astfel, la 3 iulie 1771 au fost inaugurate
primele instalatii 'n noul centru metalur-
gic: doua furnale si patru forje. La stirsi-
tul anutui 1771 la Resite s& produceau
deja obuze, bombe, tunuri, mortiere, sobe
de fier, topoare, diverse unelte.

Incd de la infiinjare, problema princi-
pala care trebuia rezolvata a fost aceea a
fransportului lemnudlui pentru mangal,
carbunilor si minereului de fier.

Ani de-a rindul, pentru transport au
iost folosite animale de povara, numarul
lor ajungindg in 1781 Ia 605

Au fost incercate insa si alte imodalitati
de transpert.

Dupa terminarea lucrarilor de amena-
jare a instalatiilor de plutire pe riul Bir-
zava, in anul 1785 incepe plutirea efec-
tiva. Trei greble la Hesita, Ciinic si Bocsa
recuperau lemnul alil de necesar celor
trei centre metalurgice (Cilnicul deservea
Instalatiile de la Dognecea). Sistemul este
abandonat insa in anul 1803 datoritd
cheiltuielilor mari de exploatare.

in sfirsit, in anul 1846 se construieste
prima cale feratd uzinala, cu tractiune
animald, intre topitorie si laminoare.

Sapte ani mai tirziu, in 1853, incepe
constructia unei galerii subterane intre
Resita si Doman pentru a se asigura un

lraneport lesnicios al carbunilor extrasgi-

de aici. Lucrarile vor li incheiate abia in
anul 1864. Pe linia ferata instalata in inte-
riorul galeriei (lungime 2 770 m si ecarta-
ment 700 mm) circulau trenuri cu trac-
tiune animala formate din circa 40 de va-
gonete.

In aceeasi perioada (1858), pentru ex-
ploataree padurilor din apropierea Resi-
tei, la Crivaia se construieste, pe princi-
piul planului inclinat, o cale ferata in lun-
gime de 4 096 m, o declivitate medie de
4,79%, ecartamentul de 1150 mm si o
razd minima a curbelor de 16,21 m.

Exploatarea era asiguratd de 8 vago-
nete cu o capacitate de incarcare de 7 m3
fizcare. Vagonetele incarcate cu busteni
coborau sub aczlunea fortei gravitatiel, iar
cele goale, la inapoiere, erau trase de cai.
Linia este abandonata in anul 1872 o data
cu_epuizarea padurilor din zona.

In anul 1855 ia fiintd societatea aus-
triacd StEG, care va achiziliona de la gu-
vernul austriac, pe linga alte cai ferate,
mine etc., si uzinele din Resna cu dome-
nille aferente.

Dupa preluarea de catre StEG, con-
structia de céi ferale uzinale pentru Re-
sita va cunoaste o mare amploare. In
1865 se construieste o linie ferata cu
tractiune animala, peniru transportul
mangalului intre Resita—Furnale $i Land.
O altd linie, in lungime de 12,3 km, de tip
tramvai, cu un ecartament de 700 mm si
1ot cu tractiune animala, & fost inaugu-
ratd in 1868. Aceasta linie lerata facea le-
gatura intre Resita si minele de la Secu.

[n jurul anului 1871, uzinele din Resila
sinl inzestrate cu cuptoare de tip nou, fi-
ind folosit si un procedeu pentru obiine-
raa olelului, procedeul Bessemer, fapt ce
4 condus la o crestere substantiala a can-
Ltall de carbune de la 150 t la 300 t/zi.

Transportu! cu  tracliune animala nu
mai putea ‘_‘ce I‘—<a traficului in cregtere,
1stfe 1872 va fi pusa jn

LOCOMOTIVA CONSTRUITA
IN ROMANIA

mm fiind péstrat doar pentru liniile din
interiorul uzinelor si minelor. in acelasi
timp este construita, tot pentru !rac!iunea
cu abur, linia Resita—Bocsai—Ocna de
Fier, in lungime de 31.3 km. Sinele erau
de tip Vignole de 17,4 kg/m, montate cu
crampoane de fier pe traverse din lemn
distantate la 0,69 m. Inaugurarea a avut
loc la 3.09.1873.

Pentru aceste linii uzinale, John Has-
well, directorul fabricii vieneze de loco-
motive a societétii StEG, a realizat in anul
1870 proiectele unei locomotive tender,
cu doua osii, tipul 52. Prima locomotiva
destinata uzinelor din Resita nr. 1 SZE-
KUL a fost construitd in intregime la
Viena s$i transportata cu vaporul pe Du-
nére pina la Bazias, apoi cu trenul pina la
Oravita, iar de aici la uzinele Resila pe o
platforma trasd de 36 perechi de toi. A
fost pusa in functiune in anul 1872 (lega-
tura cu refeaua de cai ferate va fi reali-
zata abia In anul 1874 prin inaugurarea
céii ferate normale Bocsa—Voiteni, n
lungime de 47 km (a 3.09.1874).

Doud locomotive identice, nr. 2 RE-
SICZA si nr. 3 BOGSANMN (Bocsa), au fost
construite in intregime la Resita dupa
planurile primei masini.

lata citeva din caracteristicile principale
ale primelor locomotive construite la Re-
sita (nr. 1—3, tip StEG 52):

— ecartamentul 948 mm
— dispunerea osiilor Bt—n2
— dimensiunile cilindrilor 240x315
mm
— diametrul rotilor motoare 710
mm

— greutatea in stare

de serviciu 10 980 kgf
— puterea 63 CP
~— timbrus 10 atm

— viteza maxima 24 km/h

— distributia tip ALLAN

— injector de apa tip SZ si supape de
siguranta cu pirghie.

Este interesant de mentionat cé loco-
motiva nr. 2 RESICZA, cu numérul de fa-
bricatie ,RESICZA 1 — 1872", a circuiat
pe caile ferate uzinale pina in anul 1954.
Ultima autorizatie de functionare a fost
emisa in anul 1951, fiind valabild pina la
6.03.1954. Viteza locomotivei era limitata

_insa {a 15 km/h.

Incepind cu anul 1951, uzinele din Re-
sita incep constructia, dupa proiecte pro-
prii, originale, a unei diversitati de loco-
motive industriate si pentru cai ferate fo-
restiere, ecartament normal si Tngust.
Astfef, in cijiva ani, majoritatea locomoti-
velor construite inainte de anut 1900 sint
inlocuite cu altele de constructie moua.

Locomotiva nr. 2 RESICZA, aflata insa
in stare buna, nu va fi casata si este ce-
data Intreprinderii .Industria Sirmei" din
Cimpia Turzii, unde este folosita o pe-
rioada de timp ca generator de abur pen-
tru o seclie izolatd a uzinei.

in anul 1972, complet restaurata, prima
locomotivad construitd ta uzinele din Re-
sita este expusd la muzeu! locomotivelor
din acest oras. Fala de varianta originaia,
in decursul timpului i-au fost aduse ci-
teva modificari: sabotii originali. din lemn
au fost inlocuiti cu altii din fonta, supa-
pele de sigurantd cu pirghie au fost info-
cuite cu supape cu arc fixate pe dom. La
un interval relativ scurt de la constructie,
locomoliva este inzestratd cu marchiza,
care va fi insd demontatd cu ocazia res-
taurarii.

Tot cu prilejul restaurdrii, locomotiva
primeste in mod eronat numdrul de inma-
triculare 1", aceasta pentru a marca pro-
babil ca este vorba de prima locomotiva
construita la Resita. Din pacate, muite
piese, cum ar fi biela motoare, diverse ro-
binete, fluierul, sticla de nivel etc., lipsesc
si ar fi interesant ca, dupa o noua restau-
rare (necesara si celorlalte locomotive
din muzeul de la Resita), prima locomo-
tivé construitd la noi in {ara gi in sud-es-
tul Europel sa-si recapete, spre satisfactia
iubitorilor cailor ferate, aspectul de acum
mai bine de 100 de ani!

Bibliogralie:
200 de ani de constructii de masini la
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Protwtipul aparatulul FE-—266 a efectuat pri-
meie zboruri in anul 1965 Prezentarsa oficia-
I&2 a acestuia z fost facuta in 1967 cu prilejul
unui miting aviatic, unde zu fost anuntate sl 4 5
o serie de recorduri mondiale de vitezd si
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RADIBREA R

Radioreceptoarele portabile intrunesc toate calitatile
pentru a fi utile in casa, dar mai ales in drumetii, sint
usoare si comode la purtat, au sensibilitate, selectivitate
auditie clara si placuta, alimentare economica la bater
sau la reteaua electrica.

Magazinele $i raioanele de specialitate ale comeriulu
de stat va ofera, spre alegere, urmatoarele tipuri de radio-
receptoare portabile:

GAMA de UNDE PRET

SONG 610 lel
MMA 341 lel
O 100 371 lel
O 300 685 lel
O 500 885 lel
DERBY 446,70 lel
GLORIA 1 382 lel

Pentru autoturismul dumneavoastra, va re-
comandam radioreceptorul ,Lira" cu 3 game
de unde, la preful de 1 330 lei,cu antena.




smantele fa revista MODE-

Tahnium”
diema PTTR, factorii pos-

iuzari din intreprinderi sau
i Costol wnui abonament
mnngerg) este de 24 ler

POSTA REDACTIE!

DAN GHEORGHE, Drobela Tur-
. Flanu! propus de dv. nu co-
calitally exigenielor de publi-

J CATALIN DAN, Galsjl. Reti-
@ dv. de a pubiica in viitor pla-
anelor de metrou bucurastene.
R TIBERIU, Haleg. Aveti drep-
» publica si planuri de avioane
L3
p de uteclgtl din Arad. Vom pu-
~urn sl fotuqrafii ale ca=lor mai
e planoare romanesti,
HAl RADU CLAUDIU, Salon-
“u dsjinem planuriie TIAPIZ-u-
comotiva salicitata de dv. o vom

LUCIAN, Jimbolia, va felicitdm
wstructiile dv, Avionul ROMBAC
= primul supliment de modeiism

RU ION, ZArnegll. Fregata SAL-
‘= imaginata de autorul unui bi-
.+ roman din colectia ,,Delfinul™.
Wica nave asemanatoare.
GHEORGHE, Toplifa. Va mulfu-
tru aprecieri. Solicitarile dv. vor
sule In numerele viitoare in li-
tului disponibil.
(ESCU ELVIS, Gura Vaili-Mehe-
wm publica motoare da avion.
SAN LIVIU, Tulcea. Deoarece
- snourul care solicita planurile
IAR-110V, vom incerca 52 le

IOAN EUGEN, CRISTIAN ALE-
. Bucuregil. Vom incepe in cu-
seral de tehnologle a poliesteri-
I cu fibra de sticla.

JAN, Orades. Vom publica pla-

yubmaringlor romanesti, incepind .

nul”
NU SORIN, Suceava. Planurile
& sollcitali dv. nu sint In pasesia
noastre
VASILE, Bucuregll, Vom line
= sugeslille dv. si vom apela la
gocumentar
FANTINESCU OCTAVIAN, Rim-
f. Speram ca intr-un numar vii-
stisfacem si cerarile dv.

st pot

- Mai are combustibil pentru
inca citeva minute...!

CAMPIONATELE REPUBLICANE

A. AEROMODELE
Campionatul de micromodele
— etapa finala

2. Campionatul de aeromodele RC
— etapa finala

3. Campionatu! aers. zbor liber
— etapa finaia

4. Campionatul aero. captive
— etapa tinala

B. AUTOMODELE

5. Campionatu! de automodele captive si
RC

— etapa finala

C. NAVOMODELE
6. Cempionatul navomachete
— etapa finala

7. Campionatul navo. piopysate si RC

- etapa finala

8. Campionatul navo. veliere §i FSR-V
— etapa finala

D. RACHETOMODELE

9.Campionatul de rachetomodele clasice
si machete

— elapa finala

E. MODELISM FEROVIAR
Concurs républican in cadrul CUPEI
ROMANIE!

Slanic

5—7 aprilie 3
Brasov

20—23 iunie 4
Focsani

10—14 iulie S
Bucuresti

24—28 iulie -1

Gh. Gheorghiu-Dej

25—29 sept. 5
Bucures ti
12—15 mai 4
Arad
16—20 iulie -5
Neptun
5—10 septembrie 6
Bucuresti
5—11 august 7
Bucures ti
8—12 mai 5

zile

zile

zile

zile

zile

zile

zile

zile

zile

zile

Federatia Romind de Modelism in colaborare cu A.S. ,,Aeronau-
tica" — Bucuresti anuntd pe aceastd cale infiinfavea unui premiu in-
ternafional, fnchinat memoriei eroufui marinar din Rdzboiul de Inde-
pendentd Nicolae Dumitrescu-Maican. Premiul este dotat cu o cupd, o
medalie de aur, 2 de argint 5i 4 de bronz, care se decerneazd la grupa

" NAVIGA (indiferent la care clasd — C1, C2, C3 sau C4) pentru
machetele navelor civile sau militare care au navigat sub pavilion ro-

mdnesc,

Comisia Centrali de Navomodele a F.R.Md.

Redactorsef ing. IOAN ALBESCU
Redactor—sef adjunct prot. GHEORGHE BADEA

a8 B e Biclilns L M IE aSiMMEECMIY

Tiparul executs!l la

Combinatul poiigrafic

.Casa Sdnteil”

- Se poartd mini din nou!

SUMMARY

Page 2. — Anual report of the Roma-
nian Model [Federation [resi-
dent. g
— lon Paulat—one of the Ro-
manian hydroplane pioneers.

Page 3+7. — . Sheica™ type, armed
boats of the Romanian Navy in
1843.

Page 813 — .ICAR — Universal
Acrobatic®, a Romaman plane
of the 30"—" and the .RED DL-

VILS" acrobatic team.
Page 14-17. — KOTIA" — exotic mo-
del ot the [talian modelist Gior-

ygio Michelini.
Page 1820. — The CV 19 HAN-
COCK™ 15 maped out by eng.

Silviu  Morariu.

Page 21. — The .Naval details™ section
presents a canon of the famous
Dahlgreen 1ype in 1860

Page 22-15. — The .Readers Request”
section presents drawings and
details of an RC racer. F3 class,

Page 26-27. — The .Railroad Veterans”
section presents the first loco-
motive produced in Romania
and the whole south-cast of Eu-
rope in (872

Page 28-29. — The .Modern Aircraft”
section presents MICG-235, several
world records. holder, for speed
and altitude.

Page 3. — Answers to some readers’
letters, news, cartoons and sub-
scription detatls are given.  *
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