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man pa-
n «JU capt­

Ulrell mune I de propaganda 
Pii~e!ct llOnarea preglillrli cadre lor; 

Ivelurul pertormanlelor ~i 
merituoesa a sporllvllor 

rile rntern8\1o"al&; 
''''· ~ •• nAil,!;' rea bazel material .. de 

VE>:!.!!:~ concurs 
documentsle ds panid 
ul evenrmentalor menll0­

tn:::Ar':"u"tUnle secretarulul gpneral 
I lovard~ul Nicola. 

transmlS'" prln mesaful adre­

lara a mi~cani sportive. 
organele sale din terl­

cu competenla $1 ras­
tru malertallZ8rea In viB1a a 

eel ve !lsllel 
I lea _portly' de mali au 

" Ie uoele rezultale bune in Inf' 
lor ,i hnerelului pentru iI prae­
!S1l ul Tn organlzarea de con­
Ie rnter/ud8\9ne, repubhcane 

;a'ea de seleclle a elementelor 
lit loc 0 cra$tare a numaru­

J:a!=.lfl..r:n da iniliere, organlzars de or­
a pionten $1 U T C. de la 

ilF'ul 1983 la 2038 In acest an, 
1 561 de elevi' 

I 488 de cercurl cu 23 373 

de pionle" 544 de cercur/ 
9 d plon/Cr~ 
• economice 5 cercun cu 99 

Cele mal bune rezullate au 10$1 ob\!­
nute in IUdetele: Blhor, Buzau, Bacau, 
Doll Hunedoara, IS$I. Mur~. Satu-Mare. 
Suceava $1 Tlml$ 

Maraa malorilate a cercurilor de Iniliere 
51-au flnallzat activitstea in cele 30 de 
concursurl Interjudelene $1 6 concursurl 
repUblicane, orgsntzate '" cadrul compe­
!'Iial sportive ..Daciada", care au reunl! Ie 
startul lor cHeva mil de particrpanli $1 au 
conslilUIl evenlmenle reu~lte ale sportulul 
cle mast. 

Cu loate progrssele inreglstr81e, actlv/­
talea de masa Ie aeromodele. automo­
dele. navomodele ~/ rachetomodele nu 
s-s eXllns pe maaura poslbUltlllrlor, Relln 
atentla serloasele ramlnen in urma In ae­
trv/tatea de Inll1ere in ludetele Ared. Ar­
g8$, Cillara~I , Constanta, Gorl. Glurgiu, 
lalomi\a, Mened'"II, Neaml, Teleorman, 
Vrancea 

- In aoilvlta! .. de performanll, coml­
letul federal a IUat 0 serie de ma!:u,i pen­
IIU rldicarea nlvelultlr performantelor ~I 
pentru 0 reprezentare corespunzatoare 
peste hotare a sporturilor noaslre. 

Au 1051 organlzate 9 campionate (4 
aero. 1 auto. 3 navo ~I 1 racheto), care au 
cuprlns peste 95 de clase. s-au Iinut la 
limp, fn locallttlltle fIxate in calendar ,i In 
concordants au regulamenlele tehnlce de 
concurs. 

In general , camprOnatele republrcana 
s-au desla~urat bine, indeosebl semlfina­
lele ~i flnalele, unCle lntrecarlle au lost 
'oatle vlu dispuUlle ~i urmarlte de lin ar­
b,tral eXigent. D!n aceasls cauza dlumul 
cotre Iit/ul de campion a losl anevoios. 
selecl.a faclndu-se dupa men Ie, in flun­
tea plramldel situindu-se cal mal bunl . 

Ca urmare a desla~urAt" concursurllor 
republicane ~ carnplonatelor R.S R. , au 
tosl Bcordate 2 592 de elesiticari sportl"e. 
dupa cum urmeazs' 

catsgona junror! 
categona a 11- • 
ciltegoll(\ I 
mae~lrl "I 
spOflulul 
reeordurJ naltonole 
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in aceasla achvllale s-au evidenllBt co­
mlsitle de model ism din iudetele Arge~. 
Arad, laSl, Sibru. VaslUI. Vrancea pM 
elortUnle dapose, pentru condltille oreate 
in vederea bunel desfa$urttrl a finaieior 
camplonalelor republlcane. 

AClivl1atea sporltv<l Intemationala a cu­
prins orgeni18rea ~I partlclparea la cele 
19 aelluni din calendar' 

- ~ c~!nP 
eromodete 'n po:ua 5 
dele in R P Ungara, 1 c­ ~ 
natlonale ale IArilor soclalrsts 
auto, 1 navo ~I 3 racheto) , la n 
deralie $1 dapartaments 

- 5 concursuti Internationale departa­
mentals (1 aero I auto 1 navo ,I 3 ra­
cheto) , 

- campionatul european de lacl'1elo­
modele ~rganlzat de lara noastrtt . 

Rezultatele aetlvlt1ill1 compalillonale In­
lernationale. pe ansamblu, pot II apre­
clete ca bune ~i sTnt concretlzele In 4 11­
Uurl de campiOn! ouropeni, 2 Wlurl de vI­
cecamploni ~I Q madalia de bronz la ra­
chelomodele, un loc VI pe echipe la cam­
p,onatele mondlale de micromodele ~I 
madalil de aur. arginl $1 bronz la concur­
surlle lariJor soclaitsle drsttlbulle <Ultlel 

med"lii aur 
mednl" /lrg'"t
medaln bronz 
recorduri mondlele 
mae ttl Inlel ' 
natlonalr 
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La oblinerea sceslOr Tllzullale $/-au 
adus 0 contr/bulle Insamnala conducerlle 
asoclallilor $1 cluburlior care au sportlvl 
in 10lurl, antranorl , comiaille centrale teh­
nice ale laderallel ~I in mod deoseblt 
spornvII care au Intra! III focul int,flcerllor 
~i care au tacul ca drape/ul palrlel sa fie 
iniiltal ~i Sli fluture la lastlvrtalile de pre­
miere, 

Progresele obllnute in performanlale 
modElismului romilnesc nu pot Bcoperl 
Insa e)(Istenla unor !ipsuri, $i penlru 
Bceasla conducerea federatlel apreclsza 
cli eSle neessar sii aducem unele seh'm­
barl In eonceptis unor anttenor/, Instruc­
tori, sportlvi din lotun pr!VlIld praClicarea 
tuturor sportunlor dIn modelism, sau 
chiar 10 ate clasele de Is 0 singura ra­
mura 

Orrcite eforlurl \Ie lace spotllYUI res· 
pectlv. orlcil da talental va lr el, nu are 
tlmpul "eceser ~I niel posibiltl<illie mete­
lIale. De alei concluzla ca delimltarea la 
sportlvli din loturl a unor ramur! ~i clase 
de concurs, specializarea. consecrarea 
aceslora slnt deosebil da nscesare Tre­
bule 511 deslll~uram 0 munea mal organi­
zats in conducerea antrenemenltJlul spor­
tlv. Nu peste tot avem antrenorl ~I !fl­
structotl nominailzall lar volumul anlre­
nementulul esle mlc, In mults sect II este 
"mltat numal la citeva sute de ore anual 

ION PAU LAT''-~'I;~' -~A;MEN jr.4"~NEDREPT ATITI AI ISTORIEI AVIATIEI : 
strui un spara! de zburat cs 01 lui VUIa. 
Inlenlia se inlare~te in 1908 cind flllln­
dU-5e in portul Tanger, I.) eunoshn\ii de 
un tip nou tie ambarcali&, un hldrogllsor. 
Reflectind. ml-am 2.15: daca ar aves anpl. 

51-ar pulea lua zborlJl ,medial. M-am gin­
d,l de e nu s-ar putes construl un ni­
droavion eM sa poata decola ~i ateriz8 
pc ~p~" 5i sstlel . iaeHe sa translorms in 
lOOii de proiect in vederea cons1ruiril 

unul hldroavlon. Acesl moment mar­
cheaza incepulul liner susttnute Ilctlvtla\1 
experimentsle pentru construct1a apar,1­
tului limp de ciliv8 ani. Incepe sa Cflree­
teze CU "teolia de ohirurg ml~carlle lirlpi­
lor $i cenilor fa pasarrle de mare eu 0 
lungs periooda de zbor. face diseClil de 
studlu pe il/ipile ~cestora ca sa poats sln­
blli ce forma :lr II mal nOBevala urlpil de 
aVlon, pentru n otllne ') sup(lllata de 
suspensle lavor~bJhi t bo(uJUI Ie lnallimi §i 
impolrivll euren,lIor pu1ern,cl de aer. In 
llmpul ace5lor sidue cereetari 5i studu 
de stablflre profilului aripii, Ion Paurat 
con,tnde,le In 1908 un lunel aerodlna­
mlo. Ingentoasa Idee .:: lunelulul aerodi" 
namie. experlmenlele lItltntlflce intre­

asemanator 

de Important eale 
loet rezUllalui pracllc 

ClIo lume ficule In 
in Isbruarje 1911, 

Palarului de Justitia. 

in august I~i mutil 
p'e crmpul TecuclulUl , 

ortodo 
nO"..&­

Ion Paulat race sacnhcJl 

'

pnnse cu acest aparsl If ajuta pe Paulal 
sa stab,leasca protllul aripu 
ell aopa de gl5Oa, in forml! de suprafala 
parabolica. OeoHbll 
fapful ca aonla a 
al prlmelor cercatirl 
lunet aerodlnamlc. 
Paulal l~i Cllld9$te hnng8lul s i un atelier 
Ie Galati, pe locul 
ur1de a inceput conslruciia aparatulul. In 
mal 1911, luzelajul 1; schelelele aripJior 
erau terrrrnale. iar 
hangarul din ores 
In spatele clmlttrulul 

ConslrUlrea p(imutul h,droavlon 
S'S ondur ma I 

'er e de ca.~ s-nl capac 
-ran e au 

Cel m I bune rezul re au , st o 10-
nule in luoetPle Slhor. Boliu Bacau 
001 Hunedoara Ia8I Mureş Salu M"'B 
Soceavil $1 Tlml$ 

Mar malorll te li cercurilor Oe In I.er 
u "nallzal acI vltal~a ,n cele 30 de 

r~ulI Inlerjudetene $' il concursuri 
pubIJc:ane ofganpzafe In cndrul Ct'Impe­

II I sportive .. DaC/ad ". car~ eu reunit la 
51artul for citeva mii de partlc'panl' $IIIU 
conslllult Venlmll!1le reuşite ale sportulUI 
oe masa 

Cu 10.1 progresele mreglslrate, aCHvi­
latea de masa la aeromodele aulomo­
deie. navomodele şi rachelomodefe nu 
a-a II 1 n5 pe maaura poslblll1A1110r Aet.n 
8 en\la nOBI le rămlnlln In urma In ac­
lIyHale de Initiere in ,uoete,e Arad Ar­
geş C lilrilşl. Conslanta Gorl GiurgiU. 
IlIlomlla. Mahe<l,n\1 Neaml Telearman. 
VraMC a 

- In II<IlIr"ll .. ele ~rtormlnll. com.­
letul leder I luat o serie de mll~url pen­
tru r dle;) e '11 "'u'u performanlelo, $' 

nlru o reprez.entare corespunzillo818 
peste "olare a 5Porturllor noaslre. 

AI.! losl organizale 9 camplonale (. 
era , aUla 3 navo şi 1 f1!ch ta). care au 

cup,lns p~1 95 de clll.Se. 5-4U Iinul la 
IImp. In IOCalltat,le 1, ate 1n calendar~, n 
concordanla cu regulamentele lehn,ce de 
concurs. 

In general camplonatete republ cane 
-au deala U'81 bine Indeosebi s mlflna­

lele I Iinalele unele ,ntrecerlle au 10Sl 
loarte VIU disputOI SI "rmărlle ele un ar­
b 1I1Ij el!'gerol. Din ac as cauza eI,umul 
C Ire I/ul de campion a losi anevo,os. 
selec\ ,a I clndu-5 după menle. n frun­
les plram de. ,tulnOu-se cel m'" buni 

ca u,mare a desl~uralu concursu' lor 
r publocane I C mplonatelor A S A au 
10lt acordale 2 592 da clasIficari sponlve. 
după um urme.uA 

olllegoIJ" luOlO" 
cmegon II I 

C IflPOII' I 
mll .. ~lfI " 
lPOliulul 
recordu,' n8110nlll 
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'1 
la ac IrYltale 5-SU ev,Oen\.At co­

de mod Iism O,n ludll\ele Arge:;. 
Arad IaşI. SoDiu. VaslUI VrftnCe<f prrn 
efor1urrle depuse polnlru condlliile eraale 
rn vederaa bunei desfăşunin a Iinalelor 
campiOn telor republIcane 

AcI'VI,.,1 • spo,tIVă InlerOilllon IA o tu­
P' n5 organrzarea $1 partiCIparea ta cele 
19 BC\lu'!l din calendar 

sl,ui un ,.poral de ~b(Jra! ca al lui VUia. 
InlenlUi se iMtare II' ;11 1908 ,-md Illiill­
do-s In portUl Tung!" . i.l CUnO$II11\a .le 
un I,p nou da mbnrcalle. un llidrogllsOr. 
Aellec,md ml-.1m ZI$ d.ca ilr aveil aropl. 

t; -ar puleil lua zborul ,mediat. !\A-.m gl~­
a.1 de lI! nu , -,1' pul.ea conslrui un nl­
Ilrou on c rl să po.mi !leCa'" ~I "Ieriz .. 
pc ~pă' ŞI hsllel ,cetlp se "ansfo,m In 
tudll de proiect 1, erea con.,I,u;, 

unul h'droa.,on Ar" mame"! '11 , -
cneaxA In "PUiul uneI ,usţlnute IIcl,vllall 

xpe"'nf'lllale pentru cons,ruc It 1 opurn­
lulUi limp de cÎ\ •• " an I. [ncepe sa ţ (ce­
teze cu ! nl'e de Cl llIU,g , lşcallle ""pi­
lor s' COZII r I pas fll.~ de mlJ'& cu Il 
lung pellOftda de zbor. face d.sectll ci" 
91lJdiu pe aropll" acmora cu sa p0011 $\il-
• ", c( I rmA . 10 m .l"Cev 1" ·"'pii de 

YIOr. .nlru u otl,ne .;) trUPf If .. la de 
uspens'e 1 ... ollll·,la l' f.JIUl 1 •• nallim! ji 

impolI'vli CU/"~I,lor r:>ulem,c' d" aer. In 
I,mpul IC"910r. Icue cercewrl f ' , .. du 
de sIa llor ' prof,lulul :lripil I n P ulaI 
COI\llrul le 1" 1908 un lunal a rodl~ 
mIc. Ingem~S3 ,d~ ~ ""eluh" le,odl­
namic, eXil rlmenlele stllntlf'ce Inlro­
p"n$e CU cest RPnrnl 11 aluta pe P ul/ll 
sâ Stil .Ie lsca profilul IIrlPOO 9$wm n tor 
cu a"pa dA Isca. oM 10rm;J d O? suprafata 
paratlohcă. Deo bll d. ImpotUl"l eale 
I.plul . lenl. • 10111 rezultalul praclk: 
al prt,"~or cerc.uirl din lume lleule tn 
tunel .rodlnamlc:. In 'ebru:1Ile 1911. 
Paullli I~i cladeşte h/jng~rul şi un Ilteller 
la Galati pe locul P laiuiui de Jushtl8. 
~"t1e ' inc"pul c.o1l5lru"tiil ap."8IuluI. In 
mal 1911. 'uzelalul ~i scheletele Ilrlf"IOf 
erau le-Ir lnals Iar in august ş ' molii 
h ng rul dIn or~ rJe ~!mpul ecuc'ulul 
n 5j:. I c,m I roJ!u1 onOOo 

Coli! prjmu Itldr aVIon 
o 0..1 la~ 5 

a 

plnn 10 
1~ 
21 
10 

,e.lI1Z 136 
.I:? 
50 
10 
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L.1 obtinerea aceslo, rezultale şl- fU 
adu o conlrlOU!le Insemnala conduce ilie 
asacl 1,lIor ,1 ciuburtlor care au aporllvl 
,n 1010..111, enl,enorl ComISIIle cenlr le leh­
nlce ale lederaţ,eI SI n mod deosebll 
5pOrllvii are 8u !nlrat In locul 'nl'lICerllo' 
$1 carII au lacul ca dfapPlul pnlr e1 sa I 
,n 'laI şi ~ fluture 'a lesl,vltlilile de or 
miere 

Progrese e Obtlnule In perfOrmAnt I 
mOOehsmulul romaneac nu POl COperi 
rn IIxlSlenta unor lipsuri 'penlru 

MIII conducerea federatie, aprecIază 
că eS11l necesar S8 aducem unele selllm­
ba" 'n concap\la unor antrenofl. rn (IUC­
to,l şportivi din loturi p"vlnd cua le rea 
lulurOr sponufllor din modellsm. ssu 
chiar loate Clasele de III o singurA ,a­
mura 

Oflc;le elortufi va lacf' sportivul rB5-
peC1IY anc I de ~Ie,.,!al va I el. nu era 
IImpul necesar el n'cl pMlb,I,IAIIl m I 
r\.ille.. De aIci co"cl~z, elel'm.tarell la 
SPor1lVli din 10lun a .. nor r mu,. si 01 511 
da conc;urs. spec,alizarea conl cr r~ 
ac Iora sini deossbll de necesara Tr 
bu e III d '~uram o munca mal o, dMl­
t~lâ In conclucerea a"I,an menlulu' şpar­
liv. Nu pesle 101 avem IInua Ori el I~­
slruclol/ nomlnillonl' ,a, volumul antre­
n merrlulu este miC, n multe 58c;11I esle 
l,m1181 numai la clteva SuI8 de ore anu~1 

lUI, recurge 18 subscr plio I'UbllC(l d sa l­
IMri populare In CRre I Il erR ele 10 lei 
penlru elita şi 1 leu penlr" popo("' AII t 
'''. ·..,pns, Pau lat ·u prezent~1 In dl tlO­
rul gener"l ~I S.M A. P;r< I Popova . p 
c r -1 considera ,n lTIanU51:IIS lE' ~~Io n 
mall' mHlemlll,c,,,n fozici n. Inven tor. 
un s vanr catU'd nu a ... I ~I recunos<:ule 
melllele' It prezinta modelul par8tulul 
pl. nurole ş i un labei u cheltUI ilIe ce. 
I r !1eC1!lI111l c;omun <1' pll!S<!lor. Dupll 

exem,n"t ( .. mlnul!oZII le tol Popo­
v81 ',"pfeson", 1 i l ~fda un con edili 
de L .unl I ~a .tdreseaza ~ HlIr.laru'ui de 
Rau .... , i pon'ulu' V~lenllf1 BIt- ~cu D~n · 
Iru nnll n$(",,,,,, 1. Dupa nenUM1 fme ,n­
IlII\'enl" ; se "I'ro~ă 3Ur t de <! 000 de Il i 
pe cMe nu o • , p"ml Insa ni lodata. emi­
'1." Ilind d "1.11 nllll S,tA$ U. (fIlP cum 
j, rneea , lui VliliCU ~pune nularul. prln­
tur. con Idf! ind c<! v!aorul il"""81 nu 
puMe 11 decit in Stra'nl le", Interventiile 
'ul AU'AI laic , !lre. -o ole"t 1" rindul 
llliu aa-I illule. en uzlilsmal de r .11I:.itriia 
9 le. ,'\mlo Şi ele 'lII~ rezultata. Cu un 
Imprumut de Ll Ferme re\,~te S(l cum­
II' 'f' din German.a un 51ngu motor ,,,nd 

lipi nevOII 58 renunt penlr momenl fi' 
con lrulrea h'dro vionuiui Cu (jolJlj mo­
IOa . LJ o no'cmtm8 1911. face o el&­
mO""I'il!IB in 1(1\8 Dutlhculu l III G~I"I 'u 
h,drOQ~lonU' ~au scon! nd pe "Ingere. 
de fondUri pentru ,,1 d011 motor Rezul­
latu l fi '~t o dllZllmag" c'unl 300 do 
iei Aenunlind 1" 'ormln/lrBiI /'"droa~Ionu­
lui din lipsa de lo"dur ineei'" conslruc­
Iia unul mOnoplan In «Iomb,le 1 1 1. ter­
minat Iil 6 lume 1912, ZI .n r.1MŞ , CI! şi 
promB demonstralle de zbor rPU5Ind ~ 
ii'! ridice la imil\lme SITlDllol d lelegrill 
Dar dupa 200 m. rlin cauza molorulu 
presl constrUI! a&ropla'1ul cado Iilf Pllir 
laI se Il age cu fraClur a umarulu 

e In c:amPlln a ClJn '9 2·- 9 • 
, r - i- dUp4 C VE 
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u JumtIr4"i til ka r. pUS lu 
ul far/It" j Raman" /JIlt e.m rUIt,a, 

IMarcinru cu paza fronherei durerene a 
£ost Jnzestrat cu 18 "caice ( ... ) d rmuite 
fiecare d!n1r·!nsele de un oliter ~i opt 
\>1sl~i ~i avlnd b'ebulnoosul nlllnM de 
janclarmi". Ele erau organizate In doua 
divizil, a dte noua ambarcalii, cu ba· 
zele Ia Braila ~i Giur~. 

Era evident c~ in aceast.\ situatie 
paza pe D~e, ce consla in patrujMi 
In apele teritoriale ~ In efectuarea poli· 

tiei portuare, nu se putea indeplini in 
cele mai bune condttii. De aceea, in anii 
care au urmat . s·au semnalat nume· 
roase acte de briga ndaj ale otomanitor 
sau activitati de contrabanda ca.rora cu 
greu Ii s·a putut face fata.. Era din ce in 
ce mai clar ca organizarea aces tor 
trupe, cit ~ i materialul din}nzestrarea 
lor nu erau de natura sa astgure pe de· 
plin indeplinirea misiunilor incredinta te . 

_ :i!lC.~ r:enlil or..'! :".'Oracd. guverm;. 
de la BUClIr€l> ti, in frome cu domnul 
G heorghe Bibescu (1843-1848), a decis 
sa solu\ioneze problema dotMii corpu· 
lui de politie fiuviala, optlnd pentru in­
~estrare eu nave de tonaj mic de tip ul 
~alupelor canoniere, eu rame ;i vele , 
inarmate cu piese de artilerie. 

Programul naval propus, a flat Inca in 
proiect, a stlmit interesul cercurilor po­
litice ~i militaTe din capitala munteana, 
fiind prezent, ca ubiect de discutie, in 
numeroase ocazii. Acest (apt a dat po­
sibilitatea diplomatilo r straini acreditati 
la Bucure~ti sa intre, prin intermediul 
unor informatori, In posesta unor date 
sup limentare privind intentiile conduca­

Insarcinat cu paza frontierei ciJmrene a 
fost Inzestrat cu 18 .,caice ( __ ,) cirmuite 
fiecare dintr-insele de un o fiter şi opt 
llislaşl ş i avfnd ttebuincio uI numar de 
jandarmi" Ele erau OTganizate In doua 
div iz ii, a cite not.tA ambarcatii, cu ba­
zele la Braila şi Giurgiu. 

Era evIdent ca tn această sitUil~e 
paza pe Dumre, ce consta In patrulari 
In apele teritoriale şi In efectuarea Doli-

tiei portuare, nu se putea îndeplini in 
cele mai bune conditii. De aceea, in anii 
care au urmat , s-au semnalat nume­
roase acte de brigandaj ale otomanilor 
sau activităti de contrabandă carora cu 
greu li s-a putut lace Iată. Era din ce În 
ce mai clar ca o rganizarea acestor 
trupe, cît şi materialul din Inzestrarea 
lor nu erau de natura să aSigure pe de­
plin indeplinirea misiunilor Încredintate. 

· ~ _ (";1 " 1 g'..Ilo 
de la ~c ureş tJ, ·n Inm!e cu domnul 
G heorghe Blbescu (1843-1848), a decis 
sa solu ioneze problema dotarii corpu­
lui de politie fluvială, optînd pentru În­
zest r re" cu nave de tonaj mic de tipul 
şalupelor canoniere, cu rame şi vele, 
Înarmate cu piese dr. artilerie. 

Programul naval propu , aflat Înca În 
proiect, a s tirnit in teresul cercurilor po­
litice şi militare di n capitala munteană, 
liind prezent, ca ~ublec t de discutie, în 
numeroase ocazii. Aces lapt a da t po­
sibilitatea diplomatilor slraini acreditati 
la Bucureşti să inrre, prin intermediul 
unor inlormatori, În posesia unor date 
suplimentare privind Intentiile conduca-
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OfiCloaS€ , baronul C . de Sa.-;e.llario, 

consulul Prusiei la Bucur~i, consemna 

intr-un raport ca, nu cu mull timp 

inainte, ministrul de interne Barbu Stir­

bei, fratele principelui, insotit de roan 

Balzano, "inginerul slatului", viz itase 

Sraila pentru a studia la fata locului po­

sibilitatea ca atelierele navale din acel 

port sa construiasca materialul necesar 

organizarii unei flo tile fOrmate din "trei 

~alupe canoniere, cu opt tunuri". Con­

structorilor, seria in continuare consu­

luI prusian, urma sa Ii se puna la dispo­

zitie pentru documentare "modele (pla ­

nuri - n.a.) care vor fi trimise de la 

Viena". Un raport pe acee~i tema ex­

padia la Paris, pe 4 iunie 1844, Adolphe 

de Billeeoq, consulul Frantei la Bueu­

re~ti. Dupa informatiile sale, guvernul 

muntean urma "sa construiasca ~ i sa 

armeze ~se ~alupe canoniere statio­

nind pe Dunare, pentru a impiedlca de­

barea.rile clandestine ~i frecvente, ur ­

mate de ciocniri, al~ tureilor pe terito­

riul principatului". I~i explica aceasta 

dedzie din cauza sporirii tensiunii la 

frontiera. Aeeste speculatii au ineetat la 

!nceputul anului 1845 clnd Gheorghe 

Bibescu a facut cunoscut in mod oficial 

planul de in zest rare a lrupelor din paz a 

Dunarii. Pentru inceput se prevedea 

achizitionarea a trei ~alupe canoniere. 

Ulterior, unitatile navale muntene ur· 

mau sa fie sporite cu tnea noua nave 

de acela~i tip. 


!n urma acestei decizii, clnnuitorii de 
la Bucure~ ti au luat contact eu autorita­
tile militare habsburgiee, obtinind ca 
navele sa fie eonstruite 1ntr-un arsenal 
aus triac "dupa modelul ceaid lor ceza:­
ro-craie~ti austriece" aflate ~ i in inzes ­
trarea batalionului imperial de ~lupe 
canoniere. 

Comanda a fost incredintata specia ­
Ii~ tilor din arsenalul de la T itet, locaIi­
late aflata ta varsarea Begai in Tisa . 
Navele erau de doua tipuri - pe oare Ie 
vern numi, in mod conventional, TIP A 
~i TIP B - , nave cunoscute in epoca 
sub denumirea de "jumatate de ~ica" 
~i "sfert de ~ica". Primul tip avea un 
gabarit mai mare, 2 arbori (cu doua 
vele trapew idale ~i un trinchet) ~i 18 
visle, iar al doilea tip, de un tonaj mai 
redus, un arb ore (cu 0 vela trapezei­
dala ~i un trinchet) ~i 16 visle. Terme ­
nul de Uvrare a comenzii era iunie 1845, 
Ia Virciorova. Aici , ~Iupele urmau sa 
fie receptionate de locotenentul Con­
stantin Petrescu (ulterior comandant al 
f10tile i muntene, iar sub Alexandru loan 
C uza comandant al Flotilei Principate ­
lor ' Unite Romane). 

Din cauza unor situatii neprevazute, 
livrarea a avut 10c cu intirziere, ilbia la 
jumatatea lunii iulie. De aid, navele ­
una de TIP A ~i doua de TIP B -, Inar­
mate cu piese de artilerie model aus­
triac, au fost indrumate spre portul 
G iurgiu, unde au acostat in ultima 
parte a lunii. Cu prilejul ceremoniei ofi ­
ciale de predare-primire desfa~urata in 
portul muntean, principele Gheorghe 
Bibescu a fost reprezentat de colonelul 
Alexandru Banov, ;;eful statului major 
general domnesc. La scurt timp dupa 
aceasta festivitate, naveIe au pornit In 
mar~ spre Braila, unde ~i-au s tabilit 
baza. Dupa sosirea lor , s-a proc.edat-Ia 
inlocuirea ramelor c1rma cu c1nne cu 
safran, completindu-se totodata ~i aran ­
;amentele interioare l1i accesoriile pen­
tru tunuri. Ulterior, ~Iupele canoniere, 
ale car~r echipaje se ridicau la totalul 
de 113 oameni. au fost insarcinate cu 
paza portului Braila (cea de TIP A co ­
mandata de locotenentul C. Petrescu) 
~i cu paza porturilor G iurgiu ;;i Calafat 
(cele de TIP B comandate de locote­
nentii Grigore Sergiu ~i Constantin Bra ­
tescu) . Pentru instruirea servantilor ar­
tileriei unitatilor flotilei a fost desemnat 
capitanul de artilerie Pavel Lenz. Pe ~­
lupa canoniera de TIP A se aflau patru 
tunuri, doua de calibrul 75 mm, fabri­
cate in anii 1807 ~i 1808, in greutate de 
207,6 kg ~ i 204, 78 kg, instal a te In 
prova , ~i doua de calibrul 60 mm, fa bri­
cate tn anii 783 ~i 1807. in greutate de 
115.76 kg ~i 119 kg, dispuse 'n P'-l::il. 
Tunurile erau din branz, negiun:'_:1" 
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ol,csoase, oaron C_ de S~ellano, 
consulul Prusiei la Bucureşt i , consemna 
intr-un raport că, nu cu mult timp 
inainte, ministrul de interne Barbu Ştir­
bei, fratele principelui, însotit de Ioan 
Balzano, "inginerul statului", vizitase 
Braila pentru a studia la faţa locului po . 
sibilitatea ca atelierele navale din acel 
port sa construiasca materialul necesar 
organizării unei flotile forma te din "trei 
şalupe canonie.re, cu opt tunuri". Con­
structorilor, scria în continuare consu­
lul prusian, urma să li se pună la dispo­
zitie pentru documentare "modele (pla­
nuri - n.a.) care vor fi trimise de la 
Viena". Un raport pe acee39i temă ex­
pedia la Paris, pe 4 iunie 1844, Adolphe 
de Billecoq, consulul Frantei la Bucu· 
reşti. După informatiile sale, guvernul 
muntean urma "să construiască şi să 
armeze şase şalupe canoniere statio­
nînd pe Dunăre, pentru a împiedica de­
barcarile clandestine şi frecvente, ur· 
mate de ciocniri, alţ! turcilor pe terito­
riul principdtului". lş i explica această 
decizie din cauza sporirii tensiunii la 
frontieră. Aceste speculatii au Încetat la 
fnceputul anului 1845 cînd Gheorghe 
Bibescu a făcut cunoscut în mod oficial 
planul de Înzestrare a trupelor din paza 
Dunării. Pentru început se prevedea 
achizitionarea a trei şalupe canoniere. 
Ulterior, unitătile navale muntene ur· 
mau ~ă fie sporite cu lncă nouă nave 
de. acelaşi tip. 

In urma acestei decizii, c1rmuitorii de 
la Bucureşti au luat contact cu autorită­
tile militare habsburgice, ob\inind ca 
navele să fie construite Într-un arsenal 
aust riac "după modelul ceaicilor ceza­
ro-crăieşti austriece" aflate ş i ln Înzes­
trarea batalionului imperial de şalupe 
canoniere. 

Comanda a fost Încredintată specia­
liştilor din arsenalul de la Titei, locali­
tale aflată la varsarea Begai În Tisa. 
Navele erau de dou<l tipuri - pe care le 
vom numi, În mod conventional, TIP A 
şi T IP B -, nave cunoscute În epoca 
sub denumirea de "jumătate de şaică" 
şi "sfert de şaică". Primul tip avea un 
gaharit mai mare, 2 arbori (cu două 
vele trapezoidale şi un trinchet) şi 18 
visle, iar al doilea tip, de un tonaj mai 
redus, un arbore (cu o velă trapezoi­
dală şi un trinchet) şi 16 vÎsle. Terme­
nul de livrare a comenzii era iunie 1845, 
la VÎrciorova. Aici, şalupele urmau să 
fie receptionate de locotenentul Con­
stantin Petrescu (ulterior comandant al 
flotilei muntene, iar sub Alexandru Ioan 
Cuza comandant al Flotilei Principate­
lor 'Unite Romi\.ne). 

Din cauZG unor situatii neprevazute, 
livrarea a avut loc cu Întîrziere, abia la 
jumătatea lunii iulie. De aici , nave le -
una de TIP A şi două de TIP B - , Inar­
mate cu piese de artilerie model aus­
triac, au fost Îndrumate spre portul 
Giurgiu, unde au acostat În ultima 
parte a lunii. Cu prilejul ceremoniei ofi· 
ciale de predare-p"imire desfăşurată in 
portul muntean, principele Gheorghe 
Bibescu a fost reprezentat de colonelul 
Alexandru Banov, şeful statului major 
general domnesc. La scurt timp după 
această festivitate, navele au pornit În 
marş spre Brăila, unde şi-au stabilit 
baza. După sosirea lor, s-a procedat .Ia 
inlocuirea ramelor cîrmă cu CÎrme cu 
safran, comple tîndu-se totodată şi aran­
jamentele interioare şi accesoriile pen­
tru tunuri. Ulterior, şalupele canoniere, 
ale căror echipaje se ridicau la totalul 
de 113 oameni, au fost Însărcina!e cu 
p3ZG portului Brăila (cea de TIP Aco­
mandatii de locotenentul C. Petrescu) 
şi cu paza porturilor Giurgiu şi Calafat 
(cele de TIP B comandate de locote­
nentii Grigore Sergiu şi Constantin Bră ­
tescu). Pentru instruirea servantilor ar­
tileriei unitătilor f10tilei a fost desemnat 
căpitanul de artilerie Pavel Lenz. Pe şa­
lupa canoniera de TIP A se aflau patru 
tunuri, douii de calibrul 75 mm, fabri­
cate În anii 1807 şi 1808, in greutate de 
207,6 kg şi 204,78 kg, instalate III 
provil . şi doua de calibrul 60 mm , fabri· 
cale ' n anii 753 şi 1807. in greu.tate de 
115.76 kg şi 119 kg, dispw;e '., p .:;:e 
T ur-.!ri!e era", d" b _ -.z ~~ _:, 
-_: ..... :.:. : ara:l€..,..,?-~ ':"_- 2 ~ 
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ML nteruei Ia rrujloc Pe linga pavJ!ionu! 
na tion ! bastimentele purtau $1 un pa­
vil ion de razboi. 

Aceste nave sint cele mai vechi cora­
bii de razboi cunoscute in tara noastra 
nu numai din descrierile documentelor 
de epoca, CI ~I dupa planurile onginale 
pastrate in depozitele de arhiva. Ele au 
ajuns pina in zilele noastre deoarece, 
dorind sa-~i dote2e politia fluviala cu 
acela~ i tip de nave, in 1847, conducerea 
o~tirii moldovene a procurat din Aus­
tria planurile navelor rnen lionate pentru 
a tudia posibilitatea inzestrarii flotilei 
Moldovei cu ~Iupe canoniere, planuri 
ce se gasesc la ·Arhivele Statu lui din 
I~ i_ 

Din punct de vedere arhitectural, ~­
lupele canooiere mentionate sint inedite 
in literatura de specialitate, iar ca pla­
nuri originale sin t dintre cele mai com­
plexe pe plan mondial, planurile de 
nave asemanatoare din celebreIe Sou­
... eni~ de la Marine ale amiralului Pa­
ris fiind mult mai modeste. 

Ca tip de nave, aces!e ~a lupe au fost 
adoptate pentru pr ima oara in flotila de 
la Boulogne construita din ordinul lui 
Napoleon pentru a invada Anglia. Ele 
nu erau adaptate numai naviga[iel flu ­
viale, ci ~j navigatiei cos i re, propulsia 
fiind asigurata atit de vele, el t ~ i de 
rame. 

$alupele muntene, nefiind puntate, 
utilizau in mod sigur tende pentru ada­
postirea echipajelor In caz de mtemperii 
Si\U soare puternic. Pllnctul de co­
manda se afla la pupa_ In ambele bor­
duri 5e montau, in timpul mlsiunilor de 
lupta, ni~te draperii dm tenda pentru ca 
v1sla~ii sa nu fie influenta\i de eveni­
mentele in curs de desfa~urare. 

Procesul de reorganizare a flotilelor 
moldoveana ~i munteana, ca de altfe! 
lntreaga evolutie a organismului militar 
romanese, a fost intrerup in 1853, 0 
data cu izbucmrea razboiului Crimeii 
(1 853-1 856). Principatele romfme au 
fost transfonnate in teatru de razboi, 
cunoscind, intre anii 1853- 1857, un as­
pru regim de ocupat,ie, cauzl\ a ' secatui­
rii rapide a resurselor economiei roma­
ne~ti_ Navele militare din ambele prinei­
pate au fost incorporate in rindul fort e­
lor ruse $i au primit misiuni de 14pta in 
timpul asediului Isaccei din. 1853. In tim­
pul retragerii din zona Duna t ii, sub pre­
siunea armata a aliantei anglo-franeo-o­
tomano-sarde, comandamentul tanst a 
ordona!, din consideren!e militare, ca 
cea rnai mare parte a armamentului ro­
mi'mesc, cu 0 oarecar~ valoare militara, 
sa fie rechizitionata. Intre naveIe mili­
tare afecta te de aeea5ta decizie s-a nu 
marat ~i ~I upa ca noniera TIP A, cu tot 
armamentul ei, cit ~i piesele de artilerie 
ailate pe celelalte nave. Bastimentul a 
reveni! in cadrul flotilei In anul 1856, 
in a filra armamentul de bordo 
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""1 ' .. r.eT1'l'l mIJlOC . Pe rngâ 
nil tlo nal na~tlmentele punau ~I un pa­
vilion de razbo I. 

Aceste nave s:m cele mai vechi cora­
bii de r;~zb i cunoscute In tara noastra 
nu nu mai dm des' rierile documen relor 
de epoc..\. CI ŞI dUPd planur ile onginale 
pastrate in depozite!e de arhiva. Ele au 
ajuns pînă in z ilele noas tre deoan~ce, 
dorind să-ş i do teze politia nuvială cu 
acelaşi tip de ni\\le, În 1847, conducerea 
o:, tiril moldQvene a procura t din Aus­
tria planurile nave lor men tionatI' pentru 
a s tudia posibilitatea Înz'.~strării flo tilei 
Moldo<,ei cu şalupe canoniere, planuri 
ce se gas<;?sc I Ar hivele ",ratului din 
la ş i. 

D in punct de vedere arhitectural, şa­
lupele canon iem men tionate sînt inedite 
În lit ratura d e special itate, iar ca pla­
nur i originale ~in dintre cele mai com­
plexe pe plan mondial, plilnurile de 
nave asem&nă toare dill celebrele Sau­
venin de Ioa Moarine ale amirdlului Pa­
TlS fiind mult mal modeste. 

C a tip de nave, aceste şa upe au fost 
adoptate pen tru p rima oara in notila de 
la Boulogne construita din o rdinul lui 
Napoleon pentru a invada Anglia. Ele 
nu erau ada ptate numai navigatlei nu­
viale, ci şi navigatie i cos tien:. propul:iia 
fiind as igurata at it de vele , cît şi de 
rame_ 
Şalu le m untetl e , ndiind puntate, 

ut iliz u În mod sigur tende pentru ada­
postirea echipaje lor în caz de !nremperii 
SilU soar e pute rnic. P,mctul de co­
mandiJ 502 afla la pupa_ In ambele bor ­
!lUTi se montllu , În timpul misiunilor de 
luptă, nişte d raperii d in tendă pentru ca 
vîslaşii sa nu fie influenta\ i de eveni­
mentele În curs de des făşurare. 

Procesul de reorganiu. re i.1 flotilelor 
moldoveană şi munteana , Ca de altfel 
intreaga evo lutie a organ ismului muitar 
ro manesc, a fost Între rupt În 1853, o 
dată cu izbucnirea razbo iului C rimeii 
(18.'13-1856)_ Principatele r omâ ne au 
fost transformate În teatru de razboi, 
cun scind. Intre anii 1853-1857, un as­
pru regim de ocupalie, cau~ a seca tui­
rii rapide a resursel r economiei româ­
neş ti. Nave le militare din ambele princi­
pate au fost Încor po rate În !indul fort e ­
lo r ruse ~i au primit misiuni d t! 14Pt~1 În 
tim oul aliediului Is accei d in 1853_ In tim­
pu( retrageril din zona Dunării, &ub pre ­
siunea armata a aliantei anglo-Iranc o-o ­
toma ne -sarde . comandame ntul taris t a 
ordonat, din considerente militare , ca 
cea m<1i mare parte a armamentulUI ro­
mânesc, cu o oarecari valoare militara, 
sa fie rechiz i\ionata_ ntre '13vele mili­
tare afectate de a -easta decizie s-a nu 
m rat şi şaiupa canol1lera ŢIP A, cu t t 
armamentul e i, it ŞI piesele de artil.~rie 
aflate . 'z celelalte nave . Bast imentu l a 
revenit- in cadrul flotil ei in anul 1856, 
insa fat ă a rmamentul de bo rd. 
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DupA .Mod elist Konstru ktor" 

Pe lings sta\ iile de teleco manda 
START DP3 ~ i DPS,pe care am pre­
zentat-o in numaru l trecu t. in Repu­
blica Oemocrata Germana sa pro­
duce ~I statla DP2. Aceasta este 0 
varlanta redusa a stallilor man tic­
nate, Ilind destinate modefelor sIm­
ple, ceJor de vlteza sau acrobat !s. 
mai ales celor au dimensiun i reduse. 

Deoarece mal mulle c ___ 
asoclalii sportive au in dot<;'~ - . 
slatil prezen tam scheme E = 0 

nice ale emitiito rului ~i rece,­ : 
o prezentare exhaustive .a , -
statii 0 face rev ista din RD G 
dell bau Heute" nr, 5 din • _ • 

Allmentarea statiei se a := 
rian ta originals de la do s '.:_ 
latoare de 6 V legate in se' 0 

li vreaza 0 data cu statta FI '. _ 
esle alimentat cu doua sursc ~= 
legate in serie ~ i de inca :~ _ 
furnizeazii 4,8 V, a~a CL T 
serva in schema recepto ru,u 

In acest scop statla a fost dotata 
ou servomecanlsme de gabarlt re 
dus 1$1 graulate mica.. 290 ~I (espec­
tiv 310 grame. cu un cup lu de ie~ire 
la eche de 3 daNcm ~ i un consum 
de 250- ,300 rnA. Curse este efactu­
ata in 2xO,25 secunde, tlmp supe­
nor celul rea llzat de servomecan is­~ 
mele statiei OP5. 
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DupA .Modelist Konstru ktor" 

Pe linga stati il e de teleco mandă 
START DP3 ş i DP5,pe care am pre­
zentat-o in numaru l trecut, in Repu­
blica Democrata Germană se pro­
duce Si staI la DP2. Aceasta este o 
vananla redusă a staţIIlor menţi o­
nate fiind destinata modelelor sim­
ple. calor de vIteză sau acrobat ie, 
mai ales celor cu dimensiuni reduse. 

Deoarece mai mulle c __ _ 
asociatii sportive au in dOlc ' i; : . 

staţiI. prezentăm scheme.: e ~ 
nica ale emiţătorul u i şi ree,, : : 
O prezentare exhaustiva .a : -
staţii o face revista di n Re:; 
dell bau Heute" nr. 5 din ":-

All mentarea statiei se a: :; 
rianta originala ae la do_a ~:. 
latoare de 6 V legate in se· ~ 
li vreaz" o dată cu s taţia 1=1 =- -
esle alimentat cu două surs= : 0 
legate În serie ş i de Î ca :, 
fu rnizează 4,8 V, aşa Ce. ~ 
servă in schema recepto rul_ 

In acest scop stalia a fost dotată 
cu servo mecanisme de gabarft re 
dus şi greutate mic·, 290 şi respec­
tiV 310 grame, cu un cuplu de ieşi re 
la eche ele 3 daNcm ş i un consu m 
de 250-300 mA. Cursa este efectu­
"ta in 2X0,25 secunde, timp supe­
rior celui reali zat de servomecanlS-~ 
mele statIei DP5. 

". I ~ . • l ' 
,!t, -

II. le IIIl Hali 

1100 
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", 

! I se 211 KH' '''' 
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,0 0 0 10 0000 1 
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Romana penllu Propaganda 
a lost infiontata in nnlll 

un I comllel in frunte 
heorglle RUjinsch i. De la 

a organlzat conre­
ilozilii. serbari, publicali i colecle, 

~ I COIIZa!i l concursun 
av iatice, mi l ingurl ae­

cu pasageri elc o 

t " 

ARPA) 

iOillaliva 

elul 


asocialia 

subvenlll 
lJ cupe 

_ oruri 
r sursel e de venit uri necesa' e 
I aeronauticii roman e~li , regle ­

p rin Lege de o rg an izare a aero­
l.n anlJl 1932, a lost Fand u! NIl­
Avialiei , respect iv timbrul fi X al 
cast" a fost emis de ARPA , inca 
1929. cu ca racte. behevol , iar in 
51 preluat d e slat. devenind ob li ­
enl ru orice act sau corespon­
n concurs ts n le RPA dotate cu 
'llice menl ionam ' Cups " Mrreea 

, Cupa "Vasile Cralu". 
;turile Ob\inute pe timbrul av ia­

- " a construit in 1929 doua cine­
'e 18 euc u re~ti ~i Cimpina, pre­
~conla de populariVire a aVlul,el 

~ Ii de 600 de cursHnli . De <lse­
organlzat a ~coala tehnica ce a 

o prima serie de 20 meean,el de 
o ~coala de piio taJ cu motor. 

930 a brevetn t primii 9 piloli gra­

a sau in colaborare cu Aeroclu­
d nl Romaniel. ARPA a orgaMizal 
se mltmguri aeriene printre e re: 
1930 18 Cra loy" ~i Cerna u\ i; in 
rad ~i T1mi~oara; In 1935 18 Mo­

I Ploie~'i. Pina in nul 1936, 
o rganizal 5i desfa$urat 65 mitln ­
ene, in cadrul carora au zburat 
70U p sager;, iar in ~colll e sale, 

.:Ie 1 605 elevl, $-aU callflcal pilol i 
: , o r cu ~ I fane mOlor ~i mecanlel 

e. 
-Tll i doi an i de activi tate A RPA a 
un fon d d e Circa 25000 000 I I, 
, ach lzllional 5 avioane din care 
fost folosite de caIre ech ipajele 

nte la Concursul Micii Anlante $1 
iel . Din acela~i fond a losl sub-
t si raidul capilalelor europene -
m - execulat cu un avion Jun­

'3, pus la dlspozi\ie de caIre Ae ro­
" tbastru din Capitala I pilota! de 

Burduloiu - lacobescu, insolll 
lui Mihai Negru. 

3n ii 1930-1937, ARPA a achlzl­
. entru navoi le proprll inca 6 

Messe,schmltt 35,10 avionete 
_ hmllt - ICAR. construite sub 11­

lara , un avion Curlls, precum si 
Ie ICAR specia l amenajate. cu 
.J executa! cele doua reu(lite rat­

Afrlcll din anll 1933 $1 1935. 
dintre aVloanele ICAR s-a con­

formalie de acrOba\ie, antrenata 
sa i n zbor de capltanu l M ihat! 
avind coechlpieri pe petre lVano­

• x Manolescu ulterior pe Gheor­
sim. Prln evolulill e sale la m ica 

aceasta f o rmatie, denumilii 
usi''' , a repurtal succese cep­

mitinguril aeriene din lara $i 
"latate. Aceasla celebne formalie 

"I S. in 1933, marele ra,d aerian 
, ·Malakal. 

fondurile sale, ARPA a mai pro­
'1Vlon trimolor Ford ~i un avion 

52., un bimotor POTEZ-460, un 
SCO penlru mari raldun. 2 

Breguet-9, 3 avioane Devoiline. 
ne Neuport , un avi on Gou­
o: u, ~ . a . in valonre IOta la de 

000000 lei . pareul sil.U de 
iu ngind la 39 de npar<.lte Cu 
·',me, puse la dispozil j~ pilollior 
u elvl lo , s-au executa t mAri ra i-
a. Mrica sl In Europ.l ) $1 s-a 

la concursuri Intern a\ ion ale, 
.3e numerOa5t3 recorduri. 
",,:1.1 1 9~-·1940, asoGi al ia a 
. " le~\,;" de ~~~cimi\a\e cum 
:0 u l. ; ~vist" "'eriana. Av iatlu­
nOLI! ea Romana AeroplanUI 

naullea Rev l Aeronnulicii, 
nM .. , ARPA G~nul Nos"", 

Aem-Spor Mag'1ZIO, M -
uti Ari pi Rop an Ii vla­
A~rTl ana s.~ . Ie ~Ar""" ~ r ­
. Ie PA orl '; Ie org lnelo ' 
vial "i. 

Lli Intrastructur I je wtalle 
f!fYllal de terentsrt de Lbor. 

s un '1 al acesto "o, p"n'r~ 
~ 0 I r on nu 1934" Gon­

erollOliul e·; I!!SII-oa; ... ,,~ 
gil cu ",h ,'~ met,lIIc. d ,t 

nt:a pa cr.' allzare SM in­
I un r~r Of pentru 

e el tui membri ai e.n:adriiei " Drad; ro­
$i;": Mihail Pantazi, Petre /vaflovici $i 
/'\tfax Mafloies cu, 

C Jl f erNehnic B ucur~ intilnlat in 
..28. c, p~ t IIGlparea .mu,. vechl Lbura ­

101 c a Gheurgh <, N"gres u si Andrei Po­
uOVI Ci. ci l:1 unor oamunl de sti inlB ~i 
tehn. ieni ca : ir g . Eiie Cctra fer ing. Aurel 
Persu ing. IIml' Gatl ri elescu prof. Ion 
SIroeo:cu. 

C . cur i de planod!>", s..au mai infil. lal 
n ul 19 la Lugoj . Codlea s i Fagaras, 
in 1936 In Arad si in anul 1938 Jij Cluj . 
lasi Bu ·urltSt. Dudesu-Cioplea. 8 lrtln 5i 
R~la 

Aero na u tice Ro mane> ti a fos l inliln ata 
in nul 1932 sLib co nducerea Ing. Mil1a,1 
R~cov~a 

I ntreprinderea bucu res tcana dell'. teaza 
, n ;:!celiri i an cu realizarea sub li centa a 
avionulu i ICARM-23 b, p rod us Itla! de 

lesserschm,tt in an wl 1929. 
Dezvollare a aVlon lui Messerscnmlt 

M 19. M -23 echlpal Cll motur ,dde­
ley·Genet ae 86 CP se doved~le In ex­
celent aVlon de scoala s i ra;d . Aparal LJI se 
claseaza pe F'rimul loe in ra idul i lll~t na­
tional d in 1929, ci nd F It l Mo rzik lido If 

chiel aeopera un ci rcuit de 6 000 4r'rl. 
Pleclnd de la Pa ris, aces!ia efecluteaza 
escale In E lve! ia , Ita l ia , l ug o<!a,·i a. 
Ro ma nia, Ungaria. Austr ia, Cehoslov,via, 
Po l ani Germania O land Belgi<1' I e­
Vln la Pari s, mas ina s i p ilot ii dovedi nd e x­
ce,lente calita!i. 

In productie de serie avionul es t ech i­
pat cu mai multe ! Ipuri de motoar d lnt re 
acestea Siemens Sh13 d e 82 CP se dove­
deste a Ii eel mai potriv it pentru c ar3~te-· 
ri s ticile aer odi namice ale apa rat u lu i. 
Aceasta este si varianta pent ru care ICAR 
instaleaza linia de fabrica\le . 0 prima im ­
bu natatire la avionui produs la ICAR a 
fost monta rea unui c ol ecto~ penlnl esa­
pamentul celor 5 cllindri . Tot in 1932 
ICAR realizeaza si u n aparat hidro, spe­
cial amenajat pentru record de du rata, 
Mihail Pantazi si Gheorghe Grozea reali ­
zi nd recordul mondial de durata penlru 
hidroavioane usoare cu un zbor de 12 ore 
2 min. Avioanele ICAR M-23b au intrat 
repede in dotarea scolilor de pilotai $i 
ARPA (Asocialia, Romana pentrLl Propa­
ganda Avialiei). In anul 1933 Mihail Pan­
tazi , Gheorghe Davidescu , Alexandru 
Cerneseu, Petre Ivanovici. Max Mano­
lescu ~ i D. Ploiesleanu realizeaza un raid 
intercontinental pe distanla Bu c u­
resli-Malakal (Sudan) - Bucuresti , linta 
iniliala Capelown nefiind atinsa din cauza 
condi\iilor meteo extrem de dificile. Inde­
pendent de licenla M-23, ICAR ·dezvolta 
i n 1934 avionul ICAR-Universal cu motor 
Siemens Habke­ Sh-14 a de 150 CP (7 ci ­
lindri) . Rolile cu sp~e , inguste ~ i mari in 
diametru. sint inlocuite CLI roli tip balon, 
care sa permita manevra pe terenuri moi. 
Motorul , inilial liber. prevazut cu esapa­
ment colector , este dezvoltat $i pri mes te 
un inel NACA. performanlele aparatului 
imbunatiilindu-se. Se modifica sistemul 
rezervorului de combusti bil, structura an­
terioara a fuzelajului. Aceasta varianta a 
stat la baza avionului ICAR - Un iversal 
- acrobat ic , care a fost special modificat 
pentru zbor acrobatic i n simpla comanda . 
Din nou este modifieat fuzelajul anterior. 
La cele trei aparate care au intral in dota­
rea "Escadrilei rO$ ii ", supranumita si 
" Dracii rOsii" (YR ­ ACA , YR-ACB, 
YR-ACC) , se revine la trenul de aterizare 
in~ial, pe rol i CLI spite, prevazute insa cu 
carenaje aerodinamice. Transformate i n 
monolocuri , cele trei avioane au part ici ­
pat la nu meroase mitinguri aviali ce i ntre 
anii 1934­ 1937, acestea li in d p il o tate de 
cu nosculii piloli Petre Ivanoviei , Mihai l 
Pantazi 5i Max Manolescu . Cei ,tre i teme­
ra ri acrobali in formal ie executa dif,cile 
progr!1m e acrobat ice fa peste 150 mitin­
guri. In zbo r spre Constanta. unde urmau 
sa participe la u n mltlng ARPA, eei I-ei 
tree i n formalie de monom pe sUh pOdll 1 
ae I' Cernavoda. dovedind 0 data 1:"1 plus 
ca',\\a\ i\" " -;.c,,,\,,m,, a\" a~\cn\l\\.I\ . 

o ul ima dezvollare se produce 1'1 ace­
I~. an 1934 . ci d sint realizate apafa!e le 
ICAR Universal sreCI Ie penlr fllcj ,I 
Bucuresll - Capetown B ucur~ I 
(23000 km). Aceasl'l VRtlanta est., 0; hi 
pal? CIJ Inotoare De Hav,lland GIPS, Ma· 
lor de 130 CP ell I'Ilmrlri rT lin " 

MIHAl ANDREI 

.. 
I 

ICAR i ntrep ri nderea de. Con~tructll 

SilU in colabQrar" cu A roelu­
I 'II omiinoe,. AAPA org.IOIZ81 
e mitinguri aeriene printre {' ) re: 

30 la Cra iov(1 ~i Cernau i; in 
rad şi Tl mIŞ08111; In 19 5 1.1 Mo­

, Ploie ' u. P!n~ In nul 1936, 
organizat ŞI d eSla$U/a l 65 mitlfl­
ene, in cadrul cărora IIU zhurat 
~O(} p" agl''' . ior In şcolil e IP. 
e 1 60 elp~ •. S-:'\u ~ dltl.c at pita i 

;. a r cu Ş fa r rr o lar, I meCilnlcl 

'i doi ani de activi tate A APA ;, 
un fond d e IIca 25 000 000 I 1. 

'/ achlzlţion. I 5 avioone elin are 
fost folosit de călre chiplliele 
te la Concursul Micii Antante şt 

ei. Din acelaş i fond a fost sub­
I si raidul capitalelor europene 
'" - executat cu un av ion Jun-

3. pus la dlspozilie de către Aertr 
bastru din Capitală 1 pilo tat de 
Burduloiu - lacobescu. Insolll 

tul Mihai Negru. 
n ii 1930- 937. AR PA a 8chlZl ­
e n tru nevoile proprii Inca 6 
Messelschmlll 35.10 8v lonete 
hmltt - ICAR. consliuite sub li­
ta ra . un IIvion Curtls precum Si 

ICAR speri, I IlmftfllllBla. c u 
. e ~ecutal ele doua reu"118 ral ­
Af riCII CI,n ;)1'11' 1933 $1 1935 
d in tre aVioanele ICAR S- cOn­

formalle de ac,obal le. ntrenat 
să in loor oe capII nul M lhnll 
avind coechlple/i pe Petre IV 1'10-
~ Manole'lOu ulterior pe Gheor ­

,sim. Plin evoluliile sale I mic 
aceas ta l o r matle, dbn um 18 

osi l". a repurtat succese xcep­
mitlnguri l aeriene dIn l ill8 şi 

atate. Această celebra lormalle 
'5. in 1933. m arele "'ICI aelllln 

-Malakal. 
fondurile sale. ARPA a mai pro­
-.v.on Irimotor Fard Ş I un avion 

52. un bimotor POTEZ-460. un 
SCO pentru mflll r8ldur'. 2 

8 re9uel-9. 3 avioane OeyollÎne. 
e Neuport. un aVIOI Gou ­
u, ş.a . In vll ioare lotala de 
000000 lei. parcul sau o" 
il,ngint:l la 39 de npar&lt! Cu 
Jane, PUW la dispozilll Pllo' llor 
u CiVili . S-3U eAtiC ,"11 ma lÎ ral­

Irica si in EUlop, .) SI s-a 
la c oncu rsuri Inlerna\lonale, 

um l O t! recorduri 
, :. ,1 1 ".' ,0. asoc",{la ;; 

<l" ,1: " e \l~\ 
Iar 

Cei "~ti munbri <li e.' a,lriltl .. Draci; ro­
şi;": Mihail Panra=i. Pe',,, /vannvici ~ 
.\1fU Munolesf:ll. 

j" ph Ori IT' s-au m'li inli l!" t 
_4 1 .... Lugoj .0 ~It}o ~i Fâg ara.:;,. 

I d ~I'n JI 1938 b Giuj . 
Dud 1'- '" 'lplea 81rt ln si 

ICAR intreprinderea de C on 1111 1 
Aeronalltice Rom,,". ,t i a fost n I f',~ta 
i n "nlll 1932 sub condJcerpa InJ. M, :ld 
Aac IV . -

i ',pllnderea bucu res Icana deu' al 
I c.'I,"" i an c u reali za rea sub il c "II 1 
wlonul ui ICAA r-. 23 b. ;:>IIXllIS " I~ I de 
le serschrn lt II an ~ 1 1 ~~ 

. 7"01 re a .JVlo n lu i I.esse( . ",et 

y1 t 9. ,.of;;3 echl 11 Cll rT"0 1" S ':l 1 -
I v- , ... ne 86 C se dov .<1.... /n x­
cele" t aV ion Clc ş coal. ; ra,d Apa ' <ttul se 
~'dse .cu 0C p rim ul lot..: În r idul int ,""­
\' .)na l In 1929 ci "d F It(, or . ik ".q l ' 
'lChl-1 acoptl'll un cirCUi t de 6 1'; .." . 
Plec d oe la Paris. aces tia efe.. ,,-z? 
escale 111 EI'Ie(ia. II a lia. IU (J O-I'I;; 
n o mânia. Ungaria. AU5 tria, CehQ~'o~:r;l , 
Polon . Germanie :'JlandJ 8el9i • e­
vin la PIHis. masina '1 plloţii dovedina e. ­
celenle calitat i. 

in product ie de serie avionul eslr echi­
pat cu mal multe tipuri de motoare dinlle 
acestea Siemens Sh13 de 82 CP se dove­
de te a fi cel mai potriVit pentru C"'lt:te-' 
ri s ticile aerodinamice ale aparalului . 
Aceasta este si vananta pentru care ICAA 
instaleaza linia de fabricalie. O pnma im­
bunalălire la aVionul produs la ICAR a 
fost montarea unui colecto' pentru eşa­
pamentut celor 5 Cilindri. Tot in 1932 
ICAR realizează 5 i un aparat hidro. spe­
cial amenajal pentru record de duratd, 
Mihail Pantazi si Gheorghe Grozea reali­
zind recordul mondial de durata pentru 
hidroavioane us oare cu un zbor de t2 ore 
2 min. Avioanele ICAA M-23b au intrat 
repede in dotarea şcolilor de pilotaj şi 
AAPA (Asocialia, Aomana pentru Propa­
ganda Avialiei) . In anul 1933 Mihail Pan­
tazi . Gheorghe Oavidescu. Alexandw 
Cernescu. Petre Ivanovici. Max Mana­
lescu şi O. Ploieşteanu realizeaza un raid 
intercontinental pe distanla Bucu­
reş ti-Malakal (Sudan}-Bucureş II . tin ta 
inilială Capetown nefiind atinsă din cauza 
condiliilor meteo extrem de dificile. Inde­
pendent de licenla M-23. ICAR dezvolta 
in 1934 avionul ICAA-Universal cu motor 
Siemens Habke- Sh-14 a de 150 CP (7 ci­
lindri) Ao\ile cu sp~e. inguste şi mari in 
diametru, sinI inlocuite cu roţi tip balon . 
care să permită manevra pe lerenuri rnoi. 
Motorul. iniţial liber. prevazut cu eşapa­
ment colector. este dezvoltat şi primeste 
un inel NACA. performanţele aparatului 
imbunălâ\indu-se Se modifica sistemul 
rezervorului de combustibil. struclura an­
lerioara a fuzelajului. Aceasta variantă a 
staI la baza avionului IC.A.A - Ul1iversal 
- acrobatic. care a fost special modificat 
penlru zbor acrobatic in simplă comandă . 
Din nou este modificat fuzelajul anterior. 
La cele trei aparate care au intrat in dota­
rea " Escadrilei ros ii" . supranumita şi 
"Dracii roşii" (VA-ACA . VA-ACB . 
VA-ACC). se revine la trenul de aterizare 
Inrtial. pe roli cu spite. prevăzute insă Cu 
carenaje aerodinamice. Transformate in 
monolocuri. cele trei avioane au partici­
pat la numeroase mitinguri aviatice intre 
anii 1934-1937. aceslea fiind pilolate de 
cunoscuI ii plloli Petre Ivanovici , Mihail 
Pantazi si Max Manoleseu. Cei ~rei leme­
ra" aerobali in forma\ie execută difici le 
progrilme acrobalice la peste 150 mi till­
guri . In zbor spre Constan\a. undt:l urmau 
<a participe la un m iting AAPA. C; I " ei 
trec in lormatie de monom pe sur po. , I 
de 11 Cerna'loda . doved,n( o daI" ., plUS 
ca',lta\ile el<.celeme ale a~ l<:mu\\lI. 

(" , Itimn dezvoltare ;e produce 1 d e­
I .-, ,93.! . ci ..... rj Se t rp. lli zate J~ t f'1l e .C ,' 1j l" IV r., I srec I ""el {,II ( " tI 

(3,,- Ca e luw n _ elCU 

.• O. m ). Ac ast l "R"';I, ~!> . , , 

p :H cu Ir~ v re r l. '-t l' (11 3 1~ a .. 
(' r j V) c.P "" 1 , llr h i 

MIHAI ANDREI 
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'\ _. Pi!'llru .cons1ructO!L . _ _ . _. _ 

\ Geomelrla gBnerala a avionului. rapor-
- \ lUI. suprafe\illor si caracteristica struc turii 

I tJ>oare permit 0 gama foarte !argil de
i s,;a ri pe'ltru realizarea unei machete zbu-
L ratoare. Diedrul ,glanu rilor si alunglri!a 

ai!i!S\ef Ia£. Ga-, l,AfHJf\w~J ...... ~ c-_· 
macheta cleoseblta pentru c lasa F4C . pre-

'\ - zentindsiguranfaslus Urln\aia pnorare_1\ Pentru realizarea machete : captive se re-
comanda trecerea cablurilor pe deasLipra 

\ alip ii cu int rare in luzelaj in planul or i­
zonta l al axu lui, aS igurindu-se asllel o. 
alura corespunzatoare i n zbor (Ia stand 

L. cabl utiJ e~OL!i. JJ:ULodusa...s u tL.c::ap!lta juJ.. 
fuzelajului anterior, astfel macheta avind 

,. -6\TntJm-'e-mnam:l.),-' -. _ . - . - . - ' 

\ Avind i nr vedere celebrita ea avionului. 
, si mach ta de vitrina poate Ii 0 piesa de 
\ atraq i 
I Pentru schema de vopsire urmarili de-

sen I color 51 indlcatiife din planul de 
_ ~trucl ____ _ , _ . _ . _ 
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\ Geomelrta 9"nara- ' - -~-

\ 

\ 

\ 

') Iu' suprate\ i1lo/ s, t. _ a a ,onulul, rap" r-
uş oa ra permll o 9a~ter , s tl ca slf',:: turll 
SCol " pentru realizarea oane', rg de . /\ 

L r:l oare Dledrul pl ~nel mache!e zou- U 
aees\ef la€: <ia- t ~~Ulllor 5 ' alungire 

_ macheta d os~ b i'v -l.JAW~j .... ,. o 
zentind tgTr:lnt'aa .P.!!!:'lr~~sa F4c_.~re--
P<;!ntru realizarea ~' USUrln,8 'Tâ piTOfare '[8] 
comandă trecerea c~~7et~ ' captive se ra· _ ~ 
afl Oll cu Intrar in I Ufi ar. pe deasupra 
zonlaJ al axulu, uzel.al ,n plan,,1 Ori-

L aluri! corespu nz.i I~;:9U!' ndu-se st Iei o 
~bluroe_~ot_u . .iaLc~,n zbor (Ia stand 
'uzaialuiui '1n tertfl f a st!;~ua..r..ap.alalill UTT~.mr . e arrm) . _ mache~ av; ne 

Av,nd I I\t vedere -
si machula de vltri n~e leb lIa ea aVIOnulUi [6 
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Arrna.,~~uI eta -0 
• 2 tunun CU! IT mm de 38 

de calibre ngrrne a lev! Era dotal cu 
4 turbme cu aburi, cu red Cleare de 
ISO 000 CP ( otal) ce angrenau 4 ehce. 

AburuJ era furnizat de 8 cazane lip 
"BABCOCK &. WILCOX" 1,leza rna 
XlIl1il era de 32 de noduri EchlP3jul era 
formal din 3275 de oamem (110 oliten 
de marina ~i 1 050 de mannan; 135 de 
ofiten de aVlal1€ ~r 1 J50 de tehlllClem 

-
rnal 

echlpament 
o nava 

Iioane de dolan, 
clear 
COCK" d 
$1 0 data 
tut devenl 
mente 

_OCK a 
ca de aI toate 

din clasa ,,ESSEX" in anul195O, 

~ 
portalll()anel-

Ind 
fest prevazul CU punte de ZOOT oblica, 

electronic etc 
de acest lip costa 200 rni 

lar un POI taViOIl nu· 
peste 600 de milioane. ,.HAN­

f05t dal la fiare vechl In 1975 
cu el ~I rnilioanele ce ar fi pu­

$Coli, spitale, hajne ~i ali· 

Ing. Sil VIU MORARIU 
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POVESTEA primei locomotive cu abur 
construita la noi in lara incepe in primii 
ani ai secolului XVIII. in anul 1718, cind 
se construie~te la Orav ila, in tr-o zona bo­
gata in pM uri si minereu de fi er, un fur­
nal pentru fonta , primul din tara, cu 0 ca­
pacitate ge ci rca 100 kg si care folosea 
manga!. In acela~i an, la Dognecea se 
produc lupe de otel din fonta, in anul 
1739 instalalia de la Dognecea se muta la 
Boqa , unde ex istau deja doua furnale 
pentru font a care funclionau tot cu man­
gal (1719), 

La Res ita, primele doua furnale sint 
construite in nnul 1769, 

Padurile necesare oblinerii mangalului, 
debitul apelor curgatoare necesar actio­
nari i primelor ma~ini si instalalii , zaca­
mintele bog ate de minereu de fier si car­
bune au consUtuit motive determinante 
pentru extinderea instalaliilor metalurgice 
exi stente deja la Boesa , 

Astfel , la 3 iulie 1771 au fost inaugurate 
primele instalalii i n noul centru metalur­
gic: doua furn ale si patru forje, La sfi rsi­
tul anulu i 1771 la Res ile se produceau 
deja obuze, bombe, tunuri, mortiere, so be 
de fier, topoare, diverse unelte, 

inca de la infiinlare, problema prinei­
pala care trsbuia rezolvata a fost aceea a 
t ransportulu i lemnului pent ru mangal, 
carbunilor ~ i minereului de fier, 

An i de-a rindul , pen tru transport au 
losl lolosite animale de povara, numarul 
lor ajungind in 1781 la 605, 

Au fost incercate insa si alte modalitat i 
de transpo rt. 

Dupa terminarea lucrarilor de amen a­
j are a instalaliilor de p lutire pe riul Bir­
zava, in anul 1785 ineepe p lutirea efec­
iva, Trei g reble la Re~ila , Ciln ic si BOC$a 

recuperau lemnul allt de necesar celor 
Irei centre metalurgiee (Cilni cul deservea 
Instalatiile de la Dognecea), Sistemul este 
abandonat insa in anul 1803 datorita 
cheltuielilor mari de exploatare, 

in sfirsit, in anul 1846 se construieste 
prima cale terata uzinala, cu tracliune 
animala , intre topitorie ' si laminoare, 

$apte ani mai tirziu , in 1853, incepe 
constructi a unei galerii subterane intre 
Re;;ila si Doman pentru a se asigura un 
transport lesnicios al carbunilor extrasi· 
de aici. Lucrarile vor fi incheiate abia in 
anul 1864, Pe linia terata instalata in inte­
riorul galeriei (Iungime 2770 m si ecarta­
ment 700 mm) circulau trenuri cu trac­
tiune animala fo rmate din circa 40 de va­
gonete, 

in aceeasi per ioada (1858). pentru ex­
ploatarea padurilor din apropierea Resi­
tei , la Crivaia se const ruieste, pe princi­
p iul planului inclina!, 0 cale ferata in lun­
gime de 4 096 m, 0 decl ivitate medie de 
4,79%, ecart mentul de 1 150 mm $i 0 
raza minima a curbelor de 16,21 m, 

Exploa larea era asigu rata de 8 vago­
nete cu 0 capacita e de inciircare de 7 m3 

liecare, Vagonetele incarcate cu busteni 
coborau sub acliunea fortei gravitatiei , iar 
eele goale, la inapoiere, erau trase de cai. 
linia este abandonata in an ul 18720 data 
cu_ epuizarea padurilor d in zona, 

In anul 1855 ia fiinta societatea aus­
triaca StEG, care va achizitiona de la gu­
vernul austriac, pe linga alte cai ferate, 
mine etc " si uz inele din Resita , cu dome­
mile aferente, 

Dupii preluarea de catre StEG, con­
structia de cai ferate uzinale pentru R!!­
$i ta va cunoa~te 0 mare amploare, In 
1865 se construieste 0 linie ferata cu 
t ractiune animala , p en tru I ransportul 
mangalului intre Resita-Fu rnBle ~i Land , 
o alta linie, in lungime de 12,3 km , de tip 
tramvar. cu un ecartament de 700 mm si 
tot cu tractiune animala, a fost inaugu­
rata in 1868, Aceasta linie terata facea le­
ga.tura intre Re$ita si minele de la Secu, 

In jurul anului 1871, uzinele din Resita 
sinl lnzestrate cu cU ptoare de tip now , fi ­
ind rolosi t si un procedeu pentru obline­
rea oie lului, procedeul 13essemer, fapt ce 
a .:andus la 0 cres tere substant ia lii a can­
: lalll de carbune de la 150 t la 300 tlzi, 

cu tracl iune animala nu 
fala tra liculu i in creslere, 

anwl 	 1872 YO Ii pusa In 
IOCOm:ltlVii cu a~ur In 
i'"!portan' e.entmen 

'I"" ~2 P-=.!-- a $" ~ este 

Transportul 
ma putea lace 
asHe! inc il 10 
func ,wne proma 
ooeraa 8CE:iilu 

-(I _ 
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m rn tiind pastrat doar pentru liniile din 
interiorul uzinelor ~i minelor. in acelasi 
timp este const ruita , tot pentru tractiune'a 
cu abur, linia Resita-Boesa-Ocna de 
Fief, in lungime de 31,3 km, $inele erau 
de tip Vignole de 17,4 kg/m, montate cu 
crampoane de fier pe traverse din lemn 
distanlate la 0,69 m, Inaug,urarea a avut 
loc la 3,09,1873. 

Pentru aceste linii uzinale, John Has­
we ll, directorul fabricii vieneze de loco­
motive a societatii StEG , a realizat in anul 
1870 proiectele unei locomotive tender, 
cu doua osii, tipul 52, Prima locomotiva 
destinata uzinelor din Re$ila nr. 1 SZE­
KUL a fost construita in Tntregime la 
Viena si transportata cu vaporul pe Du­
nare pina la Bazia~ , apoi cu trenul pina la 
Oravita, iar de aici la uzinele Re~ita pe 0 
platform a trasa de 36 perechi de boi. A 
fost pusa in funcliune in anul 1872 (Iega­
tura cu reteaua de cai ferate va fi reali ­
zata abia in anul 1874 prin inaugurarea 
caii ferate normale Boc~a-Voiteni, Tn 
lungi me de 47 km la 3,09,1874) , 

Douii locomotive identice, nr, 2 RE­
SICZA si nr, 3 BOGSAN (Boqa), au fost 
construite in Tntregime la Resita dupa 
planurile primei ma~ini. 

lata citeva din caracteristicile principale 
ale primelor locomotive construite la Re­
sita (nr. 1-3, tip StEG 52): 

- ecartamentul 948 mm 
- dispunerea osiilor Bt-n2 
- dimensiunile cilindrilor 240x315 

mm 
- diametrul rolilor motoare 710 

mm 
- greutatea Tn stare 
de servicru 10 980 kgf 
- puterea 	 63 CP 
- timbrul 	 10 atm 
- viteza maxi ma 24 km /h 
- dist ributia tip ALLAN 
- injector de apa tip SZ si supape de 

siguranta cu pirghie, 
Este interesant de mentionat ca loco­

motlva nr, 2 RESICZA, cu numarul de fa­
bricatie "RESICZA 1 - 1872", a circulat 
pe caile ferate uzinale pina in anul 1954. 
Ultima autorizatie de funclionare a fost 
emisa in anul 1951 , fiind valabilii pina la 
6,03,1954, Viteza locomotivei era limitata 
insa la 15 km/h , 

lncepind cu anul 1951, uzinele din Re­
sila incep constructia, dupa proiecte pro­
prii , originale, a unei diversitali de loco­
motive industriale $i pentru cai ferate fo­
restiere, ecartament normal $i ingust. 
Astfel, in cit iva ani, majoritatea locomoti­
velor construite inainte de anul 1900 sint 
inlocuite cu altele de constructie noua, 

Locomotiva nr, 2 RESICZA, aflata insa 
in stare bun a, nu va fi casata si este ce­
data intreprinderii " Industria S'irmei " din 
Cimpia Turzii, unde este folosita 0 pe­
rioada de timp ca generator de abur pen­
trl! 0 sectie izolata a uzinei. 

In anul 1972, complet restaurata, "rima 
locomotiva construita la uzinele din Re­
~ila este expusa la muzeul locomotivelor 
din acest ora$, Fata de varianta originala, 
in decursul timpului i-au fost aduse ci­
teva modificari : sabotii originali din lemn 
au fost inlocuili cu altii din fonta, supa­
pele de siguranta cu pirghie au fost inlo­
cuite cu supape cu arc fixate pe dom, La 
un interval relativ scurt de la construclie, 
locomoliva este inzestrata cu marchizii, 
care va fi insii demontatii cu ocazia res­
taurarii , . 

Tot cu prilejul restaurarii, locomotiva 
prim este in mod eronat numarul de inma­
triculare ,,1", aceasta pentru a marca pro­
babil ca este vorba de prima locomotiva 
construita la Resita, Din pacate, multe 
pi ese, cum ar fi biela motoare, diverse ro­
binete, fluierul, sticla de nivel etc" lipsesc 
si ar fi interesant ca, dupa 0 noua restau­
rare (necesara si celorlalte locomotive 
din muzeul de la Resita), prime locomo­
Uvii con,frultii Ie nol In leri ,I In aud-ils­
lui Europel Sa-51 recapete, spre satisfactia 
iubitor ilor cailo r ferate, aspectul de aclrm 
mai bine de 100 de ani! 

8lbllognllle: 

,,200 de anr de constructli de m as ini la 

Re~la " 
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POVES1 EA primei locomotive cu abur 
construită la noi in Iara incepe in primii 
ani ai secolului XViiI. in anul 1718. cind 
se construieşte la Oravila, Într-o zonâ bo­
gată În păduri şi minereu de fi er, un fur­
nal pentru lonta, primul din Iara, cu o ca­
pacitate qe ci rca \00 Kg ş' care folosea 
mangal. In acelaşi an, la OognEtcea se 
produc lupe de olel din fonta. In anul 
1739 instalaţin de la Oognecea se mută la 
Bocşa, unde existau deja douâ furnale 
penlfu fontt, care funcţionau tot cu man­
gal (1719). 

La Reşiţa. primele doua furnale sînt 
construite În ~nul 1769. 

Pâdurile necesare obţinerii mangalului. 
debitul apelor curgatoare necesar acţio­
narii primelor maşini şi instalalii . zăca­
mintele bogate de minereu de fier şi car· 
bune au constituit motive determinante 
pentru extinderea ins l alaţiilor metalurgice 
existente deja la Bocşa . 

Astfel. Ia 3 iulie 1771 au fos inaugurate 
primele instalaţii 'Il noul centru metalur­
gic: doua iurnale şi patru forje. La sf'lrşi­
tul anului 1771 la Reşiţa Se produceau 
deja obuze, bombe. tunuri. mortiere, sobe 
d'l. fier. topoare. diverse unelte. 

Incă de la in fiinţa re. problema princi­
pală care trebuia rezolvată a fost aceea a 
t ",nsportului lemnului pent ru mangal, 
carbuni lor şi minereu lui de fier. 

An i de-a rindul. pentru transport au 
losl folosite animale de povara. numarul 
lor ajungînd in 178; lu 605. 

Au fost incercate Însă şi alte modalitati 
de tmnsp,,,!. 

DUDa terminarea luc rarilor de amena­
jare ÎI instalaţiilor de plutire pe riul Bir­
zava. in anul 1785 incepe plutirea efec­
liva. Trei greble la Reş iţa. Ci ln ic şi Bocşa 
reCuperau lemnul atit de necesar celor 
Irei centre metalurgice (CilniGul deservea 
In ralaţiile d la Dognecea). Sistemul este 
.. bandonat insa in anul 1803 datorită 
cheltuielilor mari de exploatare. 

in sfirşit, În anul 1846 se construieşte 
prima cale l erată uzinala, cu tracţiune 
animala, Între topitorie ' şi laminoare. 
Şapte ani ma i tirziu , in 1853, incepe 

construcţia unei galerii suble,ane Între 
Resiţa şi Dom~n pentru a se asigura un 
transport lesnicios al cărbuniior extraşi · 
de aici. Lucrarile vor li incheiate abia in 
anul 1864. Pe linia ferata instalată in inte­
riorul galeriei (lungime 2770 fI1 şi ecarta­
ment 700 mm) circulau trenuri cu trac­
ţiune animală formate din circa 40 de va­
go_nete. 

In aceeaş i perioadă (1858). pentru ex­
ploatarefl padurilor din apropierea Reşi­
lei, la Crivaia se construieşte, pe princi­
p iul planului inclinat, o cale fe,ată in lun­
gime de 4 096 m, o decHvitate medie de 
4.79%, ecartamentul de 1 150 mm ş i o 
rază minima a curbelor de 16,21 m. 

Exploatarea era asigurata de 8 vago­
nete cu o capacitAte de incarcare de 7 m3 

fiecare. Vagonetele incarcate cu buşteni 
coborau sub acţiunea forţe i gravitaţiei. ia, 
cele goale, la inapoiere, erau trase de cai. 
Linia este abandonata În anul 1872 o dată 
cu epuizarea p;,durilor din zonă. 

in anul 1855 ia fiinţă societatea aus­
triacă StEG, C(lre va achiziţiona de la gu­
vernul austriac, pe linga alte cai ferate, 
mine etc., şi uzinele din Reşiţa, cu dome­
niile aferente. 

Dupa preluarea de către StEG, con­
strucţia de cai fera e uzinale pentru R!l­
şiţa va cunoa~ te o mare amploare. In 
1865 se consl(uieste o linie ferată cu 
tracţiune animală: ~en tr u transportul 
mangalului intre Rilşiţa-Furn dle şi Land. 
O altă linie, in lungime de 12,3 km, de tip 
tramvai. cu un ecartament de 700 mm şi 
I t cu tracţiune animala, a fost inaugu­
r t il in 1868. Această linie rer&tă facea le­
gilJu ra intre Reşiţa şi minele de In Secu . 

In jurul anului 1871 , uzinele din Reşiţa 
sini inzestrati! cu cu ptoare de tip nOIJ, fi­
In lolosit si un procedeu pentru obţine­
re oţe l ului. procedeul Bessemer, fapt ce 

'ondll s la o cres iare substanţh la a can­
: a' J e carbune de la 150 la 300 tlzi. 

Tru'lsporlLlI cu t ra c ţi une animala nu 
ma, putea 'ace taia trafi cului in c reş ere, 
esli inc ,' Î"1 anu 187 Ve f pusa !' 
, ne Orlma OCOR1 J I il cu at:u ' In 

:; ,,~.: l , 

mm fiind păstrat doar pentru liniile din 
interiorul uzinelor şi minelor . in acelasi 
timp este construită . tot pentru tracţiune'a 
cu abur, linia Reşiţa-Bocş.l-Ocna de 
Fier, in lungime de 31,3 km. Şinele erau 
de tip Vignole de 17,4 kg/nl, montate cu 
crampoane de fier pe traverse din lemn 
distanţate la 0,69 m. Inaug,Ufarea a a'/ut 
loc la 3.09.1873. 

Pentru aceste linii uzinale. John Has­
weli , directorul fabricii vieneze de loco­
motive a societaţii StEG, a realizat in anul 
1870 proiectele unei locomotive tender, 
cu doua osii, tipul 52. Prima locomotiva 
destinată uzinelor din Reşiţa nr. , SZE­
KUL a fost construită in intregime la 
Viena şi transportată cu vaporul pe Du­
năre pina la Baziaş, apoi cu trenul pina la 
Oraviţa, iar de aici la uzinele Reşila pe o 
platformă trasa de 36 perechi de boi. A 
fost pusă in funcţiune in anul 1872 (lega­
tura cu reteaua de căi ferate va fi reali­
zată abia in anul 1874 prin inaugurarea 
căii ferate normale Bocşa-Voiteni, in 
lungi me de 47 km la 3.09.1874) . 
Două locomotive identice, nr. 2 RE­

SICZA şi nr. 3 BOGSAN (Bocşa), au fost 
construite in intregime la Reşiţa dupa 
planurile primei maşini. 

Iată citeva din caracteristicile principale 
ale primelor locomotive construite la Re­
siţa (nr . 1-3, tip StEG 52) : 

- ecartamentul 
- dispunerea osiilor 
- dimensiunile cilindrilor 

948 mm 
8t-n2 

240x315 
mm 

- diametrul roţilor motoare 7tO 
mm 

- greutatea În stare 
de serviciu 10 980 kgf 
- puterea 63 CP 
- timbrui 10 atm 
- viteza mal.,mă 24 km/h 
- distflbutia tip ALLAN 
- injector de apa tip SZ şi supape de 

siguranţa cu pirghie. 
Este interesant de menţionat ca loco­

motiva nr, 2 RESICZA cu numărul de fa­
bricaţie "RESICZA 1 - 1872", a circulat 
pe caile ferate uzinale pinii in anul 1954. 
Ultima autorizaţie de funcţionare a fost 
emisă in anul 1951, fiind valabilă pină la 
6.03.1954. Viteza locomotivei era limitată 
insă la 15 km/h. 

incepind cu anul 1951, uzinele din Re­
şiţa incep construcţia, după proiecte pro­
prii, originale, a unei diversităţi de loco­
motive industriale şi pentru cai ferate fo­
restiere, ecartament normal şi ingust. 
Astfel, in ciţiva ani, majoritatea locomoti­
velor construite inainte de anul 1900 sint 
inlocuite cu allele de construcţie noua. 

Locomotiva nr. 2 RESICZA. aflata insâ 
in stare bună. nu va fi casată şi este ce­
dată Intreprinderii "Industria Sirmei" din 
Cimpia Turzii, unde este folosită o pe­
rioadii. de timp ca generator de abur pen­
tru o seclie izolată a uzinei. 

in anul 1972, complet restaurata , prima 
locomotivă construită la uzinele din Re­
şiţa este expusa la muzeul locomotivelor 
din acest oraş. Faţa de varianta originala, 
in deCursul timpului i-au fost aduse ci­
teva modificări: saboţii originali din lemn 
au tost Înlocuiţi cu alţii din fonta, supa­
pele de siguranţă cu pirghie au fost inlo­
cuite cu supape cu arc fixate pe dom. La 
un interval relativ scurt de la construcţie, 
locomotiva este inzestrată cu marchiza, 
care va fi insă demontata cu ocazia res­
taurarii. 

Tot cu prilejul restaurarii, locomotiva 
primeşte in mod eronat numărul de inma­
triculare ,,1" , aceasta pentru a marca pro­
babil ca este vorba de prima locomotivâ 
construita la Reşiţa. Din păcate, multe 
piese, cum ar fi biela motoare, diverse ro­
binete, fluierul , sticla de nivel etc" lipsesc 
şi ar fi interesant ca, după o nouă restau­
rare (necesara şi celorlalte locomotive 
din muzeul de la Reşiţa) , prim locomo­
IIvi conllru llii la noi rn lati ,r rn lud-Ill­
tul Europei sa-ŞI recapete, spre satisfacţia 
iubitorilor căilor ferat .. , aspectul de acum 
mai bine de 100 de ani! 

Blbllogralle: 
.200 de an, de COM,lrUC\iÎ de masini la 
Raşlla ' 
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Radioreceptoarele portabile intrunesc toate cali a ;: 
pentru a fi . utile in casa, dar mal ales in drumel ii 5 -... • 
u~oare ~i oomode la purtat, au senslbilltate, selectivlta' ­
auditie clara ~i placuta, alimentare economlca la tlate 
sau la reteaua electrica. 

Magazinele ~j raioanele de speclalitate ale comen ~ 
de stat va ofera, spre alegere, urmatoarele tipuri de rad ­
receptoare portabile: 

GAMA de UN DE PRET 

SONG 2 610 lei 
GAMMA 1 341 lei 
SOLO 100 2 371 lei 
SOLO 300 3 685 lei 
SOLO 500 4 885 lei 
DERBY 2 446,70 lei 
GLORIA 5 1 382 lei 

Pentru autoturismul dumneavoastra, va fi 
comandamradloreceptorul ,Lira" cu 3 gam 
de unde, la pretul de 1 330 lei,cu antena. 

Radioreceptoarele portabile intrunesc toate caii ă -= 
pentru a fi . utile in casă , dar mai ales in drumeţii s· 
uşoare şi comode la purtat. au sensibilitate, selectiv a ,: 
audiţie Iară şi plăcuta . alimentare economică la ba 
sau la reţeaua electrica. 

Magazinele ŞI raioanele de specialitate ale comer 
de stat vă oferă. spre alegere, următoarele tipuri de rad ' ­
receptoare portabile: 

GAMA de UNDE PREŢ 

SONG 2 810 Iei 
GAMMA 1 341 Iei 
SOLO 100 2 371 Iei 
SOLO 300 3 685 Iei 
SOLO 500 4 885 Iei 
DERBY 2 446,70 Iei 
GLORIA 5 1 382 Iei 

P ntw autoturl mul dumneavo U 
comand m .radloreceptorul "Lira" cu 
de unde. Ia pretul de 1 330 le/,cu nt n 



- Se ()O arta mini d in nou ! 

nil /lO!' avea laale pia· 
abo ilam eill.' .. 

- Mai are combustibil pentru 
inca cTteva minute ... ! 

POSTA REDACTIEI 
CAMPIONATELE REPUBLICANE 

A. AEROMODELE 
Camplonatul de mlcromodele 


- etapa finala 
 Slanlc 
5-7 aprilie 3 zile 

2. Cam pio natul de aeromodele RC 
- elapa finala Bras ov 

20-23 iunie 4 zlle S MMAR 
3. Cam pi onatu l aero. zbor liber 
-	 e apa finalli. Focs an i Page 2. - A nual report o f the Ro ma­

10-14 iulie 5 zile nian Model Federa t ion Pres i­
4 . Campionalul aero. captive 	 dent.

Bucure:;; ti - etapa l inala 	 - Jo n Paulat -one o f the Ro­24-28 iuli e 5 zile 
manian hyd roplane p io neers.

B. AUTOMODELE Page 3- 7. - ..sheica" type. armed5. Cam pionat ul de automodele captive s I 
boa ts o f the Ro manian. 'uvy inRC 


- etapa tinala 
 Gh . Gheorghiu-Dej 1845. 
25-29 sepl. 5 zile Page &-13. - .. ICAR - Un ive,...,a I 

C. NAVOMOOELE 	 Acroba tic" . a Roman ian plane 
6. Cam pionat ul navomachele of th e 3D''' lind the .. RED D[­Bucurf'S ti 

12-15 mai 4 zile 
- etapa tinala rLS" acrobatic team . 

Page ' 4-17. - .. K OTIA " - exo t ic mo­7. Campionat ul navo. prop4lsate si RC 
del of th e Italian modelis t Gior­

- etapa finala Arad I g io M ichel ini . 
16-20 iu lie · 5 zil e 

(E ) 

Page 1&-20. - The C V 19 "H AN­
8. Campionatul navo. vellere $ I FSR-V C OCK " is maped Olll by eng. 
- etapa !inala Neptun 

Si lv iu Morariu . 5-10 septembrie 6 zlle 
Page 21 . - The " Naval deta i ls " sec ti on 

D. RACHETOMOOELE 
pr esen a cano n .or the famau,9.Ca mplonatul de rachetomodele clasice 


~i machete 
 ahlgreen Iype in I 86(). 
- etapa fi nala Bucures ti Page 22-25. - Th ~ " Readers Request" 

5-11 august 7 zile s~ct i o n presents d rawings and 
E . MODELISM F ER O VIAR de ta il ~ of an RC racer. FJ cia 
Concyrs repu blica n in cadru l CUP EI Page 26-27. - T he .. Railroad \ldcram " Bucures ti ROMANIEI 

5 zile section presents th e fir,! loco ­8-1 2 mal 
mo ti ve produced in Roma nia 
and th e who le south-east o f Eu­Federafia Romonii de Mode/urn in colaborare cu A.S. "Aeronau­
rope in [872. tica" - Bucure!fti ollun(ii pe aceastii cafe infi;ntarea unui premiu in­

Page 28-29. - The "Modern A irc raft " terna1ional, Fnchinat memor;e; erou/ui marillar din Ro;:hoiu/ de Irtde­ secl ion p resents M I , -25. seve ,-al
pendenfii J ieolae DumitreSCIl-Maican. Prell/lui eSle dolat cu a cupii, 0 wo rl d records. ho lder , for speed 
medalie de our, 2 de aTgin! $i 4 de bronz. care se decerneazti /a grupa and alt itude . 
.. e" NAVIGA (inliiferen, 10 care clasii - Cl, C2, C3 sou C4) pentru Pagl' 31. - A n 'wers to so m e read ers' 
machetell! nave/or civile sail militare care au navigat sub pallilion ro­ letters, n e w~. cartoo ns and suh­

miinesc. crip t ion etails are given. 

G~EORGHE. Drobel. Tur­
plan u! propus de dv. nu co­

23111aliv exlgenle lor de publi ­

cATAlIN DAN. GIII,I. Reli ­
dv de a pubii ca in vii lor pla­

de m trou bucure~tene . 
ERIU. Hllieg. Ave1i drep­

blleR ~i plan lJ (I de avioane 

de uleclfll din Ared. Vom pu­
.m $i fo tografi i ale celor mal 

planoare r ormine~ti. 
I RADU CLAUDIU. Salon­
I de\lnem planurrle T IRPIZ-u­

_:>moliva solic ilata de dv. a vom 

LUCIAN. Jimbollll. Va tellcilam 
slrucl iile dv. Avlonul ROMBAC 
orimu l suplimenl de modelism 

ION. ZAmetU. Fregala SAl­
imaginata de au o rul un ui bi­
roman di n co lect ia "Deltlnul". 

nave emanaloare. 
ORGHE. Toptlill. Va mullu­

oJ aprecierr. Sol,eilarile dv. vor 
.lIe i n nu merele viitoare in li­

dlspo nib il. 
ELVIS, Gurll Vill-Meheo­

bllea motoare de av ian. 
lIVIU, Tu lcell. Deoarece 

singurul care sol iella planuri le 
IAR-nev. vom incerca sa Ie 

EUGEN. CRISTIAN ALE­
Vom incepe in Cu­

de nologie a polieslerf ­
fibra de sli ela . 
Oradell. Vorn publica pla­

L.lt'm'lrlnl"f~ r rom iine~li . incepind 

OCTAVIAN. Rrm­
ee intr-un numar vii­

sl cererile dv. 

Comisia Cenlraia de avomodele a F.R.Md . 

Tlparul executa! 18 
Comblnatul pollgreflc 
. Casa Sdntelt 

n/l /101' IwaR luaI " pla 
t i/CI abof/rÎllIelll./ . 

POŞTA REDACŢIEI 

N GHEORGHE Drobel8 Tur­
Planu! pro us de OY. nu co-

: 'JIll,iIIV eXlgenle lor de publi-

CATALIN DAN, G811111. Heţi­
d_ . pubi iC. in vii tor pla­
nelor de m Irau bucureştene. 

A TIBERIU. HaI'I!. Averi drep-
ub a şi pianufi de avioane 

de ulecltll din Arad. Vom pu­
I si fo tografii ale celor mal 
p l 8rlo ~re româneştI. 
I RADU CLAUDIU, S,don­
I de\lnem planurile TI RPIZ-u­
motiva soll ei la de dv. o vom 

UCIAN, Jimbolll. Vă fel lcităm 
I rucţlile dv. Av!onul ROM8AC 
rimul ~ "plimenr do mod lism 

U ION. rn.,lI . Frega l9 SAL-
magln ta dE: au orul unui bi­
ro man din colecţia .. Oell lnul". 

ca naVd măn.ltoa re. 
GHEORGHE. Topllla. Vă mullU-

01 aprecierI. Sollcl ta.rlle dv. vor 
- .. te i n num . rele vl itoMe In Ii­
~ Iu i disponibil. 

IESeu ELVIS, GUri VIU-Meh .. 
'1\ publica motoare de aVion . 
AN UVIU. TulceL Deoarece 

lngurul C re soli cItă planurile 
AR- I ICV. vom incerca sa le 

OAN EUGEN. CRISTIAN ALE­
Bucur.,U. Vom Incepe in Cu­

~. al de teh nologie a poliester -
cu fibra de sticla. 

tl N, Oradea. Vom publica pl~­
I .. emar n"lot romaneşti, incepind 

"1 
U SORIN, Suceava. Pl anu rile 

_ sol/e, tel! ov. nu SIn t in posesia 
.:Jasl re 
VASILE. Buc:ure,U V OlTI l ine 
s ~gP'51i 1 1 dv . şi vom ap la la 

IJ manllH 
AN n NESCU OCTAVIAN, RIm-

Sper Cii "lI r-un numar vii-
. tî5f cem ,1 ~ere,, 1 <:Iv 

~ 
~ -- - - " 

j-~,:-~y 
- Se poartă mini din nou! 

- Mai are combustibil pentru 
Încă citeva minUTe ... ! 

CAMPIONATELE REPUBLICANE 

A AEROMODEl.E 
Camplonalul de mlcromodele 

- etapa finala 

2. Campionatul de aeromodele RC 
- elapa finala 

3 . Campionatul aerr,. zbor liber 
- e pa finala 

4. Campionatul aero. captive 
- etapa tinali! 

B. AUTOMODELE 
5. Campionilt 1 de automodele captive SI 

RC 
- etapa finala 

C. NAVOMOOELE 
6. Campionalul navomachete 
- etapa finala 

7. Campionalul navo. prop4lsale şi RC 
(E) 
- etapa finala 

8. Campionatul navo. veliere şi FSR-V 
- elapa finala 

D. RACHETOMODELE 
9.Camplonatul de rachelomodele clasice 
şi machele 
- etapa finala 

E . MODELISM F EROVIAR 
ConcjJrs republican in cadrul CUPEI 
ROMANIEI 

Siiinic 
5-7 aprilie 

Bras ov 
20-23 iunie 

Focsani 
10-14 iulie 

Bucuresti 
24-28 iulie 

Gh . Gheorghiu-DeJ 
25-29 ,>ept. 

Bucur,,' ti 
12-15 mai 

Arad 
16-20 iulie 

Neplun 
5- 10 septembrie 

Bucures ti 
5-11 augusl 

Bucuresti 
8-12 mai 

3 iile 

4 zile 

5 zile 

S zile 

5 zile 

4 zile 

· 5 zile 

6 zile 

7 zile 

5 zile 

Federalia Română dr Modelilm fn co!ab()rare cu A .5. "Ai'ronau­
rka" - Bucureftl allunţă pe accalfă "011.' infiinţarea lmui premiu in­
ternarionul. fncn;nat memo";e; eroului fTUlri/lar din Rt1:boiul ue Inde· 
pendentă .' ien/ae {)umitre.lcl/-/llla;can. Premiul e te dotat eu o cupii, o 
medalie de aur, 2 dl' argint şi oi de hr()n~. "are .' e deee,,,ea<.ă la grupa 
.. C' I A VIGA (inuiferent la care clasii - CI, C2. e3 sau Col) pentru 
machetelt' nal'elar civile sau militare care au naviga, s'uh pavilioll ro­
mânes,· 

C'omi~ia C'enlrată de rIoIa"omodele . F.R.Md. 

........ &4 .. c:./'" I 

TIparul executat la 

Combinatul polllJl'1lllc 
euaSd 

PaRe 2. - Anual report of the Ro ma­
nian ~odel Fedcration Presi­
dent. 
- Ion Paulat-{)nc of the Ro­
manian hydroplanc pioneers. 

P /te }- 7. - .. Sheica·· typc armccl 
boats of the Romanian !'avy in 
1845. . 

I'uge 8-13. - _1 .\ Univer<.d 
A crobatic:' a Romanian planc 
or the 3()l<) und the .. RE I) J) -

1 L .. acrobatic team. 
r;lge 14-17. - .. KO ) ., " - exotic mo­

dei 01 thc Italian modeli,t Gior­
l g in ~I ichelini. 

Page 18-20. - Thc (' V 19 .. 11 1\­
CO( K " i" m aped ou I by cng. 
Silviu M orariu. 

Pag~ 21. - The ,, ~av:1I deraib" scc lion 
prc, enl" a canon ( li' the famou, 
D ahlgrecn I~ pe in 1860. 

Pag ... 22-25. - The .. R-:adcrs cqu c~ t " 
scction present> dra wing.' and 
detail , o f an RC racc.-r. F3 da".~ . 

P31!e 26-27. - Thc " Railroad \ ch:r3 f1 " 
section presettts thc fir> t loco­
motive produced in omania 
and the whole soulh-ea' l of Eu­
rop" in 18 72. 

P:.rgc ZS-Il!. - The .. M " dern A ircrafl " 
slxtion prcs<'n t. \1 I( .-25. sewnrl 
world records. holder ror ,pecd 
and allitudc. 

PaIl~ ." - An<wers 10 ,omc rcaders' 
lellcr' . ne\ • carloons and suh­
scription Jetails are gi \'t:n. 




