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Lotul national prezent la aceasta
competilie a avut 0 comportare me-
ritonie, sportivii Toxin Gheorghe,
lon si Torodoc Dorin, toli
de la CSTA-Suceava, obtinind titlul
4e vicecampioni mondiali pe echipe,
2 clasa S3A-  Rachetomodel de du-
rafa cu mula“ Clasamentul pri-
melor 8 locuri la aceasta categorie
este urmatorul:

1. URS.S, 2. ROMANIA, 3. RS.
Cehoslovaca, 4. R.P. Bulgaria, 5.
Spania, 6. A.P. Polona, 7. S.UA., 8
Elvelia etc.

La aceste campionate au partici-
pat B sportivi romani, de la asociati-
42 CSTA-Suceava, ,Metalul'-Tirgo-
viste si _.Chimia"-Buzau antrenorul
iotudui fiind prestigiosul si reputatul

PRESTIGIOASA COMPORTARE
ROMANEASCA LA CAMPIONATUL
MONDIAL DE RACHETOMODELE,
lambol, R.P. Bulgaria, 27 VIII—2 IX 1985

rachetomodelist Moraru Silvestru,
iar conducatorul acesteia tov. Cupsa
Laurentiu, vicepresedinte al federa-
tiei.

La clasa S4B, echipa noastra re-
prezentativa, compusa din Torodoc
Dorin de la CSTA-Suceava, Nicolae
Petre de la  Metalul"-Tirgoviste si
Tutulea Gheorghe de la aceeasi
asociafie, a fost la un pas de obtine-
rea unei noi medalii, ocupind la o
foarte mica diferenta locul 4, dupa
U.R.S5.S., R.P. Bulgaria si RS. Ce-
hoslovaca,

Rezultatele sint cu atit mai valo-
rease cu cit au fost obtinute prin
utilizarea motoarelor romanesti pro-
duse la CSTA-Suceava.

ASPECTE .DE LA A Vill-a EDIT!E A
- CQNCURSULUI INTERNATIONAL
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GOLDEN HIND
AN — O
JURUL

inainte de a fi un navomodel de
categoria C1, conform regulamentu-
lui, GOLDEN HIND este a doua
nava ce a facut inconjurul lumii,
dupa VITORIA Iui Magellan, intre
1577 si 1580, si nu numai putin im-
portant, este nava preferata a cele-
brului navigator si corsar sir Francis
Drake.

Nascut, se pare, in 1543, linga Ta-
vistock, acesta se imbarca de mic la
bordul navelor costiere. Participa in
adolescen{a la doud@ expeditii ce
aveau ca scop traficul de sclavi pe
coasta apuseana a Africii si obtine
cu sprijinul varului sau, sir John
Hawkins, trezorier al marinei, co-
glqlpda unei nave de numai 50 t, JU-

T

Era prima sa comanda, dar si pri-
mul sau prilej de afirmare. Scapa
dintr-o capcana pe care spaniolii,
care dereau monopolul asupra co-
mertului cu sclavi, i-o intind unchiu-
* lui sdu in Goliul Mexic si Tsi gaseste
cu acest prilej voca’sia: lupta contra
spaniolilor. Ea va fi dusa cu atita
succes incit faptele sale vor consti-
tui unul dintre motivele majore ale
¥ razboiului cu Spania.
| In 1570 si apoi in 1571 executd
doud drumuri de recunoastere in In-
diile de Vest si cu datele astfel obti-
{ nute isi intocmeste un plan de atac
pentru 1572. Cu doua nave mici,
PASHA de 75 t si SWAN de 25 t, cu-
cereste orasul Nombre de Dios ce
isi plateste substantial rascumpara-
rea; face o incursiune in Istmul de
Panama, devenind primul britanic ce
vede Pacificul, si captureaza o can-
titate imensd de argint si aur pe
care o tfrece cu un tren de catiri
peste istm. Se intoarce in Anglia bo-
gat si mai ales admirat in 1573.

Urmatoarea sa fapta de arme con-
tra Spaniei o constituie atacarea si
jefuirea tuturor navelor acesteia, in

"X timpul voiajului de circumnavigatie

efectuat intre 1577 si 1580. Aventura
a fost un succes total din punct de
vedere financiar datoritd capturarii
aa Unei nave de tezaur numita ,Scuipa

| foc" (CAGAFUEGO) si rebotezata

ironic de propriul comandant dupa
ce s-a predat lui Drake _Scuipd
bani”. Jefuieste orasele de pe
coasta esticd a Americii de Sud si
nu se arata deloc os. Cind
ajunge in Pacific, prin Strimtoarea
Magellan, din escadra ii ramasese
numai GOLDEN HIND. Un portret
interesant al vietii la bord ni-l face
Don Francisco de Zarata, prizonier
la bordul navei, intr-o scrisoare ce
s-a pastrat pina in zilele noastre:

+Amiralul britanic are aproximativ
35 de ani, mic de statura si poarta o
barbé roscata; este unul din cei mai
buni navigatori ce cutreiera madrile,
atit din res pentru curaj, cit si
pentru calitatile de comandant.
Nava lui are aproximativ 400 t, cu
100 de oameni la bord, toti tineri si
buni de |upta, la fel de antrenati ca
cei mai buni veterani ai armatelor
noastre din Italia. Fiecare isi curata
zilnic archebuza. Drake fi trateaza
cu afectiune, iar ei il trateaza cu res-
pect. Are cu el, de asemenea, 9 sau
10 getlemeni, fii ai celor mai bune
familii engleze. Unii dintre ei sint
consilierii lui, dar nu are favorifi.
Acestia stau cu el la masa, iar el
este servit de pe o tava de argint cu
blazon gravat si farfurii identice; in
timpul mesei cinta muzica, Nava
este dotata cu circa 30 de piese de
artilerie si este plind cu munitie si
provizii*, g £

Drake s-a intors in Anglia cu o
cantitate de aur, L?égint $i pietre pre-
tioase nemaivaz pina atunci la
bordul unei nave corsar. Regina Eli-
sabeta era intr-o dilema. Sa recu-

noasca faptele de arme ale corsaru-

lui si sa ia partea cuvenita coroanei,
echivalentd cu toate celelalte veni-
turi in decurs de un an, sau sa ina-
poieze totul regelui Spaniei, asa
cum cerea ambasadorul acestuia.
Dupa 9 luni de gindire, Francis
Drake a fost innobilat intr-o fastu-
oasa ceremonie la bordul aceleiasi
incercate GOLDEN HIND. Era o sfi-
dare la adresa lui Filip ce incepuse
deja sa pregateasca ,Invincibila Ar-
mada", flota ce urma sa supuna An-

R, e &3 0

gha Razboiui a fost declarat in
1585

Drake primeste comanda une: es-
cadre si jefuieste Santo Domingo.
Cartagena si San Agostino in
raibe, pentru a-i infuria pe spanioli.
Urmeaza apol umilirea: in 1587
ataca portul spaniol Cadiz, unde
deja se strinsese o parte a flotei de
invazie. Desi atacat-de 6 galere, dis-
truge comglet navele din port si de-
monstreaza inutilitatea galerelor in
lupta contra navelor cu artilerie in
borduri. Ca de obicei, prada a fost
substantiala, dar cea mai importanta
capturd a fost caraca SAN FELIPE
ce venea din Oceanul Indian, cu
multe bogatii si harii. Acestea au
permis englezilor cunoascd bo-
gatiile Orientului Indepartat si sa
stabileasca primele lor relatii comer-
ciale in zona.

n 1588, ,Invincibila Armada”, sub
comanda ducelui de Medina-Sido-
nia, pleca in sfirsit de la Lisasbona
cu 130 de nave, indreptindu-se spre
tarmurile olandeze, de unde trebuia
sd transporte trupele de invazie ale
printului de Parma. Drake, proaspat
numit viceamiral, la bordul lul RE-
VENGE, reuseste sa captureze ga-
lionul ROSARIO, hartuind continuu
flota spaniola. Un atac de noapte cu
bruloti (mici nave incendiare) ii go-
neste pe spanioli din Calais unde
asteptau infanteria, acestia urcind
spre nord Misperslndu-se. O parte
au ocoli ea Britanie si navele
lor au fost_distruse de furtunile
Atlanticului. in sfirgit, doar 67 reu-
sesc sa se intoarca fara sa fi debar-
cat macar un singur om pe teritoriul
britanic.

Celebru a, Drake este insarci-
nat in 1589 sa distruga resturile ,In-
vincibilei Armada“, ce fisi gasisera
refugiu Tn porturile spaniole, dar nu
reuseste decit succese nesemnifica-
tive, cazind in dizgrafie. Regina nu ii
rnaii ofera nici o comanda timp de 5
ani.

lertarea vine in 1595 cind aceeasi
Elisabeta il trimite intr-o expeditie
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lui din Puerto Rico, se imboindvest
de febra galbend si moare, fiin
aruncat in mare in ianuarie 1596

Astfel sfirseste unul dintre cei m:
valorosi oameni ai marii, Franci
Drake, cel care este citat ori de cit
ori sint pomeniti marii explorator
marii amirali sau marii corsari.

GOLDEN HIND este nava care i-
adus reputatia de a fi cel dintii britz
nic ce a inconjurat Pamintul. Despr
aceastd nava s-au pastrat suficier
de multe date ce au permis nu ni
mai reconstituirea planurilor, ci :
constructia in Devon, tinutul natal :
lui Drake, a unei replici reals
Aceasta a traversat Atlanticul si tre
cind prin Canalul Panama a ajuns |
un muzeu din California in 1872 1
nutul pe care Drake il botezase Nox
Albion.

Deoarece exista inca controvers
in ceea ce priveste coloratura real
a navei, va sfatuim sa o alegeti p
aceea din ilustratia color ce insc
teste schitele, aceasta fiind adoptat
de realizatorii britanici ai replicii cs
lebrei nave.

CRISTIAN CRACIUNOI
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onfectionarea unui

odel FSR-15 cm?3

Modelele FSR nu pot fi abordate
 catre incepdtori, ci numai de mo-
fisti cu experientd in constructia
womodelelor cu propulsie meca-
;A

Corpul modelului de 15 cm? este
niectionat din masa plastica ar-
atd cu fibra de sticld si poate fi
ocurat de catre orice amator, con-
, sumei de 286 lei, achitata la ma-
gzinul de prezentare al IPL —
rgu Mures, str. Recoltei 1 Tirgu
sres, cod 4300. In cazul in care se
reste expedierea cocli prin posta,
andatului  postal continind suma
entionata | se vor adauga 32 lei
sltuiell de ambalaj si expeditie.
S& consideram ca sintem in pose-
i celor doua coji ale cocii, corpul
capacul (fig. 1).

Din placaj de 1—2 mm confectio-
m 3 coaste, la 200, 460 si 700
me oglinda pupa, prin ajustari
ccesive. Pentru a trasa profilul co-
=t 2l coastei vom utiliza o sirma
. cupru sau aluminiu pe care o
Jidm pe cocd, cu ajutorul careia
=am apol profilul. Aceste 3 coaste
ne se lipesc perpendicular pe
ca (fig. 2) si vor etansa intre ele
mpartimentele statiei de teleco-

enda, al reversorului de combusti- :

si pe cel al motorului, asigurind
lodatd rezerva de flotabilitate a
wei In caz de rasturnare sau ava-

X i
Inzsinte de a lipi coasta de mijloc, }

sctuam in ea o perforatie pentru
pul axului portelice (@10) si tubu-
® de aduciiune a apei de racire
B 3 a2 si b) si golire a comparti-
smtului motor in mers.
In compartimentul radio se mon-
azd tubul axului sirmei, deplasat
re tribord cu 5 mm fata de planul
care este fixat axul elicei, pentru
compensa cuplul motor. Distanta
la oglinda este de 110 mm.
Toate fixarile se fac cu ajutorul
strapolului sau al unui clei epoxi-
i de tip Alorex 102—108, UHU
s etc.
Buportul va fi fixat in trei puncte,
blocuri elastice. Cel din prova
= facut pentru a permite prinde-
& cu surub a suportului, iar cele
wsore pupa sint simple bucati de

fun de udat gradina, lipite cu §

oxi si asigurate cu {esatura din fi-

§ de sticla contra desprinderii (fig.

Be ia capacul superior si se

inde provizoriu cu banda adeziva

corp. Se practica deschizaturile §

ntru cele trei compartimente (fig.
finind seama de pozifia coaste-
. dupa ce au fost corect trasate.
Se trece la lipirea definitiva a ca-
cului de marginile corpului si de
te. Lipirea se face cu un fuior
fibre de sticla si nestrapol, intii
bord si apoi bordul celalalt. Nava
tine aplecata pe bordul pe care
face lipirea.
Pentru a face modelul inscufunda-
cit si pentru a reduce vibratiile
pului, se lipesc, in cele trei com-
mimente, panouri transversale de
msare (fig. 6)

se face prin bucse cauciucate (fig.
7

Urmeaza montarea tijei de accele-
ratie, care se executad din cablu fle-
xibil de la frina de mina a unei bici-
clete sau din sirma de otel de 1 mm,
ce este ghidatda printr-o teava de
alama de @3 x 0,5 mm (fig. 8). Ea
pleaca de la placa cu servouri din
pupa si merge la pirghia de accele-
ratie a carburatorului in prova.

Se confectioneaza din tabla de
dural = 4, prin frecare, rama capacu-
lui compartimentului radio si se li-

peste cu fire de sticla si nestrapol
(fig. 9). Se confectioneaza si se
monteaza suporturile rezonatorului.
Se monteaza in pupa un miner pen-
tru manipularea modelului in timpul
reglarii motorului (fig. 10).

Se confectioneaza cotul de evacu-
are (fig. 11), prevazut cu inel de ra-
cire la capat. Pe axul motorului se
monteaza volantul, prevazut cu ca-
nal pentru demaror (sfoara). Supor-
tul de motor se confectioneaza din
tabla de dural de 4 mm, in functie
de tipul motorului folosit.

Se confectioneaza si montajul cu-
plajului motor-ax, dupa ce tubul
axului a fost umplut cu vaselind
pentru etansare.

Se monteaza capacul din plexi-
glas de 4 mm al compartimentului
radio, ce are gauri etanse pentru an-
tena si intrerupatorul statiei.

Se monteazd rezonatorul, efectu-
ind toate ajustajele necesare si apoi
se_demonteaza pentru vopsit.

In numerele urmatoare vom pre-
zenta schitele de executie a supor-
tului, cirmei, cotului de evacuare,
volantului, rezonatorului, elicei,
montajul tuburilor de circulatie a
apei, suportului servourilor, capacu-
:u! de etansare, antenei si rezervoru-
ui.
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SOPWITH 1+1/2
STRUTTER

Aparat de vinatoare — bombardament
model 1916 de productie engleza, avea
lungimea de 7,70 m, anvergura de 10,21
m si o greutate de 1062 kg. Inzestrat cu
un motor Clérget rotativ de 110 CP, dez-
volta o vitezd de 165—170 kmi/h. Lua la
bord 110 kg bombe. Zbura la
4 000—4 500 m si avea o autonomie de
zbor de 4 ore. Inarmat cu 2 mitraliere
Vickers sau Lewis, facea fatd cu succes
atacurilor vinatorilor dusmani. Catre sfir-
situl anului 1917, aparatele F. 40 sint inlo-
cuite cu acest tip de aparat. Intre 1 aprilie
1917 si 1 ianuarie 1918 aviatia a fost do-
tata cu 52 de aparate.

SPAD 13

Avionul Spad, monoloc, biplan, de vi-
natoare, avea un motor Hispano—Suiza
de 150 CP, anvergura era de 7,8 m si lun-
gimea de 6,1 m. Era foarte mobil, atin-
gind o viteza de 190 km/h, urca la o alti-
tudine de 5000 m. Inarmat cu doud mi-
traliere Vickers, ce trageau prin cimpul
elicei, dispunea de benzi de 100 de car-
tuse. Autonomia de zbor era de 2,15 cre.

€4
]

VOISIN 8

din Franta 8 aparate de acest tip.

Cu carlinga in fata si motorul tip Can-
ton Unée de 130 CP in spate, aparatut
servea la misiuni de recunoastere. Avea
anvergura de 13,8 m, lungimea de 10 m si
urca pina la 2 000 m. Cintarea 520 kg $i
dezvolta o viteza de 100 km/h, avind o
autonomie de 2 ore. In 1915 s-au primit

IANUARIE

LMMJVSD

12345
6 7 8 9101112
1314151617 1819
2021222324 2526
27 282930 31

MARTIE

LMMJVSD

1 2
34567829
101112131415 16
17 181920212223
54252627282930
1




IULIE
J

<

s D
5 6
3

o=

M
1
8

-

L

3
7 101112
14151617181920
21222324252627
28 29 30 31

SEPTEMBRIE

LMMJ V SD
123456567
8 91011121314
15161718192021
222324252627 28
2930

.

> S

NIEUPORT B.B.
SAU NIEUPORT 11

A fost principalul aparat de vinatoare al
aviatiei romane in anii primului razboi
mondial. Biplan, monoloec, inzestrat cu
motor Gnéme-Rhéne de 80 CP, racit cu
aer, dezvolta o viteza de 155 km/h. An-
vergura era de 7,55 m, lungimea de 5,8
m, autonomia de zbor 2 h 30 min. Pe pla-
nul superior avea montatd o mitraliera
Lewis de calibru 7,7 mm. Acest aparat a
fost in dotarea escadrilelor: N1, N3, N10,
N11-incepind cu toamna (oct) lui 1916,
cind au sosit in fard 41 de aparate. A
existat si varianta biloc avind aproape
aceleasi date tehnice.

La scoala de la Coiroceni a existat si
un monoplan NIEUPORT supranumit
,Nieuportul lui Zorileanu”, dupa numele
celebrului aviator care-1 pilota deasupra
Bucurestiutui, fiind un aparat de viteza.

FARMAN M.F.7

Era un biplan, biloc, cu carlinga in fata
si motorul in spate si servea la executa-
rea misiunilor de recuncastere. Motorul
tip Renault de 80 CP, racit cu apa, dez-
volta o vitezd 'de 115 km/h. Aparatul avea
o anvergura de 15 m si o lungime de 7,50
m. Urca pind la 3 000 m si avea o autono-
mie de zbor de 2 ore. In toamna anului
1915 aviatia romana a fost inzestrata cu
12 aparate de acest tip, neinarmate.

NIEUPORT 17

In urma cercetérilor facute in arhivele
militare s-a constatat ca si NIEUPORT 17
s-a aflat in dotarea armatei romane. Bi-
plan, monoloc, dispunea de un motor de
110 CP tip Rhéne 9 J. Avea o lungime de
5,77 m, anvergura de 8,17 m, viteza de
177 km/h la 2 000 m aititudine. Era inar-
mat cu o mitralierda si urca la 5300 m
inaltime. Autonomia de zbor era de 2 ore.
A intrat Tn dotarea unor escadrile in
1917—1918 (escadrila N 3).
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£ SIGUR CA PROPAGANDIS-
TUL CEL MA! MARE PE CARE-L
AVEM IN MOMENTUL DE FATA
ESTE LOCOTENENTUL PAPANA.
ACEST INDRAZNET QSTAS NU
SCRIE CARTI SI NU TINE DISCUR-
SURIL, NU SE PREZINTA IN ADU-
NARI INTERNATIONALE.. DAR E
STAPINUL INCONTESTABIL, CU
NEPUTINTA DE A FI BATUT, AL
MASINE! CU CARE ZBOARA.“

NICOLAE IORGA
(NEAMUL ROMANESC, 1936)

Rindurile asternute pe hirtie,
acum 50 de ani, de marele patriot
roman, renumit om politic al vietii
nternationale, sint definitorii pentru
oricare mare zburator: ,,... e stapinul
discutabil, cu neputinta de a fi ba-
tut, al masinei cu care zboara".
Clarvazator al tuturor problemelor
nationale, Nicolae lorga a remarcat
si in directia propagandei nationale
slementul caracteristic al momentu-
i, locotenentul Alexandru Papana,
conturat incontestabil ca patriot si
aviator de exceptie. In toata activita-
tea sa, Papana nu a uitat ca este ro-
man si a zburat sub insemnele na-
tionale, refuzind propunerile de a se
stabili in America si mai tirziu in
Franta. Inmatricularea avionului sau,
YR-PAX, leagd Romania cu dorinta
de pace si numele sau.

Fiul generalului lon Papana (din
artileria romana), Alexandru Papana
s-a nascut In anul 1907 (1905%).
Opunindu-se dorintei parintilor sai,
Alex se retrage de la examenul Poli-
tehnicii din Bucuresti pentru a se in-
scrie la scoala de elevi piloti de la
Cotroceni. Ajuns in anul 1928 la
scoala de piloti de la Tecuci, Ale-
xandru Papana obfine brevetul de
pilot cu numarul 703 in data de 17
august 1928. Polisportiv. complex,
Papana practica scrima, tenisul, bo-
bul si automobilismul, zborul incu-
nunind valentele sale fizice deose-
bite. Pina la triumful in aviatie, Pa-
pand devine cunoscut in tard si
peste hotare printr-o serie de rezul-
tate sportive deosebite. In anii 1928
si 1931 devine campion national la
bob — doua locuri. In urma
rezultatelor obtinute, alaturi de inca
trei romani, Papana are o partici-
pare marcanta la Jocurile Olimpice
de iarna de la Lake Placid in anul
1932, iar la Campionatele mondiale
de bob din anul 1933 de la Ober-
schreiberhau (Germania), Papana si
Hubert devin campioni mondiali. Pi-
lotind automobilul pe ruta Bucuresti
— Brasov, Papana corecteaza recor-
dul de vitezd pe acest parcurs la 1
ora 38 min (1936).

In viata aeronautica Papana si-a
inceput activitatea cu o serie de rai-
duri si zboruri de record de altitu-
dine. Pilotind avionul pentru saltul
de record mondial feminin al para-
sutistei Smaranda Braescu, octom-
brie 1931, Papand urca la altitudinea
de 6 000 m. Anul 1935 aduce tinaru-
ui pilot o serie de succese pe avio-
nul romanesc |AR-16, cistigind

Cupa lonel Ghica" si corectind re-
cordul national de altitudine la
10 950 m si, respectiv, la 11 631 m
in aceeasi zi, 16 iulie 1935. Vechiui
record de 10 518 m apartinea pilo-
1i Romeo Popescu din anul 1928.
Dupa stabilirea recordului de altitu-
dine, Alex Papana incearca o serie
raiduri, incheind cu succes in au-
t 1935 raidul Bucuresti — Tel
v — Bucuresti. La 11 septembrie
in decolarea pentru raidul Bu-
— Tokio de pe aerodromul
mp de noapte, avionul
at decolare, capi-

— Alex Papana in pauza unui miting aviatic la St. Louis, S.U.A.

clubului

,Caterpillar* (Clubul wvier-
melui de matase), oferite de uzinele
constructoare de parasute IRVIN ce-
lor care si-au salvat viata cu para-
sute IRVIN.

Jocurile Giimpice de iarna din
anul 1936 regasesc pe locotenentul
Papana pe pirtiile de bob, alaturi de
coechipierul sau Hubert, tot
Oberschreiberhau (Germania), unde
cei doi devenisera campioni mon-
diali in anul 1933. De data aceasta,
aranjamentele de culise nu au per-
mis celor doi rasplata corecta pen-
tru probele efectuate. La aceasta
editie a jocurilor de iarna se inregis-
treaza ultima participare extraavia-
tica a zburatorului Papana.

In editia de vara a Jocurilor Olim-
pice de la Berlin — 1936, campiona-
tul de acrobatie aeriana al lumii se
desfasura paralel cu Jocurile Olim-
pice, neavind insa statut olimpic.
Alexandru Papanéa este singurul re-
prezentant al echipei Romaniei.
Constantin M. Cantacuzino, campio-
nul national de acrobatie aeriana al
Romaniei, nu putea  participa la
aceasta intrecere fintrucit pregatea
raidul Paris — Saigon — Paris, iar
alti zburatori ca Mihail Pantazi, M.
Manolescu, Puffy Popescu nu dis-
puneau de avioane corespunzatoa-
re. La intrecere cu 20 de concurenti
din elita acrobatiei mondiale, din
care: francezii Challe Bril, Maurice
Arnoux, André Japy, Cavalli, ceho-
slovacul Frantisek Novak, germanul
Stohr... ,cel mai tinar concurent”,
Alexandru Papana, a zburat pe un
avion tot atit de ,tinar, un Bucker
,Jungmeister”, construit special
pentru acrobatie de inalta clasa. Da-
torita participarii curajoase si nu
mai pufin meritorii, Alexandru Pa-
pana primeste calitatea de membru
al Aero Clubului Germaniei, impre-
und cu insigna de aur a acestei or-
ganizafii. In cursul probelor, Charles
Lindberg coboard de la tribuna ofi-
ciala si felicita personal pe romanul
considerat ,cel mai tinar concurent,
a carui clasa ii deschide drum fara
oprelisti spre iocuri de nivel ridicat”
— asa cum declara celebrul zbura-
tor la postul de radio al concursului.

Probele de acrobatie aeriana, care
contau drept campionat al lumii,
sint cistigate de contele von Hagen-
burg. Papana se claseaza pe locul al
Xll-lea si este recomandat pentru a
participa la Campionatele de
acrobatie aeriana de la Los Angeles
— 1936.

Pentru transportul avionului, Pa-
pana reuseste sa convinga autorita-
file germane la folosirea dirijabilului

-de la sol

se desiasoare in Amenca. in zborul
din 17-19 august 1936, dirijabilul
,Hindenburg” transporta peste
ocean pe Alex Papana si avionul
acestuia, YR-PAX incepindu-si epo-
peea.

Cursa New York — Los Angeles
reprezinta prima actiune si primul
succes pentru Papana in America.
Obtinind primul loc la categoria sa
de avion, Papand se bucura de o
prima publicitate, reafirmindu-si
clasa si in cadrul probelor de acro-
batie din 2-8 septembrie 1936 de la
Los Angeles in cadrul National Air
Races. La aceste probe participa din
nou alaturi de contele von Hagen-
burg (campion al lumii) si Michel
Detroyat, fost de doua ori campion
al lumii, precum si o serie de piloti
americani: Millo Burckhard, Harold

Johnson (campion al Statelor
Unite), Howard Hughes, Roscoe
Turner...

La acest concurs, in cadrul probe-
lor libere, Papana imagineaza, per-
fectioneaza si executa ,smulgerea
a fanioanelor”. Inaintea
probelor, Papana coase un tricolor
din matase, simbolizind drapelul de
stat al Romaniei, si amenajeaza im-
preunda cu mecanicul sau doua sis-
teme de acrosare la capul planurilor
inferioare. Steagurile american si ro-
manesc, aflate la distanta de 100 m,
sint smulse de la sol intr-o singura
Jtrecere®, aparatul dind impresia ca
atinge solul cu capul planurilor. In-
clinind avionul pe aripa stinga, Pa-
pana ridicd drapelul american, ia
inaltime, schimba inclinarea, pica pe
aripa dreapta si ridicd in aceeasi tre-
cere si drapelui romanesc. Manevra
a avut un deosebit succes in faia

_publicului si a juriului. In clasamen-

tul general, Alexandru Papand se
claseaza pe locul |, la egalitate de
puncte cu Michei Detroyat, iar con-
tele von Hagenburg se claseaza pe
locu! al doilea.

A urmat cistigarea cursei Miami-
Havana, -in 13 decembrie 19386, Ia
categoria Bucker-ului aflindu-se in-
scrise inca 30 de aparate. La Ha-
vana, Papana are cinstea de a inau-
gura noul aeroport, ,taind" panglica
inaugurala, tinuta de miss America
de Nord si miss America de Sud,
trecind in zbor la foarte mica inal-
time printre cele doua miss, aflate la
o distanta de 25 m. Concursurile de
la Miami i-au adus lui Papana si ti-
tiul de ,campion al celor doua Ame-
rici-la acrobatie aerianad”. Aceste ac-
tivitati, incununate de succes, au

adus un renume deosebit romanului

Papana,

Romaniei.
Anul

avionului sau YR-PAX si

1937 este nu

firma Belanca, botezat ALBA ILULIA
— 1918".

La Cleveland, in cadr
curs de acrobatie,
seaza primul din 23 de
fnaintea contelui_ von
prezent din nou. In vederea
proiectat, Papana executd ur
de antrenament, fara escala, pe r
New York — Miami — New
4 000 km. Avionul de antrenam
este distrus- la un zbor
meteorologice deosebit de gr
aterizarea pe un teren de zbor inun-
dat, cu accidentari masca 2
oglinda de apa. Zborul din ca
pana a scapat teafar a avut loc
iulie 1938. Anul 1938 marche
al doilea eveniment tragic din
zburatorului, eveniment ce a
schimbe cursul ,destinului ma
zburator”, moartea soiiei la nasters
fetifei Dina Papana. Executarea
relui raid pe ruta New York — Mia
— Pernambuco — Dakar — Bucu-
resti este pusa sub semnul intreba-
rii, starea generala a sanatatii pilotu-
lui fiind considerabil afectata. Se =
hotarirea ca Papana sa fie secondat
in acest zbor de Max Constant
tarire inspirata... Dupa parcurgere
cu succes a etapei Mew York —
Miami, in care Papana a pilotat pe
fect, la decolarea de pe aeroport
din Miami, Papana taie contactul
lor trei motoare, lasind avionu
control. Max Constant intervine
timp pentru a efectua o aterizar
fortata, salvindu-se astfel vietile o-
lotilor si evitarea incendierii avionu-
lui, plin cu carburanii.

Intors in tara, Papana incearca o
serie de curse automobilistice cu
scopul de refacere fizica si reince-
pere a activitaiii de zburator. inc
putul razboiului in Europa coinc
cu demisia lui Papana din avizat
militara si plecarea sa din
Ajuns cu greu in Franfa, Papana
intiineste cu Michel Detroyat, care
introduce la Edouard Daladier, pri-
mul-ministru al Frantei, unde ==

]

in ¢

3

(]

-~ ofera sa intre in aviatia de vinatozare

franceza. Conditia de acceptare era
schimbarea cetateniei, pe care Pa-
pana nu o poate satisface, neputing
renunta la ,dreptul” de a fi roman. A
doua posibilitate ar fi fost o incuvi-
intare a guvernului roméan in aces:
sens. Raspunsul la demersuri fiinc
negativ, Papana paraseste Europ
imbarcindu-se pe un pachebot cu
directia Statele Unite. In America
cetatean roman fiind, primeste ordi-
nul de mobilizare la care Papa
raspunde: ,Marsul nostru e cat
Berlin“, motivind ca nu intelege
lupte alaturi de Germania fascist
Deferit Curtii Martiale, capitanui Pa-
pana este degradat si astfel inc
sa se lupte cu mari greutidti ma
riale. Refuza posturile de prof
de bridge si director al program
sportive de la Lake Placid. De
menea, nu accepta propunere
activa in aviatia S.U.A. cu g
colonel, ,aceasta oferta i
pierderea cetateniei romane
ciind de dreptul de a zbura in Ame
rica si ca cetajean roman, fiin
membru al Aero Clubului American
Papand se angajeaza ca =
cercare la o firma co 3 |
avioane. Dupé intrarea a3z
boi, Papana activeaza nsiructe
de zbor, formind piloti p
militarda a S.U.A. Tot in
mind cursurile serale
din San Francisco
diploma de inginer de
nind astfel si dorinta
Dupé razboi, Alex
teaza o companie
cercari in zbor
aparatura
¥ind




— Inaugurarea aeroportului din
Miami — panglica de deschidere a
fost rupta cu trenul de aterizare al
avionului YR-PAX pilotat de capita-
nul de aviatie roman Alexandru Pa-
= ana.
I HEAD MOTOR | &

is de publicitate cu avionul ca-
glui Alexandru Papana, cam-
al celor 2 Americi in "1936:




ER BU—133 C
~JUNGMEISTER"

Arh. MIHAI ANDREI

[H-PAX. BuUGC-

Carl Clement Bucker, fost pilot in
prviciul aerian maritim german in
pmul razboi mondial, infiinteaza in
gtombrie 1933 o companie de con-
fructii aeronautice la Berlin
Rangsdorf) — Bucker Flugzeugbau
#mb = Beneficiind de experienia
Eumulata in timp ce a fost angajat
} industria aeronautica suedeza, la
wenska Aero AB, pina in anul 1932,
| cu ajutorul inginerului suedez An-
ers J. Andersson, C. Bucker se
inseaza in productia de avioane
goare sportive. Primul prototip pro-
s, Bu — 131 ,Jungmann”, inregis-
gt D-3150, echipat cu un motor
firth HM 60R .de 80 CP (60 kW),
fectueaza primul zbor la 27 aprilie
834  Avionul, un usor biloc de
goala, cu structurd mixta (lemn si
petal) impinzita, a stat la baza con-
fructiei avionului monoloc Blcker
o — 133 ,Jungmeister’, biplanul
@are reusea sa iasa din vria plata,
mpanevra din care putine avioane au
apat pina la acea data. Prototipul
paratului Bu — 133 V1, inmatricu-
it D-EVEO, era echipat cu un mo-
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HM-6 de 135 CP {101 kW). Al doi-
lea prototip, Bu — 133 V2, inmatri-
culat D-EAKE, avea un motor in
stea, cu 7 cilindri, de tip Siemens
Bramo Sh-14 A, de 160 CP
{120 kw). Modelul Bo — 133 B, cu
motor Hirth HM-506 de 160 CP
(120 kW), cu 6 cilindri in V inversat,
era prevazut pentru productia de se-
rie, dar modelul Bu — 133 C, cu
motor Siemens Sh-14 A-4, se bu-
curd de aprecieri deosebite si ocupa
productia de serie a noilor ateliere
aeronautice. Instalatia de combusti-
bil era asigurata de un rezervor de
90 |, iar alimentarea motorului era
facuta de la un carburator special,
Pallas Zenith, care permitea zborul
pe spate de lunga durata. Special
construit pentru acrobatie de inaita
clasa, Bu — 133 C ,Jungmeister"

_este cel mai deosebit avion de acro-

batie din perioada interbelica, per-
formantele sale fiind etalate in nu-
meroase concursuri, demonstratii si
mitinguri. Piloti de elita — Alexan-
dru Papana, contele von Hagen-
burg, Constantin M. Cantacuzino,
Mike Murphy, Beverly Howard, Be-

_ nitz (pilot sef la Biicker) — au purtat

in vazduh aripile Blicker-elor, avioa-
nele devenind visul a numerosi piloti
acrobati, chiar dupa terminarea ce-
lui de-al doilea razboi mondial. Nu-
meroase aparate_au fost remotori-
zate si prezentate cu diverse ocazii.
Cotate ca rivale potentiale la cam-
pionatele de acrobatie aeriana ale
anilor '60, cu structura ranforsata,
dispunind de noi motoare in stea, li-
nie sau boxer, avioanele Bii — 133
fac parte din reprezentativele natio-
nale ale Elvetiei, Germaniei, Statelor
Unite, Angliei etc., fiind opuse cu
dirzenie noilor aparate special con-
siruite pentru acrobatie de finaiti
clasa de piloti de elitda ai acrobatiei

“aeriene: Frank Price (S.U.A.), Ries-

che (Elvetia), Hal Krier (S.U.A.).
Formula constructivd a Bicker-ului
a inspirat si pe constructorii ameri-
cani la realizarea avioanelor biplane,
Pitts Special, singurele biplane de

TRt T SRt TRREGRAYFSe: e
anul 1967 avionul este construit de
Aero Technik Canary Company, Jo-
seph Blitz Flugzeugbau, Puis, Wolf
Hirth GmbH si remotorizat de nu-
meroase alte firme. In versiunile mo-
derne, aparatul este echipat cu mo-
toare Lycoming de 170 CP
(127 kW) si Lycoming 10-360 de
180 CP (135 kW).

in variantele Bu — 131 si BU —
133 au fost construite peste 1200
de exemplare, acestea aflindu-se in
exploatare in numeroase tari printre
care: Germania, Elvetia, Spania,
Olanda, S.U.A., Ungaria si Romania.

La Muzeul Tehnic ,Dimitrie Leo-
nida“ din Bucuresti se afla un exem-
plar al variantei Bu — 133 C
.Jungmeister”, care poate fi cotat ca
o veritabila piesa de valoare, alaturi
de FN-305 si Fleet F-10 de la Mu-
zeul Militar din Bucuresti. Aparatul
de la Muzeul Tehnic din Bucuresti
este un model identic cu aparatul
pilotat de Constantin M. Cantacuzi-
no-Bizu, campion national in pe-
rioada interbelica, si a celor folosite
in dotarea Aero Clubului Regal Ro-
man si a Asociatiei C.F.R. In tara,
Constantin - Cantacuzino, poreclit si
Bizu, pilota un avion Bu — 133 C,
‘nmatriculat YR-BIZ. In activitatea
competitionala si de demonstratie
Jdin anii '50 — '60, Constantin Can-
tacuzino a folosit tot avioane Bi —
133 C ,Jungmeister”. Modificate pe
parcursul anilor, cu structura fuzela-
jului ranforsatd, cu imbunéatatiri ale
sistemului de comenzi, ale trenului
de aterizare, avioanele EC-AEX si
EC-ALP au fost primite cu deosebit
interes la mitinguri din Franta, An-
glia, Spania etc. Pentru a micsora
rezistenta aerodinamica a trenului
de aterizare la avionul EC-AEX, C.
Cantacuzino monteaza doua roti
mici de bechie de la avionul Fiat
CR—42 in locul rofilor mari de la

. trenul principal de aterizare al Buc-

ker-ului sau, solutie utilizata azi la
avioanele de acrobatie de ultima
ora: Zlin 50, lak-55, Su-26, Laser
200 s.a.
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parte din primele seri de avicane
Bu — 133 C. realizate in anii 1935
— 1936. Caractenistice acestior apa-
rate sint capotele motoarelor, cu o
forma deosebita de cele de la marea
serie (decupare, balamale, carenaje
cilindri), si elementul dorsal din spa-
tele postului de pilotaj, de asemenea
capotajele din tabla ale fuzelajuiui
anterior.

Aparatul original YR-PAX era vop-
sit in ocru deschis, cu ,sah” albas-
tru pe extradosul planului superior
si al ampenajului orizontal. Pe intra-
dosul planului inferior si al ampena-
jului orizontal erau vopsite raze” cu
rosu, iar pe ampenajul vertical cer-
curile olimpice (albastru, negru
rosu, galben, verde) si insemnele fir-
mei BUCKER JUNGMEISTER. Fu-
zelajul anterior este vopsit in rosu
cu numele avionului scris cu negru
Bucker Jungmeister. Inmatricularsa
nationala YR-PAX este scrisd cu ne-
gru pe lateralele fuzelajului poste-
rior, pe intradosul planului superior
si extradosul planului inferier. Pe
ampenajul orizontal erau marcate si
insemnele nafionale YR cu negru
Pe fuzelaj, in spatele postului de pi-
lotaj, in America a fost pictat un cap
de leu, simbol al concernului Shell
Company, urmat de inscriptia GIL-
MORE, Papana refuzind sa semneze
vreun contract de reclama directa in
favoarea produselor Shell.

In anul 1938 avionul a fost vindut
pilotului acrobat Mike Murphy, care
a fost campion national al Statelor
Unite in editiile anilor 1938 si
1940-1941. Remotorizat cu un nou
motor in stea, cu elice metalica, in
locul celei din lemn, cu tren de ate-
rizare si fuzelaj ranforsate ex —
YR-PAX a fost revindut unui alt pilot
american, Beverly Howard, care a
participat cu acesta la o serie de
concursuri in America si Australia.
Revopsit in alb si rosu, cu sageata
pe fuzelaj, cu ,raze" pe extradosul
planului superior si ,sah" pe intra-
dosul celui inferior, cu inmatriculare
americana, N 15696, aparatul devine

— Un avion de acelasi tip, de
aceasta data al It. Bizu Cantacuzino,

in zbor pe spate la rasul ie

N 15696

kel =
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— Avionul lui Papana se afla in pre-
zent expus la National Air and
Space Museum din Washington.
Cumparat initial de catre Mike
Murphy, a participat la campionatele
de acrobatie aeriana ale S.U.A. in
1938 si 1940-1941. A fost revindut
lui Beverly Howard si se gasesie in
muzeu sub culorile acestuia, fiind
inmatricuiat N 15696.

zbor pe spate la joasa inaltime
alte numeroase mitinguri. In ace
configuratie ex YR-PAX N 15696
afla expus la National Air and
Museum din Washington, u
cotat ca ¢ piesa_de adevaratz va
loare muzeistica. In cartea muze
este specificat ca avionul a apari
romanului Alexandru Papan
Alex, celebru acrobat aerian,
pion si sportiv de excepiie. De
menea este mentionat ca avion
fost adus in Statele Unite pe c
aeruiui, la bordul dirijabilului |
denburg”. Un valoros film de mon-
taj, cu activitatea |ui Papand ir
America, poate fi vizionat.in cabi-
nele special amenajate in aces
scop. O copie a peliculei a
transmisa si Televiziunii Roman
aceasia fiind prezentatd pe micu
ecran intr-o emisiune dumin
Avionul este usor de recuno
dupéa capotajul motorului, pastrat
original. In scrisoarea din 20 se
tembrie 1938, dupd moartea
Papana scria, lasind parcd un te
ment aviatiei: ,(...) acum ftrej

(...) am zburat ultima oara pe drz
si fidelul meu YR-PAX. (..)

1]

nuri,
perior si la
rioara. Semi
superioare
Structura pr
din lemn cu
consolidate cu hobane si elements
metalice. Sistemul era consoligat ir
ansamblu cu hobane, montanti si pi-
loni, intr-o formula relativ clasica
Atit planurile inferioare, cit si cele
superioare prezinta o sdgeata poz-
tiva de 11°. Diedrul planurilor supe
rioare este de 1,5°, iar al celor inie
rioare de 3,5°. Incidentele: -1° Iz
planurile superioare si 0° la planu
rile inferioare. Suprafetele ambelo
planuri erau impinzite, bordurile d¢
atac fiind acoperite cu tabla pina Iz
nivelul lonjeronului anterior..Su
feteie de comanda, de tip con
sint prezente atit pe planuril
ricare, cit si pe cele superi
FUZELAJUL prezinta o struct
fevi din crom-molibden, sudate, sis
temul fiind acoperit cu capotaje me
talice in zona fuzelajului anterior s
pinzd in rest.

AMPENAJELE pe strucutura din tev
din otel si crom-molibden sint im
pinzite si prezinta suprafete de com
pensare, de asemenea sistemul ba
lamalelor asigura echiiibrares >
tica si aerodinamica a a
TRENUL DE ATERIZARE b
ciclu fix, prezinta roata
Date tehnice: anvergura
lungimea 6,02 m; inaltime
suprafata portanta / -
avionului gol 425 kg; n
a avionului la decolare
teza maxima 220 km/h; a m
nima 90 km/h; vit 7

m/s afon

u intersch
nta doua |
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PESCADORUL

MARE

RACTERISTICI PRINCIPALE : La cererea unui mare numar de
. cititori, va prezentdm planurile origi-
EngEme - 1 S 19.256m - nale de santier (prelucrate pentru
3 navomodel) ale clasei de pesca-
Btme____ - SPPn doare romanesti MAREA (vezi POR-
TITA in Tehnium 2, 3/1976). Un mo-
o e 241m del aser?anator din punct de vedere
al complexitatii si destinatiei a obti-
Deplasament ——————— 74 t nut medalia de aur la ultimele cam-
. pionate mondiale. Planurile ce vor fi
giteza ____ . 8.7 n prezentate u:;::epind din acest numar
permit o pe ormanta asemanatoare
Motor__ —“‘—""/“140 CP oricarui sportiv experimentat si rea-
hinai ] | - lizarea unui model foarte frumos in-
EC P3) T A O cepatorilor. Poate fi construit ca
GALAT| -1950 simpla macheta sau pentru teieco-/
- manda F2A. 7

Cristian Créciunoiu /'~
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c ampenaj onzontal fiind de 683
n Calntdtile asrodinamice sint re-
s wvitez2 descendentd mare, fi-
le redus3 si tendinia de infundare
horn termic, insa este manevrabil
fansare, poate face viraje pe ca-
i la firul ierbii, viraje strinse pe
blu, devine instabil in termica in
morcaj. sesizind-o, iar lansat liber
centreaza in termica. Catapultat
redreseaza repede cu cistig de
i#time. Este recomandat pe 0 zi cu
yatie atmosferica medie: vint 2—6
s temperatura de peste 24°C,
w3 se formeaza des curenti ascen-
nti termici ingusti si puternici.

nstructia aripii

sipa celor doua planoare este
sstruitad din lemn de brad de rezo-
%3 nervuri din placaj gros de 1
» si impinzita cu foita de matase

1:1, pe hirtie de calc, in-
ta2 cu indigo dublu, astfel ca pe
ihele parti de hirtie sa rezulte un
sen simetric in oglinda.

Planorul TERMIC-81

Se alege lemnul pentru baghete: 2
¢. de Ix15 mm, 2 buc. de 3x6 mm
5 buc. de 2x10 mm, toate lungi de
00 mm. Baghetele de 3x15 se
ofileaza triunghiular, cele de 3x6
n se slefuiesc, iar celelalte se taie
pezoidal, rezultind 4 baghete de
{10—4) mm si 4 baghete de
(6—0) mm. Se mai pregatesc 4
ghete de 2x(10—0)x400 mm (2 in-
amna grosimea, 10 — latimea ma-
na. 0 — latimea minima si 400 —
Mgimea). .

Se deseneaza profilul aripii si se
cupeaza sabloanele; nervurile se
seneaza, decupeaza, insira pe
wa sirme de otel arc, cu diametrul
. 3 mm, formind un bloc, se profi-
72 si se taie locasul baghetelor.
Locasul baghetelor se controleaza
. insesi baghetele pentru baordul
. atac sau cu un sablon de forma
{10—4)x80 mm si cu sablonul
16—0)x26 mm.

Se fac arcadele din placi de balsa
pase de 1 mm si late de 6 mm. li-

L
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Montajul aripii se face pe o scin-
dura perfect dreapta, fara torsiuni,
pe care s-a fixat desenul pentru cele
doua semiaripi. Se asaza bordul de
atac si de fuga in pozitia si inclina-
rea corespunzatoare. Se asaza ner-
vurile in pozitiile lor, se dispun ba-
ghetele de pe extrados, se ampla-
seaza arcadele. Totul se fixeaza cu
ace cu gamalie. Se pune cite o pica-
tura de clei ago la imbinari. Se lasa
sd se usuce cleiul, se scot acele, se
ridica semiaripile, se asaza baghe-
tele de pe intrados, se pune cite o
picatura de clei pe noile imbinari si
se fixeaza din nou cu bolduri pe
scindura. Se deseneaza ultimele opt
profiluri si se confectioneaza din
balsa groasda de 1 mm, amplasin-
du-se corespunzator. Se incleiaza
suficient fiecare imbinare dupa con-
trolul- pozitiei, se dau diedrele, se
placheaza central cu balsa, se slefu-
ileste cu hirtie abrazivd granulatie
120. .

Se executa sabloane pentru se-
miaripi si ampenajul orizontal.

impinzirea se face cu hirtie de
matase japoneaza cu fibrele in lun-
gul aripii. Se impinzeste intii intra-
dosul prin lipirea hirtiei cu emailita
de fiecare nervura si bagheta. Dupa
controlul lipiturilor se trece la m-
pinzirea extradosului, care se face
pe sablon.

Aripa se lacuieste cu emailita mai
consistenta prima data: intii pe in-
trados si apoi pe extrados. Se lasd
sd se usuce 24 ore si se repetd cu
emailitd subtire. Se lasa sa se usuce
pe sablon, se slefuieste cu hirtie
abraziva granulaiie 600—800.

Literele cu indicativul de zbor se
decupeaza din hirtie colorata: foita
de tigara. Se lipesc cu emailitd, se
slefuiesc.

Lacuirea se repetd incd de doua
ori, urmata de uscare 24 h si slefu-
ire. Aripa-este uscatd dupa o pas-
trare de minimum 2 luni, pe sablon,
intr-un loc aerat, uscat, lipsit de
surse de caldura sau expuneri la ra-
zele solare.

In timpul uscarii aripa se contro-
leaza. Este bine ca semiaripile sa

negativa de 2 mm |a extremitatea ar-
cadelor fata de diedre.

Deriva si directia se construiesc
similar aripii si se impinzesc cu foita
de tigara. Se lacuiesc de trei ori cu
emailita subtire.

Fuzelajul este constituit dintr-un
tub tronconic de fibra de sticla si un
tub din duraluminiu. Tuburile se im-
bina cu un niplu interior si lipesc cu
clei epoxi. In fatd este un bot din
alama, fixat cu un prezon M 6.

Parasolul este lipit cu_clei- epoxi
de tubui de duraluminiu. In el se ga-
sesc cirligul de remorcaj si
autocnipsul.

Cirligul de remoarcaj este de tipul
cu lansare dinamica si asigura: re-
morcaj drept, ciclare pe cablu, viraj
in lansare si viraj in zbor liber, Ci-
clarea si virajele sint pe dreapta.
Toate pozitille au reglaje cu surub
blocabile prin lipire.

Autocnipsul intra in functiune la
declansare si actioneaza determali-
zarea stabilizatorului orizontal
printr-un bracaj negativ de 30°.

Deriva si suportul ampenajului
orizontal se lipesc pe fuzelaj cu clei
epoxi in pozitile de pe-desen.

Centrajul este hotaritor pentru ca-
tegoria planoarelor de finetea unuia
din clasa campionat mondial. Intii il
centram static, prin deplasarea bo-
tului de alama, ca centrul de greu-
tate sa ajunga in pozitia CG — indi-
cata pe desene.

Daca s-au respectat desenele si
aripa, ampenaijul, directia sau deriva
nu au torsiuni, centrajul dinamic —
in zbor — este gata facut.

Pentru corectarea micilor erori
ivite in timpul lucrului, operam la
centrajul dinamic, modificind pozitia
stabilizatorului orizontal, prin mari-
rea sau micsorarea unghiului de in-
cidenta, cu adausuri fine de hirtie.

In remorcaj planoarele urcd pina
la verticala, in linie dreapta, folosind
la maximum cei 50 mm ai cablului
de lansare, apoi in declansare vi-
reaza la dreapta. Daca se surprind
momentul si tensiunea din cablu co-
respunzatoare, modelul poate cis-
tiga 4—6 m inalfime.

Pe timp calm, fara termica, seara

secunge, ar BALUANIL-G4
circa 170 secunde.

IAqu'enmmtele sint cheia succe-
sului.

Sint necesare doua antrenamente
saptaminal, incepind cu 15 martie:
unul dimineata si altul dupa-masa,
ocazii in care se regleaza, cen-
treaza, studiaza si invata aeromode-
lele, formindu-se deprinderile nece-
sare, si se obtine forma sportiva co-
respunzatoare.

Antrenamentele vor fi de 2—3 ore
si constau in remorcaje, ciclari, lan-
sari si urmariri ale aeromodelelor.
Durata de zbor fixata este de 1—2
minute in functie de intensitatea vin-
tului. Se vor realiza 10—15 lansari.

Tactica de concurs se adopta
dupa conditiile atmosferice. Se
cauta sa se plece imediat dupa des-
chiderea startului, ciclindu-se mult,
la inaltime, urmarindu-se formarea
si intensitatea curentilor ascendenti,
ca si zborul liber al aeromodelelor
lansate.

Aerul se incalzeste deasupra tere-
nurilor de culoare inchisé, cind soa-
rele incalzeste. Daca nu este soare,
aceste terenuri prezinta descen-
denfe. Se tine cont de acestea si de
directia vintului. ¢

Daca s-a sesizat o ascendenta
slaba, se lasd modelul sa cicleze si
daca cablul se intinde se remor-
cheaza l|a verticala, se trage cu
30—40 N de cablu, apoi se slabeste
ca modelul sa-si poata lua zborul Ii-
ber.

Dupa lansare se adund cablul sau
se da unui ajutor si se urmareste
planorul pina la aterizare — deter-
malizat sau nu. Se fixeaza repere si
se merge in linie dreapta pina la ga-
sirea modelului.

Este utila purtarea de concurent a
unei busole ce ajuta mult la urmariri
si drumul retur.

Modelul recuperat se examineaza,
se reparda defectiunile, se verifica
mecanismele si reglajele si se depo-
ziteaza, cu semiaripile demontate, la
umbra.

George Arghir

Aeromodel planor F1A ,TERMIC ‘81" George Arghir )
Vicecamgian aational 1981 (1343 s} B ki /% -
Campion national 1983 (1783s) e
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PILOT AUTOMAT DE SIGURANTA PENTRU AEROMODELE

in timpul zborului, un avion radioco-
Imandas rnsca intotdeauna o pana in emi-
fator sau in receptor si pilotul pierde ast-
| fel controlul aparatului. Cu putind sansa,
| o aterizare foriata are loc aproape de pi-
| bot. dar se intimpla adeseori ca un aparat
=3 ramina in zbor si .inaripatul” se pierde

| #a orizont.
Circuitul descris aici este conceput
pentru evitarea acestui gen de neplaceri
| 5. in plus, permite diminuarea coliziunii
' cu solul, mentinind un picaj slab.
| Circuitul reactioneaza la micsorarea sem-
palului de iesire al receptorului. Cind le-
gatura radio este corectd, pozitia servo-
mecanismelor este determinatd prin co-
menzile primite: un impuls de 1,5 ms co-
respunde pozitiei neutre, impulsurile de 1
s 2 ms pozitiilor extreme respective
{conform tipului de servomecanism).
Cind trenul de surplusuri nu mai ajunge,
trei multivibratoare intra in functiune si
pun servomecanismele intr-o pozitie pre-
determinata. La intrarile K,, K; si K; sint
legate iesirile decodorului corespunzind
profundorului, directiel si comenzii de
gaz si iesirile K,, K; si K; la servomeca-
nismele respective. Cind impulsurile de
comanda sint intrerupte, multiplexorul in-
locuieste decodorul prin multivibratoare.
 Pozitia servomecanjsmelor depinde
atunci de potentiometrele P,, P, si
.. Un intrerupator cu mercur (l,) este
montat pe Pa. El trebuie sa fie plasat de
| #sa manierd incit sa se inchida cind

ALIMENTAREA

Unul din inconvenientele navomo-
delelor (si altor tipuri de micromo-
dele) este necesitatea de a dispune
de doud acumulatoare: primul desti-
nat receptorului si servomecanisme-
lor, al doilea servind la alimentarea
motorului de propulsie. Circuitul
propus, redus la un singur acumula-
tor cu capacitate dubld, permite ali-
mentarea receptorului si servomeca-
mismelor din acumulalory) molory-
lui.

Circuitul se compune din doua
subansambluri: un regulator de sar-
cina (stabilizator) furnizeaza o ten-
siune nominala de 48 V, necesara
receptorului, $i un comparator care
comanda decuplarea unui releu
atunci cind tensiunea furnizata de
acumulatorul motorului coboara sub
o valoare prestabilita. Fiecare
subansamblu poate functiona inde-
pendent, nefiind necesara realizarea
ambelor.

Stabilizatorul

Tensiunea nominald furnizata de
acumulator este de 6 V, cea in mod
normal cerutd de receptor de 4,8 V:

TESTER PENTRU

inainte de a lansa modelul in con-
curs, este foarte util sa verificam
starea servomecanismelor, fara a
porni emitatorul. Acest lucru este
posibil prin realizarea montajului a
carui schema v-o prezentam. Este
un oscilator realizat cu circuitul in-
tegrat CDB 4121, Cu ajutorul teste-
rului poate fi testat un singur servo-
mecanism ce este cuplat cu ajutorul
wnui conector. Alimentarea se face
prin intermediul acumulatoarelor
statiei sau cu o sursa proprie de 4,8
V. lata lista componentelor.

C.|-CDB 4121 — 1 buc.

T. — BC 108 sau 109 — 1 buc.
P, — potentiometru 1k{} liniar — 1
buc

R.,, — 10 k2 — 2 buc.
C,; — 10uF — 2 buc.
C. — 150 nF, 8 V — 1 buc.

Montajul se pune intr-o carcasa
din plexiglas sau ABS, pe fala cu
butonul de actionare, montindu-se
scala gradata de la 1 ms la 2.2 ms.
Gabaritul final al testerului este

S P

RECEPTORULUI

(o

panta de coborire devine mai mare de 10°
si comuta astlel un rezistor Rx a carui
valoare (10... 200 K{(!} este calculata pen-
tru a restabili pozitia avionului. Tensiunea
de alimentare a montajului este de 5V (o
baterie de 4,5 V); plusul sursei se aplica
terminalelor 14 (IC,, 1C;) si 16 (IC;), iar
minusul terminalelor 7 (IC,, IC;) si 8 (ICJ),
Daca multiplexorul cu 4 canale este de
tip C—MOS (de exempiu 74 C 157, CD
4052 AE etc.), tensiunea de alimentare
este cuprinsd intre 5..15 V.

llie Chiroiu

K D1 1 .
() P
1M4.002 7

c13
23] ]
157

020

P1.PI=zCI1=4011

PL..P7=CI2=L011

®_

ca urmare, regulatorul trebuie sa lu-
creze la o diferenta de tensiune de
numai 1,2 V. Dioda Zener D;, co-
mandata de sursa de curent T, fi-
xeaza la 2,7 V nivelul de tensiune la
baza lui T, si la intrarea inversoare a
comparatorului, IC,. Prin prezentia
diodelar D, si D,, sursa de curent
are o tensiune de polarizare fixa de
1,4 V. Potentiometrul P, fiind pozi-
tionat in asa fe) ca sa echilibreze
tensiunea de baza (2,7 V), tranzis-
toarele Ts, Ty, T3 Si T, sint in con-
ductie. Tranzistorul T; trebuie sa
aiba un cistig static in curent (hFE)
de circa 40, cel mult 100. Daca ten-
siunea de alimentare a receptorului
tinde s depaseascd 4,8 V, tensiu-
nea din baza lui Ts creste, si acest
tranzistor dreneaza un curent mai
mare. Tensiunea emitorului lui T,
creste, in consecinta, si tranzistorul
se blocheaza, antrenind in continu-
are blocarea lui T; siT,. Indatd ce
tensiunea de alimentare a recepto-
rului revine la 4,8 V, potentialul de
la_baza lui T scade, Ty, Ty $i T»
reintrd in conduciie.

Tranzistorul BD240 poate asigura
trecerea unui curent maxim de 1 A

SERVOMECANISME

cétre receptor si servomecanism (cu
radiator).

Avind in vedere caderea micd de
tensiune de pe regulator, nu se
‘poate dota montajul cu un limitator
de curent.

Oricum ar. fi, el intervine ca un
tampon, drenind un curent relativ
mare in timpul manevrelor; un limi-
tator de curent ar putea provoca
scaderea brusca a tensiunii de ali-

mentare.

Comparatorul

Repetam: dioda Zener D, meniine
Ja 2,7 V tensiunea, U-, aplicata la in-
trarea inversoare a lui IC;.

Nivelul de tensiune U+, prezent pe
intrarea neinversoare a comparato-
rului, este determinat de divizorul de
tensiune constituit din P;/R;3/R;4, Py
permitind reglajul fin al acestei ten-
siuni. Atita timp cit tensiunea furni-
zata de acumulator se mentine in jur
de 6 V, U- este inferioara lui U+, la
iesirea comparatorului (terminalul 6
de la IC;) se gaseste o tensiune ridi-
cata Tranzistorul Ty fiind in con-
ductie, curentul sau de colector pro-

—o0 +4,8V

W

CDB 4121

- g w2

|~

—o impuls )”*’#"

Ti

R2

e e

-
]

9y

DE LA ACUMULATORUL DE PROPULSIE

’

duce atragerea releului RL, ca
tensiunea acumulatorului scade sub
5,5V, de exemplu, U- depaseste U=
si tensiunea de iesire U-ies coboara
la un potential apropiat celui al ma-
sei. Tg, nemaiprimind tensiune de
baza, nu mai conduce, releul decu-
pleaza.

Contactele releului pot servi fie Iz

actionarea motorului (sau la pune-

rea la jumatate sau mai putin a pu-
terii), fie la actionarea unei alarme
O apasare pe butonul de rearmare B
permite relansarea motorului. Pre-
zenta lui C, asiguré trecerea tensiu-

nit catre motor Cu 0ocazia punen
sub tensiune (U+ este egala cu U
baterie un timp foarte scurt):

Cind motorul este taiat (intrerupt)
in urma trecerii sub o valoare prede-
terminata a tensiunii furnizate de
acumulator, are loc o crestere a ni-
velului tensiunii (in urma reduceni
sarcinii).

Adaugarea rezistoarelor R, sl Ry,
care in functie de valorile lor diferite
aude asemenea histerezisuri diverse
evita in functionare o noua schim-
bare a starii comparatorului




nca prova — scdndura sau piacaj

2 T - Una dintre conditiile impuse con-

Coasta placaj de 20 mm cursurilor de navomodele ce se des-
fasoard la clasele E, F, FSR etc. este
aceea de a exista una sau mai multe
barci de recuperare a modelelor. Nu
intotdeauna organizatorul poate
transporta o ambarcatie la locul
desfasurarii - concursului, de aceea
va propunem constructia unei barci
pliabile, relativ simplu de realizat,
prezentata de revista ,Popular
Science".

Barca se compune din 3 sectiuni
— Buloane filetate si piulite cu flu- asambiabile intre ele prin interme-
ture diul unor buloane filetate si etansate
cu o garnitura de cauciuc. Materia-
lele ce se recomanda a fi utilizate
sint indicate pe desen. Fiecare con-
structor poate adapta pentru con-
structie ceea ce are la indemina.
Oricum, este recomandabild o aco-
perire cu un rind de tesaturd de sti-
cla atit a exteriorului, cit si a interio-
rului (vezi revista MODELISM nr
4/1984).

Lungimea 26 m

— Garniturda de cauciuc lipitd cu Latimea 12 m

prenadez

— Fild de bordaj — lemn de brad
200-x50 mm lungimea compartimen-
tului

Marin Petrescu

urile podelei — brad \ 1
2 '%

a2 bordajului — curent d|

e 20x50 mm

- Lateralele si fundul — placaj de
—6 mm

, 2 v — Chila de ruliuv. — brad.15x25 mm,
— Banca din spate — scindura sau pe toata lungimea

placaj de 15 mm

— Coltar din scindura de 25 mm

— Tabloul pupei — placaj de 20
mm

N\ ) %ﬁ
1\‘ e

CONSTRUCTIA aeromodelului nu
implica probleme constructive dato-
rita simplitatii lui. 3

Poz. 1, 2 si 3 se executa din lemn
de rezonanta, respectind cotele din
desen. Poz. 1 si 3 se vor asambla
prin lipire, matisare $i emaitarea
matisdrii. Poz. 10 se executa din
sirmd de duraluminiu, care se va
-aplatisa {prin ciocdnire), ajusta si in-
doi. Poz. 7 — cirligul pentru fixat
panglica de cauciuc — se executa
din sirma de ofel.

Aripa se confectioneaza cu ajuto-
rul poz. 2, care se va matisa pe ari-
pioarele poz. 10, iar apoi emaita.
Virful aripii se va monta prin mati-
sare pe bagheta fuzelaj in acelasi
timp cu poz. 7, conform desenului.

Poz. 5 se va trasa pe carton si de-
cupa din polietilena cit mai usoara
(2 buc.) si se vor'lipi cu prenadez pe
fuzelajul bagheta si lonjeroanele ari-

.

P Elicea poz. 8 se executa din lemn
de tei sau balsa. Dupa centrare se
va lacui si recontrola centrarea. La
montarea elicei pe ax, intre poz. 3 si
elice pe ax (poz. 6) se vor introduce
rondelele poz. 4, confectionate din
tab'a de aluminiu ce au rolul de a
micsora frecarea.

Centrul de greutate va trebui sa
fie la cotele indicate de desen. Pro-
bele se vor face la inceput cu turatie
micd a motorului, care va fi confec-
tionat din doua fire de cauciuc de
1 x4 mm.

MIHAl SAVESCU
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. TURELA CU RAMPE DE LANSARE
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focos de proximitate
suprafete de comanda
partea electronica a
focosului de proximitate
baliza

receptor de telecomanda
pilot automat
incarcdtura militard
focos pirotehnic I

. propulsor de croaziera ,! !
10.supapé cu bila L{
11.ampenaj

12.tub de legaturd

13.propulsor accelerator de start
14.ajutaj
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P
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AND"este o racheta ce face
Jintr-un sistem extrem de mo-
aparare contra avioanelor ce
a joasa inalfime. Racheta este
ata si realizatd in comun de
firmele Messerschmitt-Bol-
johm din RF.G. si Aerospa-

au inceput in 1964, prototipul a zbu-
rat in 1968, iar fabricatia de serie a
inceput in 1973. In 1975 incepe fa-
bricarea sub licenta a sistemului in
Statele Unite ale Americii la firmele
Hughes Aircraft Company si Boeing
Aerospace Company

pneuri sau $enile. Radarul ge supra-
veghere propriu detecteaza tinta de
la 16 km distanta si o altitudine de
3 km.

lata si datele tehnice:

— Lungime 2,40 m

— Diametru 0,16 m

— Bataie 6 km

— Vitezd max. 500 m/s

Realizarea modelului nu ridica
probleme deosebite, lucrarea putind
fi abordata si de catre incepatori.
Exista mai multe variante de colo-
rare a rachetei, eele din dotarea ar-
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de la Berlin, a
ificate destinata
Linia primului
a un ecartament me-
km. Curentul continuu
uat prin intermediul ce-
rulare. Un_singur motor
tere de 3,7 kW actiona,
unor curele, cele doud
ulului. Se atingea o viteza
Km/n

electric cu alimentare
oud linii electrice) a fost
a Paris, cu ocazia Ex—
ale a electricitatii,
s and Halske. Au urmat ap0|
ectrice Charlotten-
(Germania, 1882),
en-Hinterbrih] (Austria,
Frankfurt/Main-Offenbach
sisteme de alimentare
| nepractice si aveau sa
temul tip troleu, inven-
ericanul de origine bel-
an De Poele. In Europa, sis-
tare tip troleu — cu un fir
cu returul curentului prin
utilizat in 1890 la Leeds si
orenta si Bremen (1892). Initial
realiza prin intermediul unei
tact care se rostogolea pe fi-
firma germana Siemens and
realizatl sistemul de alimentare
r2 care a fost utilizat si la pri-
e electrice din Bucuresti.
fost introduse pantografele
s la tractiunea feroviara — de
simetric) si mai recent panto-
metrice.

= tramvaiele electrice cu ali-
cablu aerian (sistem raspin-
in intreaga lume) au mai fost
imentate in epoca «de pionierat a
melor electrice si tramvaie cu ali-
are  prin linii electrice amplasate
ran Blackpool, Anglia, 1884; Bos-
assachusetts, 1885; Budapesta,
Clermont-Ferrand, Franta 1890;
96, pe celebra strada ,Unter
noen” etc.), precum si tramvaie
cu azcumulatoare (Paris, 1881;
85, Hamburg, 1887; Birmin-
Bruxelles si Lyon, 1894; Ha-
etc.).

Somania, prima linie de tramvaie
fost concesionata, de catre
talei, la 30 noiembrie 1890,
denumite ,Noua societate
v. Bucuresci® si constituite cu
belgian si olandez. Aceasta socie-
~= schimbat denumirea in 1893 in
- Tramway, Bucuresci®, iar in 1894 a
"t _Societatea anonymd romana
» construirea si exploatarea de cai
- 5 tramwayuri”, Conform actului de
din 189Q, concesionarii tre-

oteran, asemanator tramvaiului
n Budapesta. Concesiunea s-a
=t pe un termen de 26 de ani, adica
nolembrie 1916, iar linia elec-
=4 fie datd in exploatare pind
1 aprilie 1893. Lipsa canalizarii
re parte a bulevardului
COoor a determinat concesiona-
e modificarea sistemului de
u energie electrica din sistem
sistem aerian. Discutiile din-
= si societatea concesionard au
ur de doi ani si abia la 15 ianua-
hotarit ca linia ,,sa fie deser-
tramvai electric cu. curent
si firele fiind agsezate pe am-
ale trotuarelor”, La 1/13 mai
JMNoul Tramway, Bucu-
spre aprobare primdriei
le tramvaielor electrice ce
ndate la firma Siemens and
Cu toate ca la 30 iunie
ca de la Cotroceni era
usesera montate pe in-
primele tramvaie electrice
linia nu s-a putut to-

Aceasta din cauza
Fier si Atelier Meca-
Bucuresci”, care nu a
a termen toti stilpii
public si de sustinere

Prima linie de tram-
resti, Cotroceni-O-
avea sé fie inaugu-
mbrie 1894, ea consti-
nie electrica con-
d Halske. Tra-
r (5,647 km)
ectrice, straba-

nn

ind la biserica lancu I
trazilor Matasari, Flu si Agricul-
tori. Ulterior, traseul a ajuns in fala tesa-
toriei de pe Soseaua lancului. La data
inaugurarii liniei, parcul de material ru-
lant era constituit din 8 vagoane-motoare
tip Siemens and Halske, numerotate 1—8.
Vagoanele erau colorate — la exterior —
in verde si galben, iar inscriptiile erau in
bronz. Curentul electric de 500 V (din
1911, 750 V) era captat din refeaua de ali-
mentare — amplasata {afa de niveiul ginei
la 5,45—5,70 m — prin intermediul unui
troleu-lira. La ceie doua capete, vagoa-
nele erau prevdzute cu doud platforme
descoperite pe care erau montate apara-
tele de comanda a motorului electric gi a
frinei. Cele doud osii erau actionate
printr-o transmisie cu lant tip Galle. In in-
terior si de-a lungu! compartimentului va-
gonului erau amplasate doua banci de
lemn pe care puteau lua loc cite 7 cala-
tori. Pardoseala compartimentului si a ce-
lor doua platforme descoperite era aco-
peritd cu gritare din lemn, ce se puteau
ridica, permitind curajarea vagonului.

PRINCIPALELE CARACTERISTICI
TEHNICE

— ecartamentul . ............ 1 435 mm
— diametrul rotilor

MOIOANE o e AL T L . 790 mm
— ampatamentul ........... 1445 mm
— lungimea vagonului

intre tampoane ........... 6 880 mm
— lungimea platformei

descoperite .............. 1 300 mm
— lungimea cutiei

vagonului............... 3 500 mm
— latimea

VRGO L. 500 s gy d ity 2 060 mm

— inaltimea vagonului (fara instalatia
de alimentare cu energie electrica), ma-
suratd de la ciuperca sinei ... .. 3120 mm

— indllimea maxima a vagonului (cu
instalatia de alimentare cu energie elec-
IO .o B e i B L 4 5 700 mm

— capacitatea de transport

a) pe cele doud banci

longitudinale

b) in picioare ..16 locuri

c) totala .30 locuri.

Dupa 1905, tramvaiele eIectnce nr.
1—8, tip Siemens and Halske, au fost
echipate, in partea din fata si in spate, cu
gratare, bombate, de protectie, precum si
cu un dispozitiv special pentru evitarea
eventualelor obstacole de pe linie. De
asemenea, posturile de conducere ale
vatmanului au fost prevdzute cu ecrane
de protectie, iar pariile laterale, de dea-
supra sinelor, cu obloane de protectie din
lemn.

Pind la primul razboi mondial, parcul
de material rulant al liniei nr. 14 (Cotro-
ceni-Obor) a fost sporit cu alte 10 vagoa-
ne-motoare cu urmaéatoarea provenienta;

— 5 vagoane tip Pipper-Liége, fiecare
cu o capacitate de 18 locuri;

— 3 vagoane tip J.G. Brill Com-
pany-Philadelphia, fiecare cu o capaci-
tate de 32 locuri;

— 2 vagoane tip Dick-Kerr and Co, Kil-
marnock, fiecare cu o capacitate de 21
locuri.

Dupéa primul razboi mondial, o data cu’
expirarea vechii concesiuni, parcul de
material rulant al liniei Cotroceni-Obor a
revenit primariei orasului Bucuresti, iar in
1919 a fost preluat de Societatea Tram-
vaielor Bucuresti. Vechile vagoane-mo-
toare ale liniei nr. 14 au primit la S.T.B.
numerele 381—398 si au fost in functiune
pina in anul 1922, cind au fost inlocuite
cu 16 vagoane-motoare noi de tip Sim-
mering din seria S.T.B8. 1—72. In anul
1923, vechile tramvaie electrice din Bucu-
resti au fost transformate in vagoane-re-
morca. Astfel, micile tramvaie electrice
tip Siemens and Halske, asa-numitele
Jramways de la Belie-Epoque”, dispa-
reau din viata capitalei intr-o perioada
cind inca pe unele linii de tramvai bucu-
restene mai circulau tramvaie cu cai.
Dupé Bucuresti, tramvaiul electric s-a ex-
tins, succesiv, si in alte orase din Roma-
nia: Timisoara (1899), Braila si lasi
(1900), Galati (1901), Sibiu (1905), Ora-
dea (1905-~19806), AradaPodgoria (1913) si
mai recent la Constanta (1984). Liniile de
tramvaie din lasi, Galali, Sibiu si
Arad-Podgoria au fost construite cu ecar-
tament ingust (1 000 mmj.

14 locuri
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CAUDRON G. 4

Biplan, biloc, a fost primul aparat bi-
motor din dotarea aviatiei romane folosit
in misiuni de recunoastere indepartata.
Motoarele Gnéme-Rhéne de 80 CP fie-
care dezvoltau o vitezad de 130 km/h.
Zbura pina la 4 000 m si avea 0 autono-
mie de zbor de aproape 3 ore. Putea lua
la bord o_fincarcatura de 113—200 kg
bombe. Inarmat cu 2 mitraliere
Hotchkiss, facea faté cu succes atacurilor
aviatiei de vinatoare inamice. intre 1 apri-
lie 1917 si 1 ianuarie 1918 aviatia noastra
a primit 12 aparate de acest tip. S-a re-
marcat prin activitatea sa escadrila C. 12.

BLERIOT

In variantd pentru scoala era biloc, mo-
noplan, cu motor de 50 CP Anzani sau
Gnéme; dezvolta o viteza de 60—100
km/h, Avea o autonomie de zbor de 1,3
ore. Intre 8 martie 1915 si 1 aprilie 1917
aviatia a primit 13 aparate Blériot cu unul
sau doua locuri.

BREGUET MICHELIN
B.M.S

Aparat de bombardament intrat in do-
tare in 1918. Biplan, biloc, avea o lun-
gime de 887 m, anvergura de 14,36 m.
Dispunea de un motor Renault 12 F. CX
de 12 cilindri in V, racit cu lichid, de 300
CP. Dezvolta o vitezd de 177 km/h. Urca
pind la 5800 m si avea o autonomie de
zbor de 2,45 ore. Inarmat cu 2—3 mitra-
liere lua la bord 300 kg bombe.
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CAUDRON G. 3

Era un biplan, biloc, cu motorul in fatd
de tip Gnéme rotativ, racit cu aer, de 80
CP si dezvolta o viteza de 110 km/h. Fo-
losit pentru misiuni de observare, urca
pina la 4 000 m. Avea o lungime de 6,4 m
si 0 anvergura de 13,4 m. Aparatul cinta-
rea 732 kg si dispunea de o autonomie
de zbor de 2 ore. La mobilizare aviatia
avea un numar de 12 aparate CAUDRON
G. 3. Aparatul nu era inarmat.
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MORANE SAULNIER

Avion de recunoastere, monoplan, mo-
noloc, era dotat cu un motor de Gnéme
rotativ, racit cu aer, de 80 CP, dezvolta o
vitezd de 115 km/h si urca pina la 2 000
m. Aparatul avea o lungime de 6,35 m si
o anvergura de 9,30 m. Mu era inarmat.
La declararea mobilizarii aviatia dispunea
de 6 aparate de acest tip. Avea o autono-
mie de zbor de 1,45 ore.
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JHOI Su-26

fia de acrobatie se mboga-
la fiecare noua editie a Cam-
elor mondiale de acrobatie
@ (CMAA) cu noi si noi
. Din anul 1960, de la prima
oficiala a CMAA, s-au facut
cate o serie de avioane spe-
e pentru acrobatie de inalta
i: Zlin 226A, lak-18RS,
BPM, Pitts Special, lak-50,
21, Zlin 50, construite in mare
precum si prototipuri sau
e construite in serie foarte
Akrostar, Laser 200, lak-55,
eid, Extra 230. La uitima editie
AA de la Bekescsaba—1984, la
su participat 64 de sportivi din
i, URSS isi aliniaza echipele
wane lak-55 si Su-26, creatii
ima ora ale cunoscutelor co-
2 care poartd numele celor doi
Wi constructori de avioane:
akoviev si P.O. Suhoi. Pastrind
s! instalatie de forta a avioane-
£-50 si lak-52, motorul cu 9 ci-
in stea de tip M-14P de 268
360 CP), cu elice sovietica
TA-D-35 (bipala cu pas auto-
sau elice germana de tip Hof-
(tripala cu pas automat), cele
tipuri de avioane diferd in spe-
pn tehnologia adoptata la con-
l& l2k-55 in structura metalica
& iar Su-26 in tehnologii de
| or2 cu folosirea materialelor
srite din mase plastice la toate
mtsle structurale si nestructu-
g2 avionului.
glajul prezintd o grinda cu za-
metalica, carenata cu panouri
ptaje metalice in zona motoru-
f in rest cu panouri ugoare din
plastice. In zona postului de
| importante suprafete vitrate
@ o vizibilitate deosebita pen-
llotaju! acrobatic: sus, lateral,

@ reprezinta poate cea mai in-

tegrala structura din mase plastice,
de la lonjeroane, nervuri si invelis la
rezervoare in structuri integrate.
Eleroanele cu functiuni multiple pot

CERUL PATRIE!

indeplini rolul flapsurilor, precum si % :I'

comanda contraprofundor la execu-
tarea unor figuri patrate, rapide...
Profilul aripilor, de tip special, sime-
tric, prezintd o grosime relativa de
18% la incastrare si 12% la capete.

Ampenajele vertical si orizontal
sint de asemenea integral din mase
plastice.

Trenul de aterizare pe arc din ti-
tan este preluat de la avioanele de
turism si acrobatie produse de in-
dustria cehoslovaca (Zlin 50, Zlin

‘142). Rotile de 350 x 135 mm, cu

diametrul ,mic", asigurd o scadere a
rezistentei aerodinamice a trenului,
care este de tip fix.

Avionul Su-26 a efectuat primul
zbor la sfirsitul lunii iunie 1984, iar
la inceputul lunii august 1984 a fost
prezentat la CMAA, unde Juigis Kai-
ris se claseazd pe locul 24 din 48
concurenti, pilotind un aparat de tip
Su-26. Viktor Smolin se claseaza pe
locul 5 cu un lak-55. Specialistii
apreciaza ca la urmatoarea editie a
CMAA din 1986, Su-26 va face ade-
varata demonstratie a calitatilor
sale, la editia din 1984, timpul scurt
de la primul zbor pina la intrarea in
concurs nepermitind pilotilor sa se
familiarizeze cu particularitatile nou-
lui avion, care prezinta o conceptie
cu totul noua n aviatia de acrobatie
sovietica,

Date tehnice: anvergura 7,80 m;
lungimea 6,82 m; inal{imea 2,20 m;
suprafata portanta 10,58 m?; masa
avionului 720 kg; masa miaxima a
avionului la decolare 860 kg; viteza
minima 115 km/h; viteza economica
260 km/h; viteza de croaziera 310
km/h; viteza maxima la nivelul marii
355 km/h; viteza maxima admisa 450
km/h; viteza ascensionala 16,80 m/s;
plafon 5 000 m; distanta de zbor 500
km; incdrcarea alara 79 kg/m2; ra-
port masa avion/putere motor 2,38
kg/CP (3,2 kg/kw); factor de sarcina
in evolutie +12 g/—10 g.

ANIMI CIT SA CUPRINDA
CERUL PATRIEI“

Editura Dacia, Cluj-Napoca

Au trebuit sd treacd mul{l anl pina cind,
duri ce am lecturat zecl de cérjl de réz-
bol roménegti dar si mal multe striine,
oferite cu generozitate de edituri, sd con-
stat cd avem In sfirgit gi nol o carte de
aviajle scrisé intr-o manlerd ce ar putea
face oricind invidicgi i pe Walter Lord si
pe Cornelius Ryan. O Investigalie so-
cantd, pentru to}l cel care s-au lasat fu-
rafi de legendele fesute in jurul Spitfi-
re-urllor, Mustang-urilor sau Messer-
schmitt-urilor, uitind IAR-urile noastre gi
minunatii oamenl care le-au pllotat, care
au apdrat cerul romanesc de invadatorl.
3" pentru prima datd la noi sublecte

rora publicistica de specialitate din alte
férl le-a acordat numercase caril: atacu-
rile aviafiel americane asupra Plolestiulul,
asupra Bucurestiulul, in capitolul intitulat
sugestiv ,Bombardierele atacd vara" sl
apol ep a pilofilor nostri de vinétoare
in ,Primavara tirzie“, Documente inedite,
documente emofionante vidd pentru
prima daté lumina tiparului, toate vorbind
despre aviatorii nogiri si avicanele lor, o
carte care incepe, continud i se termind
intr-un tempo trepidant, o carte ce va fi
greu egalatd vreodald de altd carte de
aviafle, poate $i numal pentru faptul cé
este prima de acest gen.

4 i fécut nimic mai mult decit vl s-a
cerut (3i peste aceastal), nimic mal muit
decit v-a stat in puteri (51 peste aceste
puteril), spre — dupd cum afi crezut —
reugita {arli voastrel Dar, in mod sigur gi
implinit (acolo unde... nimeni nu poate
acorda §i niecl refuza nimic), in constiinia
voastrd, in cunoagterea celor ce v-au
stiut, dar mal cu seama in marea carte 2
ISTORIEI ACESTUI POPOR, acolo deci,
spre mindria, meritul gi gloria ARIPILOR
ROMANESTIl De aceea, tot ceea ce s-a
scris des faptele avialiel gl aviatorilor
este inca putin!"

~PILOTAJUL AVIONULUI SI
ACROBATIA AERIANA*®
Editura Tehnica

In cadrul publicatiilor editate de Edi-
tura Tehnicé in anul 1985, a aparut lucra-
rea ,Pilotajul avionului 5i acrobatia ae-
riana", intocmitd de col. Gavriliu Vasile si
arh. Andrei Mihai. Lucrarea, destinata
unei largi categorii de cititori, este usor
accesibila prin modul de abordare a pro-
blematicii, de la elevii pilofi la instructorii
de zbor, studentii institutelor cu profil
aviatic, iubitorilor aviatiei... si nu neinten-
tionat si aeromodelistilor. In prima parte,
lucrarea trateaza pilotajul avionului de la-
elementele primare ale zborului la acro-
batia aeriana, cititorul putindu-se familia-
riza cu specificul zborului pe avioanele
usoare, iar zburétoril cu elementele de pi-
lotaj ale zborului acrobatic. Aceasta parte
a lucrdrii a fost intocmitd de col. ing. av
Gavriliu Vasile, fost pilot de vinatoare pe
avionul Me-109G, cadru didactic in insti-
tutiile de reciclare a pilotilor civili, in pre-
zent colonel (r). Desene detaliate, fise
tehnice, fotografii vin sa justifice punctul
de vedere prezentat pentru fiecare cate-
gorie de avioane folosite la acrobatia ae-
riand, atit specialigtii, cit si marea masa a
cititorilor gasind elemente interesante, de
la tehnica de zbor la activitatea competi-
tionald a fiecdrui avion sau formatie.

Pentru aeromodelistii constructori de
machete, aceasta parte a lucrarii repre-
zinta un, veritabil memorator al celor mai
importante avioane de acrobatie. Subca-
pitolele cu prezentarea avioanelor de
acrobatie au fost intocmite de arhitectul
Andrei Mihai, colaborator al revistei
noastre, pilot planorist, deltaplanist si ae-
romodelist, designer la Intreprinderea de
Avioane Bucuresti., Prezentarea graficd a
lucrarii a fost executata de M. Andrei, V.
Andrei, R. Bujor si G. Costin.




POSTA REDACTIE!

| Szabo Atamos, Orastie, str. Muresului, bl
|8 ap. 25, judetul Hunedoara, cautd nu-
merele 1/1983 si 2,.3/1984 Avem intreaga
colectie a revistei sovietice , Modelist
K rukior”, inca din primul ei an de
aparitie, 1964.

MNeamiu Cristian, Vulcan. Racheta men-
fionata poate fi confectionata ca mode!
static. Daca dorili sa8 zboare, inscriefi-va
Intr-un cerc modelistic.

Bolezalu loan, Bucuresti V& multumim
pentru precizari. Acestea au fost inminate
sutorulul articolului mentionat. Orice co-
wrare din partea dv. ne onoreaza.
Enciu Mihal, Bucuresti. Pentru a putea
rezliza macheta dorita, luati legatura cu
tow. antrenor Sorin Pirloagd la Centrul
Sporturilor Tehnico-Aplicative (CSTA)
Aleea Matelotilor 1, sector 1, Bucuresti,
Clubul se gaseste in incinta strandului
VCAB de lingad podul Baneasa.

MNan D. Florin, Unirii 13, bl. D1, sc. B, et.
i, ap. 26, DEJ-4650, jud. Cluj, doregte séa
corespondeze in domeniul locomotivelor
cu aburi.

Berea Adrian, Piatra Neamt, lonescu
Niculae, Bucuresti. Gasiti raspunsul la
rubrica ,Adrese utile.

Clobanu lon, Navodari. Mu detinem da-
tele solicitate de dv.

Radulescu Lucian, Bucuresti. Colabora-
rea dv. este binevenitd. Telefonati la re-
gdactie pentru a stabili detaliile.

lacob Felix, Constanfa. Problema dv.
poate fi usor solutionata, daca veti lua le-
gatura cu sportivii de la seclia de navo-
modele a clubului Portul”, ce are sediul
linga stadionul cu acelasi nume.

Tauiu lonel, Craiova. Dupa cum puteti
vedea pe coperta a 4-a, cererea dv. va fi
satisfacuta partial in numarul viitor.
Demian ,Radu, Oradea. Mumarul fard co-
perte este 3/1984. In 1983 a aparut un
singur numar, denumit ,, TEHNIUM-Supli-
ment de Modelism".

Stratulat Sorin, Focsani. Din cite stim, va
uteli inscrie la scoala mentionata. Con-
luzia scrisorii este pripita, vom reveni cu
un articol cuprinzator pe aceasta tema.
Circeanu Petre, Corcova, Mehedinti. Am
transmis scrisoarea dv. factorilor respon-
sabili din domeniu. Vom reveni.

Anca Nicolae, Mihalache Eugen, Bucu-
restl. Nu dispunem de planurile solicitate
de dv.

Boaru Danut, Bréila. V& mulifumim pentru
aprecieri. ,Yamato" a intrat deja in vede-
rile noastre pentru un numar viitor.
Gilurgiuveanu Constantin, str. Gherea 1,
Constania, cautd planurile si detalii con-
structive pentru masina de record ,Blue-
bird”, a lui Donald Campbell.

Kormany Ladislau, Faget. Datele tehnice
ale hidrobuzului le gasili la pagina 6 a
aceleiasi reviste. Locurile coastelor sint
marcate in vederea laterala.

Boza Daniel, Brasov. Mumarul din 1983
cuprindea intre altele avicanele Rombac,

Starfightar, IAK 11R. AR Z7, planurile
pranulut bric MIACEA. 0 minimachetd in
sticla, un papuc de vitezd, Renault 20
turbo elc. 5
Pecsi Robert, Baia Mare Incercati s& va
sfatuiti cu profesorul de la cercul de na-
vomodele din localitate
Gheorghe Breban si Gheorghe Carja,
Baia Sprie. Dorinta dv. a fost indeplinitd
chiar in acest numar.
Burlacu Vasile, Brasov. Nu detinem date
suplimentare.
Ciucu Emilian, Lugoj. Consultati revista
nr. 4/1984,
lancovici Adrian, Craiova. V& mulfumim
pentru sugestii si aprecieri si va asiguram
cd vom f{ine seama de ele.
Mititelu Adrian, Birlad. Vom solicita Fede-
ratiei Roméne de Modelism lista recordu-
rilor nationale la modelism $i o vom pu-
blica.
Aposticd M. Nicu, com. Birsesti 138, jud.
Vrancea, cod 5377, este interesat in
schimburi de planuri si modele de elicop-
tere. Cautd nr. 5 (4/1984), ofera nr. 7
(2/1985).
Zelenco Vsevolod, Deva. in legatura cu
identitatea monitorului scufundat de
+Randunica” va sfatuim sa consultali Al-
manahul ,Stiinta si tehnicd" 1985, unde
existd argumente pro si contra ipotezei
avansate de dv, Au existat doua nave in
sacolul trecut cu numele  Stefan cel
Mare", ambele apartinind Marinei Mili-
tare. Cel de-al doilea avea 2 cosuri $i era
fostul vapor austriac ,Orientul”, cea mai
rapidd navd de pe Dundre la vremea res-
pectiva. Ambele au fost utilizate ca iah-
turi regale. Nu definem date in legétura
cu salupta torpiloare ,Plicica”
Formanek Zsoit, Baia Mare. Avem in pre-
gétire un material cu ,Titanicul".
Musgat Marian, M. Kogéalniceanu, bl. 213,
ap. 15, cod 0600, Rosiorii de Vede, Tele-
orman, cauta nr. 1/1983, 3/1984 si 2/1985.
Constructia unui turbopropulsor depa-
seste posibilitatile unui amator,

® Foarte multi cititori ne solicita publi-
carea planurilor unor modele pe care le
doresc in paginile revistei. Vom incerca
in timp sa le satisfacem cererile, in limita
spatiului disponibil. Intre acestia Ti men-
tionam pe Iftene Catdlin din Vaslui,
Viaicu Cristian, Salceanu Leonard si Bog-
dan Cordineanu din lasgi, Topliceanu Ho-
ratiu din Piatra Neam{, Horodinschi Cor-
neliu din lagi, Deaconescu Cezar din Bu-
curesti, Daniel Solomon din Urziceni,
Pescariu Calin din Gherla, Vasile Paul din
Tirgu Ocna, Berghes Bogdan si Tomescu
Stefan din Bucuresti, Panfiru Vasile Silviu
din Braila, Stefan Dragos din Petrosani,
lon Catalin din Magurele, Hanulescu
Cosmin din Rimnicu Sarat, Tescariu Do-
rin din Turda.

® Deoarece foarte mulli modelisti soli-
cita consultatii de stricta specialitate, in-
cepind din numarul viilor la rubricile de
aviatie vor raspunde cititorilor colabora-
torii nostri arh. Mihai Andrel si ing. Ga-
briel Nica, iar la cele de modelism fero-
viar ing. Gheorghe Stelian Buzdrug si
ing. $erban Lacrifeanu.

NU UITAE:\:A ABONAMENTUL DV. LA

,MODELI

SUPLIMENT TEHNIUM"

PENTRU ANUL 1986! :

- -

In scrisorile care ne parvin ni se solicita

adesea trimiterea unor numere mai vechi,

de mult epuizate. Din pacate, nu

Butem

satisface aceste cereri. Pentru asigurarea
pe viitor a tuturor numerelor revistei, cel
mai sigur mijloc este abonamentul, mai
cu seama ca unii cititori isi alcatuiesc co-
lectii, pe care le doresc, fireste, complete.
Dupa cum se stie, abonamentele se fac la
factorii postali, oficiile postale, difuzorii
din intreprinderi, institutii si de la sate.
Pentru strainatate, abonamentele se fac

la ,,Rompresfilatelia“

export-import

presa POBox 12-201, Bucuresti, Calea
Grivitei 64-66, telex 10376.

ADRESE UTILE
Pentru a obline orice tip de baghete

pentru modelism, adresali-va Clubu-
lui _Vointa" — Reghin, Str. Mihai Vi-

teazul nr.

12 telefon 950/20861.
-

CONCURSUL
REPUBLICAN
DE MODELISM
FEROVIAR

EDITIA A II-A 1985

La concurs au participat 37 de sportivi
care au prezental 90 de modele.

F;elasociatii sportive situatia se prezinta
astfel:

A.S. ICEMENERG — 14 concurenti
AS. Locomotiva — 9 concurenti
A.S. Aeronautica — 4 concurenti

A.8. Vointa Pl., — 5 concurenti
MAVOE, R.P.U. — 3 concurenti
Sportivi nelegitimafi 2 concurenti

{2 juniori) cu 34 modele
cu 21 modele
cu 5 modele

(2 juniori) cu 8 modele
cu 7 modele
cu 4 modele

Arbitrajul si acordarea premiilor s-au
desfasurat in conformitate cu prevederile
Regulamentului tehnic pentru competifi-
ile de modelism feroviar. Concursul s-a
desfasurat in foarte bune condifii organi-
zatorice, pavillonul oferind un cadru pléa-
cut de prezentare a modelelelor.

S-a constatai cd modelele prezentate
au fost de o foarte buna factura tehnica
§i artisticd, dovedind seriozitate si talent
din partea participantilor. Se poate afirma
cé fata de prima editie a concursului par-
ticiparea a fost mai numeroasa, iar calita-
tea modelelor superioara.

La aceastd a |l-a edifjie a participat si o
asociatie din R.P. Ungard (MAVOE-Buda-
pesta).

De mentionat cé& cea mai tindrd sectie
de modelism feroviar (A.S. ICEMENERG)
a avut o comportare meritorie, participind
cu cel mai mare numar de concurenti si
obiecte, obfinind si cele mai bune rezul-
tate concretizate prin Cupa F.R.Md. si
medalia de aur, Cupa Mocéanita (oferita
de A.S. Aeronautica) $i un numar de 45
medalii.

Medalia de argint a fost decernatd A.S.
Locomotiva, iar medalia de bronz A.S.
Aeronautica,

Citeva exponate au atras in mod deo-
sebit atentia, acestea fiind apreciate de
catre juriul concursului si de cétre publi-
cul vizitator. '

Amintim citeva dintre aceste exponate:
Tramvai electric din Braila, Locomotiva
BR 56, Locomotiva 2002—MAV, Gard
americanad parasita.

La individual cele mai bune rezultate
au fost obtinute de cétre sportivii:

Stoicescu Nicolae — A.S. ICEMEMERG
cu 17 medalii de aur si 2 medalii de ar-
int

pescu Dan-loan — A.S. Locomotiva cu
12 medalii de aur si 2 medalii de argint
Rocneanu lon — A.S. Aeronautica cu 5
medalii de aur si 1 medalie de argint

Comisia de organizare apreciazd ca
cea de-a ll-a editie a Concursului repu-
blican de modelism feroviar se constituie
ca o foarte reusitd manifestare modelis-
tica, ridicindu-se- cu succes la nivelul ce-
lorlalte ramuri de modelism prezente in
cadrul Salonului de modelism care a gaz-
duit ntrecerea.

Ahonamentele la revista ,MODE-
LISM -Supliment - Tehnium” se pot

face la oficiile P.TT.R, factorii pos-

tali si difuzorii din intreprinderi sau
institugii. - Costul wnui  abonament
anual (4 numere) este de 24 lei

Redactorset ing. IOAN ALBESCU
Redactor-gef adjunct prof. GHEORGHE BADEA
Secretar responsabil de redactie: ing. ILIE MIHAESCU
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Combinatul

Tiparul executat la
«Casa Sdnteil”

SUMMARY

Page 2

News from rocket world champion-
ships at lambol, Bulgaria.

Aspects from the National Car-Mo-
dels Championships.

Pages 3—5

The short story of sir Francis Drake
drawings and pictures of GOLDEN
HIND, the first British ship to make
a circumnavigation.

Page 6

Gagyi Francisc, a well known roma-
nian modeller, give us advices o
using a preansambied fiberglass
hull for 15 cc FSR.

Pages 7—8, 25—26

Serban lonescu draw the First Ww
Romanian aeroplanes in a 1986 cal-
lendar manner, with explanations
from Valeriu Avram.

Pages 9—13

Mihai Andrei gave us the complete
story of YR-PAX, a Biicker ,Jung-
meister" plane, and of his famous
pilot: It. Alexandru Papana, in the
section ,Romanian Traditions”.
Pages 14—17

The section ,Scale Models” pre-
sents the first part of the origina
drawings of the Romanian class fi-
shing cutter MAREA, presented by
Cristian Craciunoiu.

Page 18

Within the section ,,Of ChampsEx-
perience" the National Champion of
1983 George Arghir presents his
model for free flight.

Page 19

Different usefull electronic devices
are presented in the ,AC comner
section by llie Chiroiu and Dorsl
Ciltea.

Page 20 y
A usefull boat for recovering model-
ships is presented by Marin Pe-
trescu in the section ,Let's build to-
gether”, which includes also a sim-
ple Rogallo wing model.

Page 21

The ,Space Technology" section in-
cludes the plans, designs and paris
drawings of the ROLAND antiair-
craft missile, made by Gabriel
Gheorghiu.

Pages 22—23

In the ,Rails Veterans” section is
presented the last part of the arlicle
yFirst Romanian Railroad Locomo-
tive for the Orient Express” by lie
Popescu and Serban Lacriteanu.
Pages 24—26

wFirst Electric Tramway of Romani;
—Bucharest 1894" is presented by
llie Popescu and Horia Serbanescu
Pages 28—30

.Modern Aircraft" section present:
the last Soviet Acrobatic Aircraft
SUHOI 26, drawn by Mihai Andrei
Page 31

Answers to readers letters, subscrip
tion details and other news are in
cluded.

Page 32

For the RC vehicles amateurs, w
shall present the SKODA-R2 tank o
WW2, in Romanian colours.
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Maierialele trimise spre publi
care nu se restitule decit in ca
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daca sint publicate sau nu in
treaga responsabilitaie ssups



SKODA R-2

Intre 23 August 1944 si 9 Mai 1945, armata roméana a strabatut,
prin lupte grele, de |la Marea Neagra pina in Boemia, un drum de
pesie 1800 km. Ea a eliberat peste 3 800 de localitati, intre care
53 de orase, din nord-vestul Romaniei, Ungariei gi Cehoslovaciei.
provocind inamicului pierderi de peste 136 000 militari, cifra ce re-
prezenta echivalentul a 14 divizii. Alaturi de celeiaite unitaii aie ar-
matel romane, Regimentul 2 care de lupta a contribuit cu intreg
potentialul uman si material de care dispunea la susiinerea opera-
tiillor pe tot parcursul razboiului. Ca o mentiune speciala se poate
aminti ca aceasta unitate de blindate a participat alaturi de trupele
sovietice la luptele de pe teritoriul Austriei si la batalia pentru eli-
berarea Vienei.

In perioada mentionatd Romania a mentinut pe front 540 000
nstagi si ofiteri din care a pierdut pe cimpul de onoare, pentru
apararea libertatii, 170 000 militari, morti, raniti i disparuti. Tota-
iul cheltuielilor facute de Romania in timpul razboiului antihitle-
rist, pentru sustinerea trupelor sale i ale aliatilor, s-a ridicat la
470 miliarde lei, cursul monedei din luna mai 1945, ceea ce a re-
prezentat de peste 15 ori bugetul din anul financiar 1938/1939.

Efortul militar i economic al Romaniel a fost recunoscut si
apreciat de aiiatii din tabara Natiunilor Unite. La 7 ianuarie 1945
postul de radio Londra mentiiona: ,Dintre toate natiunile care
luptd impotriva Germaniei hitleriste, Romania se situeaza azi in al
patrulea rind in ceea ce priveste numarul de ostasi care participa
la batilia de distrugere a nazismului“. De asemenea, la 6 iulle
1945, guvernul sovietic a conferit sefului statului roman Ordinui
.Victorla¥, cea mai inaltd distinclie a U.R.S.S., acordatd pina
atunci doar unui numar restrins de personalitati.

Cornel Scafes



