ODELISM rimium

ILICATIE EDITATA DE C.C. AL U.T.C. 1-1986-(10)

11 o' . ’ P
»-,J”.1\‘.-‘-' o
- ﬂ,ﬂlﬂﬂfﬁn:.\w e
3P

. ' i \
- i
: ‘
| Mbks P
== I
. .
s

r
 —




O IDEE CARE S$I-A

DEPASIT EPOCA

in anii 19861—1982 intreaga presa aviaticd mondiald a publicat diverse
prolecte de avioane considerate ,revolufionare” prin solufiile constructive §i
economice pe care le aduceau. Considerate avicane ale anilor 2000, acestea
se gaseau pe plangetele proiectaniilor de la firme cu o mare reputajie. Se
remarca printre acestea un avion cu geometrie variablla (aripa ce se roteste)
prezentat cititorilor din {ara noastra de aimanahul ,$tiinja ;I tehnica" 1984.

Este remarcabil faptul ca acest avion, aflat in studiu la NA

A, fusese gindit

sl realizatl sub forma de macheta cu o jumatate de secol inainte de cétre fra-
il Victor gi Niculae Breazu din Telsani-Prahova.

In vara anului 1933, fratii Victor si Ni-
culae Breazu, din comuna Teisani, au
construit dupa conceptie proprie si cu
miloace ce le-au stat la indemind un
planor, la care au fixat ulterior moto-
rasul de la motocicleta ce o posedau.
Au Incercat aparatul pe izlazul de la
Gorgan, aflat intre satele Teisani si Ho-
morici; ajutat de vintul usor ce cobora
dinspre munte pe Valea Teleajenului,
acesta s-a ridicat la indltimea de 7-8 m si
2 zburat mai multe zeci de metri pe di-
rectia sud-nord, dinspre riul Valea lui
Dragomir catre marginea satului Ho-

rici, spre vilceaua La Roghina.

Incurajati de acest succes, au mers
cu mintea mai departe si au conceput si
realizat un alt planor cu planul rabatabil,
care prin rotire de 90° se suprapunea
deasupra fuzelajului, avind astfel o mai
mica rezistenia la inaintare. Avea sa de-
wind, cu multi ani mai inainte, precurso-
rul avioanelor cu geometrie variabila,
construite abia dupad cel de-al Illea
razboi mondial.

Dispunind de aparat fotografic la vre-
mea aceea, acesti frati ne-au lasat imagi-
nile acesfor aparate de zburat in trei fo-
tografii. {n doua din aceste fotografii se
vede, la sol, primul aparat luat din fata,
apoi din profil; in a treia fotografie cel
de-al doilea aparat, fixat in aer cu sirma
s fotografiat lateral si de dedesubt ca si
cum ar fi In zbor.

Cine sint acesti doi frati?

Primul, Victor (cunoscut sub nu-
mele de Nelutd), ndscut in 1902, a ur-
mat cele 5 clase primare [a scoala din
sat cu invatatorul D.. Brezeanu
(1868-1959), dupa care a ajuns con-
ducator de autobuz pe ruta Ploiesti-

¢ Cimpina. A urmarit adeseori de la vola-
mul masinii activitatea aviatica desfasu-
wratd de ARP.A. la Strejnicu si Cim-
pina, cu tot sufletul si cu toata mintea
lui iscoditoare, fapt ce l-a condus la rea-
kzarie aritate mai inainte. A trdit putin,
doar 39 de ani, murind in 1941, lasind
un singur fiu mostenitor, pe lonel V.
Breazu, tehnician la poduri si sosele.

Al doilea, Niculae, nascut in 1904, al
cincilea si ultimul baiat, urmeaza la
aceeasi scoald primard din satul natal,
cu nwvatatorul D.I. Brezeanu. Ca si fra-
tele sdu isi construieste prin 1935 o

casa cu etaj, sistem bloc, ca la oras -
primele din sat -, avind pravali de co-
loniale si marunfisuri la parter. Casa,
din cdramida, s-a darimat la cutremurul
din ‘noiembrie 1940, dar a fost reficuta
dupa razboi, numai parter si fara
pravalie. A murit in 1975, la virsta de 71
de ani, nelasind urmasi.

Din clasele primare ei cunoscusera
pe Georgicd Stilpeanu’, .cel care - mai
tirziu -, ajuns aviator si comandant al
Brjme: escadrile de bombardament la

rasov, facea adeseori zboruri spre
Bucuresti si retur si care executa intot-
deauna viraje repetate deasupra satelor
Olteni si Teisani, salutind parintii, frati
si pe invétatorii lui, Maria si Dumitru I.
Brezeanu®. Aceste frumoase viraje vor
fi incalzit imaginatia tuturor copiilor din
satul natal, ca si pe a fratilor Victor si Ni-
culae Breazu.

Faptele locotenentului aviator Gheor-
ghe Stilpeanu, eroice in timpul luptelor
de la Marasesti si Oituz din vara anului
1917 si cu realizdri remarcabile la co-
manda primei escadrile de bombarda-
ment, au intrat in legendele satului si au
trasat nobile idealuri si indemn puter-
nic pentru acei 3 (trei) consateni ur-
masi’ ce i-au urmat calea pe ,drumurile
albastre”, atrasi de aceeasi chemare a
zborului pe aripile vintului.

Realizarile fratilor Victor si Niculae
Breazu se inscriu in bogata actiune de
intrecere cu pasarile cerului a multor fii
al neamului roménesc, care inca de la
inceputurile aviatiei au purtat faima in-.
teligentei si visurilor de zbor ale roma.
nilor de-a lungul si de-a latul pamintului
intreg.

Mr. av. (r)
OCTAY BREZEANU, Teisani

Bucuresti, 18 ianuarie 1985

1 Col. (r) C-tin Ivan §i LM. Stefan, ,Un
vis implinit — Lt. av. Gh. Stlipeanu®,
Editura Milltard, 1973

2 D.I. Brezeanu, ,Blografia famillel
preot. N. Stilpeanu—Oltenl, ma-
nuscris in pdstrarea familiel.

3 Mr. av. (r) O. Brezeanu (n. 1817); elev
piiot Napoleon G. lonescu (n. 1920,
mort in accident de avion Ia
Alexandria, in 1941); col. aviator (r)
Popescu Stelian {(n. 1926). -
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AEROMODELISM

SENIORI

1. Popa Aurel

2. Popa Cringu

3. Csomo Sandor
4. Mangalea Carnel
5. Bucazar loan

6. Morar Aurel

7. Matel Vasile

8. lordan Gheorghe
9. Muscéa Mihai

10. Serban lon

JUNIORI

1. Zontea Doru
2 Sipos Flavius
3. Furzes Gyorgy
4. Boer Zollan

8.
7. Stroe Cor

. Faur Fanel Vasile

A.S. ,Micronika” — Arad
A.S. .S

8. Ciocianu Cornel
9. Albescu Dragos
10. David Erwin

WVoina" — Tg. Muras d
Jvia“-INCREST — Bucuresti
+Plastica” — Oradea

CSU — Galati

,Gaz Metan" — Medias
Mointa" — Tg. Mures

JUNIORI

CSTT — Bragov 3 Rula Cristian
JAriplle” — Bragov 4. Brata Alexandru
«Tehnofrig” —“E{uj-Napoca 5, David Heino

.Stiinta” — Pucioasa
8. Dinu Mihai

10. Strasnei Cristian

CSU — Galaii
JGloria" — Daj
Mointa" — Tg. Mures
CSTT — Bragov

1. Hanga Ladislau jun.
2 Barta Ciprian

6 Costan lonel
7. Ban Radu Virgil
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5. Adronescu Cezar LStiinta" — Pucioasa i
6. Porojnicu Eduard Petrochimistul” — Pitesti SENIORI
7. Arndut Luclan CSTT — Bragov :
B. Buta Mihal CSTT — Brasov ; L?ég&?: E;::Ln
9. Dan Octavian CSTA — Bucuresti 3 Koxossy Viadimir
10. Pacozdi Levente WViitorul® —- Gheargheni 4 Catargiu lon
5 Cotoara Danui
6 Tutulea George
AUTOMODELISM 7. Storocluc Vasile
8 Purcirea Valentin
8 Dumitru Tudorel
L 0 Matei Petru
1. Mitricd Sabin — Timigoars
2 Bobocel Ion regt

AS. ‘.Arlpli‘e“ — Brasov

A.S. .Rapid” — Oradea
A.S. .Cimentul" — Turda

Viad A.S. ,Rapid”
A.S.  Ariplie* — Bragov
AS. Cimentul” — Turda
AS.  Rapid" — Oradea .
A.S. .Semanatoarea” — Bucuresti
9. Musca Mihal Rainond C.S. ,Onesti" — Gh. Gh. Dej

A.S.  Micronika" — Arad

RACHETOMODELISM

CSTA — Suceava
Metalul" — Tirgoviste
.Explorari” — Deva
CSTA — Suceava
WMointa" — Sibiu
«Metalul* — Tirgoviste
CSTA — Buceava
Lhimia" — Buzau
Vointa® — Sibiu
Exploréri™ — Deva

dnatoarea” — Bucurestl

2 Farkas Ervin

3. Mitu Marian

4. fuga Daniei

5. Onutu Ovidiu

6. Storociuc Loredana
7. Nicoard Nicolas

& |ster D

«Exploréri* — Deva

LExplordri® — Dev
CSTA — Suceava
CSTA — Suceava

o "

9. Vrabie Sandu’
10. luga Marius

Sigorise
— Virgoviy
A.S.A, — Bucuresti

..Merlllull."

NAVOMODELISM

SENIORI|

1. Petrache Vasile

2 Lazdrescu lon

3. Obroham Petru

4. Suciu loan

5. Ciortan Leontin

6. Mifu Nicu

7. Ungureanu lon

8. Orban Helmut

9. Goga llie

10. Suczs Gheorghe
JUNIORI

Plesch $tafan
Ciortan Cristian
Vreanu Mihai
Burchele Daniel
Cojocaru lie
Curticipean Dan
Opolan luri

400 A g PO

AS. JICEMENERG" — Bucures
A.S. ,Aeronautica”

AS, Lemnarul" — Tg, Mures
Club Jiul* — Petrosani

Club Opelul™ — Gll%ii.l

A.S. ICEPRONAV — Galati
A.S. .Mecanic" — Timigoara
A.S. ,Aeronautica” —Bucurestl
A.8. . Vointa" — Arad

AS _Lemnarul” — Tg Mures
Club Jiul™ — Petrogani

AS. _Voinicelul™ — Bucuresti
A8 _Soimii~ —Craiova

Cub CSTA — Sa%nu

Cub Avintu™ — Reghin

AS _Deita” — Tuicea

AS ICEPRONAY — Galafi



buri lanstorpile de 600 mm g un mic hi-
groavion. In 1840 dupa capitularea
Frantei, comandant trecut cu

lor Fracaze Libere
aulle, SURCOUF de-

pava de partea’ For{
sle generalului de

yenind in scurt timp un adversar reduta-*

bil pentru flotele Axei. Or, este cel putin
surprinzator ca o navd care luase parte
ymp de aproape cinci ani la lupte grele
g4 dispard cu echipajul sadu de veterani,
f4r32 sa transmitd un mesaj radio,
fard sa lase macar o urma, mai ales ca in
gond nu fuseserd semnalate submarine
sau vase de suprafatd germane. lpoteza
scufundarii submarinului crucisdtor de
cétre aviatiile sau marinele aliate dintr-o
eroare nu poate fi acceptatd, pentru ca
silueta sa era inconfundabild si nimeni
nu 2 raportat un atac impotriva unei nave
ge asemenea dimensiuni®,

5S4 stabilim adevarul in acest caz de
Jdisparijle” in mult pomenitul ,Triunghi

| & Bermudelor”, lasind pe cititori sa apre-
gieze unde poate duce goana dupa sen-
zational,

Pantru a obfine datele tehnico-tactice
ale submarinului, sd consultdm anuarul
francez ,Les Flottes de Combat" editia
1938, pagina 36:

_Submarin de croazierd
SURCOUF f1929}

Deplasament = 2 8801/4 304t
Lungime . = 110m
Litime = am

Santier: Cherbourg. Pe cald: 1927. in

serviciu: 1934.

Putere: 7 600/3 400 CP.

Viteza: 18/10 noduri.

Motoare: 2 diesel-Sulzer de 3 800 CP, 2

motoare electrice de 1 700 CP.

Bazé de actiune:; 12 000 mile marine la o
witeza de 10 noduri.

E"-Dﬂj 150 oameni.

Armament: 2 tunuri de 203 mm, 2 tunuri

antiseriena de 37 mm, 4 mitraliere, 10 tu-

burl lanstorpile de 550 mm, 1 hidroavion.

Obsarvatii; Intrd in categoria celor 3 sub-

marine de 2 800 t (2 845t metrice) autori-

zate de articolul 7, aliniatul 2, din partea

s doua a Tratatului de |la Londra (1930).

In prezent cel mai mare submarin din

ljuma. Si-a terminat incercéarile printr-un

raid de 2 500 mile, parcurs de la Conakry
& Cherbourg cu viteza de 14 noduri.
mersiune atinsa: 80 m.

Notéa: Deplasamentul si viteza au fost in-

gicate la suprafata si in imersiune”

Sa mentionam cd@ SURCOUF era in
acel moment cel mai mare submarin din
ume, dar nu si cel mai mare submarin
utilizat in cel de-al doilea razboi mondial,
acest titlu revenind tipului japonez | 400,
n deplasament de 5 223/6 560 t.

Muzeul Marinel Franceze din Paris
editeazd si comercializeazd © brosura
continind notita istoricd a acestui sub-
mann, alaturi de notita tehnica si planu-
rile constructive. Datele tehnice sint mai
detaliste si precizeazd, intre aitele, ca
pele 10 tuburi lanstorpile sint de diverse
purl dupa cum urmeazé: 4 tuburi fixe de
50 mm in prova, 2 grupuri de cite 3 tu-
uri orientabile de 400 mm, stocul de tor-
bord fiind de 14 torpiie de 550 mm-
de 400 mm. Echipajul mentionat aici
el din urma si se compunea din: 8
ri, 5 maistri militari clasa |, 21 maigtri
contramaistri, 85 subofiteri si marinari,
un total de 118, plus comandantul.

latd un extras din notita sa istorica:

Cel de-al treilea SURCOUF (a treia
navd cu acest nume) este un submarin.
Aceastd nava remarcabila marcheaza un

1%

amnu
nuwl'l-]

r
tie |
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oment important In evolutia submari-
naior

n 1922 Frania a oferit spre studiu teh-

micieniior de la Departamentul Con-

Navale o tema da ceicstare

- de mare

CUrsa con-

La 31 decembrie 1926 ordinul de pu-
nere in construciie este transmis santie-
relor din Cherbourg.

La 18 noiembrie 1929, SURCOUF este
lansat, probele incepind in 1931 si termi-
nindu-se in 1935, datorita solutiilor con-
structive absolut noi. Turela dubld de
203 mm in special a cerut o punere la
punct foarte minujioasd, efectuatd de ar-
senalul din Brest in 1935. Calitatea si an-~
duranta subansamblurilor ies In evi-
dentd cu ocazia unui raid efectuat sub
comanda capitanului de fregatd Belot,
cind SURCOUF trece pe la Casablanca,
Conakry, Dakar si retur la Cherbourg.

In 1835 probele sint terminate si SUR-
COUF este considerat ca pus la punct
perfect, efectuind o croaziera in Antile
sub comanda cdpitanuilui de fregatd
Derrien, iar apoi este atasat Escadrilei 5
submarine, cu baza la Brest.

Intre 1 martie si 1 iulie 1938 intreprinde
o croazierd de 16 000 mile, efectuind vi-
zite in Antile gi in Africa.

In 1939 este din nou in croazierd, de-
clararea razboiului gasindu-l in Marea
Sargaselor, de unde se indreaptd spre
Fort-de-France, sosind la 4 septembrie.
Participa apoi la escortd de convoaie in
Atlantic si se gaseste la Brest pentru ca-
renaj in momentul ofensivei germane din
iunie 1940. Pleacé precipitat din Brest,
fiind la un pas de capturare sau autosa-
bordare alaturi de alte unitafi ale fiotei,
cu mal putind sansd. Soseste Ia
Plymouth pe 20 iunie 5i este internat.

Rearmat in octombrie 1940, merge in

Scofia pentru antrenamentul echipajului
si este atasat pe lingd a |l-a Flotila brita-
nicd de submarine, la Holly Loch. in 1941
isi reia activitatea de escortor al convoa-
ielor din Atlantic. Munca obscurd si greu

O FALSA
ENIGMA

SURCOUF

suportabild in furtunile din A delor, a @ Al numeroase pa-
Nord si sub bombele aviatis ,- rmane 1 lrui r| ih ageasts | fiind apoi trimis
porturile de sud ale Marii B i nii. La 1 sa supraveghez die| teritoriale cana-
iunie ancoreazd in Elermu de undg diene din Aflanti g INard.

pleacé la 30 iunie Tn patruld tra raidg La| 18 ifebr L 2. in timp ce se
rilor germani; se intoarce g iulie. Ha indreptd spfe z¢na de eratu din Paci-
27 intrd in arsenalul de | r'rsmou a di spa ut nei coliziuni in

fic,
{New Hampshire, SUA} ‘. T
naj.

La 5 noiembrie 1'
ordinele acapltan
care pina atyps
cund. f/

Dupd o &sqalg
ancoreazé
ianuarie 19
Halifax, de il
ajungind la.3

Desemnat
contra japo
cu destinatla
nama la 12
spre 19 fa
mascale esa
céire un cargos
nord-nord-est de
s-a scufundat tapid.
vitori®.

u el statul sdu

r'jp.‘r glnd cu lu
espeatiordat \si schh.ndat de
erican, la
jstobal.

vindut fa fiare/vechi si :
ilustratie este de f&

batalie Min
é i fundat de caipé g
4_|{noiembrie 1941 dlbraltef ) ne
CITAREA PE ORI Zl PESCORP DE Eﬁ"uﬁ & ; .
gJ -~ face _‘sd m mofivyl peal/ sste
ARMATA A SUBN RN Ui SCDIJF. goana dupa senza o’nal A

<Afectat Ja mc i 1941 protejarii . Hevenind | odeligm, Aa feftionam
conveaistor din '-\5 cohtra navelo Al perioadd de,dctivitats nava =

de suprafata germ
gablt de*ciglica dtalI Lons :f'm” omandim
e suprafatd si aviatiehgerda o
n timpul unei tra 3 prek b o Fiots
1941 : lcontnb;.;lt in zo ationala ES
venport la respingerea unu an Bo linad _ o
in timpul céruia a avut un mort e s L a '§u{,“,‘,§';£',gﬂfﬁ? S
nitl. A fost obiectul unor remarci & 1‘__* se~Tegaseste in ,The Encyclope-
de mu peace did of the World Warships”, Salamander
— Afectat in cele din urma apararii Bebkd Lid. London, 1978 ,Submarines
Weinfeld & Nicolson, London, 1977 s
qHistoire de la Guerre Sous-marine” de
Richard Humble, publicatd l|a Editura
Elsevier din Bruxelles in 1981,

Prima dintre acestea menfioneazad un
lucru suplimentar: SURCOUF a fost pri-
mul submarin care ,a incasat" o rachetd
lansata .de pe un avion, din nefericire de
la un avion aliat si din fericire fard vic-
time. Toate lucrdrile mentionate se ba-
zeazd pe versiunea oficiala, rezultat a
verdictului curiii maritime de la Philadal-
phia din 15 martie 1942

La mai bine de 40 de ani de la tragica
intimplare, revista britanicd ,Sunday Ti-
mes Magazine”, in numdérul ei din 27 no-
iembrie 1983, reia problema sub un titlu so-
cant: ,L-au scufundal allajii pe Surcouf?
Articolul prezinta pe scurt datele cunos-
cute si versiunea oficiala conform céreia
SURCOUF a fost abordat |a ora 22,30 in 18
februarie de céatre nava de transport mili-
tard americand ,Thompson Lykes", Acest
cargou a fost grav avariat, avind
prova distrusd. La citeva zeci de secunds
dupd abordaj, echipajul a auzit o pu-
tarnicd explozie sub nava. Cautérile in
zona au durat pind a doua zi 19 februarie
la ora 08,30, dar fard nici un alt rezulta
decit gasirea unor pete de ulei. Locu
exact al abordajului este 10°40 latitu-
dine nordicd si 79°30 longitudine ves-
tica.

In continuare sint pentru prima data
publicate evenimente de la bordul sub-
marinului, ce nu au fost cunoscute, din
motive lesne de Tnteles, dupa cum vom
vedes,

Dupa sosirea acestuia in Marea Brita-
nie pentru a continua lupta mp::—.e
fascigtilor, este imediat trimis la Daven-
port. Doud sdptdpmini mai tirziu a:_ loc
doud grave incidente:

— Pe 3iulie la ora 3 p.m. 0 echipa inar-
mata britanicd incearca sa preia cont
lul submarinului. Incidentul se termin

, cu impuscarea a 4 membri al echipel ¢

au C3 intr-o
u pentru clasa

o o'y

abordaj' britanice si injunghierea unu
ofiter francez.
— In aceeasi zi, in cursul dupa-amie-

zii, la Mers-el-Kebir, bazad navald fran-
ceza din Algeria, flota britanicd someazd
navele din rada sa i se aldture sau s& se
predea si deschid focul. Mor 1 300 gde
marinari francezi si sint distruse ma
muite nave.

Socul acestor doua evenimente a fost
paralizant pentru echipajul submarinu
si numai 14 din 150 vor s& continue lupta
in Marea Britanie. Ceilalli au sabotat
echipamentele si au distrus piese impor-
tante de pe submarin. Britanicii i-au in-
ternat intr-un lagar de prizonieri din Li-
verpool si au format un nou echipai din
marinari francezi ai fortel
de Gaulle. A ramas la |

secund

com

bord  sint

s




in Canada Nava are accident dupd acc-
dent, fiind tot mal des in santier pentru
reparatii. Se arde pind s statorul unui
motor electric principal, ceea ce ar fi ne-
cesitat luni de reparalii. Pare a fi sabotaj.

De aici incep supozitiile:

— Ofiterul de legéturd britanic Roger
Burmey raporteazd situatia de la bord si
gratd ca echipajul este atras de mirajul
inactivitdlii fortelor navale fidele guver-
nulul profascist de la Vichy, in timp ce ei
sint pusi In situatia de a lupta in conditii
grele. Inainte de a ?Iaca pe uitimul drum
-ar fi spus unui ofiter canadian prieten:
_Al pcazia s& stringi mina unul om mort".

— Ultimul mesaj ce ar fi fost trimis de
SURCOUF a fost ral:aptlionat de cumna-
tul marinarului telegrafist britanic Ber-
nard Gough, ce se afla la o stalie de re-
ceptie din zond, si spunea: ,Sint incuiat
n cabina radio. Am un revoiver. Ai grija
de sofie si copii®. .

— Un raport secret al sefului F.B.I,
Edgar Hoover, aratd cad echipajul s-a ras-
culst, atras de miraju! bazei franceze din

Martinica, sl
acolo

— Sotia si fiica fostului comandant al
submarinulul au intimpinat refuzul ofi-
cialitdtilor franceze in elucidarea situa-
tiei sl, mai mult, au primit tot felul de scri-
sori si vizite ,in lipsd"” la domiciliu, ultima
scrisoare gasita in fata usii stabilind ca:
Ju existda documente in acest aparta-
ment. Eie sint bine puse la pastrare in
S.UA."

latd si concluzia articolului; ,Se pare
cé cercurile oficiale de pe ambele parti
ale Canalului au incd@ motive sericase de
a nu dori elucidarea misterului®.

i asa am ajuns de la OZN-uri la o pro-
blema politicd din cursul ceiui de-al doi-
lea razboi mondial, dar, indiferent de
concluzii, SURCOUF ramine un subma-
rin cu performante tehnice deosebite.

ar fi incercat s ajunga

CRISTIAN CRAcIUNOIU







Planul pe care vi-l prezentam in
acest numar este o raritate, deoa-
rece este foarte dificil s& gasesti in
zilele noastre un plan original (de
santier) al unei nave din epoca de
tranzitie de la vele la abur, respectiv
mijlocul secolului trecut. Aceste
planuri au mal fost prezentate de
catre revistele Das Logbuch [11/1972
si Model Werft din aprilie 1983, insa
fiecare a prezentat-o intr-o maniera
incompleta. Ne revine noua place-
rea de a oferi cititorilor nostri pla-
nurile complete ale acestei fregate
ce ar putea deveni un model perfect
pentru clasa C4—miniaturi
ELISABETH era o constructie din
lemn, cu urmatoarele caracteristicl
principale:: deplasamentul 2 912 1t
lungimea maxima 79,30 m, iar lun-
gimea intre perpendiculare 71,50 m-
Latimea maxima atingea 13,20 m, j
pescajul maxim 6,20 m. Viteza
xima cu motorul in functiune
noduri, iar viteza maxima @
motor si vele a fost de 14
torul avea o putere maxs
CP.




Corpul fregatel era piturat negru
deasupra liniei de plutire si captusit
Cu placi de cupru sub apa. Linia ce
uneste sabordurile era alba, capa-
cele fiind negre la exterior si rosii la
interior. Puntea era din lemn natur
iar bordajul era vopsit in rosu pe
partea interioara

».,,ﬂllllll!
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CORNEL SCAFE.

Dupa incheierea primului razboi
mondial — cind pe cimpurile de
lh"h isi facusera aparitia cu succes
nn"‘e e tancuri —, cercetérile in do-
meniul perfectlonarn blindatelor au
continuat in ritm sustinut.

Au aparut noi tipuri de tancuri:
amiibil, lansatoare de gaze de lupta,
aruncatoare de flacari, antiaeriene,
anttanc, radiotelegrafice, portpo-
du'l curdtitoare de mine, produse in

nalia, Franta, S.U.A., U.R.S.S,
|Gefman|a, Italia, Cehoslovacia si
Solonia. Noile masini de lupta aveau
‘mctoarele mai puternice, folosind
drept carburant benzina, dar si mo-
torina, blindaj mai re2|stent $en|Ie
periectionate, care au contribuit la
|sponrea rezistentei de rulare la
peste 3 000 km, la cresterea vitezei,
marirea demara;ulun si frinarile
truste. Totodata, s-a imbunatatit si
sistemul de d|rec_t|e prin folosirea
comenzilor pneumatice si frinelor
nidraulice. Suspensia a cunoscut
modificari notabile: s-a marit diame-

trul galetilor de rulare — o noutate

‘n acest sens se datoreaza america-
nior in constructia tancului ,,Cris-
te —, iar pentru ridicarea vitezei si
dminuarea zgomotului s-a aplicat
peste galefi un bandaj de cauciuc.
Alte Tmbunatatiri s-au oprit asupra
wizoarelor prin montarea unor stro-
Loscoape, episcoape, periscoape
sau geamuri din sticla incasabila,
care au sporit gradul de protejare a
echipajelor (in primul rézboi mon-
dial multe din pierderile umane ale
acestei noi arme s-au datorat lovitu-
rilor primite prin vizoarele deschise).
Toate aceste perfeciionari au facut
gca tancul sa devina © masind de
lupta rapidd, cu un armament puter-
nic, capabila sa desfasoare actiuni
de lupta pe o razd mare. In 1937 lo-
tenent-colonelul Radu Davidescu,
pledind pentru sporirea numarului
de blindate in armata romana, ajun-
ea la concluzia ca tancul devenise
meal usor de condus, rapid, mobil,
uternic armat”, cu o ,buna suspen-
je"; alte avantaje decurgeau din
faptul ca era mai ,bine amenajat in
int er or, ventilat — uneori electric la
ele grele —, unele se inchid er-
metic impotriva gazelor, pot naviga
prin ceata si fum, dispun de radiote-
afie sau telefonie®.
Importanta tancurilor nu a mai
utut fi contestata. Toti autorii mili-
ri aratau importanta lui in lupta
siva, Discutiile se duceau asu-
modului lui de folosire. Genera-
ienne si colonelul Charles de
avlle, in Franta, colonelul Heinz
rian, in Germania, erau pentru
rea masiva a tancurilor in coo-
e cu aviatia. Mari unitati si uni-
blindate au luat fiinta in Franta,

[¥]

=00

nglia, Germania, U.R.S.S., ltalia.
n armata romana, desi existau
alisti ca col. G. Vizante, It.-col.

Vitzu, care cereau crearea unor
unitati de blindate, totusi Ma-
at Major roman nu a acceptat
""[d decit in preajma ce-
pllea razboi mondial. Din
za si dotarea s-a subor-
conducerii militare
rea batalioanelor
ilor de infanterie,
giment pentru fie-

icurile Renault FT-17
_,[(iH':,‘C-l '1'r'atei romane
"anjﬂ;;'.ir;'

Ministerul

CONSTANTIN COSTACHE

Kolben-Dan&k“ (,8koda") aratin-
du-se dispuse sa livreze utilajul pen-
tru echiparea unei sectii destinate
asamblarii de tancuri si autoblin-
date. Militarii romani — care apre-
ciau ca ,Solutia cehoslovaca pre-
zinta citeva caracteristici care sint
tot atitea calitati: buna proteciie, ar-
mament puternic si o mare mobili-
tate. Protectia carelor cehoslovace
isi datoreaza calitatea elaborarii ote-
lurilor si sistemelor de tratare ter-
mica a fetei expuse loviturilor (ce-
menge)“ — au optat pentru mode-
lul ;,Skoda R-2“, un tip perfectionat,
realizat in 1935 al tancului ,T-11*
(10,5 t) creat in 1930. El a intrat in
productie in 1936 si a inceput si fie
livrat armatei cehoslovace in 1937.

Echipa de sp ciali$ti militari tri-
misa ia uzinele ,Skoda“ pentru a ur-
mari livrarea comenzii a cerut, dupa
incercérile de rigoare, o serie de
modificari. Conform observatiilor ei
— studiul si experimentarile au du-
rat aproape jumatate de an —, ex-
primate prin vocea capitanului Con-
stantin Ghiulai, responsabilul tehnic
al comisiei romane, atentia a fost in-
dreptatd indeosebi spre perfectiona-
rea motorului. In cooperare cu spe-
cialistii uzinei motorul tancului a cu-
noscut o serie de modificari prin
care se urmarea sid dea un randa-
ment mai bun in conditiile climatice
ale Roméniei. in ce au constat ele?
Pentru a se putea felosi benzina de
60 CO, folosita de armata romana,
raportul de comprimare al cilindrilor
a fost micsorat de la 6 la 5,75. Sca-
derea puterii motorului cu 20 CP re-
zultatd din aceasta modificare a fost
compensata de reproiectarea arbo-
relui cu came care a redat motorului
puterea initiald. A mai fost imbuna-
tatit sistemul de racire a motorului,
a lagarului arborelui cotit si sistemul
de racire a uleiului, ultima perfectio-
nare realizindu-se prin cuplarea su-
plimentara a doua sisteme — de
conceptie originald —, care contri-
buiau la diminuarea temperaturii cu
20° C. A mai fost studiata diagrama
de distribufie a carburantului si
avansul la aprindere.

In total, datorita studiilor comisiei
roméane, tancul ,Skoda R-2" destinat
Romaéniei a cunoscut apreximativ 60
de corecturi si imbunatatiri, perfec-
fiondri care au fost insusite de fabri-
canti si, ulterior, aplicate in con-
structia blindatelor livrate armatei
cehoslovace.

Dagele tehnice generale ale tancu-
lui o koda R-2" introdus in fabrica-
fie in a doua parte a anului 1937,
erau urmatoarele: lungimea 5 m; la-
fimea 2,15 m; inaltimea 2,25; greuta-
tea (echipat de luptd) 11 t; grosimea
blindajului varia intre 25 mm (partea
din fata a tancului si turelei), 16 mm
(spatele turelei si partile laterale) si
12 mm (la pantele inclinate peste
30°); motorul cu benzina, in 4 timpi,
cu racire cu apa, era de tip ,Skoda
T-11%, cu o putere de 120 CP, dez-
voltata de cei 6 cilindri in linie cu o
cap'icita'te de 6 700 cm?, la 1 800 ro-
tatii/ rr‘m pentru manevrarea moto-
rului, conducatorul dispunea de 6
viteze mers inainte si 6 viteze mers
inapoi; comenzile tancului erau pne-
umatice; suspensia era pe arcuri
foaie; armamentul se compunea
dintr-un tun ,Skoda" de -calibrul
37,2 mm si 2.mitraliere ,,ZB" de canA
brul 7 :fz m IL'I"% mout:m i




- e e ITEW GESONLE BT T2GA. Opera-
forul radio si comandantul In tu-
rels)

Dnn cauza modificarilor etectuate
si testarii noilor repere, livrarile pen-
tru armata romana au intirziat destul
de mult. In noiembrie 1937 se ra-
porta conducerii militare romanesti
ca Materialul [Skoda] R 2 se afla in
curs de solutionare a litigiilor teh-
nice. Se fac experimente asupra
prototipurilor, in curs de fabricare, a
diverselor organe. Nici unul din ele
nu este montat. Din comanda facuta
doar 15 care se gasesc in tard". In
anul 1938 si primele luni ale anului
1939 — Cehoslovacia a fost ocupata
de trupele germane in martie 1939
—, comanda insa a fost onorata.
Dupa acest an, uzinele ,Skoda", sub
conducere germana, au continuat
productia tipului ,R-2" care a fost
ntrodus in dotarea Wehrmacht-ului
sub denumirea ,Pzkpfw 35". Cu el a
fost inarmata Divizia 6 blindata ger-
mana care a folosit tancurile
cehoslovace la luptele pentru ocu-
parea Frantei din 1940. Germanii
le-au utilizat pina in 1942 cind pe
sasiurile ,,Skoda R-2" au montat tu-
nuri de calibru mare, transformin-
du-le in autotunuri.

In 1840 _armata roméana dispunea
de 126 ,Skoda R-2°, numar redus
daca se aveau in vedere necesititile
&l (in 1939 Ministerul de Razboi pre-
coniza sa achizitioneze inca 382
tancuri de acest tip Tnsad evenimen-
tele militare si politice au impiedicat
realizarea proiectului). In paralel au
mai fost impgrtate 76 tanchete
Skoda R<1" (C.K.D. Praha) — de
3.8 ¢, tip folosit pentru recunoasteri,
inarmat cu 2 mitraliere — si 75 tan-
curi franceze ,Renault-35“, de 10 t,
asociere de tipuri, despre care se
remarca: Intre sistemul francez si
cel cehoslovac existd o mare apro-
piere: carele lor noi de lupta sint
bine protejate si puternic armate.
Armamentul anticar al adversarului
comun, Germania, impune solutii
asemanatoare".

Acest material a ramas in dotarea
trupelor romane in tot timpul celui
de-al doilea razboi mondial, consti-
tuind, alaturi de tancurile ,Re-
nault-35", baza inzestrarii celor 2 re-
gimente de care blindate. Treptat,
datorita pierderilor suferite — Regi-
mentul 1 care de lupta, din cauza
marilor pierderi suferite, a cedat
restul de material celui de-al doilea
regiment, incetindu-gi practic . exis-

tenta —, dotarea a fost modificata

prin introducerea unor noi tipuri
achizitionate de la aliafi sau captu-
rate.

La sfirsitul lui aprilie 1945, un ra-
port al comandantului Regimentului

2 care de lupta caracteriza materia-
lul din inzestrare ca fiind .In majori-
tate de tip vechi, nerevizuite si deci
cu nevoi de reparatii [...], cu totul
inferioare ca blindaj, armament, vi-
teza si fara transmisiuni radio, in
comparatie cu carele inamice Tigru,
Pantera si Tigru Royal“ cu care re-
gimentul s-a confruntat in luptele de
pe Morava pentru cucerirea localita-
tilor Hohenruppesdori, Srik, Mistei-
bach, Tzisterdorf si Aibestal din
Austria. Dupa aceste confruntiri
doar un singur tanc ,Skoda R-2" s-a
mai aflat in stare de functionare de-
oarece, dupa cum reiesea din ace-
lasi document, tancurile avariate ,nu
s-au mai putut repara din lipsa to-
tala a pieselor de schimb". Acest lu-
cru a avut insad o importan{d minora
in ultimele zile de razboi, pina
atunci Regimentul 2 care de lupta
evidentiindu-se in repetate rinduri
ca factor decisiv in indeplinirea mi-
siunilor trupelor romane, la materia-
lizarea planurilor de comandament,
aducindu-si contributia la infringe-
rea Germaniei naziste in cel de-al
doilea razboi mondial.
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1. PINION

2 LAGAR

3. PIESA STR NGERE VOLANY
AIBA

4

5. BACURI- AMBREIAJ

6. ARCURI AMBREIAJ

7. CLOPOT

B VOLANT

9. AX MOTOR

10. CANAL SIGURANTA FIXARE CLOPOT

Una dintre categoriile cele mai
spectaculoase ale automodelelor ra-
diocomandate este cea cunoscuta in
limbajul de specialitate sub numele
de RCT 3,5—7 cm3,

Este o categorie in cadrul careia
pot participa automodele (copii ale
unor modele existente sau prototi-
puri) la scara 1:8, ,radiocomandate si
echipate cu motoare termice de 3,5
sau de la 35 !la 7 cm3. Proba se
desfasoara pe un circuit cu o lun-
gime de 240 — 300 m si consta
dintr-o alergare in grup (6 — 8 mo-
dele), urmarlndu-se realizarea unui
numar cit‘mai mare de ture intr-un
interval de timp dat (5 min pina la
30 min).

Pentru a putea realiza transmite-
rea fortei de tractiune a motorului
care echipeaza modelul la puntea
motoare a acestuia, un ansamblu
strict necesar este ambreiajul.

Pentru simplitatea si pentru gaba-

carii

care din cauza fortei

AMBREIAJ PENTRU AUTOMODELE RADIOCOMANDATE

ritul sdu mic a fost ales ambreiajul
centrifugal. Subiectul acestui articol
este tocmai principiul sau de func-
fionare.

Daca privim desenul alaturat vom
observa ca pe axul motorului 10 se
asaza, prin intermediul conului 9,
volantul de antrenare si pornire a
motorului 8. Solidara cu acestea
este piesa 3, care ghideaza, prin in-

termediul lagarului 2, clopotul 7. In

volantul 8 se mai fixeaza doua stif-

turi din otel care antreneaza bacu-

rile ambreiajului 5. Cinematica mis-
este urmatoarea: motorul se
antreneaza cu ajutorul unui demaror

electric prin intermediul volantului

8, pind la pornirea sa; volantul an-

treneaza in continuare bacurile 5 si

piesa de stringere 3; in momentul in
centrifuge
(care creste o data cu cresterea tu-

ratiei motorului) este invinsa rezis-
tenta arcurilor 6, bacurile 5 antre-

neaza prin frictiune clopotul 7 =i o
data cu el pinionul 1, care realizeazz
mai departe transmiterea miscarii la
puntea motoare.

Acest tip de ambreiaj este destul
de silentios si nu comporta nici un
tip de actionare (mecanicd, hidrau-
lica sau electrica) direct asupra sa
viteza sau oprirea modelului putind
fi controlate in orice moment, prin
alegerea regimului.- de turatie al mo-
torului. Singurul reglaj care se face
asupra sa este cel al arcurilor &
care trebuie sa asigure decuplarea

.bacurilor 5 de clopotul 7, atunc:

cind motorul. functioneaza !a ralant
realizind astfel stationarea modelu-
lui in grila de start sau reducerea vi-
tezei sale cind necesitatile sau parti-
cularltaule pistei pe care se desfa-
soard alergarea o impun.
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Un subansamblu deosebit de util al

@rp mecanice a automodelelor co-
nandate prin radio este diferentialul, el
ermitind rofilor motoare ale aceleiasi
unti s& se roteasca cu turatu diferite la
scrierea in viraje, primind insa fiecare
sata un cuplu motor egal. Diferentie-
& turatiei rotilor In viraje este impusa
¢ faptul ca roata exterioara parcurge o
stania mai mare decit cea interioara,
wcriind un arc de cerc de raza mai

ntimpla cu modelul in lipsa
Practica ne demon-
'e-a__. ca 1a viteze mici de deplasare
folosind un cayciuc care nu asigura
ma aderenta la suprafata de rulare,
vom intimpina probleme deosebite
i mentinerea modelului pe dtrec
ers dorita ;.-raape ca nici nu
cestuia de
i :

mult, tinzind spre o asezare ,dea la-
tul“, ceea ce face destul de dificila piio-
tarea, ajungind aproape imposibila la vi-
teze mari.

Curent, in modelism se utilizeaza
trei tipuri de diferentiale:

- cu pinioane cu danturd conica (fig. 1)

- cu pinicane cu danturd dreaptd

- cu bile (bile care suplinesc de fapt
pinioanele sateliti).

Figura 1 prezintd principiul de func-
tionare al unui diferential cu pinioane
conice, principiu care este valabil si
pentru celelalte doua tipuri (diferentia-
lul inventat in 1827 de PECQUER n-a
suferit modifican de principiu, ¢i numai
imbunatatiri tehnologice).

Forta de tractiune a motorului auto-
modelului

(electric sau termic) este
transmisa cu .4‘ pn'm_.,' 8 car-
nterme

a) modelul ruleazi in linie dreapta;

) modelul executa un viraj.

n cazul a, transmiterea miscani se
face in ordinea urméatoare: pinion de
antrenare 8, carcasd diferential 7, ax
ghidare 6, pinioane sateliti 13, pinioane
planetare 5 si 12 axe planetare, rofi mo-
toare. Pinicanele sateliti nu se rotesc
pe axul de ghidare, egalizind turatia ce-
lor 2 pinioane planetare si implicit a rofi-
lor motoare.

Pentru cazul b, transmiterea miscarii
se face in aceeasi ordine, cu deosebirea
ca acum roata aflata in interiorul curbei
este obligata si se roteasca cu o turatie
mai mica (avind de parcurs un spatiu
mai mic) decit cea din exteriorul ei. Ca
urmare, pinionul planetar din interiorul
virajului va obliga satelitii sa se roteasca
si in jurul axei lor, antrenind intr-o tu-
ratie mai mare arborele planetar si rozta
xterior

tentd lg inaintare (o patd de ulei, rruzba
etc...). In acest caz, intra in ac{tune me
canismul de b;ocare al daferenua]t.lq:
puntea motoare comportindu-se ca o
punte rigidd. Realizarea miniaturala a
acestui mecanism ridica probleme des-
tul de dificile, greu de rezolvat artiza-
nal, modelistii gasind insa si aici o rezol
vare simpla si eficace: utilizarea unei va-
seline pe baza de silicon, care se com-
portd asemanator unui mecanism de
blocare.

Jatd in continuare desenul de exe
cutie al unui diferential (fig. 2), (unul
dintre ultimele tipuri utilizate in con-
structia de automodele), care prezmta
doua particularitati constructive:

a) pinioanele sateliti sint inlocuite cu
bile;

b) 'ransmm TEea Ccupi
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1. Cauciuc roata
2 Janta roata
3. Bucsa janta
4. Saiba
5. Pinion planetar solidar cu janta 2
6. Ax ghidare satelit
7. Carcasa diferentialuiui
B. Pinion antrenare difereniial
9. Ax punte spate
10. Bucsa ax punie spate
11. $urub lixare pinion antrenare
— carcasa diferenjial
12 Pinion planetar
13 Pinon satelit solidar cu carcasa dife-
rder||ialului prin intermediul axuiui de ghi-
are 6.

al fhmncpondri  diferentialubs,
fat mai sus, nu ne va fi greu s |
gem modul cum sint asezate pies
cum participa ele atit la realizarea
lizarii turatiei rotilor, cit si la obl
uneia dintre ele de a se roti mai reg
Va recomandam urmarirea cu
tete a tuturor cotelor de executie,
teri de la. acestea ducind la nerex
insatisfactii, munca in zadar.
Reperele 2, 4, 10 si 11 se vor re
din duraluminiu, 1, 3, 5, 6 din otel C
7 si 12 din materiale antifrictiune.
mentul pe role 8 se poate inlocui «
bucga din bronz, ea trebuind inloc
insa la un interval de timp care dep
de numarul de ore de functionare,
cuplul si turatia motorului utilizat s
in ultimul rind, de wstilul” de aborda
virajelor. Piesele 2 si 4 asigurd regk
functionarii dlferenhalu]m, de la
foarte usoara pina la completa sa |
care chiar, in functie de natura piste
particularitatile traseului de urmat.
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Axe plahulare

5.
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'DIFERENTIAL cu BILE
clasele de automodele RC F123

=12 schema, pe care am realizat-o
ste foarte utild navomodelis-
utomodelistilor amatori de

se poate adapta la statia de
PILOT 4, sau orice statie
tor poseda relee, si per-
t ‘me' si schimbarea
atie a motorului electric
1 51 acfonarea unei st
STOP

U coOmandaa

IHC_U_IT MULTIFUNCTIONAL PENTRU NAVOMODELE

curi functionale:

1. Variatorul de turatie, realizat cu
T1-T5, alimenteaza motorul in impul-
suri cu factor de umplere variabil, obti-
nind astfel un maxim de randament in fo-
losirea energiei baterillor sau acumula-
toarelor, si o putere disipata minima pe
tranzistorul serie T1. Tranzistoarele T1
si T? functioneaza in regim de mmu

2 Lrana motorului ":1'1"' prog )

2. Dispozitivul de comandi a va-
riatorului cuprinde un numarator de-
cadic CDB 490. La fiecare impuls pri-
mit de la emitator, se actioneaza con-
tactul K1 al releului de pe receptor.
Cele doua porti® SI-NU alcatuiesc un
formator de impulsuri TTL, eliminind
impulsurile parazite ce pot proveni din
vibratia armaturii reiﬂulu La iesirile

ratorul

s C ale nun

experimental peniru a obtine cele 3 tu
ratii dorite la motor.

Prin actionarea contactului K2, al ce
luilalt releu al statiei, se inverseaza sen
sul de rotatie al motorului, motort
mergind la turatia maxima. Inversarea

posibila numai cind iesirea A a numa
rat(‘ru]u e |n zerp, ceea ce se intimpl
i m e pe STOP sau RA

a [ i myversare




e A RIL Sirema 2
T3, cind apare 2ero logic la iesirea trige-
rubs Schmitt alcituit din doud porli
SENU

Aceasta se intimpla cind ambele ie-
siri B si C sint in zero (pozitia STOP) si
condensatorul C3 se va incérca prin
R17 si R18. Durata de actionare a sire-
nei se regleaza din R18. Actionarea si-
renei permite recunoasterea pozitiei
STOP cind navomodelul e in larg si ob-
servafia directa e mai grea.

Valorile pieselor nu sint critice. Re-
leul ,Rel®, de 9-12 V, cu doua perechi
de contacte, care vor trebui sa suporte
curentul consumat de motor, se poate
eventual confectiona, sau se poate re-
bobina un releu de 24 V.

Bibliografie:

1. Sport si tehnica nr. 6/1973

2. Coleclia revistei ,Tehnium"
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GEORGE MALUSEL

Continuam seria de nofiuni referi-
toare la tehnicile de modelare—mu-
laje, ilustrindu-le cu doua teme apli-
cative ce redau miniatural secvente
actualizate din inventarul unei cora-
bii de odinioara. Pentru inceput ne
propunem sa realizam silueta unuia
din reprezentantii faunei acvatice,
atit de cunoscutul caluf-de-mare,
imaginea a.

Pe jumatatea unei coli de format
A4 desenam, la o scara redusa, ve-
derea din profil a exemplarului a.
Acelasi desen va fi redat intr-o
proiectie frontala. Uzind de sistemul
retelei caroiate, obtinem coordona-
rea vederilor desenate. Acestea se
transpun separat pe doua folii
transparente. Imaginea b reprezinta
in doua vedern ranto-—

contine toate trecerile de la pro
tia laterala spre cea din profii
invers. Pentru oricare alta lucrare
aceeasi complexitate, tehnica de
cru, materialele si instrumentele
fi similare. Sint necesare deci:
transparenta degresata cu alcc
tus negru, toc si penita topografi
de asemenea un echer gradat s
foarfeca. Cind toate liniile care al
tuiesc desenul au fost reproduse
foliile respective, trasdm mai ir
imaginar, traseul de insertie al
toarei armaturi. Aceasta, confect
nata din sirma, a céarei grosime
stabileste in raport de scara mac
tei, nu va depasi contururile de
nate in cele doua vederi (imagir
c). Pentru lucrari a caror cota r
xima este cuprinsa intre 30—40 r
armatura ‘corespunzatoare aces!
va avea @1 mm, Dimensiunilor
prinse intre 40 si 80 mm le re
grosimi de @1,5 mm si @2 mm p
tru lucrari care nu depasesc -
mm.

De asemenea se pot comb
doua grosimi cu astfel de struc
de rezistenta la piesele configur
detaliat. Imaginea d exemplifica r
dizarea armaturii prin textura
acesteia cu ata @ 0,2—0,3 mm. T
tura respectiva va ocupa pe cit pt
bil un spatiu cit mai mare in cor
rurile exterioare din imaginea &

Pentru protejarea contururilor |
sate in fus, rotim cu 180° s
stinga proiectia foliei laterale
imaginea b. Inscriem structura
rezistentd in spatiul respectiv
conform imaginii f, depunem
spatula ipsos preparat in mai m
etape, ghidind foarte atent contu
de pe folia transparenta. Altern
pozitia volumului modelat si de s
menea utilizarea celor doua folii
ghidare cu care probam perman
exactitatea modelajului. Dupa
numar de astiel de secvente volu
construit incepe sa se contureze
piesa. Inainte de a prepara urmat
rele amestecuri de ipsos, degros
excesul de material, masuram
marcam dupa desene, atit din pt
cit si frontal, spatiile ramase nect
pletate. Forma proiectata fiind
curs de fasonare, ajustarile si de
nerile de ipsos vor fi deosebit
frecventa D s



puUsc U EAEDLE MOUSEJUuNL. Heser
supuse modelarii T mentinem un
anumit procent de umiditate favora-
bil adaosurilor si rectificarilor nece-
sare. Cind forma de ansambiu co-
respunde identic celor doua proiec-
tii se continud modelajul elemente-
or de detaliu, finalizare care pre-
tinde, deopotriva, talent si imagina-
tie logica Slefuirea cu hirtie abra-
ziva s peliculizarea cu selac si talc
vor incheia dificila fazd de modelaj
imaginea g). Conform cu piesa
configuratd se succede formarea
negativelor, deci a mulajului. Silueta
modelata se orizontalizeaza cu una
<n fetele laterale pe o suprafaia de
oiastling si se incastreaza pina la li-
nz2 de separatie — care coincide
cractic cu conturul din imaginea b
— Intr-un nou strat de plastilina.

e g AN

& 8
R , :
. GHEGRGHE STERIAN BUZORUG

Se uniformizeaza suprafata de se-
paratie peliculizind-o ulterior cu
stearind. Acoperim intreaga forma
cu un strat de ipsos. Desprindem
plastilina, rectificam plan intreaga
suprafatd, confectionind manual pa-
tru butoni conici. Protejam piesa in-
castratd in placa, acoperind-o cu
hirtie subtire, peste care fasonam

NIC MNICOLAESCU

un circuit feroviar miniatural folosind echipament disponibil
comerciala? Raspunsul este afirmativ si, deoarece in prezent
| mai bine reprezentati in magazinele de specialitate, vom
n acest lucru cu echipament VEB Berliner TT Bahnen.

nea ca pentru echipamentul VEB PIKO Sonneberg legaturile elec-
ntele unui circuit feroviar se executa d i i
I loage VEB Berliner TT Bahnen, t
nevole pentru comanda si controlul circulats

forma a tiparului flexibil. Urmeaza
formarea cochilillor réspective si a
negativelor, parli componente ale
matritei descrise Tn numarul anterior
al revistei. Pentru suplimentarea
elasticitatii tiparelor, a céror gro-
sime nu va depasi 3,5 mm, in ames-
tecul respectiv se adauga' gelatind
10—15%. Imaginea h prezintd un
astfel de tipar, cu turnarea inchisa,
peliculizat cu stearina si optim pen-
tru multiplicare. Ca proba turnam,
in ipsos, citevasexemplare. Exempla-
rul definitiv, care va completa an-
samblul machetei, va fi multiplicat in
duracryl. Prepararea consta in
amestecarea pulberii si lichidului
care au aceeasi denumire. Intr-un
vas de cauciuc de mici dimensiuni
se introduce duracrylul-praf la pro-
poriia necesara. Peste acesta se
toarna, treptat, lichidul de amestec
si se malaxeaza astfel ca intreg con-
finutul sa devinad fluid tinzind-spre
viscozitate. Timpul de fincepere a
prizei amestecului fiind foarte scurt,
manipularea $i turnarea in matri{a
se vor inscrie intr-un ritm adecvat.
Se utilizeaza acelasi tip de armatura
ca la exemplarele de ipsos. Pentru o
copiere cit mai exacta a detaliilor,
cele doua negative, etans asam-
blate, se rotesc alternativ cu 180°
spre stinga si spre dreapta la inter-
val de 3 minute, interval care se dis-
tanteaza dupa 30 minute. Pe parcur-
sul unei ore si jumatate piesa defini-
tiva si-a finalizat timpul de priza si
poate fi ulterior extrasd din matrita.
Reactia exoterma, necesara repro-
ducerii acestui ultim exemplar, face
ca tiparul elastic de clei sd devina
inutifizabil. Piesei realizate, de altfel
unica, i se vor indepéarta impuritatiie
si va fi debavurata. | se pot fixa, ioi
cu duracryl, tijele de montare gi tot
acum se vor completa cu acelasi
material eventuaiele porozitati.

A doua tema se referd la fabrica-
rea, in conditiile unei minitehnologii
de serie, a unor piese de artilerie —
atit de frecvent intilnite la bordul
modelelor.

Proportionarea ia dimensiuniie
ambarcatiei — realizarea tunuiui de
bronz —, céci despre aceasta este
vorba, va fi obtinuta in cea mai mare
parte prin strunjirea mecanicd a
unei bare metalice. Celelalte detalii
se vor asambla ulterior. Piesa res-
pectivd, in conformitate cu imaginea
I, se preseaza in plastilina cu partea

-superioard, depdasind substantial

planul de separatie. Se niveleaza
orizontal acest plan, se peliculizeaza
cu stearind si de asemenea se co-
piazad in negativui de ipsos intreaga
suprafata. Aceasta se ajusteaza
dupa un format dreptunghiular si i
se rectificd pe cit posibil abaterile
de planeitate evidente si porozitatile
(imaginea j). Continuam sa ajustam
manual cei 4 butoni conici. De ase-

nia de contur pentru adaosul inte
mediar de plastilind al negativul
flexibil proiectat. Sagetile indic
toare vizeaza trei segmente din !
par, in care se impun fluctuatii ¢
grosime (imaginea k). Explical
constd in aceea cd segmentele ra
pective ale negativuiui de cle fac
teaza extragerea fard dificuitat
pieselor multiplicate, evident frag
in aceste portiuni.

Se prepard cleiul in amestsc ¢
gelatina pe baza notiunilor cuno:
cute. Imaginea | figureaza in sting
negativul rigid de ipsos, iar
dreapta tiparul flexibil introdu
intr-o carcasd, tot de ipsos. Asar
blata, matri{a este proiectata sectic
nata in imaginea m. Negativului di
partea inferioara i s-a rezervat u
volum mai redus, dar suficient pen
tru multiplicarile de serie. Armatur
optima a acestui tip de piesa cilin
drica este schitatd in urmatoare:
imagine, n. Grosimea acesteia est
de @ 1 mm si se confectioneazé dis
2 bucati de sirma, independente.

Piesele de serie se produc in ur
matoarele condifii. Mentinem mula
jul confectionat la o temperatur:
scazutda sau intr-un mediu umed
Confectionam pentru inceput arma
turile si estimam numarul optim de
turnari pe zi. Peliculizdm cu stea-
rind, la fiecare multiplicare, tiparels
din imaginea |. Se toarnd ipsos pre-
parat in cele doud.negative, fara =
depési planul 'de separatie orizontal
Excesul de ipsos se indeparteaza cu
o spatula rectilinie, protejind in-
treaga structura a mulajului. Se
asambleaza etans cele doua nega-
tive. Dezasambldm carcasa cind tim-
pul de priza a depdsit 12 minute, lar
apoi negativul de clei. Dupd un
scurt interval -se desprinde piesa din
tiparul de ipsos. Pentru seria piese-
lor ulterioare se procedeazi identic.

Deficienteie de turnare se reme-
diaza cu ipsos, umectind cu apa
piesa. Pentru a reconstitui, conven-
tfional, autenticitatea exemplarelor
reproduse, piesele de artilerie res-
pective se vopsesc cu un amestec
superficial de selac si pigment de
bronz.

Tabelul nr. 1

TRONSOANE DE LINIE VEB BERLINER TT BAHNEN PENTRU COMANDA

$1 CONTROL
Art. nr. Denumire Caracteristicl tehnice, utilizare
6610 Linie de intrerupere L = 57 mm; prevdzuld cu 2 cleme de prindere, se
(fig. 1) foloseste la Introducerea sau scoaterea din cir-
cuitul electric a blocurilor de linie pe care le deli-
miteaza impreuna cu linia de izolare 6620.
6620 Linle de izolare L = 57 mm; se loloseste ca tronson (unipolar) de
(Hg. 2) izolare a blocurilor de linie ce fac parie din circu-
ite de curent diferite.
6630 Linie conductoare in L = 57 mm; lasa curentul s& lreacd peste inlreru-
sens unic (fig. 3) perea din gina numal intr-un sens, blocindu-!
spre celdlail sens (efect de supapa).
Se poate realiza relativ ugor i daca se adap-
teazéd o diodd 1N4007 sau F407 la linla de intre-
rupere 6610,
6640 Linie de comanda L = 57 mm; transmite o comanda prin sina Inle-
(fig. 4) rioard de contacl in momentul treceril unui mo-
del motor.
6510 Linie de alimentare L = 57 mm; previzutd cu doud cleme de prin-

cu curent (fig. 5)

dere, se folosegie la racordarea circuilului la o

sursd de curenl
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Unele articole, c2 pupitrud 3 relewd de comanda, comutatorul temporizat, apa-
ratele de aimentare de la retea ftransformatorul de curent alternativ, fransforma-
tor-redresorul In curent continuu), sint recomandate de ambele firme si servesc
2 baza de plecare in realizarea oricarui circuit in marimile HO, TT si N.

In tabelul nr. 2 sint prezentate caracteristicile tehnice ale aparatelor de alimen-
tare de la retea, urmind ca pupitrul de comanda, releul de comanda si comutatorul
temporizal si fie discutate in contextul exemplificarii modului lor de utilizare.

Tabelul nr. 2

APARATE DE ALIMENTAREDE LA RETEA RECOMANDATE D& FIRMELE
VEB PIKO SONNEBERG $! VEB BERLINER TT BAHNEN

Art. nr. Denumire Caracteristici tehnice, utilizare
* 545/210 Transformator- Alimentare de la refeaua de 220 V c.a., monofazat.
sau 8110 redresor F: (fig. 6) Tensiunea la iegire 2—12 V c.c.—0,6 A. Serveste

cu precadere la acfionarea modelelor motoare
VEB Berliner TT Bahnen.

** 5540/5/1 Transformator Z, Alimentare de la rejeaua de 220 V c.a., monofazat.

(fig: 7) Tensiunea la iegire 16 V c.a.—1,2 A. Serveste la
acfionarea macazurilor, semnalelor etc., indife-
rent de producatorul acestora.

** 5510/5/3 Transformator- Alimentare de la refeaua de 220 V c.a., monofazat.

redresor FZ 1 Tensiunea la iesire 2—12 V c.c.—1,2 A si 16 V

(fig. 8) c.a.—1, 2A.

Fugnizeaza curent continuu pentru modelele
motoare si alternativ pentru macazuri, semnale,
bariere, indiferent de producatorul acestora.

* Producator Zeuke TT Bahnen, azi VEB Berliner TT Bahnen.
** Producator VEB PIKO Sonneberg.

PUPITRUL DE COMANDA (fig. 9, producator VEB Berliner TT Bahnen, art.
nr. 8211) se utilizeaza in montaje simple sau semiautomatizate, comenzile date
prin intermediul sau fiind continue (prin ridicarea clapelor) sau momentane (prin
impulsuri asupra clapelor).

RELEUL DE COMANDA (fig. 10, producator VEB Berliner TT Bahnen, art.
nr. 8410) serveste la comutarea dorita a circuitului de curent atunci cind electro-
magnetii 1 si 2 ai releului primesc impulsuri de curent.

Cursorul repartitor antrenat de miezul bobinelor asigura prin deplasarea sa al-
ternanta contactelor la bornele releului (fig. 11).

COMANDA UNUI SEMNAL LUMINOS PRIN RELEUL 8410

in cadrul schemei din_ fig. 12 semnalul luminos S indicd in permanenta
LOPRESTE" (lumina rosie). fn aceasta situatie circuitul de curent ce alimenteaza blo-
cul de linie b, controlat de semnal este intrerupt intre bornele B si B; ale releului 8410,
modelul oprindu-se la intrarea in blocul b,. Prin actionarea clapei corespunzitoare de
la pupitrul de comanda 8211 este activat electromagnetul 2 din componenta releului
8410 si, in consecinta, se realizeaza legaturile electrice A-A: si B-B»; blocul b, este
astfel alimentat, modelul punindu-se in migcare simultan cu trecerea semnalului in po-
ziia ,LIBER“ (lumina verde). Comanda de readucere a semnalului in pozitia
_OPRESTE" se da prin pupitrul 8211.

e
RN

F/‘y, 8 linie de alimenlere cu cuorent 6510
Fig nrd - Linie dla infr‘eru/oerc 6610

Linie ol izolare 6620

‘-'3, a2

ar3 linfe conducloare in sens enic 6630

~

F/'} ar8 Transformalor-redresor FZ1

Fig nr.9 Pupifrulde comands 8211
Fi9 nr 10 MU/O& comandd 8410

Electromagqnef nrf Electromagnet ne, Cursor
- A Al A A
) v !
gd U OUd Uy U oud
A il A An
=g § {
B Bl B B2

Fig.or.#{ Redlizarea comufafie/ de cofre releul de comands 8410

b w0 == 4, 4620 6510 4y
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Fig 12 Gomanda wnui' semnol . luminos prin reled/ 8470

4 silg =D 4 6620 4640 6510 bs
| 10y e i =12 =
o =Yerde E]

@ :Rosu b,,bz,byb/ocw.' b s

3~ semna/ fuminza

e

4-linje de comaonss ek
FZ1-olimenfafor

B24f- pypitru o

comama'd

8410

A BY0-reku o
camangla

Fignr 13 Aducerea oufomata in pozifia VPRESTE”"

a v semnal  Juminos

CONTROLUL CIRCULATIEI
PRIN MAI MULTE RELEE DE COMANDA 8410

O micd automatizare in comanda unui semnal luminos se obtine prin red
rea semnalului in pozitia ,OPRESTE" datoritd impulsului de curent transmis p
linia de comanda 6640 la trecerea modelului motor (fig. 13).

Plecind de la aceastd schema simpld se ajunge la alta mai complexa, ca
din fig. 14, in care circulatia unor modele mergind in acelasi sens poate fi con
cu ajutorul mai multor relee de comanda 8410.

S& presupunem, de exemplu, cd 2 modele urmeaza sa plece succesiv in acela
sens, din zona blocului by, parcurgind traseul din figura, constituit din bloc
bs, bs, bs si bs. Observam ca circulatia pe aceste blocuri este controlata de
de comanda ce realizeaza alimentarea cu curent a blocurilor by, b. si bs in u
pulsurilor primite de la linile de comanda s, s, s;. Blocurile b, b: si b:
tate direct de sursa FZ1.

Inainte de plecarea noului model, semnalele S;, S: si S; sint asezate i
LLBER" (lumina verde), astfel ca acest model trece din blocul b, in b;: si
Prin trecerea peste linia de comanda s, electromagnetul 1 al releul
activat deschid circuitele electrice A-A; si B-B;, semnalul S; f

F.
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Hugo Junkers (1859—1935) a infiin{at
si condus Junkers-Flugzeug-und-Moto-
ren-Werke Dessau. Renumele profeso-
rului Junkers a fost prea putin legat de
aviatia militara. El isi are originea in lan-
sarea si susfinerea de catre acesta, inca
din deceniul doi al secolului, a formulei,
generalizata astazi, a avionului de trans-
port  monoplan, cu aripa jos, complet
metalic. Infruntind nu numai scepticis-
mul contemporanilor sai, dar si greuta-
tile .provocate de nivelul tehnologic pre-
car al acelei epoci, Junkers a perseverat,
elaborind de-a iungul a mai bine de un
deceniu si jumatate proiectele unor avioa-
ne care, o datd introduse in exploatare,
s-au dovedit a fi printre cele mai bune ale
acelor ani. Astfel au stat lucrurile si cu
.capul de serie” al avioanelor metalice

“Junkers, monomotorul F-13, pe care il

prezentam alaturat.

Wﬂ
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oy 13 2 ant la bazd prosectul
S8 ganor® 8 rindul sdu pe baza unu
gesec amterior 36 pus ia punct cu mare
ssemmwtats imediat dupd inchelerea
SEeouis. Era vorba de proiectul unui
e compiet metalicc, monoplan, mo-
ssssomor . cu tren de aterizare fix, avind o
sl Imchisd pentru patru pasageri si o
smegd deschisd pentru doi membri din
scoom Incd inainte de a fi scos la zbor,
» sscsembrie 1918, prototipul J-13 este
sssctezat devenind F-13, nume sub care
s=a 32 ajungd cunoscut in intreaga
w== MNoul avion se impunea prin silueta
sa weganta aerodinamica, remarcabild
se-tru acea epocd, eliberata de hobane
» montanti si avind un tren de aterizare
sompus dintr-un numar minim de ele-
sw2e In plus, motorul in linie, racit cu
spd =ra complet carenal, cu radiatorul
gasat frontal, incadrindu-se la rindul lui
= “ma frumoasa a intregului aparat. Sin-
o' element discordant 1 constituia

2 deschisa a echipajului, desi inju-
ssétdpta printr-un carenaj frumos profi-
@ solufie constructiva dictatda de obi-
=l timpului, conform caruia nici un pi-

=t nu accepta sa zboare claustrat intr-o .

zartinga inchisa.

Constructia avionului era deosebit de
woida, oferind o buné rezistenta, chiar si
= cele mai dure condilii de exploatare. In
west sens meritd amintitd aterizarea for-
@t a exemplarului inmatriculat D-335,

&' wnm CQolarea OJOoOmpanse Lruenoers
Aero QY. care in 1925 a fost pus de echi-
paj pe 0 strada din Heisinki. In urma socu-
lui awvionul si-a pierdut motorul
jambé a trenulul de aterizare s-a rupt, dar
in rest celula n-a suferit avarii grave si, in
plus, toli cei de la bord au scapat cu viata

Aripa avionului, cu proflil gras,"avea un
plan central, dreptunghiular, ce féacea
corp comun cu fuzelajul, si doua planuri
|aterale, trapezoidale, prevazute cu ele-
roane de dimensiuni mari. Structura de
rezistenta era alcatuita din nervuri, le-
gate intre ele prin lonjeroane confectio-
nate din tuburi de aluminiu. Fuzelajul era
construit din panouri, Intregul aparat era
acoperit cu tablad subtire de duraluminiu,
ondulata, ce avea sa fie Ja modad" in in-
dustria aeronautica pina in preajma celui
de-al doilea razboi mondial. Postul de pi-
lotaj, cu douad locuri alaturate, avea co-
menzile principale plasate in stinga, iar
cele citeva aparate de bord si manete de
pe plansd si de pe o foarte ,modernd"
consolda centrald completau inventarul
cabinei echipajului. Pentru pasageri era
prevazutd o cabind inchisa, aproape
confortabild, cu patru fotolii asezate
spre inainte si echipate cu centuri de si-
gurantd. Accesul se facea, in functie de
varianta, pe una sau doua portiere late-
rale. In spatele cabinei pasagen‘lor o0 por-
tiera speciald oferea, la seriile perfectio-
nate, un acces rapid la compartimentul

iar O.

de bagae. Ma tredbuie spus c8 u
important de avioane F-13 su lost echw-
pate cu schiun sau fiotoare, dind depbnd
satisfactie in serviciu 5i probing astfel
marea versatilitate a acestui tip de avion

Junkers F-13 a fost construit in nu mai
pulin de 322 de exemplare, in mai multe
serii, mereu imbunatatite. Astfel, daca
exemplarele primel serii aveau lungimea
de 9,60 m si anvergura de 14,47 m, la ur-
matoarele aceste dimensiuni au fost mo-
dificate la 10,50 si respectiv 17,75 m. Cit
priveste instalatia de propulsie, pentru
prototip s-a ales un motor Mercedes
D-Ill a. de 117 kW, dar exemplarele de
serie au primit, succesiv, motoare din ce
in ce ma puternice: seriile F-13a si
F-13ba au fost echipate cu motoare
BMW llia de 136 kW si respectiv Junkers
L-2 de 147 kW, dar ulterior s-a trecut la
instalarea altor motoare, de. exemplu
Junkers L-5 de 228 kW pentru F-13be,
BMW IV de 169 kW pentru F-13bi, BMW
V de 279 kW pentru F-13bo si chiar Bris-
tol Jupiter VI de ‘353 kW. Din cele peste
300 de aparate construite o sesime a fost
.absorbita” de Lufthansa, dar celelalte

+au cunoscut o raspindire la scara mon-

diald, putind fi intilnite in {ari de pe patru
continente. Citeva avioane F-13 au fost
montate in U.R.S.S. si mentinute in servi-
ciu pind in preajma celui de-al doilea raz-
boi mondial.

Pe Gngd succesul oblinul pnn
portarea bund In servicul comp
de transport aeriene. in _paimg

avionului F-1 existat si
za&ri deosebite. Nu e vorba de ames
in apele reci ale Balticii a aceluia
nionist D-335, ci de recordul de
dine, de 6750 m, obtinut chiar in
dar neomologat de FAl. Germanis
ind pe atunci afiliata si nu In ultim
de ,Raidul capitalelor europene”
tat in 1928 de un echipaj romanes:
duloiu-lacobescu-Negru), pe u
achizitionat de ,Aerociubul albast
botezat, mai in gluma, mai in
«Sfinta Maria”. Junkers-ul roman
parcurs in bune conditli, desi fara
najari speciale, un tralect de 12
in B0 ore de zbor efectiv, realizic
mai frumoasd performanta gde
atunci a aripilor cu tricolor. Tot in
niul marii performante trebuie am
varianta perfectionatda a awonulu
modelul W-33, a realizat prima
sare a Atlanticului de Nord de la
vest, in anul 1928.

In vederea prezentdrii avicnulu
s-a optat pentru exemplarul afia
anii 1925—1930 in dotarea com
aeriene cehoslovace si inm
BALH, desi in ceea ce il pri
grafia oferd date contradictorii. S-g
de asemenea pentru lungimea #
lui de 10,50 m, avind in vedere af
intrarii in exploatare, cit si greuts
zbor cunoscutd si corespunz
acestei dimensiuni. Celelaite cara
tici si performanie cunoscuts sint
toarele;

anvergura ..... 1775 ™
suprafata portanta 44 00,
greutatea de zbor 1850k
greutatea gol ... 1190k
viteza de croaziera . . 145 &
» Plafonul practic 4 D00 m
autonomia de zbor ... B50 k
Avionul Junkers F-13 L-BALS
echipat cu un motor BMW il C ¢
kW construit in licenta in Cehosi
Culoarea aparatului era argint

inmatricularea era facuta cu
de o parte si de cealaltd a
precum $i pe intradosul si extrados
pilor.
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EMBLEMELE AVIOANELOR
ROMANEST! INTRE ANIl
1916—1921

de nationalitate si emble-
avioanelor au aparut din necesita-
identificari lor atunci cind se aflau
r. Roménia a2 adoptat cocardele
tnca din anul 1912 (Liga Natio-
Aeriani).
lemele avioanelor au evoluat de
combinatii de litere si cifre la
mai complicate, ce dideau un
¢ pitoresc aparatelor, deosebin-
pe astiel unele de altele.
ercetind numeroase documente
 tmpul campaniei dintre anii
1919 si din perioada interbelicd,
tx‘m: s sute de fotografii pastrate in
ﬁ: particulare, in fototeca Muzeu-
tar Central si arhivele militare am
coperit pind In prezent 18 embleme
impodobeau avioanele roménesti de
ervare, recunoastere, vindtoare si
mbardament.
kezentam pentru prima datad intr-o
st4 romaneascd unele dintre
ste embleme.

srupul | aeronautic Bacdu

‘scadria Farman 2 care in vara anu-
i1917 isi avea terenul de zbor la
avea un aparat Farman 40 cu o
ﬁna interesantad ce reprezenta un
inconjurat de cocarde tricolore.
sonul de observare F. 40, numit
“ din escadrila F. 6, avea ca em-
o papusica pusd chiar in botul
. Cu acest aparat, sublocote-
Dumitru Badulescu a doborit in
de 9 august 1917 un avion austriac
Aviatik C. L, observatorul inamic,
stenentul major Francisc Schlar-
gm fiind luat prizonier.
atul inamic cazuse in apropiere
zesti.
Ancora a reprezentat emblema mai
for aparate de observarg pe care
srau pilotii si observatorii proveniti
. marma. O astfel de emblemd a
%o si avionul F. 40 numit ,Ella" ce
ga parte tot din escadrila F. 6. Pe
avion au zburat printre altii: loco-
tul Petre loanin (o victorie ae-
} s sublocotenentul observator
_ e Stilpeanu (o victorie ae-
na ). cavaler al ordinului Mihai Vitea-
¢l a Illa si al Legiunii de onoare.
n ziele de 1, 2, 3 si 6 august 1917
2" a executat misiuni de recunoas-
¢ mitraliere si bombardare a pozitii-
mamice de pe Valea Susitei.
Jn avion Nieuport 17 din escadria
winatoare N. 1 avea ca emblema li-
2 _B“ Intr-un cerc. Nu stim cine a
urat pe acest aparat.
Awvionul M. Farman metalic, numit
bor-Gara de Nord", avea ca em-
ma o papusica-baiat asezata in fata
#ingi, cu cite o cocarda tricolora pe
fncoua flancurile. Pe una din pargile
fingi avea desenatd si o acvila -
ma Bucurestiului. Aparatul a avut
fel douad nume: ,Acvila si ,Obor-
ra de Nord“ si sosise in zbor de pe
ntul de la Salonic pilotat de un avia-
: endlez pe la sfirsitul lunii octombrie
16 El a fost incredintat locotenentu-
piot Constantin Mincu.
La 17 octombrie 1917 echipajul It. pi-
C. Mincu - It. observator Radu Cu-
ida au aruncat manifeste in liniile ina-
te Acest aparat a fost scos din servi-
| In februarie 1918.

upul Il aeronautic Tecuar

Urangutanul® era emblema avionu-
F. 40 pilotat de sergentul aviator R&
tan Véascea din escadrila F. 4. Apara-
2 Indeplinit numeroase misiuni de
. La 9 iunie 1917, echipajul Vés-
+Pirvulescu, in timp ce executa o re-
wastere In zona Réacoasa-Marasti-
npurile, a fost puternic bombardat
‘miena antiaeriana inamica, aparatul
mind 10 lovituri In planuri si carlinga.
tangutanul® lupta ercic cu avioanele
 wvindtoare inamice In zilele de 19 si 25
e 1917, bombardeaza pozitile ina-
[:c {sublocotenentul observator T.
rduloi) pe 26 si 28 iulie 1917. Pe
=t aparat au mai zhurat it. obsenva-

formata In toamna anului 1917 In esca-
drila S. 12, o data cu Inlocuirea avioane-
lor Farman cu aparatele Sopwith enge-
zesti. Aparatul, ca de altfel Intreaga es-
cadrilda pusa la dispozitia Marelui car-
tier general, s-a deplasat pe frontul bu-
covinean, stabilindu-s baza lingad
Dorohoi.

oTrifoiul cu patru foi“ era emblema
avionului de vinitoare Nieuport 11 pi-
lotat de aviatorul francez Henri Man-
choulas din escadrila franco-romana
N. 3. Cu acest aparat caporalul pilot
Manchoulas a doborit doua avioane
inamice pe 12 februarie si 25 junie 1917.

,Un ostas cu mina intinsa“ repre-
zenta emblema avionului capitanului
Gond, comandantul escadrilei de vina-
toare N. 3. Cu acest aparat pilotul a
doborit doud avioane inamice pe 20 iu-
lie si 16 august 1917.

Grupul 11l aeronautic Galati

Un scut cu benzi tricolore pe care
erau desenate o ancora §i o coroana

deasupra reprezenta emblema awionu-
lui F. 40 pe care zbura comandantul es-
cadrilei de observare F. 5 capitanul de
marind Radu Irimescu, personalitate
marcantd a aviafiel romine. Cu acest
aparat comandantul Irimescu a execu-
tat numeroase misiuni de lupta, inclu-
siv bombardamente (portul Brailei).
Avionul de vinatoare Nieuport 11 pi-
lotat de capitanul Vasile Craiu avea ca
emblemd o cruce cu virfurile in unghi
ascufit (Crucea Maria) si benzi trico-
lore. Pilot si apoi comandant al escadri-
lei de viniatoare N. 10, capitanul Vasile
Craiu a susfinut numeroase lupte ae-
riene. Astfel, pe 19 si 21 aprilie 1917
luptd cu avioanele inamice, iar pe 12
mai 1917 atacid in zona localitatii Bar-
bosi un hidroavion german pe care l-a
silit s34 amerizeze pe riul Siret. In ziua

de 10 noiembrie 1917 intr-o lupta ae-
riand doboard un avion inamic deasu-
pra Marasestiului.

oPumnalul lui Siegfried® era em-
hlema avionului german D.L.R. 70 Sie-
mens Schuckert, capfurat de armata

rominid in octombrie 1919. Aparatul
dispunea de cinci motoare Maybach de

260 CP fiecare. Avea o lungime de 28 m
si 0 anver de 44 m. 11 rezer-
voare de benzind cu o capacitate de

3 100 | §i asigurau un zbor fara escala de
1 000 km. Avionul cintarea 12 t si lua la
bord o incirciturd de 4 t. De o con-
structie cu totul deosebitd fata de avi-
oanele cunoscute de tehnicienii ro-
mani si cu tot refuzul echipajului captu-
rat de a da vreo lamurire, locotenentul
aviator Petre Macavei impreund cu o
echipa de mecanici au reparat avionul
si in ziua de 27 octombrie 1919 a deco-
lat spre Bucuresti, avindu-l ca pilot se-
y pe maiorul Haralambie Giossanu

navigator pe capitanul Cezar Stiubei.

pa o escald la Adjud pentru alimen-
tare, D.L.R 70 a aterizat la Pipera dupa
un zbor-de 542 km pe care l-a facut in
patru ore si 18 minute.,A servit timp de '
citiva ani ca avion pentru antrenarea pi-
lotilor ce urmau s3 zboare pe bombar-
diere.

JAsul de trefld si clinele de vina-




CARA o« NORD

tip Spad pe care a zburat capi-
Friederich Rostoski. Pilot in ar-
safa austro-ungard, ranit grav la mina
Sssapta pe frontul italian, a intrat volun-
g ¥ armata romind. A servit in dife-

saare” a fost emblema avionului de vi-
el

nu cunoastem pilotn sau escadrilele din
care au facut parte aparatele cu dese-
nele respective. Am identificat numai
tipurile avioanelor. Astfel ,Capul de
mort cu doud oase incrucisate” pe fon-
dul unui disc negru, apare pe fuzelajul
unui avion de vindtoare Nieuport
XXV, .Capul lui Mihai Viteazul® apare
pe un Sopwith Strutter 1!/,. Tot pe un
. A

antbal A smscet Diclonlals® o Aecoss

mijlocul fuzelajului, iar avicaneie Sop-
with erau vopsite in argintiu.

o noutate, informam pe cititori
revistei ,Modelism” cd cea mai veche
emblemd descoperitd reprezintd o
stea incadrata Intr-un romb; ea se afla
desenatd pe un aparat Blériot al Ligs
Nationale Aeriene din 1912

Exista In mod sigur ¢ alte embleme
s IS

| s Sae— -

alte embleme, acest lucru avind o |
portan{a deosebitd pentru istoria 2«
fiei romanesti.

Mul{umirile noastre tovarasior: $
ban lonescu, Dan Antoniu, Mircea |
dulescu s lon Scafes care neau pus
dispozitie material documentar s fo
grafn
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.Mirage” 2000

% AVIONS MARCEL DASSAULT - BREGUET AVIATI

Avionul monoloc, vinator poliva-
lent pentru superioritate aeriand si
interdictie cu mare razd de actiune,
Mirage 2000 a efectuat primul zbor
la Istres (Franfa) la 10 martie 1978.
Aparatul, pilotat de cétre pilotul sef
al firmei Jean Coureau, a efectuat
un zbor de 85 minute, atingind vi-
teza de Mach 1,3 si plafonul de
13 000 m. Instalatia de forfd este
asiguratda de un motor SNECMA
‘M53—2 de 83,5 kW (8 500 kgf) sau
Eh.;I)ECMA M53—5 de 88,6 kW (9 000
af).

Mirage 2000 pastreazd formula
constructiva a avioanelor Mirage
{ll, aripa delta, dar pe noi baze aero-
dinamice §i tehnologice.

Date tehnice

Anvergurda 9 m

Lungime 15 m

Suprafatd portanta 40 m?
Masa avionului gol 9 000 kg .
Masa incarcaturii utile 5 800 kg

Masa maxima 15 000 kg

3 Viteza maxima in palier + Mach 2,3 : .

b Viteza maxima continud Mach 2,2 e
. Viteza de aterizare 260 km/h

Viteza ascensionald maxima 15 000 m/min

Urcare la 15 000 m cu viteza de Mach 2 in 4 minute
Plafon practic 20 000 m

Raza de actiune cu rezervoare suplimentare +1 800 km




CALENDAR SPORTIV INTERN 1886
I. CONCURSURI INTERJUDETENE

EneRnnme
1 Concurs de zbor pe simulator 11—12 ianuarie — Buturesti
2 Cepa CFR Dej 530:2: ranplicllu — Pa:li
Cupa Vointa lasi -—
i " memonam 5—11 mal —B es
£ Cups POLITEHNICA 10—11 mai — Bucuresti
& Cupa Brasovulun 7— B junie — Brasov
7. Cupa Moldovel 14—15 iunie — Bacdu
& Trofeu! Coandd 21—22 iunie — Pucioasa
@ Cupa Salonta 21 ——ag ]Iul?in — qua‘lor;;u
12 Cups 1— 3 iulie — Fiteg!
11 Mom Gh. Banciulescu 22—23 septembrie — Plolesti
12 Cupa Transiivaniel 25—27 aprilie — Cluj-Napoca
13 Cupa Napoca 26—28 septembrie — Cluj-Napoca
14 Troleul Aripile Somesului 11—12 octombrie — Dej
AUTOMODELE
15 Cupa 18 FEBRUARIE (A.5. .Rapid”) 14—15 tebruarie  — Oradea
%8 Cupa BEGA (A.S. ,Vointa") 18—20 aprilie — Timigoara
17 Cupa CSTA TA — Bucuresti) 10—11 mal — Bucuresti
14 Cups STA — Suceava) 26—27 iulie — Suceava
18 Cupa POTAISA (A.S. Cimantul") 14—15 junie — Turda
20 Cupa ONESTI (C.8. .Onesti") - 21—22 unie — Gh, Gh. Dej
a1 Cupa DAGIA"gA.S. ..Dlda"l 7—10 sugust — Pitesti
i 22 Cups OLTCIT (AS, .Ollcl\d 3031 august ~ Cralova
23 Trofeul PISTONUL DE AUR (AS. .Semindloarea") 4—7 septembrie — Bucuresti
24 Trofeul VOLANUL DE AUR (AS, .Micranika™) 11—12 oclombrie — Arad
MAVOMODELE
25 Troteu! Institutului de Marind Constanta B— 9 martie — Constania
| 26 Cupa Delta 5— B aprilie — Tulcea
27 Trofeul Perla Dundrii 24—25 mal — Orgova
28 Trofeul Timona de Aur 26—27T lulie — Arad
2% Cupa Amiral Mur 8—11 mai — Bucuresti
30 Cupa Lemnarul st a orasului Reghin 18—20 lulie — Tg. Mures
31 Trofeul Mircea 26—28 augus! — Neplun
Cupa Fulgerul 15—18 februarie  — Gidrgiu
RACHETOMODELE
Voima lasi 3— 4amai — lagl
%g: Sl::ilm 17—18 mai — Dava
34 Cupa Metalul 21—22 lunie — Tirgoviste
3% Cupa Vointa Sibiu 19— 20 lulie — Sibiu
»® Cu= Sucevel 26—27 iulie — Suceava
37 Trobeul Sageata Vrincicaled 12—13 julie — Focsani
38 Troteu! Racheta Oltului 7— 8 iunie — Am. Vilcea
3 Cupa Politehnica 1— 3 sugust — Bucuresti

1l. CONCURSURI REPUBLICANE

— etapé judeteand, pind |a 28 octombrie

— etapd cerc, pind la 15 iunie

— etapa judeteand, pind la 13 iulie

— etapd finalg, 1—3 august —Olm:lwm

— etapd finald, 15—17 august — a

— etapd unitan 4wuurl]. una mal

-— @tapa finald, 7—8 iunie, Bucuresti (Academia
Militara)

— ataph judeteand, ping |a 15 mal

— etape finale:
a) AEROMODELE, 6—7 lunie — Deva
b) AUTOMODELE, 24—25 octombrie — Siblu
c) NAVOMODELE. 28—30 august — Neptun

— Tn vacania de vari (tabere):

1 CUPA ROMANIEI
E CUPA U.T.C.

34 Cupa UGSR
4 Cups ARMATEI

S Cupa VOINTA

& CONCURSUR|I REPUBLICANE ALE
CNOP.

c) NAVOMODELE,
7 Cupa ME| — Tabdra centrald de rachetomodele — lulie — Tirgoviste

11l CAMPIONATE REPUBLICANE
AEROMODELE

A}

Cluburile $i asociapile sportive de modelism trebuie sd facd comenzi ferme direct ia
intreprinderile producétoare In raport de necesarul si fondurile de care dispun. Este
necesar ca la receptia materialeior s& se dea dovadi de o exigenid marita si sa se im-
puné intreprinderiior producéatoare ca piesele si accesoriile pentru modelism si alba
psrla.r:wotrii impusi in construirea aparatelor pentru concursurile din ramurile modedis-
mului.

I. Piesele si accesoriile pentru modelism care se fabricad de catre |P.L. .23 Au-
gust"—Tg. Mures, str. Recoltei nr. 3, jud. Mures:

:',:: Denumirea materlalelor U.M. ':_":'i' Observatii
I. Piese injectate din plastic
1. Balamale din plastic sel 10 buc. 11,80
2. Furca cu stift - 18,40
3. Bucsd @ 5 mm 5 08,05
4. Bucsa @ 3 mm i 08,05
5. Suport bechle bue. 03,85
6. Pirghie de comanda set. 5 buc. 14,80
7. Levier de comanda i 14,05
8. Suport pirghie 3 17,25
9. Furca bechie buc. 16,80
10. Butuc roala aero @ 55 < 16,20
11. Buluc roata aero @ 72 4 16,65
12. Butuc roald aero @ 92 Y 17,25
13. Butuc roata auto @ 78x 33 o 11,50
14. Butuc roatd aulo @ 78 x 45 - 11,50
15. Set mansa pentru emitator set 116,15
16. Set mansd montiatd pt. emitator p 394,45
17. Muta de legdtura servo buc. 18,40
18. Elice cu suport 140 mm L 16,10
19; Elice cu suport 200 mm 2 16,10
20. Elice cu suport 215 mm m 18,40
21. Determalizator i 05,45
22. Elice apéd cu suport @ 50 mm bue. 06,40
23. Elice apé cu suport @ 40 mm ! bue. 07,35
24. Roll injectate @ 15 perechi 04,00
25. Roli injectate @ 25 T 04,00
26. Sistem de angrenare elice apa bue. 04,05
27. Cleme bujie bue. 28,75
Il. Accesorii metalice
28. Motor cu bujie 3,2 cme buc. 2387,80
29. Molor cu bujie 5 cme buc. 3305,40
30. Motor cu bujle 7 cmc buc. 3305,40
31. Motor cu bujle 10 cmc 5 3220,75
32 Motor cu bujle 25 cme ke 3800,35
33. Situ| dublu (pentru rezervor) G 17,25
34. I:Lllmplu (pentru rezervor) A 23,00
35. entru rezervor) " 17,25
36. Bujie incandescenta £ 59,00
37. Cheie pentru buljil 8 17,15
38. Capit de tija tip A set, 5 buc. 27,65 .
39, Capat de tijatip B 4 8,20

40, Fiitru carburator bue. 17,00
Iil. Piese din fibrad de sticla, cauciuc gi lemn

1 Camp. de micromodele
2 Camp. de seromodele RC
3 Camp. seromodele zbor liber

4 Camp, aseromodele captive

AUTOMODELE
& Camp. sulomodele caplive sl RC

| NAVOMODELE

& Camp navomodele machete
7 Camp. navomodeie propulsate
& Camp. navomodele veliere

RACHETOMODELE
'] “ ¥ '4 o

& Camp

MODELISM FEROVIAR

10 Camp modetelor feroviare

— wetaph asociafle, pind la 1 martie
— atapd judet, pind (a 15 martie

— semifinald, 8—10 aprilie — Slénic
— finals, 11—-13 — Blinic

— @tapd asociatie, pind la 1 sugust
— etapd judeteand pind la 15 august
- ifinalé, 1—3 septembrie — Galati
— finalé, 4—8 seplembrie — Gal

— etaph asociafie, pind Ia 1 junie

— etapd judeteand, pind la 15 iunie
— semifinald, 286—30 iulie — Pitesti
— finala, 31 ulie—3 sugus! — Pitegtl
— etapi asociatie, pind I8 1 unie

— etapd judeteand, pina la 15 lunie
— semifinala, 24—26 iunie — Bacéu
— finald, 27—28 lunle — Baciu

— elaph asociatie

— etapA judefeana, pind la 15 septembrie
— semifinald, 22—25 septembria — Bragov
— finalé, 26—28 septembrie — Bragov

I

— etapd asociatie, pini |a 15 martie

— etapd judeteand, pind |a 15 aprilie

— semifinald, 4—7 mai — Bucuresti

— finaid, 8—11 mal —

— etapd asociafie, pind |a 15 mai

etapd judeteana, pind ia 1 lunie
semifinala, B—11 iunie — Am. Vilcea
finala, 12—15 lunie — Am, Vilcea
elapa asociatie, pind |a 1 august
etapd judeteand, pind Ia 15 august
semifinald, 31 august—3 septembrie — Neptun
finald, 4—8 soplembrie — Nepiun

Ll Bl

etapd asocialie

etaps judeteand, pind la 15 iulie
semilinala. 4—6 augus! — Tirgoviste
finald, 7—10 sugus! — Tirgovigte

1 1%

— stapd asoc:atie pind 1A 15 marte

41, Cocé fuzelaj macheta IAR-823 buc. 316,25
42. Cocad fuzelaj planor tip | bue. 316,25
43. Coci fuzelaj planor tip 1l = 299,00
44. Coci fuzelaj pianor tip 111 " 299,00
'45. Cocd navomodel tip FSR-15 230,00
48. Cocé navomodel tip FSR-6,5 o 230,00
47. Cocid sutomodel tip RALLYE i 184,00
48. Coca fuzela] motomodel R/C " 298,00
49. Coci automodel formula 1 - 170,50
50. Cocd automodel OLTCIT . 183,50
51. Cocéd machetd ROMBAC i 373,00
52 Cocd veller cat. X 2 367,00
53, Coca velier cat. 10 £ 367,00
54. Coca veller cal. M i 326,00
55. Coca navomodel Transatlantic 5 326,00
56. Cocé navomodel FSR tip 11l 5 230,00
57. Cocié navomodel FSR tip IV ” 230,00
58. Cocé navomodel electric 2, 50,00
59. Coci bot planor tip A | 5 3200
680. Cocé captiv tip 1l “ 81,00
61. Coca capliv tip IV = 81,00
82 Carenaj roatd @ 55 ks 34,50
63. Carenaj roatd @ 72 5 34,50
64. Anveiopd aero @ 55 % 14,95
65. Anvelopd aero @ 72 5 16,10
66. Anvelopd aero @ 92 " 18,40
67. Tren de aterizare & 34,50
68. Anvelopa automodel @ 78 x 33 bue. 21,85
69. Anvelopa automodel @ 78 x 45 i, 21,85
70. Anvelopé automodel formula 1 4 21,85
71. Anvelopd automodel OLTCIT = 21,85
72. Butuc roaté tip formula 1. " 11,50
73. Butuc roaté tip OLTCIT I 11,50
74. Elice pentru FSR tip IPL — 30, 35, 40, 45, 48

50, 52 mm 23,00
75. Baghete lemn 5x 5 set 18,00
76. Baghete lemn 5 x 10 L 18,00

77. Baghete lemn 5 x 20 &
78. Lemn balsa debitat me

19,00
nu s-a stabilit pretul

Preturile sint informative si nu vor exista diferenfe mari.

Il. De la C.AP.-Selimbar, str. 30 Decembrie nr. 423, jud. Sibiu, cod 2428, se pot
cumpara prin virament-sau cu numerar placi din stiplex in diterite nuante:color, trans-

parent. mat si incolor, necesare pentru machetele de modelism.

Aceste placi de stipiex sint produse in sectorul mica industrie Sectia STIPLEX. in

urmatoarele dimensiuni standard:
450 x 350 mm, cu pretul de 70 lei/coald
450 x 350 x 1,2 mm, cu preful de 60 lei/coala
450 x 350 x 1 mm, cu pretul de 50 lei/coala
450 x 350 x 05 mm, cu pretul de 40 lei/coala

Alte dimensiuni se pot executa la cerere si pretul va fi stabilit dupd normare.
Ill. De la Clubu! sportiv C.5.T.A-Bucuresti din Alesa Mateiotilor nr. 2, sactor 1, cod
71557, telefon 180372, se pot cumpdra urmatoarele materiale pentru modelism:

1. Cuarfuri in gama de frecvente 27 MHz cu 145 lei bucata(se livreazd un cuar de

emisie si doua cuarturi de receptie)

Aceste cuarfuri sint fabricate de 1.C.5.1.T.E-Bucuresti, care livreazd si pentru

export,

2 Placaj pentru aviatie si modelism (din lemn de esen|a de tei, mesteacan sau arin)

cu 3 straturi incleiate cu tecofil, de urmatoarele dimensiuni
500 — 1 150 x 200 — 600 x 0.8 — 45 mm
Pratul 150 isi/m?
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1985 al
a slrecural o gre-

revisiei

e tehnico-tactice menlionate

I B.M. 5 sint de fapl cele ale
Breguet A. 14

POPESCU BOGDAN, Bucuregtli. Speram
sd putem satisface macar pariial cererile
dv. V& multumim pentru aprecieri. _

BALABAN CRISTIAN, PBrilla. Incercam
sd prezentdm si planuri care sa poata fi
realizate de cétre orice amator. Vom
cauta documentatie 5i pentru o blindata
amfibie. Pentru materiale cititi detalii in

pag. 3031,

POPA CONSTANTIN, Nehoiu. Pentru
motorase cititi rubrica ;Adrese utile”.
Pentru a vd da sfaturile necesare, preci-
zali ce tip de model dorili s& construiti.
PLESNILA CRISTIAN, Bucurestl. O statie
de telecomandd, prezentatd in cele mai
mici detalii, gésiti in cclectia revistelor
TEHNIUM, 1985. Vom publica si planuri
de automodele telecomandate.

LIFICIU CATALIN DAN, Galafl. Am intrat
de curind In posesia unor planuri de mo-
toplanoare romanesti.

F DOHA? DOREL, Semlac, Arad. Va
urdm mult succes la scoala militara de
aviatie.. Va ‘multumim pentru aprecieri §i
su?esﬂi. SAAB-J35 este deja un avion is-
toric $i nu poate fi incadrat ia rubrica su-
geratd. Poate totusi...

10YU PAUL, str. M. Viteazul 9, bl. C4, sc.
A, ap. 19, 6 400 Birlad, cautda numerele 1,
2/1985 ale revistei noastre. Submarinul Ti
aveli In acest numar,

VLAICU CRISTIAN GIOVANI, lagl. Vom
incerca sa satisfacem cererile dv. si ale
celorlalfi co!agf.
NECULAU COSTICA, Zidarilor 3, bl. N4,
sc. 2, ng 79, Micro 19, 6 200 Galatl, cauta
nr. 1/1983 §i 2/1984. Luafi legatura la
CJEFS cu instructorul care raspunde de
modelism.

IVAZ EUGEN, Deva. Luafi legatura la
CJEFS cu instructorul care raspunde de
modelism. Retinem ideea.

NEAGU SORIN-ROBERT, Victoriel 88, bl
11, ap. 21, 6 100 Brilla. Publicitatea este
utild revistei, mai ales din considerente fi-
nanciare. Speram sa gasifi ia un alt cititor
nr. 1/1984.

GYORGY BELA, Tg. Mures. In localitatea
dv. existd modeiistli cu multd experienta
in acest domeniu si-chiar campioni. Este
foarte dificii 8& satisfacem concomitent si
incepatorli si avansafii, de aceea poate

$TAFETA GENERATIILOR este (itiul
unel frumoase a | de popnlarlnr:’l-
uromulﬂ astronauticll reall-

zste de cilre

nu reusim sd oferim chiar fiecdruia exact
ceea ce Isi doreste. Afirmatia dv. cd nr. 4
a fost un cadou de Anul Nou ne ono-
reazd $i v mulfumim.

MURESAN HORATIU, Ciluj-Napoca. Nu
putem publica postere la mijlocul revistei

“din considerente tehnice.

DURLESTEANU ILIE, Vaslul. Desi din
clasa ,Dido" au fdcut parte 9 unitéti, nici
una nu s-a numit ,Ullyses". Aceasta este
o navéd de tip similar, imaginatd de cétre
autorul unui roman de succes. Retinem
imaéa ideea de a publica si o astfel de
nava.

BIRO STEFAN, Mangalla. TORNADO va
i publicat in anul dintre numerele 2 sau
3/1986.

CARAGEA DAN, Turnu Maégurele. Va
multumim pentru fotografii.

POPA DIDEL, Constania, CHIRITA VA-
SILE, na , LUPU OVIDIU, Roman. In-
cerca‘i luati legatura pentru proble-
mele legate de activitatea de deltaplanism
cu Federatia Roméané de Aviatie, str. Va-
sile Conta 6, sector 1, Bucuresti, telefon
1179 70.

MOSNEGUTU MANUEL, Darabanl. Re-
gretdm ca va ,scot din sérite” focomati-
vele gi v asigurdm cd existd si cititori cé-
rora nu le plac nici rachetele gi nici blin-
datele, dar vom continua sa le publicdm.
EHRMANN WOLFGANG, Regita, LAZAR
LIVIU, Buzéu. Frumoasd initiativa dv.
Vom éina seama de ea.

BANICA DRAGOS$, Bucurepil. Propuisia
navei este mixta: pentru exploatare cu-
rentd se foloseste un motor diesel de 800
CP. In misiune de lupta se foloseste tur-
bina cu gaze ce furnizeazad cca 2 200 CP.
KANTOR LUDOVIC, Dej. Asteptdm un
material cu reconditionarea motoarelor.
DREGHICI MIRCEA, Vulcan. Pregatim
planurile unui submarin nuclear. 0a-
rece avioanele solicitate de dv. au fost
cerute si de cétre alji cititori, vor aparea,
rind pe rind, in limitele spatiufui disponi-
bil, inclusiv FX.
MOLDOVAN GABRIEL, str. Horia 14,
com. Clacova, 1931 Timig. Doreste nr.
1/1983 si lucrarea ,Statii de telecomanda
pentru modele reduse”. Trusa ,Vultur" se
poate procura de la fabrica.
COJOCARU VALENTIN, sat Alba, com.
Hudesti, jud. Botogani 6863. Oferd la
schimb nr. 2 si 3/1985 contra fotografii
color nave, avioane §i blindate moderne.
Nu detinem lista solicitata.

BACIANU FLORIAN, Ciléiragl. Primui
numér a apdrut fn 1583, Motorul de de-
maror functioneazd la 12 V, furnizind
pentru scurte perioade 350—400 W. Nu
este recomandabil pentru aplicatia men-

zionate doud filme cu sublecte Inspirate
din istoria aviaflel roméne, la acliunea de
schimburl de Idel gl din acest do-

nﬂs:niu particlpind l:::t! I.rlgi.ml.uunu
eorgh 8o , Ciipitan
Jar .lln..' l:loou:unl V:Ildl Gheorghs,
maistru militar Petcana George. La de-
monstratla de modelism s-au remarcat
mlu‘ll: Brinzan Florin, FIi Laurentiu,

memorl  al
I lor, prof.

til, cit gi gl il
e
Nastdgelu Nicolae.

Rachetele pionierilor din Cralova zboard sl pe zépadd.

fionata,

ILIOIU DAN, Timigocara. Revista se vinde
intr-adevér foarte bine, dar numérul de
abonamente este incd redus. Nu detinem
mai multe planuri de fabrica pentru IAR
B80. Asteptam planurile eiaborate de dv.
Este preferabil si fie desenate in tus pe
hirtie sau calc alb. Pot fi 5i pliate. Pentru
cei ce doresc sd corespondeze cu dv
pentru schimburi de planuri din domeniu
tehnicii militare vd publicdm adresa: str.
Labirint 4, sc. B, ap. 18, Timisoara 1900.
ALBESCU CRISTIAN EUGEN, Cimpu-
lung Moldovenesc. Rotile, frinele, cuplele
si tampoanele pentru modele C.F.R. tre-
buie incercati s& le confectionati sin-

ur.
%ANELEA DANIEL, Bucuregtl. Deoarece
nu am mai publicat nave antice, vom lua
in studiu si o galerd greceasca.
TEMPEA DAN, Rupea. Ceea ce propuneti
dv. este alimentare turbo $i merita sa in-
cercati. Nu detinem planurile navei ,Ca-
lypso" a comandantului Cousteau.
PESCU FLORIN, Plnlottu. O parte din
planurile solicitate le gasiti in acest nu-
mar. Motorul utilizat a fost de 6,5 cmd.
CUTINA S$TEFAN, Lugo]. Pehtru abona-
mente la reviste stradine adresati-va oficiu-
lui postal de unde aparfineti.
HUZUM ION, Fetestl. Scriefi direct fabri-
cii. Puteti conatra o statie de teleco-
manda, dar pentru a o utiliza trebule sa
aveli avizul MTTc.
DOCUZ CRISTiI, Buzdu. Deocarece prin
utilizarea si confectionarea nesuprave-
gheatd a motoarelor de rachetomodele
au avut loc accidente in diverse tari, forul
international a decis scoaterea acestora
din comertul modelistic particular, ele
putind {i achizitionate de catre cluburi
sau asociatii,
DARABANA 1ONESRCU, Cralova .
Coanda 1910 este in atenfia noastra, la
fel si celelalte aparate mentionate in scri-

soare.
POPA DANIEL, Brélia. in viitor vom in-
cerca s satisfacem si cerintele dv.
GHINOIU CIPRIAN-RADU, Plolegti. Ter-
minati liceul cu rezultate cit mai bune i
mentineti legatura. 3

VIRGIL IONESCU. Multumim pentru
aprecieri; urmariti in continuare revista.
BUHU COSMIN, MARDAR. I. Urmériti re-
vista. Vom publica 1S-28-B2, 18-29D,
1S-28M2. Mulfumim pentru aprecieri.
PINTA LIVIU, Azuga. Se pare cd B-24 va
aparea foarte curind. Celelalte avioane in
viitorul apropiat. 3

SINTION CALIN, Timigoara. Vom in-
cerca sa vé ajutdm.

FILIPAN DRAGOS, Pitegtl. Nu detinem
documentatia solicitata,

. SION MIHAI, Bllgaqti.hnirnge 2000 1l aveti

:n acest numdr. Celelalte Tn numerele vii-
oare.

OPRESCU NICOLAE, Misleanu. Nu defi-
nem planuri detaliate de motoare cu
aburi pentru locomotive reale. Incercati la
biblioteca Muzeului Cailor Ferate din
Bucuresti.

BUDA [SAIA, Cluj-Napoca. Vom incerca
sd publicdm planul cerut de dv.
NEGOITA MARIUS, Pitestl. Vom publica
preferential realizdrile romanesti din
acest domeniu. Dupé cite stim, In Pitesti
nu existd incé un club de modelism fero-
viar. Putetl participa si in aceste conditii
la concurs

SIMA CRISTIAN, Predeal. Vom transmite
scrisoarea dv. autorului.

TACHE CATALIN, str. Corbulul 3, Sinala,
Judejul Prahova doreste sa corespondeze
pe teme aviatice. Cauta planurile avionu-
lui P47,

CINCA IONEL, Cralova. VA vom aijuta.
ATOMEI VALENTIN, Focsani. Asteptdm
desenele pentru control §i verificare.
EDGAR DAN, Suceava. 1. YR-MAH este
un FN: 2. Nu: 3. Nu cunoastem.
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NOUTATI DE LA FEDERATIA ROMANA DE MOD

Fiecare club sau asociajle spor-
tiva me. cumpéra pe b de co-
mandé fermd, avizata insd de cétre
FRMd, str. Vasile Conta 186, cladirea
CNEFS et.V, de la IRCM-Bucuresti,
magazia-depozit din str. Cascadelor,
Hnni!oarsle materiale pentru mode-

sm:

— Stafil de telecomanda SUPRA-
NAR Ba.rreJ unitar 6 650 lei

—. Stafli de telecomanda RUM 2,
pref{ unitar 2 955 lei

— Stafil de telecomanda Pilot 4,
pre} unitar 1950 lel

Redactorgef: ing. IOAN ALBESCU
Redactorgef adjunct prof. GHEORGHE BADEA
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— Motoare cu explozie |
pret unitar 600 lel

— Motoare cu expilozie
TM, pre{ unitar B70 lei

Cel care doresc sd ach
statii de telecomandd vor
obligatoriu gl cantitatea co
toare de cristale de cui
CSTA-Baneasa, Aleea Mar
sector 1, pentru a electu
statiilor pe frecveniele ap
MTTc. Relafii suplimentar
fon 11 79 70/140.

Abonamentele la revl
DELISM se pot face
P.T.T.R, factorii postall
zorll din intreprinderi i
Revista poate fi gasita |
13, pozifia 33 din catal
emn astitala - oeD
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