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FESTIVALUL SPORTURILOR TEHNICO-APLICATIV

SARBATOARE A CUTEZANTEI

Editia a Vll-a a Festivalului sportu-
rilor tehnico-aplicative, acliune "de
mare amploare aflatd pe agenda de
lucru a Secliei pregatire a tineretului
pentru apararea patriei si sport de la
C.C. al UT.C., desfasurata in acest
an in municipiul lasi, s-a inscris ca
un eveniment cu semnificatii deose-
bite pentru tinerii in uniforme de cu-
loarea cerului albastru.

Competitia a capatat o stialucire
aparte in acest an, cind tofi oamenii
muncii, indeosebi tindra generatie,
au omagiat cu sentimente de puter-
nica vibratie patriotica si aleasa
simtire 65 de ani de glorioasa -exis-
tentd .a Partidului Comunist Ro-
man, continuatorul miscarii revolu-
tionare si progresiste din tara noas-
tra, exponentul cel mai fidel al idea-
lurilor si traditiilor Tnaintate de lupta
pentru dreptate sociala si nafio-
nala, pentru formarea si pastrarea
fiintel poporului, a natiunii si statu-
lui national unitar roman.

Festivalul a avut loc, de asemenea,
la scurt timp de la implinirea a 50 de
ani de la procesul luptatorilor comu-
nisti si antifascisti de la Brasov. mo-
ment cu profunde semnificatii in is-
toria partidului, a miscarii muncito-
resti si antifasciste din Romania, in
cadrul cdruia au iesit in evidenta ale-
sele virtuti pe care le intruchipeaza
personalitatea marcantd a tovarasu-
lui_Nicolae Ceausescu.

In acelasi timp, intrecerile din ca-
drul festivalului s-au desfasurat in
atmosfera de puternica eferves-
centda creatoare, de daruire patrio-
tica si spirit revolutionar cu care in-
trequl popor acfioneaza pentru tra-
ducerea in viajd a hotaririlor parti-
dului, atmosfera generatd de impli-
nirea a 21 de ani de la Congresul al
|X-lea al partidului, care a inaugurat
perioada cea mai fertila din istoria
patriei noastre, pe care cu legitima
mindrie © numim ,Epoca Nicolae
Ceausgescu*.

Actuala editie a Festivalului spor-
turilor tehnico-aplicative a fost de-
dicatd implinirii a 42 de ani de la vic-
toria revolutiei de eliberare sociala
si nationalda, antifascistda si antiim-
perialista, eveniment crucial din is-
toria poporului roman, care a des-
chis calea maretelor impliniri ale
socialismului si comunismului  n
patria noastra.

Din perspectiva acestor .eveni-
mente, Festivalul sporturilor tehni-
co-aplicative s-a  constituit . in
aceastd editie intr-un moment de
sarbatoare, n care tinerii in uni-
forme albastre au facut dovada
unor calitati morale deosebite, gata
oricind sa-si dedice intreaga ener-
gie si inteligenta creatoare cauzei
sacre a patriei si libertatii sale.

Festivalul a relevat inca o data
aprecierea secretarului general al
partidului ca avem un tineret minu-
nat, capabil in orice moment sa-si
inscrie numele la temelia unor mari
infaptuiri, sd sparga frontierele cu-
noasterii si sd patrunda in tainele
stiintei si tehnicii, sa fie mereu in
prima linie a bataliei pentru nou,
pentru ridicarea creatiei roméanesti
ia nivelul exigentelor revolutiei teh-
nico-stiinfifice.

Rezultatele dobindite in actuala
editie la toate sporturile tehnico-a-
plicative incluse in festival — tir,
judo, carting, orientare turistica, ra-
dioamatorism si modelism —, nive-
lul inalt de pregatire al celor peste
1 000 de participanti, cistigatori ai
etapelor judetene la sporturile
amintite, au confirmat pe deplin se-
riozitatea, competenta si raspunde-
rea ce caracterizeaza activitatea ce
se desfasoara in cadrul cercurilor
tehnico-aplicative de profil.

Festivalul sporturilor tehnico-a-
plicative — sarbatoare a romantis-
ului revolutionar al tinerilor din

-

tor sporturi: stimularea inteligentei

creatoare, a ingeniozitafii gindirii
tehnice si indeminarii practice,
educarea peniru munca si viata,

formarea viitoarelor cadre ale eco-
nomiei §i apararii nationale.
Mobilizati de instituirea, incepind
din editia trecuta, a trofeului trans-
misibil al Festivalului sporturilor
tehnico-aplicative, cistigat in acest
an de reprezentativa judetului lasi,
participantii la intreceri au demon-
strat, dincolo de performante si ie-
rarhii, calitati specifice omului nou,
daruire si abnegatie, inteligenta si
competentd, spirit de solidaritate,
raspundere pentru reusita actiuni-
lor pe care le intreprind, constiinta
lucrului bine facut.
_ Moment cu. profundd rezonan{a
in munca si viata tinerilor din for-
matiunile de PTAP, festivalul isi po-
tenteaza semnificatia si datorita in-
cluderii in cadrul sau a modelismu-
lui, sport prin excelenta tehnico-a-
plicativ, veritabila si originala
scoald a creatiei tehnico-stiintifice,
a pasiunii si cutezantei, a formarii

tinerei gdeneralii pentru munca si
viata.
Prezent cu cele patru ramuri,

aero, racheto, navo si auto, mode-
lismul a atras atentia prin nivelul ri-
dicat al modelelor, prin maiestria
constructorilor, observindu-se o
preocupare deosebita fata de cele
mai moderne realizari ale stiintei si
tehnicii romanesti in domen 3~

special competitiile la ramurile mo-
delismului au format convingerea
ca tinerii participanti sint ferm hota-
riti sa actioneze cu consecventad in
scopul perfectionarii continue a
pregatirii lor de specialitate si ridi-

|. CLASAMENT INDIVIDUAL
Aeromodele:

S| ROMANTISMULUI REVOLUTIONAR

carii activitatii tehnico-aplicative
rangul de element esenfial al mu
cii organelor si organizatiilor U.T.C

Sa amintim si cistigatorii concs
surilor de - modelism dotate
+CUPA U.T.C.™:

Locul | — Qprisan Aurel, jud. Gorj
Locul || — Vardan Florin, jud. lagi
Locul 11l — Cernica Mihai, jud. Sibiu

Rachetomodele:

Locul | — Apetrechioaei Marcel, jud, Suceava
Locul 1} — Allinca Dan, jud, Botosani
Locul |1l — Medelcu Marian, Bucuresti

MNavomodele:

Locul | — Florea Dacian, jud. Dolj _
Locul || — Mastasiu Sorin, jud. Bacau
Locul 11l — Feodorof lon, jud. Tulcea

Automodele:

Locui | — Mascas $tefan, jud. Timis
Locul Il — lordan Marian, jud. lalomita
Locul Il — Lupulescu Calin, jud. Gorj

Il. CLASAMENTUL PE ECHIPE

Locul | si cistigatoarea ,,CUPE! U.T.C." la MODELISM —

Locul || — echipa jud. lagi

Locul |1l — echipa jud. Vilcea

echipa jud. Bacau

Clasamentul general al Festivalului sporturilor tehnico-aplicative,
* edifia a Vil-a, lasi, 1986

Locul | — echipa jud. lasi

Locul Il — echipa jud. Teleorman



NAVA SCOALA

MIRCEA

MIRCEA este numele de traditie al ma-
e noastre, o traditie ce n 1982 a impli-
st veacul. MNu este un obiect fizic supus
sgilor timpului, ci substratul material a
e=2 ce de |la 1882 incoace se numeste
Spiritul MIRCEA". Cele doud nave
coald cu acest nume au purtat pe pun-
d2 si in arborada lor majoritatea covirsi-
sare a cadrelor Marinei Romaéne, contri-
wind direct la faurirea flotei maritime co-
serciale si militare a patriei, la prezenta
ontinua a tricolorului pe toate marile si
ceanele lumii. Daca in ultimii douazeci
& ani marina noastra a capatat o dezvol-
are fara precedent, prin eforturi §i con-
fructil proprii, la aceasta si-a adus con-
noutia 51 MIRCEA, ce nu peste mult timp
= face si el o jumdtate de secol.

Prima navd MIRCEA a fost un bric co-
sandat in Anglia gi a sosit in tara la 12
wgust 1882, ca embrion al flotei mari-
wme romanesti, sub comanda maiorului
i@ marina Vasile Urseanu, viitor amiral.
&l mai frumos omagiu ce s-a adus aces-
= nave de catre striini este mentiunea
n prestigiosul anuar mondial al flotelor
e lupta ,Jane's Fighting Ships”, editia
227, unde in locul fotografiei bricului, la
ectiunea Romania, gasim urmatorul text:
Mircea, nava scoala; se spune ca ar fi
pst una dintre cele mai rapide nave cu
gle ale timpului. Rusii au oferit romani-
or contra velierului o canoniera din clasa
lorele|, dar, desi schimbul era avantajos,
gestia au refuzat, spunind ca in aceasta
ava rezida traditia Marinei Romane".

Mava a fost imortalizata pentru noi de

re Jean Bart (Eugeniu Botez), si el

t elev la bordul bricului, in ,Jurnal de

g

imediat dupd primul razboi mondial,
@trinul bric a necesitai reparatii, adap-
ar. modificari 5i a iesit din ce in ce mai

cu elevii in campanii de pregatire. In
828 Liga Mavala Romand, asociatie de
yin si propaganda a marinei, inte-

»ata de acelasi Jean Bart, pune prin in-

nediul revistei sale ,Romania Maritima

Fluviala” (transformata apoi in ,Marea

astra”] problema construirii unei noi
@ve scoala, care sa satisfaca cerintele

mereu crescinde ale instructiei elevilor
marinari. Pensionarea vechiului bric a
dus la solufii de compromis, elevii Scolii
Mavale fiind imbarcati pentru practica pe
nave ale Serviciului Maritim Romén sau
pe nave ale Marinei Militare ce au efec-
tuat croaziere speciale.

Din inifiativa Ligii Navale Romane, sub
deviza ,O nevoie si un vis", se organi-
zeaza o subscriptie la nivel national pen-
tru constructia unul nou bric MIRCEA.
Contribuie toti iubitorii de mare, fie ei
marinari sau nemarinari, elevi, studenti,
muncitori, tarani, intelectuali, ,cit de pu-
{in dar de la fiecare”. Se {in conferinte, se
organizeaza serbari marinaresti, baluri,
spectacole si se string 6 milioane lei. La
aceasta suma, deloc modesta, se adauga
din bugetul statului roman incd 114 mi-
licane lei si se completeaza astfel suma
necesara noii constructii.

In urma consultarii de cédtre o comisie
speciald a marinei a ofertelor unor firme
specializate, este aleasd cea a firmei
Blohm und Voss din Hamburg, care avea
experienta in constructii de acest tip.
Proiectul oferit si acceptat era asemana-
tor altor trei nave deja construite, actua-
lele GORCH FOCH, navda-scoald a mari-
nei din R.F. Germania, EAGLE, nava
scoald a. marinei de paza a coastei din
S.U.A., si TOVARISCH din Uniunea So-
vietica, toate trei prezentind calitdti nau-
tice excepjionaie. De altfel dupa acest
proiect va i construita si o sord geamana
a lui MIRCEA, nava scoald a marinei por-
tugheze SAGRES II.

Moua nava este de tip barc, velier cu
trei catarge, dar numele era puternic im-
plementat atit in constiinta marinarilor cit
si a tuturor romanilor sub forma . bricul
MIRCEA" si atunci a fost si este inca
acceptatd unanim aceasta licenfa.Specia-
listii numesc uneori noua nava ,bricul cu
artimon" pentru a-l deosebi de vechiul
bric. Si atunci, la jumatate de secol de la
venirea primului bric, ca si acum, la mai
bine de un secol, pare o imposibilitate,
dacd nu impietate, s& spunem ,barcul
MIRCEA" si asa a ramas dintr-o traditie
pe care nu o poate influenta nici un spe-

. ploatare, in 1959,

cialist s5i mici o clasificare _bricul MIR-
CEA®, unitate lexicald specifica limbii ro-
mane

Constructia este pusa pe cala la 30
aprilie 1938, corpul fiind lansat la apa la
22 septembrie in acelasi an. La 17 ianua-
rie 1939 este |uat in primire de autoritatile
navale romane si pentru prima data la
bord este ridicat tricolorul.

Mantia _Domnului Tarii Romanesti.
pina la Marea cea mare” este deschisa ca
doua aripi pe lateralele prorei, simbol de
zbor, emblema si pavaza. In ziua receptiei
oficiale a navei, dupa intonarea imnurilor,
echipajul a cintat eternul ,Trel culori” in
onoarea pavilionului.

La 29 martie 1939, nava pleaca spre pa-
trie sub comanda comandorului August
Roman, avind secund pe locotenent Ale-
xandru Martac, trei ofiteri, un aspirant, un
medic, 15 maistri militari, 56 marinari si
14 mecanici. Cu escale la Southampton,
Lisabona si La Valleta soseste in
Constanta la 17 mai 1939, ora 9. Saluta
pentru prima card, cu 21 lovituri de tun,
pamintul patriei si este intimpinat cu
salve de raspuns, urale, flori, entuziasm
de nedescris $i bineinteles fanfara, garda
de onoare si oficialitati. Spicuim din dis-
cursul de salut al amiralului Petre Barbu-
neanu: ,Voi, tineri marinari si aspiranti la
cariera marindreasca, cresteti si va prega-
titi Tn lumina traditiilor gloricase ale batri-
nilor lupi de mare, pe nava aceasta, ce
intruchipeaza tot ce bricul MIRCEA a dat
farii ca cameni de nadejde, formati in
splendida si eroica meserie a marii*. In
acea noapte noul MIRCEA avea sa fie
amarat [inga vechiul MIRCEA, adus la re-

morca de pe Dundre pentru a participa la '

festivitati,

Pleaca in primul sdu mars de instructie
chiar in acest an, pe un traseu ce a inclus
porturile; Palermo, Toulon, Palma, Gi-
braitar, Alger, Alexandria. Sint parcurse
§ 552 mile marine, dintre care 1828 cu
vele. Sfirgitul acestui voiaj coincide cu in-
ceputul celui de-al doilea razboi mondial
si- MIRCEA intra intr-o vacanta prelun-
gita, dar fara a fi ferit de emotii. Este mu-
tat la Dundre pe bratul Arapul, linga
Galati, si vechiul bric transformat in far-
macie. O bomba gresit plasatd in timpui
unui bombardament aerian transforma
primul MIRCEA in tora, ce pleacd arzind
la propriu pe Dundre si rateaza astfel
sansa de a deveni muzeu.

Imediat dupa rézboi, la bordul noului
bric sint filmate scene din filmul sovietic
LHAmiral Usacov", iar apoi intra in reparatii
si revizii si isi reia marsurile de instructie
in Marea Meagra, unde trece prin furtuni
puternice in 1948, 1951 si 1953

La doudzeci de ani de la intrarea in ex-
fiind intr-o avansata

stare de uzurd, este transformat in nava
bazd pentru echipajele navelor auxiliare
In 1964, cu ocazia Zilei Marinei se hota-
raste ca nava sa fie trimisd pentru reinti-
nerire la firma constructoare, Blohm und
Voss din R.F. Germania

Pe drum este remorcat de catre Veini-
cul si Viteazul, doua remorchere constru-
ite la Galati, si este greu incercat in Gol-
ful Biscaya, cind este la un pas de a 1i
pierdut. Eroismul marinarilor de la bord
atasamentul for fata de MIRCEA, pentru
tradifia ce o intruchipa, ce nu putea fi
rascumpdratd de nici o prima de asigu-
rare, aduce glorie tuturor acelora ce prin
munca lor modesta si anonima au creat
zi de zi, pe toate marile lumii, cu cer se-
nin sau furtuna, cu tricolorul la pupa, tra-
ditia Marinei Romane, ,SPIRITUL
MIRCEA".

La 10 octombrie 1866, o nava scoala
moderna, cu cele mai perfeciionate Tn-
zestrari ale momentului, paraseste Ham-
burgul. Motorul este inlocuit cu unul nou
mult mai puternic: 1 100 CP, sint montate
o instalatie de desalinizare a apei de
mare, centrald telefonica, statie de ra-
dicamplificare, instalatii frigorifice, insta-
latii de microclima, radiolocatie etc.

Sint reluate marsurile si vizitele: Tou-
lon, Portsmouth si Sevastopol in 1967, Is-
tanbul si Mapoli in 1968, Split in 1969, di-
ferite porturi din Marea Neagra in 1970
Tunis, Casablanca, La Valetia in 1971. In
1972 Toulon, in 1974 Alexandria, Beirut
Famagusta. Fiecare mars isi are povestea
lui, amintirile lui si aduce cite ceva nou in
istoria bricului.

Cel mai lung mars il face in 1976 cind
participa la competitia de veliere ,,Opera-
tion Sail” si ia serbarile legate de bicente-
narul Statelor Unite ale Americii, sub co-
manda viceamiralului Sandu Gheorghe
in portul MNew York participd la cea ma
mare reuniune de mari veliere de la bata-
lia de la Mavarin incoace (20 octombrie
1827). Efectueaza apoi citeva campanii in
Marea Meagra, iar in 1983 si 1984 intra
intr-o noud perioada de intinerire in San-
tierul Maval Constanta.

Celor ce doresc informatii suplimen-
tare, le recomandam trei lucrari de data
relativ recenta: ., Veteranul valurilor” de
Valentin Donici, aparuta in anul 1977 in
Editura Militara, .Moi, Mircea si Atlanti-
cul* de Radu Theodoru, Editura Militara
1978, si ,Corabii strabune" de Cristian
Craciunciu, Editura Sport—Turism, 1983

Modelistilor ce doresc sa se documen-
teze in vederea realizdrii machetei le re-
comandam studiul modelului ce se afla in
patrimoniul Muzeului Militar din Bucu-
rest

CRISTIAN CRACIUNOIU




W oula Ut alll Ut ia aparitia pPpco re;eaua
C.F.R. a locomotivelor tip 1B1 ,,Orléans”

Locomotivele 1B1, cunoscute in Eu-
ropa sub denumirea de tip ,Orléans” si in
America de Nord sub denumirea de ,Co-
Jumbia”, au apéarut pentru prima data in
Franta pe reteaua de cai ferate Paris-Or-
léans, unde au fost utilizate la remorca-
rea trenurilor exprese de calatori pe rela-
fiile Paris—Orléans—Tours—Angou-
léme—Bordeaux (584 km; ,Sud—Ex-
press”), Paris-Orléans-Nantes (427 km) si
Paris-Orléans-Montauban (662 km, ,Bar-
celone-Express"), Forguenot — inginerul
s=f al companiei Orléans in perioada
1860—1885 — a realizat in 1873 acest tip
de locomotive, cu doud osii cuplate si
doud osii purtatoare, cunoscut in Franfa
sub denumirea de tip ,Forquenot’. Pe
marile artere ale retelei Orléans au fost
ulilizate in jur de 400 de locomotive tip
181- Forquenot”, dintre care locomotiva
pr. 340 P.O., datind din 1882, figureaza
@stazi In cadrul Muzeului francez de cai
ferate din Mulhouse. Locomotive For-
guenot” asemanatoare au remorcat cele-
prul tren ,Sud-Express”, care a fost intro-
@us in circulatie la 4 noiembrie 1887
Acesta avea Initial un tonaj de 200 tf-5i o
viteza de circulatie de 80 km/h, stabilind
relatll directe si rapide intre Paris, sudul
Frantel, Spania si Portugalia. Locomaoti-
vele Forquenot" aveau cilindri exteriori
— pentru 0 mal bund intretinere — si au
avul o mare duratd de functionare, unele
gntre ele supravietuind chiar pina in
1220 Locomotivele tip 1B1-,Orléans” au
fost utilizate apoi si pe refelele franceze
P LM (Paris—Lyon—Méditerannée) si
ETAT. Locomotivele tip 1B1 ale retelei
P LM aveau mecanism de distributie in-
terior, iar cele ale retelei ETAT distribulie
tp Bonnefond. Din Franta, acest tip s-a
extins 5i pe continentul nord-american. In
diverse variante, locomotivele tip
181-_Orléans” au fost utilizate in Aus-
wo—Ungaria, Romaénia, Anglia, Belgia si
Germania {pe reielele de cale ferata Pa-
faizische Eisenbahn, Konigl. Wirttemb.
Staatseisenbahn §i Main—Neckar;
—Bahn).

Primele locomotive austro-ungare tip
181 (seria StEG Ic; MAV-223; k.k.St.B.-5)
su fost proiectate, dupa modele franceze,
in 1882 de inginerui francez Polonceau,
in acea perioada director tehnic al socie-
14y SIEG. Locomotivele aveau diametrul
rotilor motoare §i cuplate de 1 800 mm si
au atins in timpul probelor o viteza ma-
wima de 110 km/h. Au fost construite in
28 de exemplare de fabricile de locomo-
twe StEG—Viena (1882—1891) si HANO-
MAG—Hanovra (1883—1885). Ultimele
cinci locomotive, construite in 1891,
aveau focar tip Polonceau — cu cerul fo-
carulul alcatuit din elemente de arama in
torma de U, nituite intre ele — si doua
gomuri de abur. Dintre acestea, locomo-
twa MAV-C.F.R.—223.032 (StEG, nr. de
fabricatie 2 208/91) a fost utilizata si pe
reteaua C.F.R.

pumitului tren ,Orient-Express”, cunos-

introducerea in circulatie in 1883 a re-

cut si sub denumirea italiana de ,Valigia
dei Balcani" (.Trenul postal al Balcani-
lor"}, a determinat administratia C.F.R. sa
proiecteze si sa comande in strdinatate
primele locomotive de mare viteza pentru
trenuri exprese. In cadrul Biroului de stu-
dii A-ll al Serviciului central de ateliere si
material rulant (Serviciul A), au fost
adaptate cerintelor de exploatare de pe
liniile roménesti de cale ferata tipurile de
locomotive ,Chemnitz" (tip 2B) si ,Or-
léans” (tip 1B1). Primele locomotive
C.F.R. tip 1B1 au fost proiectate in anul
1884 dupa locomotivele din seria aus-
triaca StEG Ic. Fata de modelul austriac,
locomotivele romanesti de tip ,Orléans”
prezentau insa numeroase modificari.

La proiectarea, comanda $i imbunatati-
rea acestor locomotive un rol deosebit |-a
avut inginerul Theodor Dragu
(1848—1925), figurd marcantd a tehnicii
romanesti. Dupa ce a fost diréctor al li-
niei ferate Cernavoda—Constania in pe-
rioada 1883—1884, Th. Dragu a condus
timp indelungat Serviciul atelierelor si
tractiunii C.F.R. (1886—1911), pe care I-a
organizat exemplar. Si-a legat numele de
arderea pacurii la locomaotive, realizind
primul injector rafional utilizat la C.F.R.
Lui i se datoreaza introducerea la CF.R,
a sistemului de incalzire a trenurilor cu
abur luat de la locomotiva (1887), a frinei
cu aer comprimat Westinghouse (1892),
precum si a indicatorului de viteza tip
Hausshalter. Th. Dragu a fost subdirector
general al Cailor Ferate Roméane si mem-
bru al Consiliului tehnic superior. Ca pro-
fesor de masini — din 1890 — la Scoala
nafionala de poduri si sosele Bucuresti, a
imprimat multor elevi gustuf ingineriei
mecanice, fiind de aceea considerat ca
intemeietorul invatamintului acestei ra-
muri lew noi .In tara (1890—1815). A
proiectat numeroase serii de locomotive
C.F.R., printre acestea figurind seriile
C.F.R. 1480—1498 (tip C; fabricatie 1894,
tip adoptat ulterior si de Ungaria),
2001—2033 (tip 1C; fabricalie
1906—1909), 1001—1078 (tip 1C; fabrica-
tie 1905—1909) si 1601—1620 (tip 1D; fa-
bricatie 1909—1910).

Deoarece Serviciul de ateliere si mate-

rial rulant era slab organizat, Th. Dragu a -

fost trimis la 15 august 1884 la Viena ca
sa studieze organizarea si functionarea
atelierelor Societatii privilegiate a cailor
ferate ale statului austro-ungar
(StEG-Viena). In perioada in care a fost
la specializare la Viena, Th. Dragu l-a
consultat asupra proiectulul locomotive-
lor C.F.R.—1B1-,Orléans”, care avea
unele erori, pe inginerul Polonceau. La
23 noiembrie 1885 Th. Dragu scria din
Viena directorului general al Céilor Fe-
rate Romane, Gheorghe Cantacuzino
(1884—1888), urmatoarele:

.Polonceau va pardsi societatea «Sta-
atsbahn» in cursul lunii decembrie 1885
pentru a lua locul de director al Compa-
niei de céai ferate Paris—Orléans, ramas
vacant prin moartea lui Forguenot." In

Tipul Locomotiva nr.

Nr. de

locomotivei Denumirea fabricatie Constructor
20—,Racova” 1B896/86
21—, Dranceni" 1897/86 HANOMAG
22—, Scanteia" 1898/86 (Hannoversche
1B1—n2 23—, Cetatea" 1899/86 Maschinenbau-Actien-
24—, Rovini" 1900/86 Gesellschaft, vormals
25— ,Scheia" 1901/86 Georg Egestorff,
26—, Burcel” 1902/86 Hannover-Linden)
27—,Uzana" 1903/86
Tipul Nr. Pret de
locomo- locomo- ' ':": dei achi‘zitie Constructor
tivei tivelor abricatle lei-aur/buc,
455—456  2281/92—2282/92 66 200 StEG (Maschinenfabrik
1B1—n2 457—469  2283/93—2295/93 der Osterr.-Ung.
470—484  2308/93—2322/93 67 350 Staatseisenbahn
485—499 2323/93—2337/93 68 500 Gesellschaft)

1. Nr. 20-,Racov

continuare, Dragu preciza ca ,a adaptat
un proiect complet de locomotive si ten-
der tip Orléans”, care a fost examinat si
aprobat de Polonceau.

De asemenea, Th. Dragu mentiona ca a
revazut si completat caietul de sarcini pe
baza caruia se va face licitalia, astfel incit
spera ca fabricile licitatoare sa accepte
modificarile aduse.

Primele locomotive C.F.R. tip 1B1 au
fost construite in anul 1886 de firma ger-
mana HANOMAG din Hanovra si au fost
incadrate in seria CF.R 20—27.

Locomotivele C.F.R. 20—27 aveau 0 vi-
tezd maxima de 95 km/h si o forla de
tractiune de 3 760 kgf. Cazanul, echipat
cu supape duble de siguranta tip Rams-
bottom, avea intre placile tubulare o lun-
gime de 4 802 mm si continea 163 de tevi

a" — prima locomotiva

C.F.R. tip 1Bi-,Ori¢ans".

fierbatoare, fiecare cu diametrul interior
de 45 mm. Locomotivele ,Orléans” au
fost construite pentru linii cu profil usor
si curbe cu raze mari. Ele puteau re-
morca:

— pe linii cu rampe de 7—8 mm/m tre-
nuri de 110 tf, cu o viteza efectivd de
60—70 km/h;

— pe linii cu rampe de 7—B mm/m tre-
nuri de 200 tf, cu o viteza de 40—45
km/h;

— pe linii cu rampe de 15 mm/m, tre-
nuri de 150 tf, cu o viteza de 30—35
km/h;

— pe linii cu declivitdati mici, de 3—4
mm/m, trenuri de 150 tf, cu o viteza de 75

_km/h.
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2 Locomotiva nr. 21-,Dranceni",

Pentru usurarea inscrierii in' curbe, sa-
siul locomotivei se sprijinea atit pe osia
purtatoare din fata, cit si pe cea din spate
prin planuri inclinate. Cilindrii si meca-
nismul de distributie (tip Allan-Trick cu
bare incrucisate) se aflau in exteriorul sa-
siului. Initial, frinarea locomotivelor se
realiza prin inversarea sensului de mers,
prin intermediul aparatului Lechatelier
(frinare cu ,contraabur”). Ulterior, loco-
motivele C.F.R. 20—27 au fost echipate
cu frind automatd Westinghouse, indica-
tor de viteza Hausshalter si instalatii pen-
tru incalzirea cu abur a trenurilor.

in vederea experimentdrii la CFR. a
arderii pacurii in focarele locomotivelor,
in 1887 a fost instalat pe una din locomo-
tivele C.F.R.-,Orléans"” un injector de pa-
curd tip Urquhart, utilizat in acea pe-
rioadad in Rusia pe liniile companiei de
cale feratd Griazi-Tzaritzin. Frobele au
avut loc in iulie 1887 pe linia Bucuresti —
Buzau (128 km). Focarul locomotivei a
fost prevazut cu o boltd de caramida re-
fractara in vederea arderii numai a pacu-
rii, iar tenderul a fost echipat cu un rezer-
vor de 3,675 m3 pentru pacura. Trenul ex-
perimental, compus din 1B vagoane (162
tf), a parcurs traseul in 2 ore si 42 de mi-
nute, realizindu-se o vitezd medie de 47,4
km/h. Rezultatele probelor fiind satisfaca-
toare (1 kg de pacura fiind echivalent cu
1.38 kg de carbune englezesc Cardiff), in
1888 au fost montate injectoare Urquhart
la 11 locomotive, dintre care 6 la seria
C.F.R. 28—33 (tip 2B-,Chemnitz") si 5 la
locomotive 1B1-,Orléans".

Locomotivele ,,Orléans" din seria C.F.R.
20—27 au fost utilizate atit la remorcarea
trenurilor exprese romanesti, cit si a tre-
nului international ,Orient-Express” pe
traseul Pitesti-Bucuresti (Gara de Nord)
— Glurgiu — Smirda. Pe linia Virciorova-
—Pitesti, cu declivitali mai mari si curbe
cu raze mici, trenul ,Orient-Express” era
ramorcat de locomotive tip 2B-,Chem-

WAl Rl 7T

aga cum arala in 1886 (lotografie de constructor).

nitz"

Locomotiva nr. 20-,Racova”, prima lo-

‘comotivda C.F.R. de tip Orléans, a figurat

in 1939 cu ocazia serbarilor ,Ceferiadei"
in cadrul vechiului muzeu C.F.R. Era ex-
pusd intr-o sald, amplasatd sub tribuna
Stadionului Giulesti, alaturi de primul va-
gon-salon pe 3 osii al regelui Carol |
(1879), de locomotiva-tender de ecarta-
ment ingust C.F.R.-001-,Lespezi®, prima
locomotiva a liniei Crasna-Husi (1884},
precum si de vagonul de cl.l/ll C.F.R.
00605 din 1885 al aceleiasi linii. [n timpul
bombardamentelor din priméavara anului
1944 a fost atins si vechiul muzeu C.F.R.,
disparind pentru totdeauna atit ultima re-
prezentanta a seriilor de locomotive ,Or-
léans”, cit si trenisorul de Crasna-Husi"
atit de duios evocat de poetul galatean
Barbu Nemieanu.

Locomotivele C.F.R. 455—499 aveau un
numar sporit de tevi fierbatoare (169 bu-
cati), timbrul cazanului de 10 at, viteza
maxima de 95 km/h si forfa de tractiune

de 4 183 kal. Spre deosebire de locomo-.

tivele Orléans din prima serie, acestea
prezentau numeroase imbunatatiri, fiind
si mult mai puternice. Pozilia celor doua
domuri, de abur si de nisip, era inversata,
jiar usa camerei de fum 'avea o forma ae-
rodinamicd, fiind alcatuitd dintr-o placa
bombata de forma unei calote sferice. La
locomotivele C.F.R. 20—27, camera de
fum era prevazutd cu doua usi plane,
care se inchideau la mijloc printr-o incu-
ietoare cu zavor, Locomotivele C.F.R.
455—499 au avut, de la inceput, frina au-
tomata Westinghouse, care actiona atit
asupra celor doud osii cuplate ale loco-
motivei, cit si asupra celor doua osii ale
tenderului; de asemenea au fost echipate
cu aparate pentru incalzirea trenurilor, vi-
tezometre Hausshalter, aparate Lechate-
lier si ulterior cu dispozitive pentru ars
pacura.

In anul 1912 au fost montate, experi-

PRINCIPALELE CARACTERISTICT TEANILE ALE LOLCUMOTIVELON
TIP ORLEANS ALE RETELELOR DE CALE FEFM fﬂ C.F.A. 81 SIEG

Reteaua de

cale ferata StEG C.F.R StEG CFR

Seria locomotivelor SIEG lc; kkStB-5 StEG Ic, StEG 24
MAV—223 20—27 kkStB-205 455—499

Tipul locomotivelor 1B1-n2 1B81-n2 1B1-n2 1B1-n2

Constructor HANOMAG StEG HANOMAG StEG StEG

Fabricatie 1883—1885 1882—1891 1886 1886—1896 1892—18a3

Bucati 58 8 32 45

Timbrul

de regim (at) 9,5 9.5 9.5 10

Suprafata

gratarului (m2) 2,31 2,26 23 224

Suprafala totala de

incaizire (m?) 129,20 133,40 118,70 124,80

Diametrul rofilor mo-

toare si cuplate (mm) 1800 1830 2 100 1830

Diametrul rotilor libere

(necuplate) (mm) 1100 1130 1 100 1130

Diametrul

cilindrului (mm) 430 430 460 430

Cursa pistonului )

(mm) 650 650 650 650

Ampatamentul intre

osiile extreme

(mm) 5 700 5700 6 000 5 820

Lungimea totalda a

locomotivei (inclusiv

tenderul) intre tam-

poane (mm) 16 194 16 021 16 192 16 375

Greutatea

locomotivei in

serviciu (tf) 47,4 46,8 49,4 50,10

Greutatea aderenta

a locomotivei (tf) 26,7 256 26,7 28,5

mental, pe doua locomotive ,Orléans”, — capacitatea rezervorului de apa

aparate tip Caille-Fatonié pentru alimen-
tarea cu apa caldda a cazanului, sistem
extins la C.F.R. si la alte locomaotive. In
timpul primului razboi mondial instalatiile
au fost demontate, experientele fiind re-
luate ulterior.

Ambele serii de locomotive C.F.R.-,Or-
léans" aveau tendere pe doua osii cu ur-
matoarele caracteristici tehnice:

— diametrul rotilor tenderului ........

1250 mm;
— ampatamentul .......... 3 000 mm
— greutatea tenderului nealimentat
................................. 12,8 tf;

0 m3;

— capacitatea cutiei de carbuni .
3,5 m3,

— capacitatea rezervorului de pacura
introdus ulterior... 2,89 m3

— greutatea tenderului Tn serviciu

impreuné cu tenderul, locomotivele
C.F.R. 455—499 aveau o greutate In ser-
viciu de 76,40 tf.

Locomotivele C.F.R~Orléans, de obical
de culoare neagra, aveau steaua rotilor s
sasiul de culoare rosie. Bielele motoare si
de cuplare, precum si butocanele rotilor
erau de culoare argintie, iar bandajele ce
culoare alba. Cazanul avea benzi trans-
versale din alaméd cu partea centrala a
benzii de culoare rosie. Titlurile si placile
erau reliefate in bronz, fondul placilor -
ind de culoare rosie. Au existat insa si lo-
comotive ,Orléans" cu corpul, tenderul =

NOTA: Locomotivele C.F.R. 20, 21 2
24 si 26 au fost echipate intr
anii 1887—1888 cu instalatn 4
ardere numai a pacurii {tip Uragw
hart). Celelalte 3 locomotwv
C.FR. 23 25 si 27 au fost ech
pate in anul 1898 cu instalati d
ardere mixta (pacura si lignit) d
tip Holden. Montarea instalatuic
s-a efectuat in Atelierul Cenin
Bucuresti. Fata de celelalte locc
motive din serie, !ocomotiv
C.F.R. nr. 21—, Dranceni” a aw.
initial cosul de forma tronconici
cu parascintel, pentru arderea |
focar a lemnelor. Deoarece la Ig
comotivele care ardeau numi
pacura prezenta parascinteiule
nu era necesard, acesta a fos
demontat.
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SECTIUNE LONGITUDINALA

marchiza de culoare verde, celelaite ele-
mente fiind identice. Printre acestea din
urma a figurat si locomotiva C.F.R. nr. 21
—, Dréanceni".

in 1895, pentru International Railway
Congress de la Londra, inginerul sef al
retelei engleze Lancashire and Yorkshire
Railway, John A.F. Aspinall, a publicat in
.The Engineer" un interesant arficol, de-
numit ,Express Locomotives”, in care
erau prezentate cele mai reprezentative
tipuri de locomotive pentru trenuri ex-
prese. Frintre locomotivele celebre din
acea perioada figurau ca tipuri originale
locomotivele romanesti tip ,Orléans” dir.
seria C.F.R. 455—499 si ,Chemnitz" (tip
2B) din seria C.F.R. 28—33. In cadrul lo-
comotivelor tip 1B1 prezentate in articol

mai figurau locomotivele retelelor fran- .

ceze Orléans (proiect realizat de ingine-
rul Polonceau; distributie tip Gooch) si
ETAT (proiect executat de inginerul fran-
cez Bonnefond), locomotivele retelei aus-
tro-ungare StEG (seria kkStB-205, model
Folonceau asemanator celui francez), lo-
comotivele refelei engieze London &
North Western Railway (locomotive com-
pound cu 3 cilindri, proiectate de ingine-
rul F. W. Webb), locomotivele céilor fe-
rate belgiene (focar tip Belpaire: constru-
ite de firma John Cockerill—Séraing),
precum si locomotivele nord-americane
ale retelei Philadelphia & Reading Railwa

si Baldwin Engine ,Columbia” (ambele
locomotive compound de tip Vauclain)

Locomotivele ,Orléans” C.F.R
455—499 au fost folosite, indeosebi
remorcarea trenurilor exprese, accel
si de perspane, de mic tonaj, pe lin

ey i EER P RS gy

traseul Pitesti-Virciorova. Locomaotivele
455—499 au remorcat, pind in 1913, tre-
nurile ,Orient-Express” si ,Ostende-Ex-
press”, al caror traseu fusese prelungit
din 1895, pind la Constanta, Aparitia lo-

.comotivelor tip 2C1-,Pacific si sporirea

tonajelor trenurilor de calatori au deter-
minat trecerea locomotivelor ,Orléans
pe liniile secundare. In 1935, citeva loco-
motive ,Qriéans” mai remorcau inca tre-
nuri_ de perscane, de mic tonaj, pe lima
lasi-Dorohoi.

Locomotivele ,Orléans” au constituit
alaturi de cele tip 2C1—, Pacific” si

1D2-Berkshire (seria C.F.R 142 000). cele

mai reprezentative serii de locomotive cu
abur pentru trenuri exprese de pe releaua
CFR.
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C’kmparalw cu celelatte ramuri ale
modelismulul, pentru rachetomodele

2 egerea unui model care sa consti-
t subiectul unei machete este o
problema mai dificila, atit datorita -

numarului redus de planuri publi-
cate, cit si datorita dificultatilor de
adaptare pentru zbor. Abordarea

construirii unei machete se va face_

numal dupa acumularea unei expe-
riente suficiente in construirea unor
modele mai simple.
in principiu, orice model poate fi
realizat ca macheta si prezentat
eventual intr-o competitie, dar rezul-
tatele obtinute nu vor fi intotdeauna
cele dorite, din motive uneori inde-
pendente de calitatea executiei.
Cele doud categorii de machete
utilizate curent in activitatea-compe-
utionala (S5 — machete de altitu-
dine — la care punctajul se stabi-
|e-:-:e ca suma a calitatilor construc-
tive impreuné cu altitudinea in metri
a:u. sa in timpul zborului plus calita-
tea acestuia si S7 — machete stand
la care se puncteaza calitatea
executiei si a zborului) prezinta
unele partlculantan distincte care
impun o abordare diferita. Daca se
are in vedere participarea in compe-
1t trebuie tinut cont de o serie de
slemente care conduc la obtinerea
unor rezultate superioare.
Ponderea foarte mare, uneori de
. peste 60%, a altitudinii maxime
atnse in zbor in totalul punctajului
/impune alegerea pentru clasa S5 a
- unor machete mai simple cu un co-
ehicient aerodinamic cit mai bun.
Cistigul de puncte adus eventual de
un grad de complexitate mai ridicat,
de exemplu macheta rachetei
Ariang”, nu compenseazd, de cele
mai multe ori, scaderea altitudinii
posibil de atins, datorita unei forme
zerodinamice mai putin avantajoase.
Tendinta de a se utiliza rachete in
trepte, care au un grad de complexi-
tate ceva mai ridicat si cu posibilitati
de a atinge (teoretic) inaltimi mai
mari In zbor, a cedat locul in ultimul
timp variantei cu un singur motor
datorita perfectionarilor deosebite
aduse constructiei unor minimo-
toare; acestea au permis atingerea
unor altitudini ‘incredibil de mari
comparativ cu realizarile anterioare.
Se poate aprecia insa ca aceleasi
progrese se pot realiza in viitor si in

domeniul rachetomodelelor ir
trepte. .
Deci pentru categoria S§ reco-

mandata in special pentru amatorii
cu mai putina experientd, se vor
alege modele care prezinta un sin-
gur corp cu cit mai putine proemi-
nente si racordari,
rele, preferabil numai trei, vor avea
o suprafata relativ mare.

Daca modelul permite, se va re-
nunta la montarea inelelor de ghidaj
si se va utiliza o rampa speciala cu
tre1 sau patru tije paralele, Scara va

fi aleasa astfel incit diametrul ma-
chetei sa fie minim
in cazul categoriei S7 se mani-

festa o tendinta opusa: aceea de a

se alege modele. cu o complexitate
cit mai mare posibil: ,Space Shut-
fle”. . Soiuz”, .Saturn”,  Ariane”, di-
ficultatile in constructie fiind sporite
de wntentia realizarn unor efecte
speciale. cum ar i separarea trepte-

e asncearas e catalt™ st wnen

iar, stabilizatoa- °

.balsa sau chiar cartonul

cont de dificultagie constructive, in-
cepatorii nu vor aborda modelele
mentionate afara de cazul in care ei
isi propun realizarea numai a unei
machete de vitrina.

Pentru realizarea in bune conditii
a unei machete competitive trebuie
urmarite o serie de principii direc-
toare: 3 d
— Aprecierea corectd a experien-
tei si fortelor proprii; supraestimarea
acestora duce intotdeauna la rezul-
tate modeste.

— Siguranta in functionare. Nu se
va face nici un rabat pentru nici
unul din elementele care concura la
realizarea unui zbor corect, incepind
cu centrajul si legarea sigura a dis-
pozitivului de recuperare si termi-
nind cu motoarele si sistemul de
aprindere care trebuie sa functio-
neze sigur, din prima incercare.

— La stabilirea perioadei de timp
necesara pentru constructia mache-
tei se va tine cont de faptul ca vop-
sirea si finisarea pot consuma
uneori 50% din timpul total de lucru.

— Dimensiunile mari si un colorit
atragator creeazd o impresie deose-
bita arbitrilor care vor puncta mai
favorabil macheta.

— Prezentarea in concurs a unei
machete inedite sau foarte rar uti-
lizata pina in acel moment poate
duce la o apreciere mai buna, daca
se alege un tip care a mai fost pre-
zentat de multe ori si este bine cu-
noscut, aprecierea va fi ‘mult mai
exigenta.

— Se vor evita machetele care
necesita stabilizatoare suplimentare
din plastic transparent (numai pen-
tru competitii).

— Numaérul motoarelor active va
fi de cel mult patru, identice ca tip
si montate cit mai apropiat. Ten-
dinta actuala este de reducere la
strictul necesar. Pentru un motor
sau doua in plus se pot cistiga ci-
teva puncte, dar daca unul dintre
ele nu se aprinde sau functioneaza
defectuos se poate pierde totul.

— In cazul unor configuratii com-
plicate ale modelului original (asi-

metrii) este foarte indicata realizarea .

in prealabil a unui model de proba,
o ,machet. a machetei" la scara 1:1,
dar nefinisata, care sa fie supus
unor incercari in zbor pentru verifi-
carea centrajului si functionarii co-
recte a subansamblurilor. compo-
nente.

— Alegerea materialelor. Cu ex-
ceptia componentelor metalice ma-
sive care nu sint permise din
considerente de securitate, se pot
utiliza cu bune rezultate materialele
cele mai diverse, usor de procurat,
cu conditia ca acestea sé fie folosite
la locul potrivit. Nu este obligatorie
folosirea unor materiale deficitare,
scumpe sau cu o tehnologie de ela-
borare complicata cum ar fi lemnul
de balsa, teflonul sau fibrele de sti-
cla. Amatorii pot utiliza intotdeauna
cu bune rezultate cartonul pentru
desen, cartonul prespan, placajul

-subtire, lemnul de tei pentru partile

masive, Folosirea judicioasa a aces-
tor materiale asigura in.general con-
ditiile’ de rigiditate si greutate im-

Use.. v %

— Stabilitatea dimensionala. In
cazul in care se propune realizarea
unei machete pentru concurs, tre-
buie avut in vedere ca anumite su-
prafete se pot deforma in timp, da-
torita alegerii si prelucrarii-necores-
punzatoare a unor materiale neomo-
gene, cum ar fi furniral, lemnul de
Trebuie
luate deci masuri de rigidizare supli-
mentara a acestor elemente cu su-
prafete mari ce s-ar putea deforma
{(in special corpul si sta-
bilizatoarele).

Cele mentionate mai sus nu ftre-
buie intelese drept conditii limita-
tive, obligatorii. Tocmai gasirea de
catre constructorul amator a unor

solutii noi, practice si eficiente. po-
sibil a 1i generalizate, trebuie sa
constituie scopul principal al activi-

O Lie

Constructia unui rachetomode
desi reprezinta 0 copie redusa a 1a-
chetelor reale, cuprinde o serie de
particularitati, modelul fiind echipat
numai cu acele elemente strict ne-
cesare unu! zbor aerodinamic stabil
la viteze subsonice. In cazul lor
greutatea foarte redusa raportatad |a
suprafatd si forta de tractiune face
ca influenta rezistentei aerodina-
mice sa fie foarte importanta.

Multitudinea probelor de concurs
si a claselor de motoare utilizate cu-
rent, laolaltd cu fantezia si expe-
rienta “constructorilor au dus la o
mare diversitate de forme constiuc-
tive, de multe ori la aceeasi clasa in-
registrindu-se trei-patru configuratii,
care diferd destul de mult, dar care
servesc aceluiasi scop. Fiecare din-
tre acestea sint considerate drept
optime de catre constructorul res-
pectiv, ceea ce nu este intotdeauna
adevarat. Desigur ca in functie de
baza materiala si modul de lucru
obisnuit se pot admite unele com-
promisuri ‘de la optim, dar cu un
efort minim se poate ajunge totusi
la o constructie foarte buna a mode-

lului, cel putin din punctul de ve-
dere al stablitatii si rezistentei la
inaintare.

Asupra ‘acestor elemente ne vom
opri pe scurt in cele ce urmeaza.
Diagramele alaturate dau unele indi-

catlii constructive utile, mai ales

pentru amatorii cu mai pufina expe-
rienta. Ele au rezultat din practica
indelungata in domeniu si ofera
unele indicatii orientative pentru
adoptarea formei exterioare a mode-
lului.

Forma, pozitia si grosimea stabili-
zatoarelor au o influentd hotaritoare
asupra stabilitatii. Pe de o parte, ele
determina si pozitia centrului de
presiune (C.F.), adicd punctul in
care se aplica rezultanta fortelor ae-
rodinamice. In general, pentru mo-
delele .clasice” se urmireste aduce-
rea acestui centru cit mai spre baza
corpului pentru ca stabilitatea sa se
asigure cit mai usor, centrul de gre-
utate (C.G.) putind fi adus deasupra
C.F. cu un minim de greutate de
echilibrare in partea supericarda a
modelului. h.drirea suprafetelor sta-
bilizatoarelor si plasarea lor cit mai
spre baza asigura aceasta conditie.

Zborul este instabil in cazul in
care pozitia celor doua centre este
foarte apropiata, situatie in care mo-
mentul de stabilizare este foarte mic

sau nul. Pentru modelele cu corp-de

lungime foarte mare in raport
diametrul, stabilitatea se poate asi-
gura si cu pozitia centrului de greu-

‘tate .mai jos" decit cea a cen r‘wuu

de presiune dar la 0 drslanga rela
mare. Mu trebuie uitat ca in tim l

datonita vibratilor la care sint su-
puse in timpul zborului, avind o rigi-
ditate scazuta, contribuie la creste-
rea importanta a rezistentei-la inain-
tare. Prin unghiul ;. este indicata in-
clinarea parii tronconice a  reduc-
tiei*- corpului la un diametru mai
mic, forma constructiva des intilnita
Frezenta acestei portiuni scade coe-
ficientul aerodinamic, dar impune
masuri suplimentare de stabilizare a
rachetomodelului. Frezenta portiunil
tronconice in partea superioara a
corpului duce la cresterea stabilitatii
pe traiectorie, dar si a coeficientului
de rezistenta aerodinamica.

Forma si gradul de finisare a partii
frontale a corpului (virful) determina
.in mare masura rezistenta la inain-
tare, aceasta fiind regiunea unde se
intilneste. valoarea cea mai mare a
presiunii dinamice.
"~ G forma emisferica a virfului, desi
mai dezavantajoasd aerodinamic,
are 0 influenta pozitiva asupra stabi-
litatii. S-a constatat experimental ca
o- forma optima a virfului rachetei,
intr-o gama foarte iarga de viteze,
este cea emislerica cu raza 1/10 din
diametrul corpului, umata de o ra-
cordare curbilinie care se termina
paralel cu axa rachetei. Orice dis-
continuitate in regiunea imbinarii
virfului cu corpul duce la cresterea
rezistentei la inaintare la viteze mari.

Desigur ca in functie de tipul
rachetomodelului forma exterioara
trebuie adaptata scopului principal
al probei; durata, altitudine sau am-
bele. Acesta constituie criteriul ini-
tial in alegerea configuratiei mode-
lului. Se va urmari asigurarea unor
dimensiuni minime pentru oricare
element constructiv si a unei finisari
cit mai bune a suprafetelor, fara
insa ca aceasta ultima operafie sa
aiba repercusiuni negative asupra
greutatii rachetomodelelor pentru
probe de durata, care trebuie sa fie
cit mai usoare: >
; : LIVIU FIC(U
16 P

by A J b X

zborului pozitia centrului de greu-,

tate se maodifica; in nici un caz

acesta nu trebuie sa ajunga in apro-'

pierea C.F. Daca C.G. este deasupra [~
Eify
bilitatea incepe. sa scada datoritd |
unei miscari de precesie din ce in|
ce mal pronuntate la viteze ridicafe |
si care reduce foarte mult calitatea |
zborului. -

In diagrama a doua se indica [ns|
fluenta deschiderii si suprafetei sta-|~

bilizatoarelor
de stabilizare
deosebit de
deschiderii (A),

asupra coeficientului
Se observa efectul
mare. al
marirea lungimii,

la mai mult de 3 diametre, shw

valorii|—

Loeficie I

deci a supraletei la aceeasi deschi-{C m

dere avind o influenta mai mica. C

%
lungime a bazei egala cu jumatatea, Cm ,/ B

deschiderii este valoarea cea mai In-|
d:c'zta din acest purict de vedere,

Referitor la influenta formei stabi- |

Iizammelor asupra rezistentei aerc-
dinamice,
corp-aripa se poate arata ca este in-
dicat un unghi de atac cit mai mars

). Grosimea aripioarelor trebuie sa

fie minima, atit cit sa se asigure re-o*

zistenta mecanica. Stabilizatoarele
foarte lungi, in special ce
pasesc mull margine

partea inlenicara. n

~

considerind sistemul |
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Fotografii executate in timpul primului drum al nave
catre tara: 29 martie—17 mai 1939, inclusiv primirea
Constanta. Folografia de sub text este realizata la

1939, cind la bordul navei a fost pentru prima d
tricolorul in urma recepliei oficiale a navel
reprezentaniii Marinei Romane. Ultimele doua imag
data recenta.
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mburl parima — negru; 24 tablou co- metalizat; 78, catarg — alb; 79. anteha —
snda vinci — alb; 25. colraj legare la in- gri metalizat; 80. radar — gri metalizat,; 83— =
falatia electrica de cheu — alb; 26, rdsu- 81, paratrdsnet — metal; 82 lumina de
i&tcare cu flotor si sondd — gri; 27. r@su- pozitie — gri metalizat carcasa, sticla lu-
e cu flotor — gri; 28. -rasuflatoare minii din babord rosu, sticla luminii din
I flotor si sita — gri; 29. rasullatoare pen- tribord verde si toate celelalte alb trans-
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Continuam in numarul acesta al revis- N - = - 3 0 "'/‘.cr
& prezentarea remorcherulul de 2 x 30C N = 7 4|8 §

P inceputd In numarul trecut. Sint re- - ) L,‘;"—[
lmte suprastructura i toate celelaite ele- BN 9 7 - 3 Z

nente ce intra in componenta machetei. N 23 o
Deoarece in numdrul trecut n-am fa- : = — 77 //ﬁ
t cecit o prezentare generala a navei, S — o AR f“
n face acum o indicare corecta a 1 N ﬂ“
esteia pe piese, conform indicatiilor / I
piturare ale remorcherului: 1. corpul N / / A
morcherului: maro roscat — opera vie, \ / ;‘/j
ru — opera moarta; 2. parapetul: ne- ) o N - / / F/f/

v — parapetul la exterior si copastia in vizitare — alb; 62. guréd aerisire — alba; 63. N / N
~tea superioard; gri — parapetul §i €o- gura aerisire — alba; 64, 65. cosuri — alb il 7
tia la interior; 3. elicea — din alama; 4. ¢y partea supenoara la exterior si interior __E=_\( %z
;za — maro roscat; 5. cavalet portax — sj cu platbanda pe care se afla scrisa in- i 7 Z
ro roscat; 6. etambou — maro roscat; treprinderea la care se afla in dotare — q//> NS % . i A
. briu de protecfie — negru; 8. tampon negru: -86. decupare vizitare — alb; B7. 1) // 4
protectie — cauciuc negru; 9. anve- gura aerisire — alba; 68, barci de salvare N o 27 4
de proteciie — cauciuc negru;, 10. gonflabile — alb cu chingile gri; 69. co- B ol / : ey 1
o remorcare prova — gri, cu exceptia jaci de salvare — sferturi albe si rosii cu 10, 4= = RNy A %
11 de deasupra copastiei, care va fi' postamentul alb pe suprastructura si gri O AZEEN 1 1
eagra, 11: urechi rotitoare cu sigurantéd pe parapet; 70, 71. scari — alb; 72 busola X | %
negru; 12, 13. blinte — negru; 14. vinci  — culoare gri metalizata; 73. proiector — =\ | N 4
cora — gri; 15. stopa lant — negru; 16.  grie metalizat; 74. reflector — gri metali- oy__| N
a — negry; . 17. capac nara — gri, zat, 75 tifon — alb cu pilnia gri metalizat, O k 7
9, 20, 21. tambuchiuri — gri, 22, 23. 76, clopot — alama; 77. sonerie” — gri k 1
2 4
- A
A A

}‘
|4

7
”
SR

apa — gri; 30. priza de sonda — ari; 31. parent; 83, lumina de mar — gri métali- {1 - X A
sulaturd trecere — ,gri; 32, 33. tubula- zat_ carcasa si sticla alb transparent; 84, : Qj 7
wrd carba — griy 34 rasuflatoare cu sitd |ymina — carcasa gri metalizat si sticla N ;4.
grl; 35. tromba aerisire — cea dupa su- alb transparent; 85. lumina pozilie — N 7
pastructura albd, cele de pe punte gri; carcasa gri metalizat si sticla alb mat: 86. W Zi
¥ womba aerisire — alba; 37. tromba jymina de remorca — carcasa gri metali- =]
e — alba; 38. gura de incendiu — zat si sticla galbena; 87. prizd conectare S 2
39, cutie furtun incendiu — rosu; — gri metalizat; 88. intrerupator — gri > A
panou incendiu — fogu, cangea — metalizal; 89. suport — gri metalizat; 90. AN A
toporul — culoare metalica si doza — alb; 91 baston portdrapel — N s AN A
ia de lemn, 41. cutie nisip — rosie; postamentul alb, iar bastonul lemn; 92 o %!
stingator cu spuma — rosu, 43 butoi ysa vizitare — alb. Bie: e i A O L~
& — verde deschis, gri sau 0 alta cu-  Se vor mai face urmatoarele pituréri: oy P H- - A
e cu care este vopsit de obicei un puntea principala libera si puntile supe- =N 1
de butoi; 44. recipient ciment rapid ricare libere — gri; nisele luminilor de ISl ol S 7
45 dulapi vitalitate — suportul gil. pozijie babord-tribord la interior — ne- = S 7
B pii din lemn; 46. luminator com- gre, balustrade si miini curente — alb; NS 73
nt masina cirmei — gri, 47.capac nara de ancora si laniul ancorei — negru, ] A
sz — pentru luminator gri, pentru spi- Acestea sint indicatiile de pituraie re- g—-.,‘
Rt compartimentului de masini alb; comandate de institutul de proiectare. In '
@ partiment acumulatoare - padile practica, unele din ele nu sint intotdea-
n jinspre spiraiuri albe, platlorma una respectate din diverse motive, astfel —
rquil | partea curespunZaloae usiar  Jneit pot fi - intilnite remorchere din /
“sina pe care aluneca culigul Negru, acensta categorie si altfel piturate. -~
o a8 compartiment acymulatcare — Cu aceste ultime indicatii se poate -
51 orificiu vizitare — alb: 52 cirlig &~ wece la constructia s piturarea navomao- 7A
3t negru; 53, 54, 55, 56. coarbe — delului. Va dorim succes in realizarea =
57 suprastiuctur2 cu plat'urmele modelului si cit-mai multe medalii si.di- o
erioare — alb; 58. usa — alba cu zona pigme Ia concursurile interne si interna- gy—————— 7z
gcata in jurul clanlel negru. 59 usa 1 onale .
ndicata in jusul < 3=
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N EROU AL AERULUI —
LUTONIERUL AVIATOR IOAN
MUNTEMESCU v

eroli purtatori de aripi ai razboiu-
J pentru intregirea neamului, me-
umentelor pastreazé la loc de
faptele plutonierului de marina
loan Muntenescu. Dragostea pen-
atie |-a determinat sa8 urmeze
s militara de pilotaj. Dind dovada de
utere de muncd, de abnegatie si
ma, trece cu succes examenul si

la 23 august 1916. A fost incadrat
escadrila de luptd, remarcindu-se
-alitatile sale de luptator aerian.

Modest fard searnan, a reprezentat tipul
s aviatorului roman cinstit la su-

crescut in dragostea de patrie.

arna si primavara anului 1817 ur-
cursuri de perfectionare la scoala
otaj de la Birlad. Cele mai insem-
e lapte de arme le-a savirsit in luptele
s= deasupra Marasestiului.
D

manii 1l cunosteau de departe si,
cind zburau singuri, i se fereau din
pe cit puteau, cdci in rotirile lui de
r. cu ochiul ager si cu mina pe tra-
cwl mitrallierei, rareori gresea finta.
ptat in celebra escadrila de vina-
Mieuport 11, comandatad de capita-
viator inginer Stefan Protopopescu,
ca tovardsi de lupta pe aviatorii:
an Masta, Vasile Craiu, Marin Popescu,

e S - % g
] r L W

ryeer

Paul Magilea, piloti care au obtinut victo-
rii aeriene.

Pentru faptele sale de arme a fost feli-
citat de generalul Averescl, care i-a re-
comandat: ,Nu te mai baga asa cu aero-
planul in mijlocul dusmanilor, céd poate s&
se intimple ¢ nenorocire... un glonte rata-
cit si..."; latd ce i-a rdspuns Muntenescu:
+Eu sint roman si roménul trebuie sa-si
sacrifice viata. Sint roman si trebuie sa
mor in tara mea, aparindu-mi patria cu
riscul vietii". d

A dovedit prin activitatea sa neobosita
calitdti extraordinare si o vitejie fard sea-
man, continuind sa zboare zilnic cu toata
patima, luptind eroic unde era invalma-
seala mai mare. /

In dimineata zilei de 25 octombrie 1917
porni in patrulare deasupra frontului. Ci-
teva avioane inamice trecusera in liniile
noastre, cédutind sd observe dispozitivele
trupelor romane. Dar nu izbutirda, pentru
cd Muntenescu, ca un soim, se repezi
spre ele $i o luptd apriga se incinse pe
cerul Marasestiului. Fiind un pilot desa-
virsit, reusi In citeva minute sa doboare
doud avioane dusmane, unul dupa altul.
Colegul sdu de patruld, Paul Magilea, do-
bori si el un avion dusman.

In ziua de 10 noiembrie, Muntenescu
plecéd in patrulare impreund cu Vasile
Craiu si Egon Masta. De departe vazu trei
Fokkere inamice. Indatd Muntenescu se
desprinse din formatie si atacéd avioanele
dusmane.

In vazduh, deasupra Cosmestilor, soi-

mul Muntenescu incepu lupta rotindu-si
avionul cy maiestrie, singur contra trei
dusmani. Incepu o luptd pe viaid si pe
moarte. Se schimbara rafale de ambele
parti. Decodata, Muntenescu paraseste
lupta si se indreaptd grabit spre aero-
drom. Cei care se gaseau atunci pe tere-
nul de zbor de la Tecuci, recunoscind din
depértare aparatul neinfricatului zburator,
il asteptau cu bucurie sa aterizeze.

Dar tuturor le-a fost dat sa fie martori
la durerosul |ui sfirsit, caci, ajuns la 50 m
de sol, -intr-0 ultima zvicnire, avionul te-
merarului pilot se prabusi, fringindu-si
aripile. De sub mormanul de sfarimaturi a
fost scos trupul viteazului zburator. Fu-
sese ranit mortal in piept in timpul luptei
si, simtindu-si clipele vietii numarate, a
incercat printr-un efort extraordinar sa
salveze avionul, dar n-a mai reusit, deoa-
rece a murit in aer deasupra aerodromu-
lui. Avea numai 23 de ani. A fost inmor-
mintat in dupa-amiaza zilei de 11 noiem-
brie, cu toate onorurile cuvenite unui atit
de glorios aviator.

Amintirea acestui neiniricat zburator,
de o indrazneala fdra pereche, va trai
vesnic in simtirea romaneasca.

loan Muntenescu a fost singurul pilot.

roman care in timpul campaniei dintre
anii 1916—1917 a doborit doua avioane
inamice intr-o singurd luptd. Pentru fap-
tele sale eroice a intrat in nemurire. A
fost decorat post-mortem cu ,Virtutea mi-
litard” de aur.

|

Nieuport 17 a apatut pe frontul de vest
in martie 1916 si a reprezentat cel mai
vestit si de succes avion de vinatoare din-
tre cele 16 tipuri de avioane Nieuport
::reate de inginerul francez Gustave De-
age.

Rezistent, maniabil, bine inarmat, a fost
considerat ca unul din cele mai bune
avicane franceze pina la aparitia avionu-
lui Spad Vil

Inginerul Gustave Delage a modificat
aparatul Nieuport 11, concepind un avion
nou, eliminind unele defecte de construc-
tie, creind un avion cu performante ridi-
cate.

Aripa lui M.11 avea in structura un sin-
gur lonjeron ce se torsiona mai ales la vi-
raje brutale si la picaje.

Pentru a asigura noului tip o mai mare
rezisten{d, Gustave Delage a consolidat
structura aripii prin adoptarea unui lonje-
ron mai mare ca dimensiune si mai rezis-
tent.

In afard de mitraliera Lewis, amplasata
pe aripa superioard, MNieuport 17 a fost
echipat cu a doua mitralierd tip Vickers,
sincronizata.

Nieuport 17 a fost foiosit si pentru ata-
curi impotriva baloanelor captive si a

! 5 e e P



DATE TEHNICE

Constructor: Société Anonyme des Ets
blissements Mieuport

Anul fabricérii: 1916

Motor: Le Rhéne 9 J rotativ de 110 CF
Anvergura: 8,17 m

Lungimea: 5,77 m

inal{imea: 2,44 m

Greutatea la decolare: 565 kg

Viteza: 177 km/ora la 2 000 m altitudine
Altitudinea maxima: 5 300 m
Autonomie: 2 ore

Armament: 1—2 mitraliere.

zeppelinelor, fiind inarmat cu opt lant
toare de rachete ,La Prieur".

Prima unitate franceza care a pm
acest tip de aparat a fost escadrila M.
La 2 mai 1916 primeste primele apara
l-a urmat apoi escadrila M.3 ,Les Cigc
nes".

Acest avion de vinatoare a mai fost
vrat Belgiei, Olandei (20), Rusiei si F
landei, iar Forta Expeditionara America
a primit 75 de avioane.

Fortele aeriene britanice au adog
imediat acest tip de avion. in primaw
anului 1917, Royal Flying Corps a echy
cinci escadrile, iar Royal Maval Air S
vice a echipat opt escadrile.

in Italia, firma ,Macchi* a construit
licentd 150 de exemplare, Mieuport 17
aceasta tara fiind numit ,Superbebe”

In august 1917, aliatii aveau pe i
317 exemplare. Pe acest tip de avion
zburat asii englezi: Ball, Bishop, france
Nungesser, Guynemer, Fonck, lupting
succes impotriva avioanelor germa
Fokker — clasa E, Halberstadt D.II si
batros D.I.

Roménia a primit din Franta un nun
insemnat de aviocane Mieuport 17 5i Nu
port 17 bis — care aveau un motor CI
?at de 130 CP si capota motorului ma

icata. Acest tip de aparat a intrat in da
rea escadrilelor de vindtoare: M.1 (Gru;
| aeronautic), M.3 i N.11 (Grupul il aa
nautic), M.10 (Grupul |l aeronautic)
escadrila M. 10 bis a fost dotata cu ac
avion. v

La sfirsitul lunii mai 1917, escad
franco-romana Mieuport 3 primeste g
mele aparate, adjutantul Revol—Tissot
ind primul pilot al escadrilei care sust
prima lupta cu MN.17.

Puternic, maniabil, cu viteza mare p
tru acel timp, pilotat cu maiestrie, avio
Mieuport 17 a devenit un adversar de
mut in luptele aeriene, pilotii romam
francezi obtinind in vara fierbinte a an.
1917 numeroase victorii aeriene.

SERBAN IONESC
VALERIU AVRJ
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UN ECHIPAJ NOROCOS

! ul revister Tehnium, Mode-
lism nr. 2 (11) a.c., Dan Antoniu si Ovidiu
lonescu relateazd episodul deosebit de
interesant al recuperarii i integrarii unui
bombardier Consolidated B 24 ,Libera-
in aviatia romana. Cvadrimotorul
american a fost doborit in raidul de la 1
zugust 1943 efectuat asupra Cimpinei si
Plolestiului, 8i nu a Tnregistrat mari avarii
la aterizarea fortata. Intrucit autorii arti-
colulul in spetd nu au reusit sa afle nimic
despre echipajul avionului préabusit in
upta, ne ingdduim sd le completdm cap-
tivanta narafiune cu date extrase de noi
din arhivele militare.

Bombardierui 782 F, Boller—Maker I,
lacea parte din sscadrila 415, grupul 98,
In misiunea Tidal Wave, echnpa]u[ lui a
avut urmatoarea componenta:

Theodore E. Helin, pilot si comandant
al aeronavei, locotenent, maitricol
0663908, 23 ani, din Chicago, Illinois;

Charles A. Smith, copilot, aspirant, ma-
tricol T—370 (7)., 22 ani, din Kimmswick,
Missouri;

Albert Aronson, navigator, locotenent,
matricol 0793973, din Kingstree, North
Carolina; [

Maynard G. Hubbard, bombardier, lo-
cotenent, matricol 0789774, 24 ani, din
Middlesborough, Kentucky;

Arthur W. White, mecanic sergent, ma-
tricol 16076769, 19 ani, din Belvedere, Illi-
nois;

C. Opp, operator radio, sergent,

Harr
ma!ncol 37293188, 25 ani,
North Dakota;

Delbert R. Warner, operator radio se-
cund si mitralior, matricol 39829521, 22
ani, din Provo, Utah;

Wilbur W. Zeger, mitralior, sergent, ma-
tricol 35408122, 22 ani, din Mount Gilead,
Ohio;

Raymond C. Walaczka, mitralior, ser-
gent, matricol 31172688, 21 ani, din Pro-
vidence, Rhode Island.

La aterizarea forfatad a fost ranit numai
Wilbur W.* Zeger, ceilalti salvindu-se in-
tacti din epava aeronavei. Ulterior, mitra-
liorul din Mount Gilead, Ohio, a fost in-
ternat in spitalul militar de zonad inte-
riopard nr, 315 din Sinaia, iar colegii lui au
ajuns Tn lagdrul de prizonieri nr. 14 de la
Timisul de Jos. Spre deosebire de altele,
echipajul a avut mult noroc.

Mu ar fi exclus ca bombardieru! ale ca-
rui fotografii le defin autorii articolului ci-
tat sa fie cel inmatriculat 42163/761 D,
supranumit de echipaj Lil Abner. A fost
pilotat de locotenentul Warden L. Wea-
ver, in acelasi raid, si a aterizat fortat
linga Visina, in judetul Dimbovita. Cele-
lalte 34 cvadrimotoare doborite la 1 au-
gust 1943 s-au zdrobit, au ars sau au ex-
plodat in aer si nu s-au putut recupera
din ele decit fragmente.

din Hazelton,

Mibai Pelin

Stimata redactie,

Materialul dv. referitor la avionul B-24 ,Liberator”
publicat in ,Modelism” nr. 2/1986 (11) m-a intere-
sat in mod deosebit deoarece aim vdzut acest avion in
vara anului 1942 cind aveam 18 ani §i urmam $coala
civild de pilotaj de la Ghimbav.

Pe acelagi aerodrom functiona gi o escadrild de vi-
nitoare mixta in apararea Brasavulm dotatd cu avio-
ane 1AR-80 si Me-109 G.

Pina la 23 August, pilotii germani existenti pe ae-
rodromul Ghimbav erau comandati de maiorul Rentz.
Dintre aviatorii romani as aminti pe veteranul Popes-
cu-Greaca, pe cpt. av. Bocsan §i pe gr. av. (r) Stoian,
care au facut parte din escadrila amintita.

Dintre elevii scolii de pilotaj civile ag aminti pe col.
ir) Gingeoveanu, care a participat la evenimentele
petrecute pe aerodromul Ghimbav in vara lui "44.

Zborurile scolii civile au inceput in luna mai.ln luna
wnie avionul B-24 citat a aterizat pe Ghimbav, pilo-
tat find de foarte experimentatul pilot de incercare
ing. D. Frim. Avionul a fost parcat pe platforma de be-
ton din fata hangarelor.

Cu aceastd ocazie s-au facut fotografii de catre
elevii piloti. Un lucru care nu este amintit in materia-
ele apdrute este incercarea de a zbura cu B-24 a
arogantului maior Rentz fard asistenta ing. av. Frim.

incercarea facuta in cursul lunii iulie a esuat. In ru-
aul de la hangare spre fundul aerodromului, pentru
2 pune avionul cu botul in vint, pilotul german nu a ti-
2wt cont de structura moale a terenului §i a incetinit
cteza de rulaj. Trenui de aterizare s-a infundat si
svonul 2 ajuns cu burta pe pamint (vezi fotografia
snexatd). Au trebuit facute eforturi foarte mari pen-
tru a aduce avionul in pozitie de rulare. Au fost sa-
pate ganfuri in pantd de la baza rotilor, au fost folo-
<ite doud tractoare puternice §i cu motearele in plin
sbia @ fost scos. Apoi avionul a fost purtat pe plat-
orma de beton din partea de vest a hangarelor. Au
wmat evenimentele pe care le cunoagteti.

' noaptea de 23—24 august elevii civili 2u tost
-wmau inarmali 51 amplasali in pozitie de incer-

te in yrul dormitorului pilofilor germani, in care

¥ au C £
munte din Bragov care i-au somat 5 § i-au luat n phi-
mire. Apm prizonieri au fost dugi in direcfia satului
Ghimbav
. Menfionez c@ nu este clard precizarea facutd de
catre C. Marandiuc in cartea sa ,Inimi cit s@ cuprinda
cerul patriei” la pag. 241, al. 5, in care scrie ca doud
avioane Messerschmitt decoleazd noaptea de pe ae-
rodrom, respectiv mr. Rentz §i coechipieru! sdu. In
noaptea de 23—24 august nu s-a auzit nici un zgo-
mot de pornire de motoare de avion si decolare.
in schimb, la capturarea nemtilor am vazut |e§|nd
din dormitor un ofiter superior care presupun cd a
fost Rentz. C. Marandiuc scrie cd nemtii capturati
erau condusi de un grad inferior (pag. 242)

Cert este cd pe 26 august o formatie de Me-109 a
atacat cu tunurile de bord hangarele in care erau avio-
anele |AR-80 alimentate cu benzind §i au produs un in-
cendiu puternic, din care nu s-a putut salva nimic.

Dupé aceea au atacat avionul B-24 la locul de par-
care amintit. Avionul a fost distrus aproape in lotali-
tate. Ce a mai ramas a fost descompletat de cdtre vi-
zitatorii ocazionali (plexiglas, servomotoare, cabluri
etc.).

Referitor la intrebarea ce se pune in legdtura cu
inmatricularea originala a avionului, pot sa afirm c&
avionul in cauzd nu avea nici un numar de serie scris
pe el. Avea doar cocarda tricolord pe fuzelaj. Nu avea
desenata nici o mascota pentru ca avionul a fost re-
vopsit

Lu multd stim,
Curuta Petru, pensionar,
domiciliat in Resita, jud. Carag-Severin,
Str. Calaragilor nr. 9, ap. 1
Maftei Liviu, Str. Miorifei 58, jud. Baciu, cod 5500,
doreste sd corespondeze pe urmdtoarele teme: avia-
{ia in cel de-al doilea rdzboi mondial, tehnici militard
medernd sub formd de modele. Nu v3 putem ajuta in
procurarea carfii mentionate.
Cristea Vasile, Ciorogirla, llfov. Pentru abonamente
consuitati oficiul postal de care apartineti. 0 parte
dintre avioanele solicitate vor fi publicate in nume-
rele urmatoare. n
Stan' Mihai, Brasov. Incercati s3 obtinefi datele sali-
citate de la unul din cercurile de specialitate de la
Casa pionierilor sau de la Casa stuntei §i tehnici din
localitatea dv.
Dinu Constantin, Bucuregti. Precizafi cu un telefon la
redactie care sint navele care va intereseazi.
Tuderache Dan, Pitesti. Planurile avionului |, Pilts-
Special” au aparut intr-un numar de anul trecut al re-
vistei ,Start spre viitor”.
Gosman Valentin, Miercurea Ciuc. Impartisim punc-
tul dv. de vedere si vom pregati planurile solicitate.
Crigan D. Marius, Constanta. Avionul MIG 25 a apa-
rut in numarul 1/1985 (6).
Atanasiv Vlad, Timisoara. Ideile dv. sint interesante
5i bine venite. Asteptam planurile blindatului.
fufian Laurentiu, Constanta. Nu detinem decit citeva
date nesemnificative pe aceasta tema. Vom incerca
sd satisfacem cererile dv.
Obreja Sergiu, Bragov. Mirage 2000 i gasiti in nr.
1/19886 (10).
Teodorescu Marius, Urati, Prahova. Redactia revis-
tei nu poate sd procure nici un fel de materiale. Incer-
cali s3 confectionali cabina din plexiglas de 1 mm
sau celuloid, trase la cald pe calapod.
Stamate Catélin. Timisoara. Pentru planurile cruci-
satorului ,Elisabeta” va trebui sd mai agteptay), sub-
marinui in schimb va aparea cit de curind.
Stafan Constantin, UM 02972, Arad Tematica pro-
pusd poate acoperi viitorii 5 ani sau poate chiar mar
multi. Vom tine seama de ea.
Oprea Dan, Rimnicu Vilcea. Va felicitim pentru con-
structia machetei lui ,Surcouf”. Vom mai publica sub-
marine, mai ales moderne.
lanca Sebastian, Timisoara. Lista pieselor §i suban-
samblurilor de modelism ce pot fi procurate de catre
orice modelist a fost publicata in numerele 1 si 2 ale
revistei noastre din acest am, inclusiv preturile.
Mantescu Laurentiu, Str. Republicii, bl. D4, sc. A, et.
3, ap. 16, Videle, Teleorman, cod 0611, oferd la
schimb colectia de reviste ,Modelism”, exceptind nr.
1, 4 5i 6.
Misura loan, Intr. Ciresului 1, sc. C, ap. 29, Bistrita
4400, Bistrifa-Nasdud, doreste sa faca schimburi cu
planurile pe care le posedd in aviatie, marind, blin-
date etc.
Velicu Lucian, Bucuresti. Vom publica o parte din
planurile solicitate. ,Yamato” este o navd mult prea
complexd pentru a putea prezenta un plan cu detalii.
Vom incerca o micromachetd.
Maracinescu Cristian, Bucuresti. Dacd am muta ru-
brica de aviatie moderna la mijlocul revistei, aceasta
ar aparea numai in doud culori. Nu va putem trimite
alte planuri -acasa. Va puteti procura toate materia-
lele de pe lista mentionata.
Konnarth Gerhard, Str. 1, nr. 73, Cristian, cod 2453,
Sibiu, cautd numere inainte de 7 din revista .Mode-
lism™ si istoricul crucigatorului ,Niirnherg”
Hobincu Petricad, Cimpulung Moldovenesc, Suceava.
Blindatul mentionat este in pregatire.
Zelenco Vsevolod, Deva. ,Stefan cel Mare” (ex.
.Orient”) are urmatoarele caracteristici: deplasament
520 t, anul construciiei 1970, lungimea 76,2 m, lati-
mea 8,4 m, pescajul 1,25 m Construit la santierele
navale din Althofen.
Otelea Toma, Navodari. VA multumim pentru apre-
cieri. Planurile solicitate sint pregitite. Almanahul

Tlmu \'lnrtl T

tisface in numdr
Dorcea Daniel, \.:"s‘.a..‘_ Nu defmem datele solio

tate.

Dobrescu Llucian, Bucuresti. Nu definem refete de
combustibili pentru rachetomodele. Materialele soli-
citate le puteti obtine achitind contravaloarea prin
posta la adresele indicate in ultimele doud numere.
Mihai lon, Teisani, Prahova. Va muljumim pentry
scrisoarea  (rimisd.. Reproducem  versurile,  tinfnd
seama de faptul cd aspiraliile dv. sint sigur impana-
site si de alfi elevi: ,Doringa, ...As wea sa fiu un ma-
rinar/ S& pot strabate marea/ Plutind pe vasul meu
hoinar/ S3 ma inghitd zarea/ ..Ag wrea si fiu avia-
tor/ Si-n umbrele-nserdrii/ Spre nesfirgit mereu sa
zhor/ S& ma inghitd norii”. lncercati s3 trimiteli poe-
zii la Suplimentul literar-artistic al .Scinteii tineretu-
lui”,

Mihalceanu Catalin §i prietenul lui Doru Tapu, Ro-
man. Foarte frumoasd scrisoarea dv. V-am satisfacut
dorinta, publicind in acest numdr un articol de inifiere
in rachetomadele.

Constantin  Adrian George, Urziceni,
sele solicitate le gasiti in cele doud numere anterioare
Lache Daniel Gheorghe Gheorghiu-Oej, Bacdu. Am
indeplinit dorinta dv., transmitind scrisoarea.

Dincan lon, Oltenita, Céliragi. Regretdm, dar nu
avem cum s vd ajutam

Acasandrei Eugen, Focsani, Vrancea. Faceli o co-
manda fermd i vd asiourdm cd va fi onoratd.

Roh Eduard, Bucuregti. Felicitdri pentru rezultatele
obtinute la scoald. ,Tormado” este pe lista avioanelor

in pregaure.

lonitd Catalin, Galati. Planurile unui submarin pentru
incepdtori igi agteaptd rindul pentru publicare in nu
merele urmatoare.

Vidican Cosmin, sat Andrei $aguna, Arad. Din p.!
cate, nu detinem planurile pe care le solicitaji. Poate
totusi vom gasi ceva asemanator.

Breban Gheorghe, Baia Sprie. Maramures. ,Titani-
cul” a intrat in atentia noastrd i avem in pregatire un
material, pe care sperdam s& il putem termina cit mai
curind.

Salabas Aurel, Craiova. Afit constatarea dv. in lega-
turd cu agezarea coastelor catamaranului, cit i pre-
supungrile sint corecte. Coastele sint echidistante. 0
mirime convenabild ar fi dublu! celei din revistd. Ca-
tre sfirgitul anului corpul §i eabina fur , Atfantic Chal-
lenger” vor putea fi procurate direct de Ja LP.L-Tirgu
Mures. Va sfatuim s3 mai aveli pujinad rihdare
Ancuta Cosmin, Str. Dezrobirii, bl A30, et. 2, ap. 5,
Craigva, cautd planuri gi date despre girocoptere §i
autogire.

Salanii George, Bistrita, Str. Ararilor 30, bl. 57, sc.
C. et. 3, ap. 55, cod 4400, Bistrita-Nasaud, doregte
sa corespondeze pe teme aviatice.

Cojocaru Valentin, Alba, Botosani. Agteptdm planuri
de la dv. si v3 promitem ca vor fi publicate dacd co-
respund ealitativ si nu au apdrut in numere mai vechi
Se pare ca ave{i dreptate, pasionalii in domeniul lo-
comotivelor fiind totusi destul de putini. Mai facem o
incercare si in acest numar.

Munteanu Aurel, Ploiesti. Puteli sé va procurali
toate materialele contra unui simplu mandat pogtal
cu contravaloare.

Baclea fon Ovidiu, Bacdu. Pentru a oh{ine motoare
de rachetomodele putefi s& va inscriefi ia Casa Pio-
nierilor din oragul dv. Am incercat s& vd satisfacem o
parte din solicitdri in acest numar.

Soldat Makai Tiberiu, UM 01046, Bucuregti. Avem
in pregétire unul dintre blindatele solicitate. Royile 5i
alte accesorii auto le putefi obtine de la LP.L-Tirgu
Mures, conform listelor publicate in ultimele doud
numere.

Pirvu Alexandru, Pitesti. Planorul este ,Mini Nim-
bus” din gama firmei ,Graupner” din R.F. Germania.
Pentru imersiune, hidroavionul se introducea demon-
tat intr-un hangar special.

Dobre Gheorghe, Bucuresti. V3 muljumim pentru
sfaturi, care sint foarte bine venite. ,Oltenija” este o
nava de pasageri frumoasa, dar nu i definem planu-
rile. Ne pare rdy, dar nu putem publica detali de -
strumente optice

Tunaru Adrian, Giurgiu. Incercati s3 luali legitura cu
activiglii de la Sectia pregdtire a tineretuln pentry
apdrarea patriei’ de la Comitetul Judetean U.T.C.
Stugren Francisc, Str. Firiza 10, ap. 27, cod 3400,
Cluj-Napoca, cautd singuru! numar apdrut in 1983
Un crucisator modern ar fi intergsant si pentru nei
Fecioru Flavian Mihai, Vasiui. Vom ine seama de
propunerile dv.

David Laszlo, Bragov. Probabilitatea de a gasi numa-
rul de proba al revistei este foarte redusd Dacd auto-
turismul meniionat va fi prezentat in cadrul expozifiei
realizdrilor nationale, probabil cd 1l vom prezenta g1
noi. V4 muliumim pentru aprecieri.

Moisescu Mihail, Str. Negoi 13, sector 3, cod
74324, Bucuregti, doreste sa corespondeze pe teme
legate de avionul B 24.

Cenuge Marius Daniel, Constanta. |AR 39 este in
pregatire pelunqitd, asa ca vom putea sa va satisfa-
cem prefermiele.

Furies Danie!, Valea Seacd, Bacdu. Laroseria o pu-
teti construi din carton pregpan sau chiar din coperte
de caiet. Fvident puteti folosi tahli de alama de 0.3
mm sau tabld recuperatd de la cutii de conserve. Ro-
file le puteti confectiona pe strung sau le putefi pro-
cura de la o jucdrie stricatd. Modelul poate fi realizat
la scara din revistd sau la orice altd mérime dorif
Asta depinde de dv

Stefancu Cristian, lagi. Tot ce gtim in domeniul soli~

Redactor-get: ing. IOAN ALBESCU
Redactor-gef adjunct prof. GHEORGHE BADEA
Secretar responsabil de redac‘lle ing ILIE MIHAESCU
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rachetomodele.
Popa Alexandru Sorin,
.Mircea” in acest numdr.
Onea Vasile, Mioveni, Arges. Din picate, no v
tem ajuta
Mihai C. lon, Ploiegti. Nu definem datele sof
Tautu Iun?l Craiova. Vom fine seama de
dv.
Siloche loan,
schema.
Lazér Liviu, Buzdu. Vom incerca,
lor de documentare
Csapo Zoltan — Regifa, Cernescu Doruw — S
Voicu Constantin — Scomicesti, Turpan Auwrel
Sibiv, Popescu lon — lzvema, Dima Mircea
Alba lulia, Drufu Claudiv — Timisoara, Sirbu F
— Caldragi, Alexandru Florin — Buc uresti M?
Tiberiu — Voila, Szatmari Gyula — Si "
Haiddu Anton — N. Balcescu, Stroe Am;,oea
B:a;ﬂu Redactia revistelor ,$tiin{d §i tehnic 1
nium” §i .Modelism” nu detine date privind
lia deltaplanelor si avioanelor ultrausoare
de indrumare a activitdjilor competitionale i
domeniu este Federalia Romind de Av
sile Conta B, sector 1, Bucurest.

ghin, Nu s po

Pitegti. Gasit

Félticeni. Nu dejinem o ase s

in limita posik
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