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Contributia determinanta, hotari-
toare in elaborarea si fundamenta-
rea conceptiei revolutionare a parti-
dulul nostru privind apéararea -patriei
de catre intregul popor a avut-o se-
cretarul general al partidului, tovaré-
sul Nicolae Ceaugescu, care, prin
gindirea si cutezanta sa revolutio-
nard, prin spiritul creator si excep-
tionala putere de analiza a realitati-
lor si fenomenelor lumii contempo-
rane, a abordat intr-o viziune noua,
in spiritul principiilor materialismu-
lul dialectic si istoric, ale socialis-
mului stiintific, problemele pe care
le ridicd procesul ampiu si complex
de edificare, consolidare si aparare
a2 orinduirii noastre socialiste.

Raspunderea privind conducerea
=i organizarea pregatirii tineretului

pentru apdrarea patriei, conferita
Uniunii Tineretului Comunist la
Plenara Comitetului Central al

P.C.R. din noiembrie-decembrie
1967, are semnificatii cu larga rezo-
nanta politicd, determinind un rol
activ al organizatiei comuniste de ti-
neret, al tinerei generatii — puter-
nica fortd sociala —, in grandiosul
proces de edificare si aparare a so-
cietatii socialiste multilateral dezvol-
tate si inaintare a Romaniei spre co-
munism.

Activitatea detasamentelor de pre-
gétire a tineretului pentru apararea
patriei, in spiritul celor mai nobile
semnificatii profund umaniste ale
patriotismului socialist, Tmbinda in
mod armonios munca pasnica de
constructie a noii societati, de dez-
voltare economico-sociala a tarii, cu
misiunea sacrd de apérare a patriei,
a cuceririlor revolutionare ale popo-
rului nostru.

in lumina Programului adoptat de

Forumul tineretului, pregatirea pen-
tru apdararea patriei urmareste in
mod prioritar cultivarea la tineri a
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ol PERSPECITIVE

LA A 65-A ANIVERSARE A
UNIUNII TINERETULUI COMUNIST

sentimentelor de dragoste fatd de
patrie, partid si popor, formarea
multilaterala a acestora pentru
munca si viata, ca buni constructori
si aparatori ai patriei,
hotaririi de a participa activ la tot ce
se infdptuieste in Romania socia-
listd, combaterea conceptiilor si ma-
nifestarilor soviniste, retrograde, si
amplificarea spiritului de solidaritate
cu fortele progresiste de pretutin-
deni.

Bilantul pe care il putem realiza
acum, la aniversarea a 65 de ani de
la crearea Uniunii Tineretului Co-
munist, demonstreaza cu puterea de
convingere a faptelor capacitatea
organizatorica si de actiune, spiritul
revolutionar al organizatiei revolu-
tionare a tinerei generatii, rod al gri-
jii si atentiei permanente acordate
activitatii tineretului care pe buna
dreptate este considerat viitorul in-
susi al nafiunii noastre socialiste de
catre partidul nostru, de secretarul
sdu general, tovarasul Nicolae
Ceaugescu.

In conformitate cu prevederile le-
gale care reglementeaza pregatirea
tineretului pentru apararea patriei, la
aceasia activitate participa tineri —
baieti si fete — cetateni ai R.S.R.,
incepind cu elevii clasei a V-a, pe
toata durata scolaritatii, tinerii din
unitati economice, institutii si co-
mune, in virsta de pina la 20 de ani.
in indeplinirea sarcinilor ce le revin,
Uniunea Tineretului Comunist si Or-
ganizatia Pionierilor sint sprijinite de
Ministerul Apérarii Nationale, Minis-
terul de Interne, Statul Major al Gar-
zilor Patriotice de la C.C. al P.C.R.,
Ministerul Educatiei si Invatamintu-
lui, de aite ministere si organe cen-
trale cu atributii stabilite prin lege.

Pentru coordonarea eforturilor tu-
turor factorilor cu atributii in prega-
tirea tineretului pentru apararea pa-
triei, la C.C. al U.T.C., functioneaza
Comandamentul Central al pregatirii
tineretului pentru apararea patriei
care fsi desfasoara activitatea sub

_ conducerea Biroului Comitetului
" Central al U.T.C., iar din punct de

vedere operativ, a primului secretar
al C.C. al U.T.C. Tinerii participanti,
in functie de virsta, sint cuprinsi in
patru cicluri de pregatire, fiecare cu
durata a doi ani de instruire. Pentru
tinerii din unitatile de finvatamint

anul de instruciie coincide cu anul
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dezvoltarea.

scolar, iar orele de pregatire sint cu-
prinse in orarul activitatii scolare.
Pentru tinerii din unitdtile econo-
mice, intreprinderi si comune anul
de instructie se intinde pe perioada
februarie-noiembrie. Centrul de pre-
gatire este forma organizatorica de
baza si se constituie la nivelul intre-
prinderilor, institutiilor economice,
unitdtilor de invatamint, comunelor
sau mai multor intreprinderi, institu-
{ii, scoli apropiate, atunci cind luate
independent au un numar mic de ti-
neri.

Pregatirea de specialitate a tineri-
lor se realizeaza prin efectuarea te-

- melor, planificate prin programul de

pregatire, instruire in cadrul cercuri-
lor tehnico-aplicative cu profil obli-
gatoriu in limita a 20 de ore anual,
participarea la taberele centrale or-
ganizate pe diferite discipline.

Avindu-se in vedere gradul sporit
pentru petrecerea placuta si utila a
timpului liber, crearea premiselor
pentru ca tinerii cu aptitudini sa de-
vina apti pentru practicarea sportu-
lui de performantd, de o largé parti-
cipare se bucura cercurile tehni-
co-aplicative cu profil facultativ.

in anul 1986 functionau aproape
3 500 cercuri tehnico-aplicativé la
care erau cupringi peste 71 000 de
tineri.

In spiritul sarcinilor trasate de se-
cretarul general al partidului la Con-
gresul Stiintei si Invatamintului, pri-
vind educarea multilaterala si stimu-
larea creativitatii stiintifice si tehnice
a tineretului, insusirea celor mai noi
cuceriri ale stiintei si cunoasterii
umane, sporturile tehnico-aplicative
reprezinta un domeniu cu largi posi-
bilitati de promovare a progresului
tehnico-stiintific care, prin continu-
tul si formula de desfasurare a pro-
gramului instructiv si competitional,
pot aduce o remarcabila contributie
la formarea cadrelor de specialitate
in ramuri importante ale economiei
najionale si la intarirea capacitatii
de ‘apéarare a patriei.

Cercurile tehnico-aplicative facul-
tative sint organizate pe lingd intre-
prinderi, scoli si licee, cluburi si
case de cultura, ale stiintei si tehni-

- cii pentru tineret, cluburi si asociatii

sportive. Activitatea in cadrul cercu-
rilor tehnico-aplicative se desfa-
soara pe baza unui program de pre-

. efectiv

géatire si antrenament, comple
anual cu criteriile incluse in _Pre
zarile privind organizarea si des
surarea concursurilor la sportus
tehnico-aplicative din cadrul Cuyj
U.T.C.". Dotarea cu materiale
face din fonduri proprii, precum
prin planul de investitii al CC
U.T.C.

La sporturile tehnico-aplicative
organizeazd tabere centrale de
struire in vacantele scolare ale sla
lor, concursuri cu faze de ma
orase, municipii gi judete si finae
tara dotate cu ,Cupa UT.C
anul 1987, finalele pe tara vor fi ¢
tate cu Cupa ,A 65a aniversare
crearii Uniunii Tineretului Com
nist" si se vor organiza la urmatc
rele profiluri: schi-biatlon, radic
matorism unde scurte si ultrascur
precum si telegrafie sala, modsis
(aero, racheto, navo, automodelis
modelism feroviar si modele s
tiale) care se desfdsoard in caacl
LSalonului national de modelisn
deltaplanism, radiogoniometr
judo, karting, orientare turistica
parasutism aeronava.

In anul aniversarii a 65 de ani
la crearea U.T.C., beneficiind
orientdri si sarcini precise trasate
Directiva Comandantului supre
privind pregatirea militara, politi
si de actiune a garzilor patriotice
detasamentelor de pregatire a tir
retului pentru apararea patriei,
perioada 1986—1990, de ,Program
activitatii Uniunii Tineretului Com
nist privind educarea comunista, |
volutionara a tinerei generatii ¢
patria noastra, participarea tot m
activd a Intregului tineret la dezw
tarea economico-sociala a t{ari
infaptuirea - maretelor obiective
Programului si Hotéaririlor Cong
sului al Xlll-lea al P.C.R. de faur
a societatii socialiste multilate
dezvoltate si inaintare a Roman
spre comunism" adoptat la Forum
tineretului avind conditiile organiz
torice, baza tehnico-materiala si &

" perienia pozitivd acumulata, detas

mentele de pregatire a tinerstu
pentru apdrarea patriei sint puters
mobilizate, angajate cu toata nota
rea si elanul tineresc in obtineraa
rezultate superioare la toate categ
rille de pregatire.
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adjunct gef de secfie la CC o U]

Elevii Licedlui industrial cu pro
de aviatie din Bacau au reahzat
avion de antrenament si Scoala ¢
conceptie proprie. SOIMUL es
construit dupa standarde
internationale in vigoare 51 poale s
tisface cerin oricarui  aerochy
Pentru realizarea lui s-au elegciu
mii de ore de lucru, atil in prose
tare, calcul, incercari, Git S| wy kscr
Toate piesele componen

sint realizate cu o pregalire SDV-
tica adecvata, atit sculele si dispos

tivele, cil si piesele propriu-ze

{ constituind sublecte ale prisects

B| de absolvire. Este o inibativa si

realizare a tinerilor pentru tinern. «
se cerg finalizata Vem revers ¢
planunle, datele lehmice si, sa s

ram, cu fotogralii ale SOIMULUI
zbaor. .



Dupé aproximativ 15 ani de experienta
n domeniul constructiei de motoare
(1204—1920), fratii de origine germand
Fred si August Duesenberg au realizat un
prim model de autoturism botezat Due-
senberg A. Initial Fred a |ucrat motoare
Aambler in Wisconsin, apoi la firma ,The
Mason Car®, automobile cu motoare cu
2ot cilindri opusi (1200 dolari) si apoi
maotoare cu 4 cilindri la ,,Duesenberg Mo-
tor Company" si Saint-Paul din Minne-
sota. Declansindu-se razboiul, firma Due-
senberg va incepe sa fabrice motoare
pentru aviafia si armata americana (mo-
toare cu arbori cu came si patru supape
pe cilindru pentru avioane de instructie),
z2pol motoare cu 6 cilindri Bugatti, modi-
ficate, motoare cu 12 si 16 cilindri pentru
armatd, motoare cu 4 cilindri de 160 CP
pentru autovehicule terestre.

Paentru a-si deschide o noua firma in
Indianapolis, Duesenberg a vindut vechea
uzina firmei ,Willys Motor" si drepturile
pentru firma ,Rochester Motor Com-
pany”. A inceput astfel in 1920 a construi
motoare cu 12 cilindri, iar trei autotu-
reme din patru — dotate cu astfel de mo-
toare — au ocupat locul 3, 4 si 6 la prima
participare la cursa de 500 de mile. Apoi
Duesenberg a pregatit un motor de 16 ci-

lindri Tpentru un autoturism special, cu’
o

care mmy Milton a depasit viteza de
250 km/ora la Daytona.

In aceastd perioadd, la Indianapolis,
Duesenberg s-a preocupat mai intii de
activitati automobilistice sportive, repur-
1ind diferite succese si locul 1: in 1924
prin Corun i Boyer la viteza medie de
158 km/ora), in 1925 (prin Peter de Paolo
& 182 km/ora) si in 1927 (prin Souders la
158 km/ora).

In paralel, Duesenberg a proiectat un
suloturism de mare clasa ,Model A" ex-
pus la Salonul ,Commodore Hotei* din

octombrie 1920. Motorul — derivat
dintr-un alt motor de curse cu cilindreea
de 3 000 cm® — cu 8 cilindri in linie, cu
un singur arbore cu came in cap si doua
supape pe cilindru (la cel de curse erau o
supapa de admisiune si doua de evacu-
are pe fiecare cilindru), pistoane din alu-
miniu (sau la cerere din fonta), alezajul x
cursa de 73 x 127 mm, puterea de 88 CP
la turatia de 3 600 rot/min. Cutia de vi-
teze avea trei trepte, iar suspensia faja si
spate cu arcuri semieliptice. Acest model
A a fost primul automobil american care
avea frine hidraulice pe toate cele patru
"roti, punte fata tubulara si pneuri tip ,ba-
on".

Pentru a ,acoperi* pretul de cost foarte
piperat (8 300 dolari), fratii Duesenberg
au demonstrat calitdtile exceptionale ale
automobilului, parcurgind — pe pista de

la Indianapolis, fara oprire — distanta de

5 000 km (echivalenta cu traversarea teri-
toriului american) cu viteza medie de 111
km/ord(la schimbarea cu benzina si apa).

In 1922, dupa doi ani de imbunatatiri,
au inceput a se fabrica in serie aceste au-
tomobile astfel: 82 bucati in 1922, 140 bu-
cati in 1923 si in final aproximativ 500 bu-

cétl, dintre care s-a executat si un model-

s(.:p:cial 4X" cu puterea de la 88 CP la 100

Cu toate aceste succese, $i celebritate,
firma Duesenberg, fiind falimentara, a
avut gansa de a fi ajutatda de catre E.L.
Cord (care in 1924 a preluat firma ,Au-
burn“. Revitalizata astfel si cu ambitii mai
mari, firma Duesenberg expune la Salo-
nul din New York in 1928 modelul ,J" pe
al cdrui radiator figurau sigla cu vulturul
si _inscripfia ,Duesenberg Strait Eight",
adica cea mai buna masina americana cu
motor cu 8 cilindri. Motorul avea deci 8
cilindri in linie (alezajul x cursa de 95 x

120.5 mm), cu doi arbori cu came in cap,
patru supape pe cilindru, bielele din aliaj
de aluminiu, dezvoltind la cilindreea de
6900 cm? o putere de 265 CP la 4 250
rot/min si o vitezA maximd de 186
km/ord. Interesant era cd in 21 de se-
cunde atingea 180 km/ord, timp in care
erau considerate pornirea de pe loc si
oprirea. Cutia automobilului avea, de ase-
menea, trei trepte de viteza (in a 2-a atin-
gea 160 km/oral), iar suspensia faia si
spate avea arcuri semieliptice integrate
cu amortizoare. Motorul proiectat in fin-
tregime de Fred D. a fost pus la punct si
fabricat in serie de Lycomind de Williams-~
port in Pennsylvania. Alte particularitati
tehnice ale modelului ,J*: frine asistate,
vitezometru (viteza maxima: 150 mile/ord),
turometru, ceas, cronometru (de ia 1/5 s
la 30 min.), altimetru (+), indicator pentru
presiunea uleiului, indicator pentru canti-
tatea de benzina din rezervor, amperme-
tru si termometru pentru apa din radiator.
Toata aparatura din hord era de culoare
alba pe fond negru. in dreapta tabloutui
de bord, un bec luminos avertizor se

‘aprindea la fiecare 7 000 mile pentru a

obliga conducatorul automobilului sa in-
locuiasca uleiul motor, iar in stinga un alt
bec luminos avertizor obliga conducéto-
rul automobilului sa controleze nivelul
electrolitului din bateria de acumulatoare
(la fiecare 1 400 mile). Pentru a nu depasi
greutatea de doua tone, Duesenberg a
folosit aliaje speciale pentru fabricarea a
diferite piese, iar caroseria executatd de
catre specialisti avea doua variante la ale-
gere: 3,08 m si 3,83 m. Pretul de cost va-
ria intre 8 500 si 11 750 dolari (ca fapt di-
vers, sigla cu vulturul costa 25 de dolari).

"Ulterior, in 1932, s-a inceput fabricarea
modelului Duesenberg ,SJ" care fatd de
,J" avea un compresor care a ,revitalizat"
motorul de 8 cilindri in linie (95 x 120,5
mm; 6 900 cm?3) pentru a atinge puterea
de 320 CP si viteza maxima de 206
km/ora. Pe pista de la Indianapolis s-au
atins 100 mile (160 km) pe ora cu plecare
de pe loc si oprire in 17 secunde. Pentru

-a se deosebi de modelul ,J", in partea

dreaptéd erau dispuse patru tevi de esapa-
ment cromate. Amuzant, multi posesorl
de ,J", contra sumei de 900 de dolari,

si-au montat si el cele 4 jevi cromate care
socau. Un alt fapt divers: la comandd, ac-
torul Gary Cooper si-a comandat un Du-
esenberg .SSJ” cu doud locuri cu care
si-a invins pe Bulevardul Sunset — in vi-
tezd — pe prietenul sdu Groucho Marx,
care avea un . Mercedes SSK". Duesen-
berg a fabricat 470 ,J" si 480 ,SJ" (de
fapt, in 1930 orice mare actor american la
Hollywood circula intr-un Duesenberg)

Este de menfionat faptul ca aceste au-
toturisme aveau de la unul la aitul caro-
seria modificatd, deseori la cererea clien-
tului (in 1930 Duesenberg oferea 18 va-
riante de caroserii propuse de 7 carosieri,
cele mai multe ale lui Murphy din Pasa-
dena, iar din Europa Saoutchik, Hiber{ si
Darrin, Letourner, Marchand si Cas-
tagna). Caroseria costa aproximativ 2 500
dolari pe lingd 8 500—9 500 sasiul (in
1932 un Duesenberg ,SJ" atingea 11 750
dolari).

O datd cu problemele financiare ce le
avea E.L. Cord cu ,Auburn*, care au con-
dus la lichidarea lui ,Cord Corporation”,
Duesenberg a devenit falimentard. Ulte-
rior au fost diferite tentative de a zalva
aceastd mare firmd Duesenberg, chiar de
catre unul din fili lul August, Fritz Due-
senberg, in 1966 (carosier Virgil Exner si
Ghia-Torino; motor ,Crysler" cu puterea
de 425 CP cu B8 cilindri In V; tablou de
bord original ,J* si ,8J" pret 19 500 do-
lari), care nu a reusit sa fabrice decit
sporadic prin comenzi speciale automo-
bile ,Duesenberg” cu prel de cost ce
atingea 37 500 dolari.

Istoria marcil ,Duesenberg"” este unica,
constituind un episod aparte in marea is-
torie a automobilului. Automobilele ame-
ricane Duesenberg — unicate care prin
calitdtile lor (luxoase, foarte bine proiec-
tate si construite, rapide, foarte mania-
bile} au atins deseori perfectiunea —
n-au putut fi intrecute de alte marci ame-
ricane ca: ,Cadiilac", ,Lincoln",  Conti-
nental* s.a.

Exemplarele rare care se mai gasesc
astazi au prefuri exorbitante, fara a mai
aminti de retromobilele Duesenberg care
au atins cifra de 200 000 de dolari.

Or. ing. TRAIAN CANTA

Planuri recenstituite dupd originalul din Muzeul Tehnic
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in anu! 1934 a tost adus in Flomania un
sctomobil Duesenberg. de curse. cu mo-
tor de 4.5 Wrl, cu B cllindri in linie, care
furniza in jur de 250 CP. Molorul nu avea
compresor 3l era alimentat prin doua car-
burstoare. Sint demne de remarcal urma-
toarsle particularitdy tehnice ale acestel
 magini: a) bujille infiletate intr-un fel de
snticamerd, peniru a se evita ancrasarea
MR de frecventd la motoarele de competi-
P& b) plasarea motorului pe sasiu in po-
zifie dezaxald, spre dreapla, automobilul
find destinal cursel de 500 de mile de pe
sutodromul de la Indianapolis (S.U.A),
unde se aleargd in sens invers acelor de
cemornic

Constrult in 1930, de cétre Fred Due-
senberg, impreund cu fratele sdu August,
In fsbrica lor de la Indianapolis, automo-
bilul facuse mal intil un popas in Frania,
unde obfinuse citeva victorii pilotat de
westitul alergator Henée Dreyfuss. In
Foménia, masgina a fost utilizata de mai
mulll ploli, dar in special de inginerul
Jean Calcianu, o figurd remarcabila a

‘sportulul cu motor romanesc de acum o
jumatate de secol. Una din cele mai fru-
moase victoril ale lui Calcianu, oblinute
cu aceasia masind, a fost aceea din ziua
de & oclombrie 1938, in cursa Internatio-
nald de coastd de pe Feleac (Cluj).

Pe atunci, in astfel de concursuri se
‘alerga in cadrul a doua categorii de ma-
g¢inl: _sport” si .curse”, La ,sport" invin-
‘sese Alexandru Berlescu, pe un automo-
Bl Ford. Jean Calcianu a cigtigat la cate
goria _curse”, stabilind un valoros record
‘@ Feleacului: 3:28 pe distanfa de 7 km.
¥ieza medie realizatd de Calcianu, la vo-
lsnul masinii Duesenberg, a fost de
1211 km/h, cu viteze de virf, pe anumite
porfiuni ale pistei, de 195—200 km/h,
Performania esie exirem de valoroasd
‘dacd avem in vedere cd ea a fost obfinuta
cu peste 50 de ani in urma si ca diferenta
de nivel, de la start la sosire, a traseului
de pe Feleac din acea vreme, era de
365 m.

Cu doi ani mai tirziu (1938), marele
camplon german Hans Stuck, participind
ia cursa Feleacului, |& volanul uneia din
‘cele mal puternice automobile de compe-
tgle din acei ani (un Auto-Union de
$00 CPI) a reusit sa urce pista in 2:56,
stabilind o medie orard de 158 km. Deci
ma repede decit Calclanu. Trebuie avut
insa in vedere ca Stuck participase la
‘cursé cu o masina ,hors serie",,un mon-
siru mecanic cu o putere uriaga ce n-a
fost egalata decit prin anii '60 de catre
motoarele dspirate de formula 1.

Cu acelasi Duesenberg si in acelasi an
(1938), der in vara (26 lulie), Jean Cal-
clenu se evideniiase in Marele Premiu al
Brasovulul, organizat de Motoclubul Ho-
mén. La categoria ,curse”, unde erau in-
pcrisi sase coneurenlu. Calcianu il avea
sdversarl, printre alfli, pe Petre Cristea
(Ford), lorgu Ghica (Maseratti), Petre
Carp (Bugatti)... Start! Duesenbergul a
#snil in fald, luind conducerea ,plutonu-

I". Spectatoril brasoveni erau in al no-
wllea cer pentru cd intrecerea se desfi-
pura intr-un ritm indrécit si pentru ca in
runte se gasea un concurent ,de-al lor",
mginerul Calcianu mutindu-se chiar in
pcel an din Bucuresti in Brasov pentru a
wecra la Uzinele |LA.H. Se consumasera 20
ge ture, din totalul de 70, $i Duesenber-
gul conducea .dansul” in continuare, ur-
mat indeaproape de aulomobilul Mase-
tatt! pliotat de Ghica. La fiecare iegire din
firaj. la fliecare incercare nereusitd de
#ac a concurentului din pozifia a doua,
publicul isl rasplatea favoritul cu ropote
fe splauze. Si, deodata, motorul Duesen-
perguiul a amufit. Asa cum au amutit si
wpectatoril. Calcianu a ramas .?e margi-
tea pistel, din cauza unei defecliunl la
pompa de benzind. La capatul ceior 70
#e ture, victoria a revenit lul Ghica, urmat
je Cristea si de Carp. invingétorul si-a
primit coroana cu frunze de stejar. Cal-
Sanu, aflat si el |a festivitate, a primit din
wou aplauzele publicului. In acea zi fa-
muse o cursd admirablla, de neultat, chiar
faca pind la urma fusese nevoit sa aban-

joneze.

in anil 1936 si 1937, Jean Calcianu si
nasina Duesenberg au obfjinut locur
runtase In cursele de la Sinala, Bucuresti
@ din nou, la Feleac. Iin ziua de 10
wiombrie 1937, pe un traseu bine scal-
fat de plosie, Calcianu a urcat Feleacul
m 3:40, surclasindu-l pe Petre Cristea si
iistigind la categoria ,curse"... Apol a ve-
¥t rézbolul sl automobilul Duaunbarg a
#mas intr-o magazie la Brasov. Dupa Eli-
perare, un mecanic din orasul de sub
fimpa, alergédtor de motociclism, s-a in-
it de repunerea in funcliune a masinii,
wedind-o Federaliel Romane de Automo-
plism 3l Motociclism. Au urmat alfi cifiva
il de curse, dupa care aceasla prefioasa
d#esd de coleclle 2 ajuns acolo unde i
2 locul §l unde se alld si astazi: la Mu-
pul Tehnic din Bucurestl

DUMITRU LAZAR
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mondial o
toefs ACiva i apRrared oncan: tllmﬂ
mantim Dupa perdersa celor dous ve-
aete Nip Vospur Ir noiembrie 1941, ma-
g romana a zautal sa schizitioneze, in

doctrine: sale defensive, alte uni-—
de up simikar A acceptal astlel oferta,
= cadryl conlractelor de material militar
cu germanii. $4 | se liviegs B unitall de 1i-
pul ramil Powar®, care in 1940 se gaseau

n cunalrucsle la santierele Giusto Scme-
dim gin Olanda

Aducerea corputilor acesior nave s-a
fagut i pe mare pina fa Hnmhurg pe
Elba pina aproape de Dresda, apgi pe
platforme tractaie pe sosea pina la Ingols
s, in sfirsit. pe Dundre, prinremorcaie de
fa Linz 1a Galafl. unde an ajuns in mai
1942°°

Efau carpuri usoare din lemn de' ma-

non lungi de 21'm. cu o torma hidrodina-

VEDETELE TORPILOARE TIP ,POWER" (1943)

mica, lafita spre prova. unade se afia‘'o ca-
zarma ectupal destal de larga In partea
dindinte a cockpit-ulu demontabil se ga-
Sea Wcasyl contenzil, jar in partea dina-
pol gupoleia slerice de metal si plexiglas
ale celor doua tunuri AA de 20 mm. Pe
latorite cockpit-uln spre pupa, erau bate-
ritle de stingatoare, i deasupra lui. spre
prova, un catarg mie rabatabil, cu eclipsa
de samnalizare. Pe prova avea sa fie in
stalnt 5l SUPDITUl unel mitraligre AAL Cale

~

finiate  amarani ol
bombe AS, lar 1l
uf L Bbol i R At
Aparat) ptupqlmc p eCdfe
nstalal la pupa g comp
tparelor”, c-uprtndoa ‘lrli
plozig Rolls Royge Marlin:
avion dar adaptate utilizae it
ambrajoarie de marcd rany




sl fiDet &3 DOADN3 OCIAMCA CU
wnipa de racire funcliona
e etilen-glicol si apa Vi-
de mars ii corespundeau
minut, iar celei maxime
i minut, Tancurile de ben-

o \,aoacnate de 4000 I, la

| B ::s wdu-se si doud tancuri de apa

Ous Ca mijloc de legatura cu baza, ve-
detele urmau sa fie inzestrale cu un post
ge radioemisie Lorentz, iar pentru con-
worbiri in cadrul gruparii cu un alt post
ge ultrascurte UK.

yntarea tuturor acestor instalatii s-a

t incepind din iunie 1942 |a santierele

e Galati, in bazinul vechi. Meseriasii

i tehnicienii santierului au lucrat sub in-

rea mal multor specialisti olandezi

mani si in prezenia personalului de
marind, in special mecanic, destinat ve-
getelor. Acesta, intrunit intr-un centru de
nsiructie submarine si vedete torpiloare,
s-a putut familiariza astfel cu lnstalatllle
de bord paralel cu instruirea sa in servi-
ciu. Echipajul fiecdrel unitati se compu-
nea, ca si pe tipul Vosper, din 14 cameni:
goi ofiteri — comandant si secund —, un
maistru torpilor sef de echipaj, doi maistri
mecanici 5i noud marinari: doi timonieri,
doi telegrafisti, doi tunari, un torpilor si
goi mecanici motoristi.

Prima secjie de trei vedete — nr. 4, nr.
£ si nr. 8 — a putut pleca la 22 noiembrie
Ja Sulina si de acolo mai departe la Con-
stantia, nu fara producerea unor usoare
svaril pe vedeta nr. 6 intr-un abordaj.
Fina la 24 decembrie, au ajuns apoi, pe
rind, la Constanta si celelalte trei vedete,
toate sase — la care s-a adaugat si ,Vis-
golul”® — constituind ,Escadrila de vedete
torpiloare” din cadrul unitatii Grupul
submarine si vedete torpiloare”, subordo-
nat Forlei Navale Maritime.

Comanda escadrilei a fost instalata in
ciadirea Salvamar din port, unde s-a
amenajat si atelierul de revizuire a mo-
toarelor. 'Echipajele au fost cazate in ba-
racl linga cheiul bazinulyi Salvamar, o
statie slectrica pe uscat asigura incarca-

I'rea acumulatoarelor, o platforma pluti-
toare cu elevator, adusa in bazin, a incal-
zit cu abur pe timpul iernilor comparti-
mentele motoarelor.

Tot la baza Salvamar s-au definitivat
apol numele si numerele vedetelor, tinin-
du-se seama de ordinea sosirii lor de la
Galali: nr. 4 ,Vedenia” (It. I. Zaharia, co-
mandantul escadrilei), nr. 5 ,Vintul" (it, E.
Apostolescu), nr. 6 ,Vijelia® (It. Gh, Po-
pescu), nr. 7 Viforul" (it. M. Pappasoglu,
comandantul secund al escadrilei), nr. 8
_Virtejul" (N. Milu) si nr. 9 Vulcanul" (it
St Stolanovici).

Navele au efectuat in bune conditii cele
dintli marsuri pe mare, dar cu_prilejul
probelor de receptie s-au ivit pe rind pro-
bleme si neajunsuri.

— Cu exceptia primelor trei cuplaje
alastice, originale si montate pe prima ve-
deta nr. 4, celelalte cuplaje —. realizate
ulterior — aproape in toate cazurile s-au
supraincalzit si s-au rupt la turatie mare
tinuta timp mal indelungat. Materialul lor
nu indeplinea desigur calitatile de rezis-
tentd si elasticitate necesare, ceea ce
compromitea asigurarea principalului fac-
tor tactic al unor vedete torpiloare: viteza

— Tehnicienii marinei, ai santierelor
navale Galati, cit si din unele industrii ro-
manesti, aveau sd rezolve in cele din
urmé problema realizind asa-numitele cu-
plaje ,Jurid”, care nu s-au mai rupt, dar
sle caror punere in fabricalie si confec-
yronare au tinut aproape up an.

— Un alt neajuns a fost ruperea axului
pompel de racire (pompa de glicol) la
mai multe motoare in cursul functionarii;
svarie suferitd de mai toate vedetele pro-
babil fie datorita uzurii anterioare a moto-
rului, fie datoritda unei deficiente de func-
{ionare prin adaptarea la nave. Stocul de
motoare adus la Cogealac a asigurat to-
tusi inlocuirea motoarelor in pana pe tim-
pul repararii acestora.

— In ce a privit armamentul, tunurile
de 20 mm AA Hispano-Suiza, cu o ca-
denld mai mare (120 lovituri pe minut)
gecit Oerlikon-urile instalate |a bordul ce-
lorlalte nave ale flotel, s-au dovedit de
asemenea fragile in condifiile unei auto-
matizari cu aer comprimat. Tunurile au
functionatl totusi dupd numeroase inter-
ventil de remediere si o instructie mai in-
delungatd a tunarilor

De asemenea, tuburile de lansare —
care se roteau inspre in afara cu 15° faja
gde axul navei, corespunzator giroscoape-
for torplielor asa fel incit torpilele sa&

=& paralel cu axul navei — erau tuburi
ne tip si pareau a fi prea grele pen-
detele Power

s-a dovedit ia probe
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lizarea lor
gurata

in operatiuni pina c&2 nu va §
unctionarea fara f
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actiuni navale in bazinul estic al Marii
Megre. nu indreptatea interventia lor. Ve-
detele au ramas deci in asteptare la Con-
stanta.

in august 1943 au inceput sa soseasca
cuplaje elastice noi, tip ,Industia chi-
mica” si Paris”, care s-au experimentat
pe vedetele nr. 5 si nr. B. Dar primele Ju-
rid-url au inceput sa fie montate tct expe-
rimental abia la 17 noiembrie pe vedeta
nr. 8 in aceiasi limp, spre a nu pastra ar-
mate atitea unitdli inactive, vedetele 6, 7
§ B au fost trimise pentru iernat la Galati,
in semidezarmare. La Constania au fost
pastrate pentru evenluale interventii ra-
pide — pe lingd nr. 3 ,Viscolul" — nr. 4
Wedenia™ si nr. S5 Vintul" (receptionate)
ea § nr. 9 Vulcanul®”, pe care rezultatele
bune obfinute cu cuplajele Jurid aveau sa
0 facd de msemenea goperatva

im mssssts a@ . abin iiadn PR

iesiri in mare pentru ascultare submarina
la Midia si Tuzla, capetele barajului de
mine din fata Constantei. Instrumentul de
ascultare era insa pulin eficient: o simpla
membrana lasata in josul bordajului navel
care raminea in balans, cu motoarele
oprite. O misiune mai lunga a avut loc in
noaptea Anului Nou, la gura Portitei, cu
V4 (It. Pappasaglu) si V9 (It. Stoianovici)
pentru interceptare de submarine. Nu s-a
vazut decit o semnalizare in larg, in
schimb, la inapoiere, pe ceafa deasa, la
Midia, V9 s-a abordat cu o nava germana
si a ramas apoi aproape trei luni indispo-
nibila. De asemenea, dintre vedetsle tri-
mise in noiembrie la Galati, V6 a fost ava-
riata prin lovire de gheturi. Catre sfirsitul
primaveri anului
cupizje Jurid, au fost receplionate d

persiuni ale vedetelor, fie in port la dife-
rite dane, fie in mare in baia Mamaia
Dupa evacuarea Crimeii, in ultima parte a
razboiului din Marea Neagra, escadrila a
mai executat totusi 2 misiuni: in noapiea
de 25/26 mai, V3 ,Viscolul" si V4 Vede-
nia“ au facut sigurania AS a grupaérii For-
tel navale care completeazd barajul de
mine din faja Sulinei, iar in noaptea de
3/4 iulie aceleasi unitati au efectuat o mi-
siune AS, tot inspre Sulina.
‘e

Marele bombardament aerian din 20
august 1944 a surprins intreaga escadrila
in port in bazinul Salvamarului. Au cazul
mai multe 'bombe in bazin, scufundind
unitéti germane, dar dintre vedetele ro-
manesti numai nr. 9 ,Vulcanul” a avut de

suferit Valurile create de explozii au im-
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lat sub apa. Butoiul fumigen a fost span
de o schija. Tunurile AA au tras mai tof
timpul, dar amindoi tunarii au fost atins
de cite o schija. Avaria cea mai impor-
tanta s-a produs insa la iesirea in disper-
siune. Pala unei elice agatata de cala cre-
nelala s-a indoit la cuplarea motorulul
respectiv, vedeta. eliberindu-se printr-g
smucitura. In larg, motorul a trebuit sa fig
oprit.

Dupa doua zile, tot pe nr. 9, o rafala de
mitraliera de avion a gaurit un tanc de
benzina, combustibilul scurgindu-se in
santina. Toate elicele au fost
28 august, dar gazele ema
zina scursa din tanc erau sa p

nlocuite ia
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port cu unitafile germane. Echipajele ve-
detelor au intrat in noptile de 23/24 si
24/25 august in dispozitiv de aparare
apropiata a bazei pina ce, in fata atitudi-

- nii_hotarite a romanilor, germanii au pa- -

rasit Constanta catre amiaza zilei de 25
august, inaintea comunicarii starii oficiale
de razboi. Si, in sfirsit, ca incheiere a ac-
tivitatii escadrilei, in seara si in noaptea
de 29/30 august 1944 a avut loc misiunea
cu caracter istoric a celei dintii cooperari
cu marina sovietica.

Amiralul Oktyabski, comandantul Floti-
lei Rosii a Marii Negre, ale carei prime
unitati de nave usoare intrasera la Sulina
la 27 august, a cerut venirea intregii flote
militare romane de mare la Sulina. Co-
mandantul Forlei Maritime

Macelaru

ontraamira-

la Sulina cu raspunsul oficial scris.

Sub comanda comandantului secund al
escadrilei, capitanul Mircea Pappasoglu,
nr. 7 Viforul" si nr. 4 ,Vedenia" au plecal
catre ora 10 spre Sulina. S-au pregaétit
apoi de mars si celelalte doua vedete dis-
ponibile, nr. 3 ,Viscolul” si nr. 8  Virtejul”
(nr. § avea un cuplaj rupt, nr. 6 avea mo-
toare scoase, nr. 9 isi montase elice noi
cu pas schimbat care trebuiau probate).
Amiralul sovietic a comunicat apoi ca
flota roména sa astepte la Constantia ve-
nirea unitatilor sovietice; numai V7 si V4,
aflate departe in mare, si-au continuat
misiunea

Starea marii a incetinit muit marsul
Catre orele 16, cind cele doud nave tre-
L f ns lina, abia depasi-

=

Azarov a dispus ca vedeta 4 (It. Aposto-
lescu) sa-si continue drumul spre Sulina,
iar vedeta 7 sa piloteze formatia pina in
port la Constanta. La bordul vedetei nr. 7
JMitorul" a trecut capitanului de rangul 2
Kovel care, la sosirea in port 1a Gara Ma-
ritim& in jurul orei 03°° (30 august), a ex-
primat capitanului Pappasoglu muliumi-
rea pentru reusita marsului executat pe
timp .de noapte prin preajma barajelor de
mine.

Vedefele torpiloare au trecut in dotarea
Fiotei sovietice a Marii Negre la 5 sep-
tembrie 1944 o data cu intreaga Forta
Navala Maritima. Dupd comunicarea ma-
surii de catre comandamentul naval so-

vietic din Constanta, capitanul
M.Pappasoglu, intors la escadrild, si-a
coborit in chip simbolc flamura de

Vedetele Power, concepute
construite numai pentru durs
nilor militare, o data sfirsit .
care toate tipurile de nave
repede, deveneau depasite
casarii, ceea ce s-a si intimpk
tituirea lor marinei romane la
octombrie 1945,

Dar personalul roman care
vit, in special cel mecanic, 2
experientd tehnica pretioasa
folosita si apreciata pe timp
uzinele, santiersle si intreps
dustriale ale Romaniel noi

BIBLIOGRAFIE NICULAE

— Jurnal personal de rizbol
— Motorul Rolls Foyce Meriin

nginer Grigore Halus
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Ls incepotul veacului al XiX-lea Valea
Prahoves era inca 0 regiune salbatica, cu
padyn dese care coborau pina in margi-
nea drumului de legdturd intre Plolest! si
Brasov. O data cu construirea liniei de
cale ferata Pioiesti-Predeal, exploatarea
padurilor din zona se intensifica, inte-
meindu-se noi asezari. Astfel, pe un loc
inga apa Prahovei, folosit pentru depozi-
tarea bustenilor, la nastere Busteniul, cu-
noscutul orasel de astazi.

Dezvoltarea localitatii va cunoagte insa
un avint deosebit abla dupa construirea
fabricii de hirtie: In martie 1882, fratii Ca-
rol si Samuel Schiel incep pe mosia Jepi
constructia unei fabrici de hirtie, care fo-
los=a ca materie primad lemnul padurilor
gin jur. Fabrica va incepe sa produca pri-
mele cantitdji de mucava si hirie in luna
octombrie a aceluiasi an, sub denumirea
ge C. & S. Schiel, Succesorii Busteni.

Datoritd cererilor crescinde de materii
prime. cei doi frati arendeaza padurile
Retevoiului si Susaiului si construiesc o
cale feratad ingusta cu ecartament de 700
mm. deservitd initial de locomotive cu
abur, pentru transportul intern intre dife-

ritele hale de produciie. R

Materialul rulant folosit a fost livrat de
catre firma germand Krauss-Munchen in-
cepind cu anul 1894, dupa cum urmeaza:

TIPUL LOCOMOTIVEI

Bt —n2
Ct —n2
Ct—n2
Ct —n2

Pentru a elimina riscul producerii unor
incendii, proprietarii achizitioneaza de la
firma Orenstein & Koppel A.G. — Berlin
Drewitz, specializatd in constructii de ma-
terial rulant pentru cai ferate inguste in-
dustriale, o locomotiva electrica de un tip
mai putin obisnuit, prevazuta cu o cabina
centrala si doud platforme, intreg sasiul
find dispus pe doua boghiuri cu cite
doua osii. Cele doua platforme ale loco-
motivei serveau si pentru transportul busg-
tenilor, marindu-se astfel greutatea ade-
rentd. Aceastd locomotivd neobisnuitd a
fost prezentatd si in catalogui cu realiza-
rile firmei editat in anul 1900.

in anul 1904, atit fabrica de hirtie, cit si
celelalte proprietati sint concentrate
intr-o societate pe actiuni, iar capacitatile
de productie din Busteni vor fi cunoscute
de acum inainte sub denumirea de Fa-
brica de Hirtie Busteni. W

Dispunind de capital, societatea achizi-
tioneaza noi terenuri impadurite pe valea
lalomitei si Brateiului.

Pentru valorificarea masei lemnoase se
vor construi doud cai de transport speci-
fice exploatarilor forestiere: o cale ferata
ingusta, cu ecartamentul de 700 mm, pe
valea lalomitei si un funicular aerian,
care transporta busteni de la punctele de
exploatare pina la poalels Bucegilor, la
fabrica de celulozéd construitd in vecinata-
tea fabricii de hirtie. Bustenii si materia
prima rezultatd din prelucrarea lor erau
incarcali in vagonete si transportati cu lo-
comotive electrice in incinta halelor de
productie.

de lemn, la o tensiune de 220 V curent

TR
NR. DE FABRICATIE AMNUL FABRICATIE!
2 862 1894
4 590 1901
6042 i 1909
6 767 1914

Cea mai spectaculoasa porfiune a liniei
de cale ferata de pe Valea lalomitei era
cea din Cheile Orzei. Aici, aceasta era
amplasata pe un pod de birne podit cu-
scinduri, fixat de peretii verticali de stinca
deasupra apelor involburate ale lalomifei.

Linia strabatea asa-numitul ,drum al la-
lomitei”, trecind prin Scropoasa—Cheile
Orzei-Bolboci si Cheile Tatarului. Exploa-
tarea s-a facut numai cu locomotive cu
abur.

Funicularul, cunoscut de turisti sub de-
numirea de Funicularul SCHIEL sau Dru-
mul Schiel, facea legatura intre Bol-

boci-Cantonul Winkel Station (La Vinclu) —

si fabrica de celuloza. A fost abandonat
prin anul 1966. Pina in anul 1981 a fost
mentinutd in circulatie linia de cale ferata
dintre fabrica de celulozad si fabrica de
hirtie (abandbnata progresiv incepind cu
anul 1974). Sinele folosite sint 'de tip Re-
sita 13,75 kg/m, uzinate in anul 1962. In
prezent mai este folosita doar linia care

‘face legatura intre cele doua seclii ale In-

treprindeii de Hirtie  traversind soseaua
nationala Bucuresti-Brasov, urmele liniei
spre fabrica de celuloza putind fi vazute
inca in apropierea statiei telecabinei Bus-
teni-Babele.

Exploatarea este asigurata de doud lo-
comotive electrice AEG construite in anul
1907, respectiv 1913. .

Alimentarea acestora se face printr-un
fir de contact din cupru sustinut de stilpi

continuu. Caracteristicile locomotivelor
sint urmatoarele:

Tipul | Ecar tul | Tensi Tipul | Raport | Diame-; Puterea Numidrul
mm de | molo- | de trans-|  trul de
| alimentare | rulul mitere | ro{llor| fabri-
v calle
Bo-Bo| 700 220Vcc |NABS§ 1,523 | 680 |48CP | 531
|
Bo-Bo 700 220Vec | U30b| 1,661 730 | 50 CP ‘ 1524
|
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2600
1500
6100




Fiecare locomotiva este prevazuta cu
patru motoare semisuspendate .cu trans-
misie cu rofi dinjate, unilaterala (tip tram-
vai). Frinarea se poate face electric sau
mecanic. O caracteristica a materialuiui
rulant utilizat pe aceasta linie o constituie
bandajele rotilor, care au doud buze si-

b metrice, contribuind la o ghidare mai si-
gura a rotilor pe sine.

Legarea vagoanelor intre ele se face cu
lanturi, tampoanele fiind din lemn, prote-
jate cu tabla. Fiecare vagon este prevazut
cu frind de mina

In pofida celor 80 de ani de utilizare,
locomotivele se afld intr-o stare de func-

[ tionare ireprosabila, aceasta datorindu-se
in primul rind celor care le-au intrefinut
cu dragoste si pasiune de-a lungul anilor.
- Pentru mul{i dintre ei, asa cum este ca-
zul mecaniculul lulian Sima, acest lucru
constituie o tradifie a familiei, continuind
cu daruire munca inaintasilor lor.

Astfel, cele mai vechi locomotive roma-
nesti in stare de functionare, desi nu stra-
bat decit o linie de citiva km cu o viteza
de cel mult 10 km/h, isi fac in continuare
datoria, asteptindu-si locul binemeritat
intr-un muzeu.

Ing. SERBAN LACRITEANU,
ing. HORIA SERBANESCU
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BRAGOZZO
VENETO

Acest tip de nava pescareasca este
specific lagunel venefiene. Modelul pe
care vi-l prezentam se gaseste sub forma
de macheta in muzeul de marina din Ve-
nelia si dateaza de la sfirgitul secolului
trecut. Planul din revista este la scara
1:100 si prin marirea lui se poate obline
orice alta scara de constructie. E| este
prezentat intr-o maniera -care permite
realizarea modelului atit de catre un ince-
pator, cit si de catre un modelist cu
foarte multa experienia. Se poate face o
nava fotala" prin realizarea structurii in-
terne §i acoperirea incompleta a bordaju-
lui. O scara convenabila, atit pentru lucru
cit sl estetic, ar fi 1:25, ea permitind reali-
zarea tuturor elementelor ornamentale.

Ceea ce este specific acestor nave este
faptul ca elementele decorative sint fol-
clorice, ele nefiind nave de stat sau ale

unor armatori ce fisi permiteau sa pila-
teasca pentri sculptura si picturi artisti
consacrali. Fiecare pescar isi picta singur
nava, cel mult cu sprijinul unui tovaras
mai priceput. In acest context, un bra-
gozzo are o decorare simpla, naiva, dar
in acelasi timp foarle pitoreasca. Numele
ambarcatiilor erau foarte diverse, cel pe
care il prezentam se numeste LA PACE"
[PACEA).
Recomandam realizarea modelului din
baghete de par sau cires, lemnul acestor
tiind deosebit de potrivit pentru o
>ta de epoca. Bordajul era negru, fi-
satran si smolit in realitate
perfect aceasla tehnologie
" I tempera diluata cu
.a.’

"
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«Nonstop in jurul lumii®, nu, nu este
vorba despre un titlu din operele nepubli-
cate ale lui. Jules Verne, ci de o ultima
realizare a ,cuceritorilor imposibilului®
Zborul nonstap in jurul lumii a fost reali-
zal. Inceput |la 14 decembrie 1986, orele
08:05 (1605 GMT), la baza Edwards din
S.U.A., zborul este incheiat 9 zile mai tir-
ziu, la 23 decembrie 1986, orele 08:07
(16:07 GMT), tot pe baza Edwards, cei
doi piloti, Dick Rutan (49 ani) si Jeana
Yeager (34 ani), acoperind un traseu in
jurul lumii de 37 518 km, cu o vitezd me-
die de 174 km/H. In acest zbor aeronava
Voyager N269VA a fost mentfinuta in aer
216 ore 3 min. 44 s fara realimentare.

Istoria zborului a inceput in anul 1981,
cind a fost infiintatd  Voyager Aircraft
Inc.”, cu scopul realizarii unui avion spe-
cial pentru zborul in jurul lumii. Principa-
lii intreprinzatori al acestej asociafii ,non-
profit® au fost: Burt Ru#an, cunoscutul
constructor al avioanelor de la R.A.F.
(Rutan Aircraft Factory), fratele acestuia,
Richard Rutan (Dick), remarcabil pilot

militar si sportiv, pilot de incercare la °

R.A.F. (7 000 ore de zbor, din care 2 000
ore pe avioane cu reactie), si tindra
Jeana Yeager, pilot sportiv, detinatoare a
4 recorduri mondiale de viteza si distania
pentru avioane usoare, $

Avionul Voyager a fost proiectat de
Burt Rutan si construit la Rutan Aircraft
Factory din Mojave in California, S.U.A.
Primul zbor de incercare a avut loc la 22
iunie 1984, aparatul fiind supus unui pro-
gram complex de incercari in zbor in ve-
derea pregatirii marii tentative.

Voyager este un avion pentru record de
distanta, . biloc, bimotor, cu configuratie
necenventionald, monoplan, tren triciclu
escamotabil. W

Aripa trapezoidald, profil laminar Ronc

10—80 la incastrare, Roncz 10—82 la ca-
pete, terminate cu .winglet'-uri, este
structurata. pe lonjeroane din fibra de
carbon, realizate in autoclavele Hercules
Inc. din Magna, Utah. Materialele folosite
la realizarea acesteia sint din cele mai
moderne: fibre de carbon, materiale com-
pozite, fibre de sticla, in tehnologii speci-
fice Hexall, Nomex, Keviar, Epoksy. Bor-
durile arnpilor sint completate cu ele-
mente din balsa, pinza si hirtie, acestea
fiind destul de fragile. In ansamblu, pe
deschiderea de pesie 33 m, aripa |u-
creaza ca un element elastic, care per-
mite importante .sdgeti” in timpul solici-
tarilor.

Fuzelajul central, purtatorul cabinei de
pilotaj, este realizat in tehnologii similare
aripji, €U exceptia suporturilor pentry

ca2le doua motoare, |la care au fost folo-.

wiie elemente din tabla de 1,6 mm gro-
sime. Cabina de pilotaj amenajata pe par-

D‘lﬂ.ﬂg“

Arh. Mihai ANDREI

VEDERE DIN SPATE

zind. Lateral pe partea dreapta si pe par-
tea stinga sint prevazute cite doua vitraje,
care asigura vizibilitatea laterala in pozi-
fia culcat. Aparatura de zbor, cu o masa
de 17 kg, cuprinde o gama larga de echi--
pamente pentru navigatia cu ajutorul sa-
telitilor . (KSC—55A—0mega/VLF Global,
Transponder KT—76A Argos), radiolega-
turd KHF—980, radar King, pilot automat
King 150 (masa de numai 0,7 kg) etc.

Motoarele utilizate la zborurile de
proba au fost doua Lycoming 0—235 de
86 kW (115 CP), ulterior un Teled-
yne-Continental 0—240 de 96 kW (130
CP) plus un 10L-200 de 81 kW (110 CP).
Aparatul poate suporta si instalarea unor
motoare mai puternice de tip Lycoming
de 149—188 kW (200—250 CP). Cele
doud motoare sint amplasate in tandem,
la_capetele fuzelajului central.

In faza finala a tentativei de record,
zborul este asigurat la un regim redus de
functionare al motoarelor, de numai 18
kW (25 CP). Consumul variaza de la 18
I/h (12 17100 km).in faza initiala a zborului

|
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2 cu postul na-
8, in pozit
U o mi
ilitatea 12 deco

iul in pozilie se-

oW

la 8 1/h (6 17100 km) in faza finala a aces-
tuia. De notat ca cca 90% din traseul zbo-
rului de record a fost parcurs peste ape.

Fuzelajele laterale sint doua ansambluri
de rezervoare integrate, care suporta am-
penajele verticale si legatura cu ampena-
jele orizontale la fuzelajul central. in bo-
tul fuzelajului din dreapta este amplasat
si radarul,

Ampenajele orizontale amplasate in
fata, in formula ,Canard”, au profiluri
Roncz 10—46 si sint realizate in tehnolo-
gil avansate, bazate pe fibre de carbon si
materiale compozite:

Ampenajele verticale amplasate in par-
lea terminala posterioara a fuzelajelor la-
terale sint extrem de alungite si usoare,
Direcfia este amplasata numai pe ampe-

najul vertical din dreapta, care este con-
solidat in acest sens,

Trenul de aterizare de tip triciclu. de
constructie speciald, a fost realizat ae
Ken Brock .Manufacturing. Acesta are o
masa de 36 kg si poate suporta la deco-
lare o incarcare totala de peste 5t Esca-
motarea acestuia se face manual, pe co-
manda cu cablu de 1,6 mm. Durata unui
ciclu de escamotare este de 3—4 min

VOYAGER — date tehnice: anvergura
33,77 m; lungimea 10,15 m; lungimea fu-
zelajelor 9,9 m; jungimea fuzelajului cen-
tral 7.74 m; inaltimea 3,14 m, suprafata
portanta 39,39 m?2, suprafata aripa 33.7
m?; suprafaia ampenaj orizontal 57 mZ
masa structurii 426 kg, masa avionului
gol 843 kg; masa combustibilului 4 052
kg, masa avionului la decolare (maxim)
5 137 kg: masa avionului la aterizare (ma-
xim) 1032 kg, viteza maxima 240 km/h;
viteza economica 160 km/h; viteza mi-
nima 130 km/h; inaltimea de zbor 3 000

m; plafon maxim 4 500 m: distan{a ma-
xima de zbor 41 800 km; distanta de de-
colare la masd maxima 4 500 m; durata
decolarii la masa maxima 3 min

1 2
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® DATE TEHNEE

arwergura  plan superior _ 980m
plan inferior _ 950m
bngmea —__ 720m
matfimea _— 315m
suprafajd portanta
motar SALMSQN 9Ab 230 CP
viteza maxima 215km,
minima .
altitudine maximd@ —-_ 6200m
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ARMAMENT

— 1 mitralierda VIKERS cu tragers
discul elicei;

— 2 mitraliere LEWIS montate p
rela cu tragere inapoi;

— 2 lansatoare de bombe tip
BIER! care puteau lua cite & bomr
12 kg
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SET 3

SET 3 a fost primul avion de ¢
proprie al Fabricii SET, lansing
noscuta linie a urmatoarelor ap
acestei firme.

Conceput ca aparat pentru 13
de pregatire a elevilor pil
+ asteptarilor dovedind calit

b | L 3. . —.-zbor, fiind apreciat pozitiv de
\ structorii si_elevii piloti
. SET 3 era un biplan, biloc «

D SET 31 care a urmat in sefia SE
tie facind trenul de aterizare can
mat din 2 montanii in V prinsi ¢
in dreptul panourilor 1 si 3. de 2
infericara se prindea osia rotik
amortizoare de cauciuc. Tot mo
rigidizat de doua hobane incry

SET 3 a fost construit in 11 &
un prototip si 10 de serie Proe
serie a fost livrata scolitor mifita
lotaj.

Arh. Constantin COSTACHE
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SET 4 SI 41

SET 4 era un biplan, biloc in tandem
cu postul de pilotaj in fafa Derivat din
SET 31, era identic cu acesta, lipsind re-
zeméatoarea de cap (racordatad pe fuzelaj)
a postului din spate.

A fost conceput pentru antrenamentul
pilotilor. Dispunea de o mitralierda VI-
KERS cu tragere sincronizata prin discul
elicei.

SET 41, derivat din SET 4, era un bi-
plan, biloc cu postul de pilotaj in fata si
al observatorului in spate,

A fost conceput pentru pregatire poli-
valenta.

— pregatirea pilotilor pentru zbor fara
vizibilitate, dispunind de o capotd din
piele care putea inchide complet postul
de pilotaj in timpul zborului;

— pregatirea pilotilor de vinatoare;

— pregatirea observatorilor aerieni,
avind montata o instalatie foto;

-— pregatirea mitraliorilor;

— antrenament pentru zbor de noapte;

Iz

— pregdatires cobservatoriior $i pio!
pentru bombardament o

Celula, trenul de aternizaj planurile
SET 41 erau identice cu cele
4, bineinleles aceleasi dimensiuni geo
trice. Instrumentele de bord erau s
identice cu cele ale lui SET 4 (SET 21
exceptia busolei observatorulul care
tip LUDOLF iluminata.

Pentru zbor de noapte era echipat ¢
faruri de aterizaj tip BF 800 montate
planurile inferioare, 2 lansatoare de fu
luminoase montate la extremitatile pla
rilor infericare, 3 lumini de pozitie pe |
nul superior si una pe direclie, 2 lamp
semnalizare (rosu si verde) montate
fuzelaj in spatele postului observator.
o bomba luminoasa cu parasuta pentr
eventuala aterizare forfatd in teren ne
noscut (pe timp de noapte).

Instalalia - radio TFF tip MARCC
AD/6¥ era montata in spatele observ:
rului, iar generatricea lui pe partea su
rioara a planului *inferior stinga.

Instalatia foto era montatd in spa
observatorului si permitea fotografie
verticala si oblica, tiind usor de manew

|
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1 albastru
2 galben
3 rosu
4 kaki
pentru SET 31si4

PLAN SUPERIOR SET 4 1 PLAN INFERIOR SET 4
- e = et

ARMAMENT

— — 1 mitraliera VIKERS cu trags

cronizatd prin discul elicei. Ingas
; Cu o capacitate de 500 cartuse. S
[SETm g zarea se facea direct de la motor p
1 pozitivul de sincronizare sonica
[ BOGU CONSTANTINESCU

— 2 mitraliere LEWIS jumeiate
gere inapoi, montate pe o tureiz \
compensata.

Pentru antrenamentul pliotilor d
”'_—_f toare se putea monta pe planu
dreapta o fotomitraliera cu coms
pilot. In vederea antrenamentuy
bombardament SET 41 era previ
doua lansatoare de bombe tip BAS
montate sub planurile infericare =
sa preia fiecare cite 6 bombe &
Aceste lansatoare puteau fi men
demontateé la nevoie intr-un timgp
scurt. Se puteau comanda din
posturi.

SET 41 a fost construit intr-un
exemplar, avind doua variante uity
SET 41R monoloc echipat pentru
SET 41S pentru antrenamenty
de vinatoare

construit in

T




Tuburile de lansare pentru
torpilele cu cap cautator, 8
sau 16 bucati. Capul cauta-
tor poate functiona in in-
frarogu, poate fi acustic,
magnetic sau cu analiza
spectrala,

in bulbul provei se ga-
seste sonarul.

Cirmele de adincime.

mandd a

- Compartimentul

Sala de mese

sibila.

Camera comandantului si
dparatura elecironicd sen-

de
torpilelor este

coimplet aut omatizat.

Electronica de detectie a
Obstacolelor,

Bateriile de acumulatoare.

Cartul se fac
rea periscopul.

Culoarul de acces.



urma unei probe
venabile submarine l
fie moderna. Va prezenta
planurile si fotografiile un
marin realizat de catre
Cristian Dobre de la
cianul"—Bucuresti

Corpul central al m
dintr-o bucata de teav
tic utilizata in constructi
tru variaza intre 60 sl 120
de méarimea modelulul
rat pupa si prova din
brad, bucédti masive. Cap
obtureaza cu doua capa
plastic, cel din prova fiind n
In corpul de mijloc se intr
toarele sau bateriile, moto
eventual un sistem de coman
al imersiunii (vezi MODE
partea infericara a tubului se
balastul, format dintr-o placa de
obtinutd din turtirea unei con
tru accesul la acumulatoar
teazd capacul etans din pup
rul cutiei etanse nu trebuie
firele intrerupatorului electr:
programatorului.

O solutie mult mai simpla s
este aceea de a utiliza un
din cauciuc rasucite. Aces
soard cu ajutorul unei mas
manuald. In cazul utilizaril acesty
. el motor nu este necesara asi a
Tancuri de adincime. seitatii modelului, iar scara cea ma

venabila pentru constructie este
Elicea multipale, anticavi- revistd. Problema, destul de dific
tatie. acest caz, este asigurarea flotabilitz
asa fel incit atunci cind submarin
in repaus el sa aiba chioscul s
principala deasupra apei. Pent
acest lucru sint necesare
probe de flotabilitate, scazin
gind alice de plumb in doua
tamina C, special montate
blocuri de lemn din extrem
asigura scufundarea in timpul ma
se inclind in fata 20° —30° aripioar
adincime prova si 15°—20° in sens
cele din pupa.

®wamandura de salvare.

Electronica de detectie

Sezarvor combustibil.

— Motorul electric de 1800

cai putere. : Submarinul pe care vi-l prez
Doud motoare diese, | foarte modern, facind parte dintr-o
pentru furnizarea energiei L v i de nave de 500 t ce cu mic ar
. electrice. Cirma de direclie. construiesc incepind din 1973 in o
] !‘ fiind in functiune peste 30 de exem
b
. Cirmele de adincime. SERBAN IONE

| MARIN PETRE

| CARACTERISTICI PRINCIPALE

Lungimea 48 m
Latimea 47 m
Depiasamentul 520 ¢
Viteza 10 23 nodurt

Puterea motorului principal 1 100 kW
Echipaj 22
Raza de actiune 4 600 km
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vechiul avion destinat acestei misiuni,
Saab 35 ,DRAKEN", al anilor 1953, se im-
punea a fi schimbat |a nivelul lui 1970 cu
un aparat mai ,modern", care trebuia sa
ndeplineascd urmaétoarele impusuri:

1) 54 fie complet realizabil in cadrul in-
dustriel de aparare a Suediei.

2) Sé posede o viteza de apropiere si
de aterizare cit mai micd si un rulaj la
aterizare sl decolare de asemenea cit mai
mic. Nu se cerea neaparat o viteza la
mare altitudine peste 2 Mach.

3) Sé posede o mare fiabilitate in ex-
ploatare, in conditiile asprei lerni din nor-
dul Suediei.

4) Sa fie polivalent, adica sa poata exe-
cuta misiuni de atac la joasa altitudine
sub 100 m), cu o viteza insd de 1,1
Mach, misiuni de interceptare la mare al-
ttudine, cu o viteza de peste 2 Mach; mi-
siuni de recunoastere la joasa si inalta al-
ttudine; misiuni de patrulare si misiuni
de antrenament.

Bugetul militar al unui stat mic ca Sue-
dia nu putea suporta costul prohibitiv al
unor programe de cercetare i construc-
tie pentru cite un avion specific fiecarei
miswnl in parte si nici pe cel al unui
avion polivalent cu aripi cu geometrie va-
righila

5) Sa nu necesite o infrastructura mare,
piste lungl si costisitoare si in acelasi
ump vulnerabile. Aceleasi motive de bu-
get limitat nu permiteau insé nici derula-
réa unui program scump de creare a unui
sparat cu decolare pe verticala, gen
HAWKER SIDDELEY P—1127 ,HAR-
BIER" (britanic) sau IAK-36 ,FORGER"
sovietic). .

n final s-a mers pe solutia unui avion
cu aripa dublu delta, formuld deja bine
cunoscutd suedezilor din programul
DRAKEN", constructie tip ,CANARD"
ratd) In urma unor cercetdri asidue in
aceaslda direciie, ampenajul tip rata s-a
agspus intr-un plan usor deasupra planu-
u aripii principale, ceea ce facea ca si in
cazul unghiurilor mari de atac turbloa-
nele marginaie generate de ampenajul
@ispus in fatd, sl care convergeau spre
bordul de atac al aripli, sa& participe ‘la
portania generald a acesteia, fard sa pro-
ducé desprinderea stratului limita de
fiuid, fileurile de aer continuind sa aiba
pe aripa in dubiu delta o scurgere iami-
nard Se elimina astfel boala indeobste
cunoscuta la aparatele tip ,CANARD", de
aparifie a momentelor de picare, deosebit
de dezagreabile la aproplerea de sol, da-
toritd desprinderii fileurilor de aer de pe
aripd, sub actiunea turbioanelor margi-
nale generate de ampenajul dispus in
fatd Dotindu-se ampenajul tip ratd cu vo-
ste pe bordul de fugd, s-au obtinut un
moment de cabraj si o portaniad crescuta
pe ansamblul ampenaj-aripa.

Pentru propulsie s-a folosit motorul
american destinat avioanelor civile sub-
sonice PRATT & WHITNEY JT-8D, cars,
smilat si reproiectat de firmele suedeze
oivo Flygmotoren si Saab, In colabo-
rare. @ dat motoarele RM-8 RM-BA si
AM—BB, dotawe insd cu postcombustie
pentru zborurile de luptéd In regim super-
sonic sl pentru realizarea unor aterizari
tard _intreruperi” la o vitezd de .infun-
dare” de 300 m/min, ceea ce permitea
avionulul, dupd cum se spune in limbajul
asrodroamelor, 84 se pund .in parasuta”
cind venea la aterizare. Motoarele erau do-
u dubiu flux, pentru marirea ran-

si cu un sistem de inversare
u frinare §i reducere a ru-

avion, botezat Saab SCANIA 37 VIG-
GEN", pentru a se obtine o foarte mare
disponibilitate; avionul era astfel con-
struit, dotat si echipat la bord si la sol, in-
cit dupa 10 minute de la aterizare el pu-
tea redecola, iar intretinerea si realimen-
tarea cu combustibil si munitie s& poata
fi efectuate de soldati in termen si nu de
personal de inalta calificare.

Avionu) ,VIGGEN" este dotat cu un sis-
tem electronic de control automat, care
permite localizarea imediata a oricarei
defectiuni in oricare din sistemeie avio-
nului.

Adaugind |a acestea strategia dispersiei
de cite doua aparate ,VIGGEN", in han-

are semicirculare din beton armat, per-
act camuflate si risipite in padurile sue-
deze si dispuse In preajma soselelor co-
respunzatcr construite de care dispunea
tara, se creeazd imaginea unui inamic po-
tential, penetrat in spatiul aerian suedez,
atacat de celule de ,VIGGEN"-uri, ce

SILVIU MORAR

UN AVION PENTRU APARAREA
PATIULUI AERIAN NATIONAL

SUEDIEI

si DORIN Cfﬁﬂfdﬂ -
=

apar din cele mai neasteptate directii, de-
calind din scurt, direct de pe reteaua de
sosele.

Programul acestul tip de avion s-a de-
rulat foarte repede. Studiile preliminare
au inceput in 1958, lar primul prototip

zbura la 8 februarie 1967. Exemplarul nr.
1 din primul lot de 175 de avioane co-
mandate pentru foriele aerjene suedeze
s-a livrat la 28 iunie 1971

Avionul s-a construit in urmatoarele va-
riante;

a) AJ-37, varianta originald de atac la
sol motor RM-8 de 13 200 kgf tractiune
statica; 7 puncte de acrosare exterioard
pentru armament, misiune secundara

pentru lupta aeriand folosind rachete
aer-aer.

b) SK-37, varianta biloc de antrena-
ment, comenzi duble; instructorul este

plasat in cabina din spate echipata cu pe-
riscoape; are rezervor auxillar extern;
echipabil cu intreaga gama de armament
a variantei AJ-37, derivd suprainaltata si
majorata.

¢) SH-37, variantda monoloc de patru-
lare in orice conditii meteo; radar in bot;
aparaturd exterioard pentru recunoastere
de noapte; puncte de acrosare pentru

ECM (contractiune electronicd); motor
IR-RM-BA.
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CARACTERISTICI
AL Anvergurd 10,60
y Lungime totald 16,30 m
: Indlfime 5,60 m
Suprafald portanta
totala 5220 m
Greutale la slarl cu 4
rachete acrogate 17 000 kg

Greutale la start
maxima

d) SF-37, variantd monoloc de recu-
noastere: inarmata; fara radar, dar echi-
patd cu aparaturd foto in infrarosu, pen-
tru joasd si mare altitudine; sisteme de
acrosare pentru ECM si aparatura de ilu-
minat nocturn.

e) JA-37, variantid reproiectatd, mono-
loc, de interceptara pentru toate condifi-
ile meteo; motor AM-BB de 11 500 kaof
tractiune statica, radar puisatoriu Dop-

pler; puncte de acrosare pentru tun
mm si spatii optionale, ete
RM71 ,SKYFLASH" si RB24 ,SIDEWIN-

DER", capabil ca misiune secundara pen-
tru atac la sol; derivd majorata.

iz j[o=o
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Motor: rescior Volvo

Flygmotoren RM-8A de
BS7 kN §i 1157 kN cu
posicombustie

‘qohel

PERFORMANTE: !
Viteza maxima ia 11 000 m 2 Mach
aliitudine
6
Vitezd maximé la 100 m 1,1 Mach
altitudine

Viteza de apropiere 220 km/h

Rulaj la decolare 400 m
Rulal \a aterizare 450 m

Raza de acfiune operafional
tacticé la inalta altitudine °
Raza de actiune orarlilanal 500 km
tacticd la joasa altitudine

Rezerva de timp operational

tactica in patrulare sau 1,5—2h
recunoaglere

1 000 km




Simulatorul de telecomandd pe care
v-i prezentam va propune sa dirijali o
mica ambarcalie rapida pe un itinerar
marcat de patru balize, trei situate in vir-
furile unui triunghi isoscel iar cea de-a
patra in centrul iaturii de jos.

Simulatorul este constituit dintr-un cai-
culator personal, programabil, comenziie
fina actionate de tastele calculatorufui,
war imaginea aparind pe ecranul televizo-
rulul. Programul de simulare, asa cum vi-i
prezentam aici, a fost testat pe calcula-
toarele TIM-S si Spectrum ZX, ceea ce
inseamna implicit cad poate fi rulat si pe
HC-85 Programul a fost insé astfel re-
dactat incit sa poata fi transpus, aproape
fard modificari, pe orice alt tip de calcu-
lator personal

Asadar, s incarcam programui, sd dam
_RUN" si sa incepem antrenamentul. Va
propunem sé plecafi din colful din stinga
wos s =d ocoliti prin exterior cele 4 balize,
m sens invers acelor de ceasornic. O
@28 reveniti in dreptul balizei centrale,
@upéd ce ati facut turul complet, o veti
pcoli. patrunzind in interiorul triunghiului
pentru aceasta, apoi veli iesi din nou si
w2t mal ocoli o data balizele, de data
acessta in sensul acelor de ceasornic.

Atentie, pe tot parcursul, vehicului nu
frebuie s& iasa in afara marginilor ecra-
nulul, situate la 12 ,pasi” distan{a de ba-
lize. spre exterior! In caz contrar veli ,Jovi
parca de mal” si ca urmare veti fi ,desca-
ficat” si programul se opreste de la sine.
Ewident. il veli relua, cu o noud comanda
RUN

Parcurgerea traseului este cronome-
tratd. timpu! fiind afisat permanent in
centrul ecranului. Cronometrarea incepe
= momentul in care ajungeti pentru
proima datd in dreptul balizei centrale si
se termina tot in dreptul ei dupa a doua
ocolire a traseului.

Este de dorit, bineinieles, sa parcurgeti

’

traseul cit mai repede si aceasta se poate
realiza pe doud céi. Mai intii, conducind
ambarcatia pe un drum cit mai scurt, fira
ocoluri prea mari sau bucle inutile. Con-
ducerea modelului se face din doua taste
(S = pentru stinga si L = pentru dreapta
— pentru calculatoarele TIM-S si Spec-
trum ZX), fiecare apasare de tasta deviind
traiectoria, in sensul dorit, cu aproximativ
22,5° (cu alte cuvinte, patru devieri suc-
cesive in acelasi sens vor aduce modeiul
pe o directie perpendicularad celei ini-
fiale). Dacd nu se dé nici o comanda, am-
barcatia continua sa se deplaseze menti-
nindu-si neschimbatéd directia.

A doua cale de a cistiga timp consta in
accelerarea vitezei ambarcatiei. Progra-
mul, asa ¢um este listat, face ca ambar-
catia sa se deplaseze cu ,un pas” la 0,4
secunde (la fiecare ,pas" aparind un nou
punct pe ecran si putind fi datd o co-
mandad de schimbare a directiei). La
aceastd vitezd, autorul, neantrenat si de
felul lui cam neindeminatic, a reusit s&
parcurga cu bine traseul, dupd cum se
poate vedea din ilustratii.

Viteza se poate modifica rescriind in-
strucfiunea 150 din program — anume in-
locuind 40 cu un alt numéar (mai mic pen-
tru viteze mai mari $i mai mare pentru vi-

-~ teze mai mici, numar care reprezintd nu-

marui de sutimi de secundd, cit se as-
teaptda urmétoarea comanda).

Cei dintre dumneavoastra care au re-
flexe bune si rapide mai pot face o modi-
ficare in program, care sé ingusteze de la
12 la 8 pasi distanta intre balize si margi-
nile ,bazinuiui“, facind mai dificild ocoli-
rea lor fard a lovi malurile. Modificérile de
facut sint urmatoarele:

La instructiunea:

250 — 3,16 devine 2,16

255 — 18,4 devine 19,3
260 — 18,16 devine 19,16
265 — 18,28 devine 19,29
106 — 12 devine 8

125 LET Y =1
110 LET T =2
122 LET N =2
193 LET P =2
142 LET Q 2
158 LET J = 4@
155 LET | = INT(J/2 + 1)

250 PRINT AT 3,16, .0"

255 PRINT AT 18,4 ,0¢

260 PRINT AT 18,16; ,0"

265 PRINT AT 18,28; ,0"

270 PRINT AT 11,13 ,TIMPUL:"
32@ PAUSE |

2412 IF D$ = ,s" THEN GO TO 27@@
242@ |F DS ¢ > ,|" THEN GO TO 3222
2502 IF Q ¢ > 2 THEN GO TO 255@
2510 LET P = P + 1

2520 IF P ¢ » 3 THEN GO TO 32@2@
2532 LET P = 2

2535 LET Q = 1

GO TO

2542 klalola)
2550 IF Q¢ > —2 THEN GO TO 282@
256@ LET P = P —
257@ IF P{ > — 3 THEN GO TO 3222
258@ LET P = —2 7
2585 LET Q = —1
3000
2 THEN GO TO 2652
261@ LET Q =Q—1

ez

2620 GO TO
26500 LET Q= Q + 1

9 STOP statement,

2722 IF P{ > —3 THEN GO TO @22
273 LET P = —

2735 LET Q = 1

2742 GO TO

275@ \F Q¢ »>-2 THEN GO TO 2822
2762 LET P = P

271@ IF P{ > 3 THEN GO TO @22
2782 LET P = 2

2785 LET Q = —1

2792 GO TO wee

282@ IF P{ > 2 THEN GO TO 2822
2810 L = +

W1 LET Y = Y + Q

315 IF Y = @ THEN STOP

322 PLOT XY

SZ%FBK >@ THEN LET T =T + 1/22
+

3240 PRINT AT 13,157
g‘!ﬂ%@ IF ABS (X—131) > 1 THEN GO TO

3110 LET N'= N 41

3120 IF N =6 THEN STOP

3150 IF INT (N/2) = N/2 THEN LET X =
;s g

3160 IF INT (N/2)< > N/2 THEN LET X =

X +
3172 GO TO 3222
— END

LIVIU MIHA! BALOIU

31205

teza de calcul a sistemului. Pilotarea cu joy-stick_a punctului de pe ecran
este aproape echivalenta cu sceea a modelului. In numerele viiloare vom
prezenta programe mai complexe, cu schimbari de perspectiva, vint lateral,
valuri ete. Orice contributie a cititorilor este binevenita, chiar §i prin adapta-
rea unor programe existente. Sintem prima revista de modelism care ofera
cititorilor astfel de programe (n.r.).

Totl mai multi cititori $i modelisti ne scriu in legatura cu ulilizarea calcula-
loarelor personale in sportul preferat. De aceea, incepind din acest numar
prezentam programe de simulare a pilotarii prin telecomanda. Am inceput
cu un program de simulare a comenzilor unui navomodel de vileza, deoa-

rece acesla evolueaza in plan si necesila un numar minim de comenzi. Prin
schimbarea valorilor parametrului J din program se pot obline viteze de
evolutie din ce in ce mai mari. Pentru J = 0 se obline o viteza egala cu vi-

e POSTA REDACTIEI ¢ POSTA REDAC

SPATARU G., Bac#u. Nu detinem detalii -

suplimentara pentru YAMATOQ. Sugestia
de a publica pianurile de modele fero-
viare la scara HO este atragatoare. Va
multumim pentru preocuparea de a imbu-
natati continuu continutul revistei.

CIOCHINA AUREL, Galafi. Pe coperta 4
a numaruiui 4/1986 puteii géasi adresele

numerele 1, 2, 3/1986, Start spre viitor
10/1980 si 6, 8/1983 contra unui minire-
leu de 5 V. Avem in studiu publicarea
planurilor unui motor cu aburi pentru na-
vomodele.

APOSTOL ION, OHenita. Pentru a svita
accidentele, motoarele de  rachetomo-
dele nu se comercializeaza. Incercall sa

seama de sugestiile dv. privind rubrica
JAviatie modernd“. Pentru a va face pla-
cere va anuntdm céd avem gata planurile
pentru MIG 23, EAP si SR 71 ce isi as-
teapta rindul spre publicare. Va rugém sa
luati legatura telefonic cu redactia pentru
detalii suplimentare.

SIMCELESCU COSMIN, Drobeta-Tur-

A | ‘} \E solicitate. Scrieti si cereti cantitatea nece-  va legitimati la un club sau la casa pio- nu-Severin. Deoarece la noi in tard nu se
N, 1 Al sard. Dupéd un timp va va sosi prin posta nieritor din localitate. organizeazd deocamdata concursuri pen-
'\.. ) ) coletul comandat. Pentru a-I putea ridica, VARADI VASILE, localitatea Cumpdna, tru modele de motociciete, publicares

va trebui sa achitati contravaloarea si ta-
xele postale.

FLUCRO$ LUCIAN, Sinicolau Mare. Pen-
tru a putea fi publicate, planurile trebuie
desenate in tus, pe calc sau hirtie alba, la
o scard convenabila. Planui trebuie sa fie
insotit de fotografii si texte explicative, de
preferinta dactilografiate ia doua rinduri.
Asteptam si noi planuri de buna calitate
pentru celebrul SPRAY al lui Josuah Slo-
cum.

CIMPOI STEFAN, Str. Aviatorilor 36, bl.
36 sc. 2 ap. 40, Pelrosani, Hunedoara,
ofera primul numar al revistet Modelism

bl. C, sc. B, ei. 3, ap. 33, jud. Constania,
8742, doreste sd corespondeze pe teme
modelistice, aero, auto, navo si rachete.
SALABA$ AUREL, Cralova, SAVA EU-
GEN, Brédlla VIRGIN ATLANTIC CHA-
LENGER poaie fi achizifionat de ia |.P.L.
— Tirgu Mures la o scard dubla fatd de

desenul din revistd (2/1986). Faceti co- ,

manda si la sosirea coletului achitati con-
travaloarea, Pentru celelalte probleme va
sfatuim sa luati legétura cu instructorul
casei pionierilor din Craiova.

ILIE CRISTIAN, Bucuregtl. Dupa cum ve- *

deti, incd din acest numar am t(inut

unui astfel de plan nu pare a fi utila. Al-
manahul TEHNIUM contine un capitol de
modelism.

BORA OQVIDiU, Alba lulia Intentiondm sa
introducem intr-un numaér viitor citeva
avioane celebre din al doilea razboi mon-
dial, inciusiv o parte din cele propuse de

dv.

PAUN ION, Giurgiu, str. Bucurest, bl
63/2D, sc. F, ap. 110, 7385 jud. Giurgiu,
doreste s@ achizifioneze ultimele 10 nu-
mere ale revistei Modelism

BORO! CRISTIAN, Bucuregti. Vom pu-
blica avionul! solicitat de av
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NAVOMODELISM PIONIERESC
ZELEA CRANTEA
Editura lon Creanga 1984

Navomodelismul “activitate tehni-
co-aplicativa si sportiva - contribuie la
dezvoltarea interesului pionierilor pentru
tehnicé si, eventual, pentru orientarea lor
in alegerea unei meserii din domeniul
marinel. Cartea Navomodelism plonleresc
familiarizeaza pe cititori cu primele no-
tiuni (exista aici si un mic dictionar mari-
naresc) si-i ajuta pe copii sa construiasca
navomodelele prezentate dup@ schitele
existente svaliam. pescadoare, submarine
etc.). Scolarii vor intilni, de asemenea,
sugestil pentru construirea unor motoare
simple (un resort de cauciuc, metalic sau
motoare electrice), precum si notiuni ge-
nerale despre flotabilitate, deplasament,
stabilitate etc., care in final vor asigura si
bucuria reusitei unor activitafi fructuoase
Instructiv-educative,

G. ZARAFU

DIACONU CLAUDIU, Ballesti. V& puteti
abona la revista solicitatd o data pe an, la
oficiul postal de care aparfinefi. Preful
unui abonament anual este de 36 lei, dar
va intrebam: v-ati abonat la Modelism?
LEREANU SORIN, Timigoara. Dupéd pu-
blicarea ,atitor" biplane, unii ne-au solici-
tat triplane, iar dv. monoplane. Aveti inti-
ietate in numadrul viitor.

ENCUTU LUCIAN, Brilla. Principial do-
leanta dv. este realizabila. Luati legatura
cu serviciul circulatie din municipiul de
resedinta. "
TAUTU IONEL, Cralova. Vom publica si
SET XV si |IAR 39. Aviatia romand a avut
in dotare avioane Hurricane, baza aces-
tora fiind la Constania. Autoblindat japo-
nez nu detinem.

CRISTEA MARIAN, Pitestl. Skate si Nau-
tilus sint identice. latd si caracteristicile
principale: lungimea 106 m, lalimea 9 m,
deplasament 2 980 t la suprafatd, viteza
in imersiune peste 30 noduri, raza de ac-
tiune la 14 noduri peste 25 000 mile nau-

tice.

MCTOI NICOLAE, Pitesti, MIHAILA DAN,
Deva. Planurile navei CALYPSO a co-
mandantulul Cousteau au fost publicate
in doua numere ale revistei Modellbau
Heute din R.D.G. in cursul anului 1986.
Dacé vom gasi si alte surse de documen-
tare, vom incerca sa le publicam si noi.
TERIANU ROMEQC, lagl. Publicarea pla-
nuriler de nave roméanesti este principala
noastra preocupare la rubricile de navo-
modele. Exista insa dificultati in ceea ce
priveste procurarea planurilor originale,
care in cea mai mare parte s-au pierdut.
Pentru distrugdtoarele clasei M (MA-
RASTI si MARASESTI), fostele NIBIO si
SPARVIERO din marina italiana in primul
razboi mondial, nu am gdsit decit citeva

planse disparate. Avem in schimb circa .

120 de fotografii alb-negru si color din
perioada 1920—1960. Mai asteptam, in

speranfa cd vor aparea si planurile de |

santier originale din 1916, sau macar cele
de modificare din 1959. Atunci le vom
publica. .

VIGVAR! AGOSTON, Arad, DEFTA RO-
BERT, Miercurea-Ciuc. Din pacate nu pu-
tem s& marim pentru dv. planurile lui YA-
MATO si nicl nu detinem date suplimen-

tare.

JENE! KALMAN, Gherla-Cluj. Lista de
avioane pe care ne-afi trimis-o este sufi-
cienta pentru a acoperi 12 numere ale re-
vistei noastre. Probabilistic vorbind, este
imposibil ca in viitoarele trei numere sa
nu gasiti citeva dintre ele.

VSEVOLOD ZELENCO, Deva. Autorul lu-
crarii menjionate poseda si planurile lui
STEFAN CEL MARE 2 si chiar 3. Incer-
cafi sa luati legatura telefonica cu redac-
tia, cind aveti un drum prin Bucuresti
BERNAD DENES$, Brasov. Observatiile
dy. sint foarte corecte. Nivelul materiale-
lor publicate I-ati apreciat si singur. Asg-
teptam materiale mal bune sau cel pufin
de acelasi nivel.

" B.V., Bragov. Este pentru prima si ultima
data cind rdspundem unei scrisori ce nu '
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cientd, incercall sd realizati ceva. fie s
Jumai” un plan, dacd un model nu este
chiar la indemina.

RACZ CAROL, Medias. Am primit citeva
planuri originale pentru diverse tipuri de
automobile ce vor fi publicate in nume-
rele viitoare. Vom incerca sa gasim pla-
nuri bune si pentru cele solicitate de dv.
TONENCHI VOICU, Timisoara. Nu exista
nici o posibilitate de a imprumuta planuri
cititorilor.

MITITELU ADRIAN, Birlad. Ideea pe care
ne-ali prezentat-o spre publicare este
preluata dintr-un numar mai vechi al re-
vistei Ezermester din R.P.U. Ar fi intere-
santd, dar trimiteti-ne si una sau doua
poze ale realizarii practice.

RAUTOIU IONUT, Bucuresti. Materialul
solicitat este pregétit si urmeazé sa apard
imediat. :

TANASE SORIN, Bragov. Ar fi posibila ti-
périrea unel planse color cu toate (sau
aproape toate) avioanele romanesti parti-
cipante la rdzboiul antihitlerist, cu condi-
tia de a se gasi un autor competent care
sa le faca

DAMASCHIN FLAVIU, Timisoara. Felici-
tari pentru frumoasele dv. preocupari. Nu
credem cd un almanah de modelism ar fi
oportun, deocamdata. Mulfumim pentru
sprijin.

VELICU GABRIEL, Str. Stellan Mihale 5,
bl. 3, sc. 2 el. 5, ap. 81, Bucuresti, cauta
revista Modelism numerele 1/1983 1, 2,
3/1984 si 1/1985

APOSTICA M. NICU, com. Birsestl 138,
Jud. Vrancea 5377, doreste sa corespon-
deze pe teme de aviatie si avind o bogata
colectie de planuri sd facd schimburi.
Ofera numerele 4/1984, 3, 4/1985 si cautd
2/1986.

ANDREESCU CLAUDIU si CATRINEL.
Este foarte bunad ideea de a pregati un
lmatgrial cu caravelele lul Cristofor Co-
umb. ,

VASILE GHEORGHE PAUL, Tirgu-Ocnéd
Singura solutie pentru a avea macheta
unui portavion este sd il construiti.
TAUTU IONEL, Cralova. ,Naluca” este in
pregédtire. SAAB-ul 7l aveti in acest nu-
mar.

PETCU GHEORGHE, Ulmeni-Célarasi.
Majoritatea lucrdrilor de specialitate
acorda tancului sovietic T34 atributul de
cel mai bun tanc al razboiului. El a fost
mult timp si in dotarea armatei noastre.
TEODORESCU ALEXANDRU, Str. Olte}
26, sc. A, ap. 5, Bragov 2200, cautd pla-
nurile unui model Peugeot 205T16.
DINU CONSTANTIN, Oboluiul 27, sector
4, Bucuresti, 75126, oferd orice numar al
revistei Modelism contra fotografii ale cu-
irasatului YAMATO.

MIHAILA ANDREI, GHEBARU ROBERT,
Bucuregtl. Avind lista de preturi, puteti
comanda prin posta cu conditia depasirii
sumei de 200 lei. La primirea coletului
achitati contravaloarea.

ROSCA RADU, Plolqiti. F 15 a aparut in
1/1984 celelalte nu inca

SZABO ATILA, Tirgu Mureg. Luati legé-
tura cu membrii Clubului ,Avintul* din
oragul dv. la telefon 32187/13.

TOMA VIRGIL, Ludus, PANA EDWIN,
Rupea, CONSTANTIN COSTEL, Branlig-
tea. Scrisorile dv. au fost transmise tova-
rédsului Mihai Andrei.

GEORGHE CONSTANTIN, GHEORGHE
DANUT, PELCEA JANA, Brebeni — Sla-
tina, RET! $TEFAN, Cimpulung — Mara-
mures. Intentiondm sa publicdm un mate-
rial mare despre Aurel Viaicu in cursul
anului viitor in cinstea aniversarii a 75 de
ani de la moartea eroului.

TOMESCU RAZVAN MIHAI, Str. Borhaci
23, et. 9, ap. 38, Cluj-Napoca 3400, cauta
1/1983 si 2/1984. Nu detinem planurile lui
«epold Primus".

IVUT MARCEL, Arad. Rubrica ,Nave ce-
lebre" va include si o parte dintre cele
mentionate in lista dv.

CIUFUNDEAN ALEXANDRU, Sibiu, Luati
legatura cu membrii unui club de aero-
modele din oras sau cu cei de la casa
pionierilor.

DAVIDESCU COSMIN, Buzéu. ,Tita-
nic"-ul va apérea destul de curind.
PARASCHIV IULIAN, Str. Otfelarilor, bl.
D11, sc. 2, el. 4, ap. 44, Galafi, 6200, co-
lectioneazd planuri de avioane militare.
Ofera la schimb planuri de carturi.
STOIAN ADRIAN LUCIAN, Bragov. Avio-
nul solicitat se afla in pregatire.
GRECU BOGDAN, Tulcea. 1) Mora-
ne-Saulnier MS 35 EP2 (vezi Modelism
3/1985). 2) Alouette. 3) Marea Britanie. 4)

. Imposibil chiar si pentru cei mai buni

specialisti de a raspunde |a aceasta intre-
bare. Este prea generala.

SE—————— TR YT e e W

CEA. Ne pare rau, dar nu avem cum sa
va ajutam. Cartea este de mult epuizata
SANDU ARGOTA — Navodari. Planul
este pregatit si isi asteapta rindul
IONESCU PAUL, Galafi. V& multumim
pentru aprecierile adresate muncii noas-
tre. La o parte dintre solicitarile dv. s-a
raspuns in cadrul acestei rubrici. Din cite
stim, volumul 2 al Contributiei la istoria
marinei roméne” de Nicolae Birdeanu si
Dan Nicolaescu nu este definitivat. Cerefi
informatii suplimentare editurii. in cursul
acestul an va apdrea o istorie a marinei
noastre |la Editura Militara. 4
NICULESCU MARIUS, Bucuresti. In
Frania apare revista lunara ,Modelles re-
duits des bateaux”.

SCARLAT RAZVAN, Bucuresti. Speram
ca macheta dragorului sa fie ¢cit mai fru-
moasa. Vom mai publica si alte nave ro-
manesti.

NEDELCU CRISTI, lasl. Vom publica pia-
nurile autoturismelor ARO si ale camioa-
nelor DAC.

STOICA SORIN, Zagazului 18, bl. B, ef.
2, ap. 10, sector 1, Bucuresti, doreste sa
corespondeze pe teme de aviafie.

DAN CIMPEANU si .un grup de mode-
ligti", Ploiegti. Elice tripaie din material
plastic pentru navomodele puteti procura
de fa I.LP.L. — Tirgu Mures, achitind con~
travaloarea la primirea coletului, Pentru a
putea comanda trebuie sd& mai cereti si
altceva, pentru a depdsi suma minima de
200 lei.

REICH VASILE, Oradea, Sir. Dimbuiui 2,
3700 Bilhor, cautda nr. 1/1983 1, 2, 3,
4/1984 ale revistei noastre.

POPESCU BOGDAN, Bucuresii. Este o
coincidentd placutd faptul cd ambii dv.
bunici au facut armata pe bricul ,,Mircea"
in 1930 si 1931, Distrugatoarele clasa ,M"
si ,R" pe care au fost imbarcati vor fi si
ele publicate, nu stim insd cit de repede.
Fiind foarte vechi, aceste nave au fost
date la casat in 1960.

PANAIT ADRIAN, Drobeta-Turnu-Seve-
rin, BALOI CLAUDIU, Calafat, FLESERU
Célin, Alba lulla. Va sfatuim sa luafi lega-
tura cu instructorul de navomodele de la
casa pionierilor.

VACULISTEANU GABRIEL, Galafl. Unul
dintre avioanele solicitate a fost deja pu-
blicat in 1/1984. Celelalte cu timpul...
VADUVESCU ELVIS, Gura Vali. Nu deti-
nem planurile solicitate.

COJOCARU VALENTIN, Bacaéu. Foarte
frumoasa preocuparea dv. de a va perfec-
tiona in timpul liber in domeniul din care
va veti face o profesie. Dupa cum ati va-
zut, o parte dintre solicitari au fost inde-
plinite.

NICOLAE MARIUS, Bucuregtl. Am retinut
ca foarte buna ideea de a publica planu-
rile navei VICTORIA a lui Fernando Ma-
gellan. Cine poate pregéti un asemenea
material?

DRAGAN CRISTIAN, Cumpéna — Con-
stania. Va sfatuim sd cumpérati de la
unul dintre marile magazine o truséd de
aeromodele  Libelula" sau ,Vultur".
POPOVICI AUREL, 4 Mai, bl. A8, sc. 1,
et. 5 ap. 18, 1100 Craiova, jud. Dolj,
cauta planurile avionuiui polonez WILGA.
MUSAT AURELIAN, Galafi. Nu definem
detalii suplimentare pentru MARDER.
BADEA GABRIEL, Calan. Nu va putem
trimite planurile solicitate.

AVRAM IANCU, Tirgu Mures. Din péacate,
nu putem sa va ajutam.

TABACU MARCEL, Cluj-Napoca. Astep-
tam troleibuzul articulat impreuna cu
schite si etape de constructie fotografiate
sau cel putin povestite, in asa fel incit sa
poatéd fi realizat si de cétre alfi cititori.
Dacé va fi bine desenat, 1| vom publica.
Textul cu indicatii de constructie si expli-
carea tehnologiei s& nu depaseasca 3 pa-
gini dactilografiate la doua rinduri,
GHICA BOGDAN, Bucuresti. IAR 81 a
aparut in numerele din 1985 Messer-
schmitt este un tip de avion si nu doua
{Messer+Schmitt).

STERE $TEFAN-IULIAN, Bucurestl, Pri-
mul MIRCEA a fost prezentat in nr.
1/1983, iar prima locomotivda CFR a
.Orient Expres"-ului in nr. 3/1985.
DOSONIU DUMITRU, Plostina — Gor].
Nu detinem si nu vom publica retete pen-
tru combustibili de rachete.

SIMONETTI WALTER, Timisoara. Nu pu-
blicdm decit planuri originale sau cel pu-
fin tratate intr-o maniera originala. Va

* multumim pentru GORIZIA, dar ce cre-

deti ca ar spune Giancarlo Barbieri, mul-
tiplu campion mondial de machete si re-
putat desenator de planuri, dacé si-ar ve-
dea planul in revista noastra (la care este
abonat) sub alta semnatura?
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Page 4—7 — An american dre
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museum.
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the project.
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The programm is Spectrum am
compatible and may turn any R
ner in a future champion

Asocialia sportiva  Vols
ghin, Strada Mihai Viteary
tel. 20861 Reghin, livranra |
filor socialiste i sportiviior
deligti placaj aviatic sl baghs
diverse dimensiuni Unitip
claliste vor denune co
ferme, lar particularli =
mentionindu-se cantilale: |
mensiunile solicitate Nu s
w colete sub vpioars
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