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entru rﬂalvzarea )dealurylor
sertate. unitate si independenta,
dreptul de a fi stdpin in propria
vnind niciodata la bunul altuia si
gat de pamintul pe care il framin-
4 stramosii, poporul roméan a fost, in
ga sa istorie, promotorul ideilor de
ecindtate, de neamestec in trebu-
ra. de bunaé inielegere si convietu-
alte tari si popoare, aducindu-si
tia sa la progresul si civilizatia
umantati

Cucerirea independentei de stat a in-
incununarea luptei indelungate a
ulul roméan pentru dreptul de a fi li-
stapin in propria-i tara. Istoria
172 este jalonata de nenumarate ba-
ce jertfe si sacrificii fara seaman
‘u pastrarea fiintei nationale, pentru
area dreptului la existentad libera, in-
denta. Menumarate generatii infra-
cu pamintul patriei, cu muntii si co-
=+ cu cimpille si dealurile noastre ma-
ncase nu s-au inspaimintat de marimea si
‘a.ma ostirilor ce au venit din toate zarile
orin vitejia si dirzenia celor nascuti pe
plaiuri mioritice, au facut ca tarile
mane sa-si pastreze neintrerupt auto-
nomia, dreptul de a se cirmui potrivit tra-
atilor si obiceiurilor lor. ,Asemenea
eroilor legendari -~ sublinia secretarul
general a partidului, tovarasul Nicolae
Ceausescu — in intreaga sa istorie multi-
milenard poporul roman & gésit mereu in
sine puterea de a renaste, chiar gi dupd
cele mal grele infringerl, ridicindu-se la
luptd cu gl mal multd forta. Victoriile obfi-
nute i-au sporit, de asemenea, eianul si
neinfricarea, indemnindu-i sd@ continue
neabdtut eforturile gi bétdlille pentru im-
plinirea nédzuinjelor sale vitale."

Dind curs vointei arzatoare a intregului

citiva dintre fruntagii cercurlior de
navomodele de la Liceu! de Avia-
acdu, Liceul de Aviafie din
si Liceul de Marind din Giurgiu,

popor, aspiratiilor si idealurilor sale fun-
damentale, Parlamentul roman a hotarit
sa rupa total si definitiv raporturile de de-
pendenté fata de Imperiul otoman, vesti-
gii ale unor relatii feudale care grevau
asupra evolutiei statului modern roman.
Proclamarea mdependentel de stat si raz-
boiul dus de romani pentru a impune
Portii otomane, pe calea armelor, actul
istoric de la 9 mai 1877 s-au desfasurat in
contextul luptei de emancipare nationala
a popoarelor balcanice aflate, intr-o
forma sau alta, sub dominatia Imperiuiui
otoman, precum si pe fondul rivalitafii
dintre marile puteri cu interese speciale
in sud-estul Europei sau in Orientul
Apropiat.

Vazind actiunile ferme ale Romaniei in-
dreptate spre cucerirea independentei
sale depline, actiuni care au cuiminat cu
mobilizarea, la 6 aprilie 1877, a peste
100 000 de ostasi, din care aproape
60 000 intrau in compunerea armatei de
operatii, Poarta otomana a trecut ia savir-
sirea actelor de intimidare, a actiunilor de
pradd si teroriste la nord de Dunare, iar
artileria cetatilor otomane de pe malul
drept al fluviului a Tnceput sa bambar-
deze localitatile romanesti. Fata de situa-
tia creata, opinia publica romaneasca a
cerut guvernulm roman sa ia masuri ime-
diate si hotarite pentru apararea securita-
tii tdrii si, drept urmare, la sfirsitul lunii
aprilie 1877 starea de razboi cu Poarta
otomana era in fapt declarata.

In aceste Tmprejurari s-a predus actul
istoric de la @ mai 1877, proclamarea in-
dependentei de stat prin votul unanim al
Camerei Deputatilor si Senatulul. Tncunu-
nindu-se eforturile a veacuri intregi de
lupte pentru libertatea si progresul pa-
triei. In magnificul discurs rostit cu acest

il "nerdbdatori pentru a obtine noi titluri
de camploni gl rezuitate cit mai bune in
cadrul ,Cupel U.7.C." la modellsm. Sa ie
uram nol succese, atit in activitatea spor-
tiva, cit si la invajatural

prltel de mlmstru! nostru de extemc M=
hail Kogalniceanu, se preciza ca: ,In
stare de rezbel, cu legaturile cu Poarta
ruple ce sintem? Sintem independenti,
sintem natiune de sine staiatoare”. Si,
dupa o ampla analiza a situatiei interne si
exierne, precurmn si a drepturilor noastre
istorice, mareie om politic conchidea:
Jncd o datd va declar, domnilor, in nu-
mele guvernulul, c& noi ne privim in stare
de rezbel cu Poarta, ca legaturile noastre
cu Poarta sint rupte, ca guvernul va face
tot ce va fi cu putinia ca slarea noastra
de stat independent si de sine stitator sa
fie recunoscutda de Europa la viitoarea
pace pe care §i guvernul i dumneavoas-
tra si tara intreagéd doregte s o vaza cu o
ord mai devreme".

Prin proclamarea independentei de stat
s-a pus capat oricarei subordonari poli-
tice fata de puterile straine, s-a afirmat in
rmod raspicat caracterul de sine statator
al natiunii noastre, deschizindu-se a
epoca noua in dezvoltarea Romaniei pe
calea progresului si civilizatiei.

Dreptul la totala neatirnare fata de
Poarta otomana, care refuza sa recu-
noasca prerogativele suverane ale statu-
lul nostru, a fost cucerit pe cimpurile de
lupta, printr-un impresionant eroism de
masa si jertfe grele de singe date de os-
tasii si ofiterii armatei noastre in luptele
de la Plevna, Rahova si Vidin unde, asa
cum mentioneaza si ziarul Telegraful Ro-
man din 29 decembrie 1877. ,...romanii
au_dovedil ca sint. adevirati urmasl ai
strabunilor, cé gtlu sa apere o cauza, cé
sint un popor de barbatl. ‘$i astazi nimeni
nu mal cuteaza a deosebi pe roméni de
romani: fie oriunde, in Moldova, in Mun-
tenia, in Ardeal... romanul, cind e vorba
de faptd barbateascd, e romén ca toli ro-

manii*,

Dorinta generala pentru d
independenta s-a manifestat prin da
cu care intregul popor a contribuit |
tinerea victoriei asupra trupelor oton
prin sprijinul dat cu generozitate d
manii din provinciile aflate sub domi
straina. Graiul cifrelor exprima elo
marele efort depus de tara no
intr-un razboi de proportii. Romar
mobilizat 100 000 de oameni, din
aproape 60000 au participat efect
fupte, a depus, in acelasi timp consi
bile eforturi materiale si financiare p
sustinerea frontului.” Timp de aproa
luni ostasii nostri au luptat cu neaser
vitejie pe teritoriul Bulgariei alaturi o
matele rusesti, pind la victona finala
pra imperiului otoman. Pierderile ari
romane pe cimpurile de batalie s-au
cat la aproape 10 000 de morti si ran
rindurile armatel nationale, alatur
munteni, moldoveni si olteni, au
numercsi transilvaneni, banaleni si ¢
vineni, dovedind cu totii un eroism
seaman, ducind mai departe tradiliile
rivase de lupta de la Posada, Ac
Vaslui, Calugareni si Selimbar
Acestea sint doar citeva conser
din noianul de fapte care demonst:
ca neatirnarea farii nu ne-a fost da
ci a fost opera proprie a poporulu
man. Mepieritoarea leclie de istori
acum 110 ani ilustreaza peste veacu
de puternic poate fi un popor daca
ferm hotarit sa-si puna toate forte
slujba aspiratiilor sale, daca actior
unit cu energiile inmanuncheate ir
singur suvoi: acela al luptei pentru-
tate, progres si civilizatie pe meleac

strabune.
NECULAI MOGt
TUGORITA SAMBETE




TITANIC

Foarte multi cititori au cerut re-
dactiel sa publice la rubrica ,Nave
celebre” planurile si notita istorica a

TANIC-ului. Pentru a nu repeta
ceea ce s-a publicat deja in presa
noastra, vom incerca sa facem o fisa
sinteticd a ,cazului® TITANIC:

— Nava a fost construita de catre
santierele ,Harland & Wolff* pentru

compania de navigatie ,White Star
Line". Chila a fost pusa la 31 martie
1909, lansarea si botezul avind loc
a 31 mai 1911. In paralel, santierul
2 construit si lansat o nava identica,
ce a fost botezata OLYMPIC. Dato-
rita unor modificari operate in urma
probelor efectuate cu OLYMPIC-ul,
TITANIC a devenit la data comple-
tarli si receptionarii sale, deci la 2
aprilie 1912, cea mai mare nava de
transport a momentului. Avea 269 m
ungime, 28 m latime, o fndltime de
la marul catargului la chila de 53 m
si un deplasament de 46 328 t. Sis-
temul de propulsie era mixt; doua
masini alternative pentru cele doua
elice din borduri si o turbina pentru
elicea din centru. In acest mod pu-
tea fi obtinuta o vitezd de croaziera
de 22,5 noduri (peste 42 km/ora) in
conditii de maxima economicitate.

— TITANIC-ul a trecut neobser-
vat pina la plecarea in cursa inaugu-
rala datorita OLYMPIC-ului, Cele ci-
teva traversari efectuate de acesta
au stirnit largi comentarii in presa,
Jnanime aprecieri la adresa compa-
niel ,White Star" si a constructori-
or, a confortului de la bord, a luxu-
ul si a securitatii ,totale" pe care o
oferea nava pasagerilor.

Pentru marele public OLYMPIC
este numele unei nave ca oricare
alta, Putini sint aceia care stiu ca
este nava geamana a celebrului TI-
TANIC. Dupa peste treizeci de ani
de activitate intensa, OLYMPIC-ul a
ajuns la fiare vechi si in mod sigur
aceasta ar fi fost si soarta na-
vel-sora daca nu ar fi fost un con-
curs de imprejurari si un... aisberg.
tru a atrage pasagerii pe
ultime doua ,minuni ale ter-

3 ™ a sust

fortul si securitatea. Navele erau im-
partite Tn cite 15 compartimente
etanse, proiectul initial asigurind
flotabilitatea navei in cazul inundarii
complete a oricareia dintre ele. Pe-
retii etansi se inaltau pe nivelul a 5
punti inferioare, fara insd a atinge
nivelul puntii principale. lzolarea
compartimentelor se putea comanda
automat sau manual prin simpla
apasare a unui buton de pe puntea
de comanda.

— Pentru a conferi navelor o silu-
etd echilibrata conform conceptelor
de arhitectura navald ale epocii, s-a
prevazut si construit cite un cos su-
plimentar, cel din pupa, identic cu
celelalte trei.

— Barcile si plutele de salvare de
la bord aveau o capacitate de 1178
locuri. In cursa inaugurald pe bord
se imbarcasera 2 206 persoane (pa-
sageri platitori si membri ai echipa-

julul), desi capacitatea maxima a
navei era de 3 300 (2 440 pasageri si
860 membri ai echipajului).

— Recordul de viteza la traversa-
rea Atlanticului la acea data (trofeul
Panglica albastrd) era detinut de
transatlanticul MAURETANIA al
companiei ,,Cunard": 26,06 noduri in
4 zile, 10 ore si 41 de minute, cu so-
sirea In New York la 15 septembrie
1910. TITANIC-ul nu putea atinge
aceasta vitezd cu cei 46 000 CP in-
stalati.

— Prima cursa a TITANIC-ului nu
s-a terminat niciodatd. De la pleca-
rea in voiaj pina la disparitia de pe
suprafata oceanului au trecut 4 zile,
15 ore si 20 de minute. De la arma-
rea completd a navei trecusera nu-
mai 13 zile.

— Plecarea in cursa s-a facut la
10 aprilie 1914, ora 13, din Sout-
hampton. S-a trecut prin portui
francez Cherbourg si apoi prin Qu-
eenstown in Irlanda. Pe 14 aprilie, in
jurul orei 23, pachebotul intra in
zona unui cimp de gheata la circa
400 de mile de MNewfoundland. O
nava din apropiere, CALIFORMIAM,
ii transmite o avertizare si inchide

ostul de radlo La Za 40 Fr ef*enck

oraona masmnie pe arum inapos 3
cirma la neriie, TITA-
MNIC-ul loveste muntele de gheata cu
tribordul, deschizindu-se ,ca o cutie
de conserve” pe o portiune de circa
90 m. In citeva minute apa a atins
un nivel de 2 m in primele cinci
compartimente etanse ale navei.
Daca primele patru ar fi fost inun-
date complet, TITANIC-ul ar fi putut
ramine in stare de plutire. Fiind insa
inundat si al cincilea, apa, dupé ce il
va umple complet, se va scurge
peste punii in'cel de-al saselea, apoi
in al saptelea si asa mai departe,
pina la scufundare. Aceasta s-a pro-
dus la 15 aprilie 1912, ora 2.20 a.m.
Cele doua anchete oficiale (brita-
nica si americana) au dat 711, si
respectiv, 703 supravietuitori in bar-
cile de saivare.

— Sinistrul TITANIC-ului stabilea
un nou trist record in pierderea de
vieti pe mare: peste 1500 de vic-
time. Rasunetul in epocad si dupa
aceea a fost imens: mii de articole
in presa, zeci de carti, filme si chiar
un serial TV. Efectul cel mai impor-
tant a fost adoptarea unei noi legis-
latii in domeniul salvarii vietilor pe
mare, modificarea normelor de se-
curitate si supraveghere a construc-
tillor navale.

— Cel care au facut sd se ampli-
fice continuu stirile contradictorii si
sa prolifereze enigmele legate de
naufragiu au fost vinatorii de co-
mori. Desi nu s-a dat publicitatii nici
o stire oficiala in legaturd cu conti-
nutul seifurilor navei, majoritatea ar-
ticolelor estimeaza valoarea trans-
portului de devize la o suma cu-
prinsa intre 100 de milioane si 2 mi-
liarde de dolari S.U.A.

tribord. In

— Gasirea TITANIC-ului a susci-
tat un interes deosebit din partea

mai multe clubur {1C
propuneau S3 Qgaseasca o ¢
pentru ridicarea navei de la
4 000 m adincime. Au fost lans
multime de ipoteze si teoril in
nete, unele fiind insotite de ince
pe machete. Toate tentativel
descoperire a epavei au esue
din lipsa unei dotari tehnice ¢
punzatoare, fie din simplu... ghi

— La 1 septembrie 1985, cra
a.m., camerele de luat vederi al
botului submarin de cercetare
transmit dupa 73 de ani pr
imagini ale unui obiect scufuni
data cu TITANIC-ul: unul
imensele cazane de aburi. C
ore mai tirziu era localizata se
nea prova a unei epave rupte i
bucati si se faceau primele din
citeva zeci de mii de fotografii
incununarea unor ani de prega
de eforturi. Expeditia mixta
co-americand, utilizind navele
cercetari Le Suroit, Knorr si
mai moderne mijloace de de;
submarina utilizate pina in pre
|$| incepuse activitatea la 28

1985.

TAMIC -
AR c
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— in 1986 membrii acestei
ditii au revenit pentru a ce
epava in conditii optime. Au
nava ruptd in trei bucati de di
siuni respectabile, inconjurats
mii $i mii de obiecte de di
forme si utilitati raspindite pe c
de aproape 2 km cu o latime
xima de 300 m. Partile din nava
s-au pastrat au fost reprezenta
planul anexat cu linii de culoar
sie.

— Printre miile de sfarimat.
resturi inspectate cu aceasta o
se gaseste si un seif cu usa bli
in sus, Membrii expeditiel sust
nu a putut fi deschis (!I).

— Vopseaua de pe borduri ¢
in mare parte indepartata de a
rnai ales de catre timp. Micro
nismele marine transforma fies
oxizi ce formeaza excrescenie
manatoare stalactitelor., Dup
ating dimensiuni respectabile
tea se rup sub propria greut:
cad Epava este corodata putir
putin, dar sigur...

Majoritatea celor ce construiesc modele statice doresc ca rezultatul
cli lor sé fie o piesd deosebitd si dacd nu intoldeauna acest lucru este
bil din punct de vedere calitativ, de cele mai multe ori este suficie
acesta sa reprezinte o nava celebra. lata o calitate pe care o satisface |
plin macheta ce v-o propunem spre realizare. Planul navel este da
scard ce permite realizarea practica chiar gi modeligtilor incepatori, ¢
poate fi obtinut prin decuparea directa dintr-un bloc de tei sau prin
suprapusa a unor straturi ajustate corespunzétor. Nu excludem posib!
simpla §i expeditivda de a realiza intreaga macheta din carton presp
0,15—0,30 mm. Decarece nava este reprezentatd numal in porfiunea d
supra apel (opera moartd), modeiul trebuic completlat prin realizare:
cadru corespunzator: in plind vitezd pe suprafata marii (ce poate fi

din ipsos pictat sau pur sl simplu dintr-o bucat

de oglinda), in mor

ciocnirii cu aisbergul, in timpul scufundaril sau chiar dupa, intr-o di
adecvata. $i din acest punct de vedere, TITANIC-ul este un subiect ge
Schema de colorare a modelului poate fi ob{inutd din studiul ilustratie

ce insofeste articolul.

Celor ce doresc sd obtinua folografil si date suplimentare asupra

si activitatii acestel nave le recomandam colectia revistei
care incepind din numarul 3/1986 prezinld un serial «
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Pentru elaborarea acestui plan au fost

folosite desenele publicate in revista

Modellbau Heute", R.D.G.
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Biplan, biloc, pentru observatie, de
legatura (divizionar) si antrenament.

Motor [AR 7 K - 350 CP, in stea ra-
cit cu aer.

Fuzelajul. Structura metalica, com-
pusa din 4 lonjeroane si cadre transver-
sale din tub de otel CrMo sudate, in-
crudisate cu hobane rotunde si diago-
nale rigide din {eavd de ofel CrMo.
Este invelit la exterior cu tabla de dural
si pinza de in, pastrind forma predece-
sorilor.

Aripile identice cu cele ale lui SET-7,
la fel ampenajul cu planul fix reglabil in
zbor, deriva reglabild la sol.

Trenul de aterizare identic cu cel al
lui SET - 7 avea frine cu comanda me-
canica, tip SET, comandate de pedale
fixate pe paloniere. s

Carenajul motorului, construit cu ta-
bla de dural, este prevazut la partea
anterioard cu un inel, tip SET, colector
de esapament si capace de vizitare
care permit accesul liber la motor.

SET — 7 K era echipat cu: Empi de
aterizaj si de bord, aparatura foto si ra-
dio, fuzee HOLT si o tureld tip
GROSSU  pentru  mitraliere  jumelate
LEWIS, la postul observatorului.

SET — 7 KB

Avion de observatie si recunoastere,
derivat din SET - 7 K, avind insi care-
najul motorului prevazut cu voleti regla-
bili in zbor, renuntindu-se la inelul co-
lector din partea antericard. Avea, in
plus, o mitraliera VICKERS cu tragere
sincronizata prin discul elicei, sub ca-
pota, pe partea dreapta. Putea primi
sub planurile inferioare 6 lansatoare de
bombe tip BARBIERI

SET — 7KD

Avion de legatura divizionar, avind in
vedere aceastd misiune,s-a renuntat la:
aparaturd foto, mitraliera VICKERS,
lansatoare de fuzee 'si bombe.

SET - 7 K inclusiv variantele sale pu-
teau execuia zboruri de noapte.

CARACTERISTICILE TEHNICE ALE
LUl SET — 7 K

Motor IAR — 7 K, 420 CP, in stea, ricit
cu aer

Anvergurd plan superior — 980 m
diedru plan superior — 0°0

Anvergurd plan inferior — 958 m
diedru plan inferior - 1
Profunzimea aripilor — 1,59 m
Indltime - 3.;3 m
Suprafatd portanti — 26,60 m
Gr.::atate fflilil’ﬂi — 1650 k;
Greutate gol — 1010 kg

/

Yitezi maxima la sol
Yitezi maximd a1 500 m
Yitezd maxima la 3 000 m
Yitezd minima la sol
Timp de urcare la 100
Timp de urcare |a 200
Timp de urcare la 300
Timp de urcare la 40

Plafon practic
Plafon teoretic
Rufaj la decolare
Rulaj la aterizare

Biplan, biloc de ant
Motor JAGUAR tip
365 CP, cu 14 cilindn
destinat in mod special
rea pilotilor st mai ales
Fuzelajul este de sec
fata si se termina la sp

chie verticala. Struct
tenta este din 4 lonjero
lemn de frasin in part
din brad in partea pc
zate prin. montanti din
nale din coarde de piar
panouri de lemn cu ¢

Panoul nr. 1 este co
infericara, pind sub lc
piesd din dural, de care
curbate ale trenului d

Extremitatile posteric
nelor sint legate intre ¢
diul unor feruri, de n
confectionatd din {ea:
prinde la partea inferic
culatie al bechiei, iar
ricara axul vertical al

Fuzelajul este invelit
tea centrald si posten
de dural partea anteric
pind in spatele obser

Cele douad posturi ¢
asezate in tandem. /
oricare din cele doua |
rata de trape mascate

Scaunul din fata este
tical, cit si orizontal,
sp;a‘te nu se poate depl
tal.

Aripile sint cu struct
cite doua lonjeroane,
atac din lemn de brad
pinza. Elercanele sint
zite. Aripile sint rigidiz
diul a2 4 montanti de
hobane profilate din «

Ampenajul, partea fix
din lemn, iar partea r
totul impinzit..

Trenul de aterizaj ¢
doua osii curbate, fixa
1. Amortizoarele sin:
de tipul MESSIER si se
din capul lonjeroanelo
nele sint oleopneuma
de benzind este aseza
ricara a fuzelajului, fi

SET-7 a fost const
plare.

MOTORUL

Tip JAGUAR 3 - 36
Alezaj 127 mm, curs:
Numar cilindri - 14, |
aer
Regim normal - 1 60
Regim max. permis -
nsul de rotatie la
postul de pilotaj
Elice bipala din lemn

SET—T7TH

Hidroavion biplan, ¢
trenamentul pilotilor
din hidroaviatie.

dentic cu SET-7, av
insd cu elice tripald du
pat cu doua flotoare d







JHOVLS0D D Ylp

jjuad piog 8p nojgD)

SNS ap  aJapeA

il

e
s
R S e O 77,,.
- |
_— ) (-

Nl lost ine

[Jl_ {01z bo

/ _ _"Hmmh.ww_

Lx']q
he

s uHL 198
Dib} Up 3lapan

T




sof ap a9lopaA

—

HL 135
31}09JIp-DALISP

-Jopunjoud |Njquosup |

@

SNS 9p S.I9PaA

A1\

q

| N







autovehicule a fost folosit
zile ale celei dintii conflagratii
1 ale ca un mijloc de protectie a mili-
tarilor in operatiile ofensive si defensive
de pe fronturile din Europa, Africa si
Asia. El a constituit in anii 1914—1915 si
prima jumatate a anului 1916 singurul
sprijin eficace care permitea unitatilor sa
depaseasca barajele de foc ale infanteriei
ce dispunea de armament automat: mitra-
liere si pusti-mitraliere. Ulterior, rolul lor
a fost preluat de tancuri, vehicule mai pu-
ternice si mai rezistente in conditiile cim-
purilor de luptd, a cdror prima aparitie se
semnaleaza in septembrie 1916

Conducerea militara de la Bucuresti,
permanent receptiva la noutatile in dome-
niul tehnicilor militare semnalate cu prile-
jul bataliilor din anii 1914—1915, pe-
ricada cind Roméania a pastrat neutralita-
tea, a decis in primavara anului 1916 im-
portul din Franta al mai multor masini
blindate inarmate cu mitraliere. Ca ur-
mare, armata romana, intratd in razboi in
august 1916 pentru eliberarea teritoriilor
romanesti aflate sub stapinire stréina, a
folosit incd din primele saptdmini ale
campaniei 4 asemenea mijloace moderne
de sustinere a actiunilor sale, Eficienta
lor a determinat guvernul roman sa faca
noi demersuri in strdinatate pentru achi-
zitionarea de noi autoblindate destinate
inzestrarii diviziilor de cavalerie. Ele ur-
mau sa intre in posesia trupelor romane
in cursul anului 1917. Din cauza eveni-
mentelor politice si militare din Rusia —
revolutia burghezo-democratica din pri-
mavara anului 1917 si declansarea Marii
Revolulii Socialiste din Octombrie —, o
parte din armamentul importat de
Roménia din Occident si care era trans-
portat pind la lasi pe teritoriul rusesc nu
a mai sosit la destinatie. Din aceasta
cauzd, Marele Cartier General Roméan a
propus generaluiui D. Scerbacev, coman-
dantul trupelor ruse pe frontul roméanesc
— propunere la care a subscris si gene-
ralul H.M. Berthelot, seful misiunii mili-
tare franceze in Romania —, ca in schim-
bul armamentului intirziat pe traseu —
deocarece necesitalile operative impuneau
de urgentd completarea inzestrarii trupe-
lor romane — sa i se cedeze din depozi-
tele ruse aflate in apropierea frontului
echivalentul armamentuiul si tehnicii de
lupta retinute pe teritoriul Rusiei (pusti,
mitraliere, tunuri, cbuziere, autoblindate,
aerostate, avioane s.a.). Acest schimb a
fost acceptat si armata romand a benefi-
ciat intr-un timp relativ scurt de o anu-
mita cantitate de armament model ru-
Sesc.

Cu acest prilej in dotarea trupelor ro-
méne au intrat si citeva automobile blin-
date ,Austin Putilov”. Acestea erau foarte
noi, am putea spune ca aproape nu
aveau istoric, cele mai recente datind din
1915.

Cum s-a ajuns la producerea lor?

Armata rusa a dispus la inceputul rdz-
boiului, in 1914, de autoblindate ,Rus-
so-Balt" — primele produse de acest fel
ale industriei ruse de armament —, dar
utilizarea lor in actiunile militare a de-
monstrat ca ele nu corespundeau necesi-
tatilor, militarii reprosindu-le blindajul
slab si manevrabilitatea scazuta. Ca ur-
mare au fost importate din Marea Britanie
autoblindate ,Austin® modele 1914 si
1915, Importurile au fost scazute deoa-
rece uzinele britanice nu au fost capabile
sa acopere in acelasi timp nevoile arma-
tei engleze si ale armatei ruse. Din
aceastd cauza guvernul de la Petersburg
a decis sa-si rezolve cu propriile mijloace
nevoile de dotare.

Hotarirea a prins viata in a doua juma-
tate a anului 1915, cind la uzinele ,Puti-
ov” si Jjorsk” din Petersburg s-a Tnceput
fabricarea Tn serie a automobilelor blin-
jate tip ,Austin®.

Constructorii au folosit, 1a fel ca si cei
oritanici, ca baza in materializarea
proiectului sasiul camionului ,White" de
15 t, pe care au amenajat o caroserie
nceputa in cea mai mare parte de ingi-
=rii de la ,Putilov”. Ea se asemana doar
in partea din faid cu modelul britanic,
restul caroseriei avind evidente elemente
originalitate. Forma specifica era con-
ta de cele doua turele asezate in dia-
ala — la modelele englezesti erau dis-
puse paralel —, ceea ce contribuia la ma-
rirea unghiului acoperit cu foc de arma-
mentul de bord. Baza turelelor era mai
borita decit la ,Austin“-urile model
214 si 1915, de unde rezulta si o mai
ouna stabilitate a masinii. Blindajul, fabri-
in Rusia, era intre 8 mm — frontal, la-
in spate — si 6 mm — pe capota.
habitaclul era capitonat cu
a proteja echipajul de so-

a entate. Vizoarele
ce a sporit

ia ultimele se-

CORNEL I. SCAFES. IG
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Planurile su fost realizate cu sprijinul
revistei .Modelist Konstrukior”, U.R.S.S
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rii fabricate au fost
sticla incasabila. Sist
armamentului de
JMaxim® calibrul 7€
neschimbat, fiind fo
blindaj de 7 mm disp
cealalta a fiecirei am
Deocarece mitralierele
racire cu lichid, co
in partea supericara a
un rezervor cu lichid
printr-un furtun la rad

Dotat cu un motor ./
cu 4 cilindri, autobling
lov" dezvolta, ca si tipu
1915, o vitezd de 60 km
de 200 km. Pe linga re
dispus in spatele
exista un rezervor
sub bord, de unde
priu masinii, condu
duce cantitatea de r
necesara pornirii moto
jarna.

Roiile erau prevazu
pline ce foloseau un m
tie proprie, fabricat
nala, iar suspensia er
foaie.

La fel ca si la modeld
tele automoebilului ex
de pilotaj, care perm
sinii Tn situatiile dif
lupta. Constructorii a
instaleze aparatorile
acestea influentau r
manevra pe terenuri

La tipurile de ,Aus
in 1916 s-a instalat
pentru acliunite de
fatd si respectiv in

Intre anii 1915—19
fabricat 200 de autom
tin Putilov” ale ¢

gen fabricate in
mondiale.
Armata romana
wAustin Putilov”, a
din dotare, pina la mi
tru, cind ele au fost i
cehoslovace ,Skoda
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trebuinjarea lor in razboiul
Contributii la istoria razbo
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Este nava reprezentativa a flotei
noastre din 1938 pina in anii ’70,
este nava pe care o stia fiecare ce-
tatean al Republicii Socialiste
Roménia si care a purtat, dacd nu
fiinta, cel putin o data, gindurile fie-
caruia timp de aproape 40 de ani
pe mare.

Popularitatea ,,Transilvaniei“ se
poate explica nu numai prin frumu-
setea ei, prin reclama facutda de
ONT, ce avea in viirina sediylui
central o frumoasad macheta 1/100,
prin pliantele ce invitau la excursii,
ci mai ales prin renumele ce si l-a
facut imediat dupad razboi, cind pe
o mare pustiita de trafic, invadata
de griurile flotelor militare si zigza-
gurile coloraturii de camuflaj, fsi
face aparitia o nava de un alb stra-
lucitor, adevarat mesager al pacii
scapat miraculos din razboi ce
efectueaza curse prin toata Medite-
rana. ,,Lebada Marii Negre“ a repa-
triat mii de refugiati, a intregit fami-
lii, a dus oamenii muncii in croa-
ziere de odihnd, a dus tineri casa-
torifi in luna de miere si, mai pre-
sus de orice, a purtat cu cinste tri-
colorul in toatd Mediterana.

La intrarea in exploatare (26 iu-
nie 1938), ,Transilvania“ si nava
sora ,Basarabia“ (26 septembrie
1938) reprezentau tot ceea ce era
mai modern in tehnica navald. Ge-
neralizarea propulsiei cu motoare
diesel la navele de mari dimensiuni
a constituit un important progres
in constructille navale, acest tip de
motor permitind realizarea unor vi-

—

m

Cele doui motonave aveau ur-
mitoarele caracteristici:

Lungime ............. 123,44 m
Létlme ............................... 17)@ m
Pesca] ................................. 5 74 m
Deplasament-- 3 918/6 672 t
Viteza -+ 21,5 noduri
Puterea masinilor:--«« 14 400 CP
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. TRANSILVANIE

teze mari in condi
mice, pornirea in ¢
reducerea spatiului
lui motor prin eli
noaselor caldari d
abur.

Solutia a fost
adaptarea ei de cz
tara germana pe
buzunar® din clasa
von Spee”:

Primele nave de |
pulsie diesel au fos
si ,,Basarabia”, ele
dria firmei construc
ter & Wein® di
Toate revistele ma
ani cuprindeau fotc
nave, ele find sim
publicitare a santie

Este interesant di
Serviciul Maritim |
comanda pentru c
printr-un concurs la
pat sase firme cons
tari. ,,Burmeister &
gat concursul, ob
prin oferirea celor -
conditii la pretul c

In cadrul probelc
,Basarabia“ a realiz
devenihd astfe! cea
tonava de pasageri

Cele doud pasage
liniile de navigatie (
tanbul - Pireu - Ale
- Haifa - Beyrouth
Pireu - Istanbul
doud curse pe sap

Apoi incepe razbc
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abile pe vechiul traseu
e de razboi si, avind cereri

Mediterana occidentala.

Aceste curse se restring dupa
1951 ca urmare a cresterii concu-
rentei si ,, Transilvania® incepe sa
execute croaziere pentru Oficiul
National de Turism.

Acesta editeaza pliante, contac-
teaza parteneri strdini si nava efec-
tueaza continuu curse de placere
in Marea Neagra, in Egee, Adria-
tica sau de-a lungul coastelor nor-
dice ale Africii. Este pericada de
glorie si maxima rentabilitate a na-
vei. Apoi virsta isi spune cuvintul si
incep reparatille capitale, o data,
de doua ori...

Pentru modelisti este 0 macheta
deosebit de frumoasa (cu o supra-
fata lateralda cam mare, deci nu
prea recomandata claselor de navi-
gatie), cu o linie arhitecturala
splendida.

Celor care doresc sa cunoasca o
palpitantd evocare a modului cum
au fost salvate atit ,, Transilvania®,
cit si ,Basarabia“ de la distrugere
in timpul celui de-al doilea razboi
mondial le recomandam articolul
din numarul 8/1985 al revistei ,,Ma-
gazin istoric; sub semnaturile lui
Niculae Koslinski si Petre Popes-
cu-Deveselu.







ansim pe orbitz a unor sateliti cu o
greutate de pind la 500 kg.
Proiectarea si construirea acestei ra-
chete de mare serie au avut loc intre
1958-1962. [a 16 martie 1962 a

lasat pe orbitd satelitul stintific
s-1%, satelit ce a constituit
fogul unul vast si complex program
cercetare a spafiului cosmic si a Terrei.
Intre anii 1969-1972 aceasta racheta
t si pentru plasarea pe orbita a
or din seria ,Intercosmos”, pro-
la care a participat si tara noas-

cheta, cu o lungime totala de 31,5
m, are doud trepte, prima treaptd de
3:.3 m, iar treapta a doua de 10 m.
ma treaptd este propulsata de 4
motoare de tipul RD-214 care functio-

reaza cu combustibil lichid si dezvolta

un impuls specific de 725 Kn pe durata
a 140-150 s.

Treapta a doua, propulsatd de un
motor de tipul RD-119 ce functioneaza

cu combustibil lichid, are un impuls
specific de 108 Kn si functioneazi
250-300 .

n schita alaturatd prezentam racheta
ce a pus pe orbita satelitul , Intercos-
mos- r H

Recomand rachetomodelistilor con-
struirea machetei acestel rachete, cu
care in anul 1986 am cistigat titlul de
campion national la clasa S.5 c.

Dupa cum se poate observa din schi-
iele aldturate, construirea acestei ma-
chete pentru clasa S.5 pune unele pro-
bleme legate atit de constructia pro-
priv-zisd a modelului, cit si de adapta-
rea sa pentru zbor.

Pentru modelistii cu mai putina expe-
neni2 vol detalia in continuare unele
particularitdti in realizarea acestei ma-
chete, cu atit mai mult cu cit, incepind
din acest an, Regulamentul F.Al pre-
vede ca modelele de la aceasta clasa si
2ib3 un diametru minim de 18 mm pe
cel putin 20% din lungimea corpului.

Avind in vedere aceasta cerinta a re-
gulamentului, modelul, indiferent daca
va fi construit in una sau doua trepte,

2 trebui sa aiba diametrul exterior de
12,5-19 mm, functie de materialele ce
vor fi folosite. Pentru® realizarea unui
model competitiv recomand folosirea fi-
oret de sticld sau a cartonului prespan
de 0,1 mm.

Ge!elalte piese pot fi construite din
n de balsa sau tei, acordindu-se o
cit mai mare atentie fmlsa}ulm

‘Griaiul dintre trepte poate fi confec-
nonat din sirma de cupru cositorita, li-
area acestuia de celelalte elemente ale
racheter facindu-se cu clei epoxi sau
araldit.

Adaptarea modelului pentru zbor se
=2 face functie de tipul motorului de
care dispunell si greutatea totald a mo-
de s gata de zbor. Recomand folosi-
rez ampenajelor din plexiglas de 1 mm
dispuse la 120°. Suprafata ampenajelor

2 fi stabilita astfel incit sa se aduca
centrul de presiune al rachetei intr-o
pozitie convenabild fatd de centrul de
greutate.

Pentru recuperare recomand folosi-
rez unel parasute de culoare galbena
pentru a face mai usoard localizarea
maodelulul de catre operatorii de la teo-
Qoute.

Consider ca acest model poate
acuce satisfactii deosebite oricarui ra-

chetomodelist, deoarece complexitatea '

madelulul pentru clasa S.5 este destul
iz ndicatd, iar in cazul unei adaptari
punzitoare pentru zbor se poate
obfine un punctaj deosebit de ridicat si
_Zbor.
In fnzla campionatului national de
d trecut, folosind un motor cu o in-
firziere de 8 s, am obf{inut o indl{ime de
660 m, naltime suficientd pentru a urca
pe pnma treapfa a podiumului.
Mentionez ca planul prezen
form noilor cerinie ale Regu

F.Al, poate obiine un p

documentape, pe Iingé a

nacneia

«INTERCOSMOS»

STABILIZATOR

IU!I! GUZU

maestr

50

®



OFAYI =

elees

22400

10000

1900

e

1100

2300

700

2000

2000

1200

18500

50] 9501 950 | 750

950 | 950

95

950

1600 -

150

6000

350

180

1100

1400

150

31500




AT A AV./ Lalvill

in zlele de necontestatd importania
strategica ale actului revolutionar de la
23 August 1944, aviatia romana a avut
un rol hotaritor la apararea Bucurestiu-
lui, la zddarnicirea manevrelor de atac
si retragere ale trupelor terestre ro-
mane si sovietice prin actiuni de bom-
bardament, observatie, apirare a spa-
tiului aerian i misiuni de lupta in spa-
tiul inamic. Printre alte aparate de vina-
toare pot fi amintite si ,,G“:urile, care,
alaturi de avioanele IAR-80, in misiuni
conjugate cu aviatia sovietica, au pus
de multe ori in dificultate aviafia ger-
mand, precum si apararea antiaeriand a
aerodromurilor germane, a convoaielor
rutiere sau de cale ferata. Actiuni
demne de istorie pot fi citite in citeva
carti aparute in ultimii anj in librarii:
,Misiune de sacrificiu“;, ,In cautarea
eroilor’; ,,Inimi cit sd cuprinda cerul pa-
triei”" etc.

In acest numar al revistei prezentim
aparatul Me-109 E, care in pericada de
dupd 23 August 1944 a fost ufilizat ca
avion de scoald pentru trecerea pilotilor
de vinatoare pe ,G"-urile ce au fost
construite si la Uzinele IAR din Brasov.

T s A Lo B o S = . L
DB-605 A-1 de 1475 CP (1 084 kW),
iar armamentul sé compunea din dou
mitraliere MG-17 de 7,92 mm si doua
MG-FF de 20 mm. Pe lingd acestea,
pentru misiuni de bombardament avio-
nul putea fi echipat si cu bombe:
1 x 250 kg sau 4 x 50 kg sau 2 x 80 ka.
Combustibil - 296 kg. Date tehnice
Me-109 E (Me-109 G): anvergura -
9,85 (9,92) m; lungimea - 8,63 (8,85) m;
indltimea ~ 3,40 (3,20) m; suprafata por-
tanta - 16,20 mp; greutatea totala -
2 505 (3 400) kg; viteza maxima - 570
(615) km/h;’distanta de zbor - 663

(800) km.
Arh. MINAI ANDREI
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3E Ryan MY-f ew  YoI
pe deparie o reali

X 1 s construc

I primibiv. cace
tata, nu dispunea
mci de capacitalea
may compigxge
versiune a maodelulus
curenta, un MIc MONo-
nomotor, cu trei locu
i dotarea lul s-au avut in
e de maximi impor
3 un .'l|lk.;)l\-'\rn|| de zbor
utilizarea unui motor cit
funclionare. In acest scop
decis, in primul rind, sa
preferind navigatorului
in litrt de benzina in
izelajul anterior a fost modi-
ru @ putea primi un rezervor de
um. Impreuna cu rezervoa-
din aripi, acesta sporea la
tatea de carburant, cu care
utea atinge, la nevoie, larmui
el iberic. In vederea evita-
ri mari de la traiect (consu-
burant), Lindbergh a acor-
deusebita dotarii cu apara-
rd, Aceasla depasea cu mult pe
a avioanele vremii. In pri-

e magnetica ,Pioneer

decit busola abisnuita
ata de Byrd in Ar-
avea sa-l ajute
asca’ tarmul ir-

) abatere de... 3 mile fala de
calculat. Ryan NY-P mai era
altimetru, vitezometru, ori-
indicator de viral, compas

isnuit, indicatoare de nivel si

tru ulei si benzina etc. Fata
de serie, Ryan MY-P a fost
din puncl de vedere aero-
opul reducerii consumu-
anvergura, iar partea ante-
ilui a fost carenata, sacri-
vizibilitatea frontala. Mo-

t totusi unul in stea, racit

Wright Whirlwind J-5C, de
cilindri, injectie de benzina

er incalzita. Lindbergh s-a
un astlel de motor in do-

vita riscurile suplimentare la
expus avintindu-se peste

n echipat cu motor ra-

s mereu la suprain-

is, larg raspindit in
kheed, Ford, Bel-

¥ ne si bineinteles
nd daduse dovada unei fia
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folosesc profiluri subfiri st sint impinzite .in doi", caci, din intimplare, |
Trenu! de aterizare este fix, cu bechia de avionului se afla, ascunsa in fu
tip patina. pisical (Nu era singura felina pa

Ryan NY-P a fost incercat in zbor, pen- la ,aventura Atlanticului”; prim
tru prima data, la 28 aprilie 1927, la San ele, neagrd, luind ,oficial" parte
Diego, chiar de Lindbergh. A fost un test tiva dirijabilului ,America"”, in 1

MODERNA ® AVIATIE MODERNA
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prafata portanta 2870 m?, greutate gol
975 kg, greutatea la decolare 2 381 kg; vi-
teza maxima 218 km/ora; viteza de croa-
ziera la 3/4 din puterea motorului, 176
km/ora; plafonul maxim 6 730 m; autono-
mie 6615 km. Ryan NY-P este vopsit
complet argintiu, inscriptiile fiind execu-
tate cu negru.

Charles Augustus Lindbergh
(1902—1975), desi foarte tinar la data tra-
versarii, era totusi un pilot cu o temeinica
pregatire profesicnala, dublata de o rezis-
tenta fizica si o tenacitate cu totul deose-
bite. Invatase sa piloteze in 1922, urmase
cursurile a doud scoli de aviatie, dintre
care ultima, apartinind de Army Air Ser-
vice, foarte pretenticasa, se deprinsese si
zboare pe orice vreme, se calise moral,
ducind, o vreme, viala grea si plind de
riscuri a pilotilor din circurile aeriene
(numiti de W. Faulkner ,sub-eroi, capabili
de performante extraordinare, dar inu-
tile"), iar in pericada imediat premerga-
toare traversdrii, pe cind era pilot-sef la
compania Robertson Aircraft, ambitia de
a asigura deplina regularitate a legaturi-
lor postale dintre St. Luis si Chicago ii
adusese renumele de ,Safe Mail". Intrind
in competitia pentru premiul Orteig
{25 000 de dolari la traversarea Atlanticu-
Iui), inca necucerit dupa opt ani de la in-
fiintare, Lindbergh era, poate, pentru cei
mai multi, un outsider. Va demonstra
contrariul, zburind singur in avionul sau
6 200 km, 33 de ore si 30 de minute, fara
radio, fard echipament calduros, fara sa
se miste si fard macar sa atipeasca,
orientindu-se doar dupa indicaliile apara-
telor de bord si harta intinsd pe genunchi
si calculindu-si deriva dupa directia valu-
rilor unui ocean peste care ,Mancy Four"
a lui Read trecuse in salturi mici, iar ,Vic-
kers"-ul lui Alckok si Brown ,sarise" doar
din Terra Mova in Irlanda, rupindu-se la
aterizare, un ocean care Ii invinsese pe
Wellman (pe ,America”), Locatelli (Dor-
nier Wal), Hawker si Grieve (Sopwith) si
acoperise cu apele sale ,L'Oiseau Blanc"
(Levasseur), tragind-o in adincuri cu
echipaj cu tot (Nungesser si Coli).

.Spirit of St. Louis” a decolat spre Pa-
ris in dimineata zilei de 20 mai 1927, ora
7.52 (12.52 GMT), de pe ROOSEVELT
FIEL.D {(Mew York), rulind pe o pista imbi-
bata cu apé pregatitd de si pentru faimo-
sul amiral Byrd, in acelasi scop, si oferita
de acesta lui Lindbergh, cu un deplin
fair-play. A fost un adevarat  scramble”
determinat de un buletin meteo favorabil
din ziua precedenta, care anunta timp
frumos pe cea mai mare parte a tiaiectu-
fui. La 9.40 (14.40 GMT) Ryan MY-P sur-
vola Halifax (Mew Scotland), zburind spre
NE pentru a atinge paralela de 5(° pe
care avea sid 0 urmeze pina in Irlanda. In-
timpinat pe neasteptate de o furtuna de
zapada, prin care a zburat, incercind me-
reu sa scape, vreme de 4 ore, Lindbergh
a avut primul ,moment greu", gindin-
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larg vede
fie frig, insa cabin
suporte mal usor n
zboara deasupra norilc
intr-un
strada.
povita ii jivreaza putern
a fost al doilea ,mom
Lindbergh s-a gindit sa
renuntat imediat ce s
este prea tirziu. Spr
barci de pescuit go
SErva un om o oc
Jnteresindu-se” daca
cel bun spre Irlanda
.Poate nu ma auzise B
sem. Se zgiia numai la
zut ca sint doar vre
La 17.00 GMT zareste
intunecata a unui tarm
boara cit mai jos, sa-s
se afla, iar tarmul au
care |-a recunoscut im
atunci cel mai frumos
care-l vazuse vreo
Anglia trece la mica in
Cu amaraciune ca n
seama. Se insela. ,Ling
Cherbourg” — anunia
jurnalelor pariziene
sub tipar la cra 21 GN
itari ai capitalei franc
ajunga la aeroportul Le
lui ..Spirit of 5t. Louis
blocati pe drumurile de
zile Parisului. ..Spirit of
brusc din intuneric, la
time, stralucind in lum
Lindbergh lanseaza o
trei tururi de pista. ate
parca si-ar fi incheiat
zona... $i atunci, cei 10
s-au repezit, toti o dat
venit! Era 21 mai 1927
minute, iar tinarul ble
extenuat, care tocmai
zbor, de dincolo de Atla
inta s& spuna doar _V
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SIMULATORUL RC

PE VINT SI

numarul trecut v-am prezental un
in BASIC, care transpus pe un
¢ personal va permite sa va an-
n vederea participarii Ia un can-
svomodele telecomandate, clasa

La Tmceput am considerat

% navigatie ideale. apa linistita,
valutt, fara vint sau curenti laterali
Dar  inrealitate, lucrurile nu stau intot-

depun Daca in ziua de concurs apa
< tuta de valuri, ambarcatia noastra
ncatd cind la dreapta, cind la
5 J8 r conducerea el printre balize
sevine mult mal complicata. La fel stau
- {aca in zona de concurs bate un
a . ambarcatia va fi deplasata
—znent in directia vintulul, pe o por-
= de traseu aceasta poate chiar sa ne
dar pe alte portiuni, cite eforturi
a o meniine pe direclie! Daca avem
~ul" sa fie si vint si valuri, atunci
iria pilotulul este pusa la grea in-
1T

<2 ne pregatim deci sa infruntam
sceste conditii vitrege. Pe apa nu le pu-
avea ,la comanda", in ziua hotarita
u antrenament, in schimb le putem
. relativ simplu, de la conscola cal-
~ulatorului, care poate fi invatat sa le si-

muleze. S& vedem cum.

1. Vint puternic in rafale

Pantru a crea  vintul" se vor introduce,
» programul de baza deja existent, urma-
rele instructiunl suplimentare:

C=3
D=3
S=0
S=54+1
S{%—131) < 4 THEN GO TO 24
INT(S/5) S/5 THENM GO TO 24
Yo X G
ET Y=Y+ D
PLOT X, ¥

~u aceste Instructiuni introduse, am-
~arcatia noastra va fi impinsa, pe tot par-
Jrsul traseului, de catre un vint din
4-vest. Daca vintul vi se pare prea pu-
arnic, inlocuiti in instructiunile 16@ si 17
2 pe 3cu 2 sau chiar cu 1. lar daca, din
=ontra, sinteti .un ,as" al pilotajului, inlo-
=ulti in instrucliunea 32@ pe S/5 cu S/4
sau cu S/3, in ambele parii ale inegalita-

Evident, putem modifica si directia viln-
tulyl, nu numai taria sa, inlocuind valorile
atribuite in Instructiunile 16@ si 17@ ast-
= pentru vint din vest: C = 451D = @

pentru vint din sud C = @ si D = 4

— pentru vint din sud-est: C = —3si D
pentru vint dinest. C = —4siD =@
pentru vint din nord-est. C = —3 si D=
—3

pentru vint din nord: C =@ 81 D = —4
pentru vint din nord-vest: C= 351 D =
3

2. Valuri puternice
Eiectul unor valuri ce vin din toate di-

PE VALURI

rectiile, deranjind bunul mers al ambarca-
tiel noastre, poate fi creat cu urmatorul
set de instructiuni, care se adauga la pro-
gramul de baza.

182 LET S =@

325 LET S = 5 + 1

42@ |F ABS(X—131) < 4 THEN GO TO 43

@

412 LET E = (INT(RND:5))—2

420 |F INT(S/4) = S/4 THEN LET X = X +
E

43@ LET F = (INT(RMD- 5)) — 2
442 |IF INT(S/4 + @.5) = (5/4 + @ .5)
THEMN LET Y =Y + F
452 PLOT XY

Din nou, sa vedem cum putem modi-
fica forta si/sau frecventa valurilor. Daca
vi se par prea mari, inlocuili expresia
(INT(RND « 5))—2 prin (INT(RMD » 3))—1,
atit in 412, cit si in 43@. Daca le doriti si
mai mari, atunci inlocuiti in ambele in-
structiuni cu (INT(RMD « 7))—3. Daca do-
riti valuri mai dese, inlocuiti in 420 ex-
presia 5/4 cu S/2 in ambele parii ale ega-
litatii, iar in 44@ pe (S/4 + @.5) = S/4 + @
.5 prin INT(S/2) < >5/2; daca, din contra, vi
se par prea dese, inlocuiti in 42@ pe S/4
prin S/6 sau S/B, iar in 44@ la fel.

Daca doriti sa aveti si vint si valuri, veti
introduce in programul de bazad ambele
pachete de instructiuni (evident, scriind o
singura data instructiunile 18@ si 3@5
care sint comune). Si atunci sa va vedem!

Va urdm succes! Sa stiti ca veli avea
nevoie de aceasta urare, pentru ca pilota-
rea se va dovedi a nu fi deloc usoara. Un
ultim sfat: macar pentru primele antrena-
mente, pe vint sau pe valuri, lasati in in-
structiunea 15@ din programul de baza o
valoare maricica pentru J.

3. Introducerea programului

Banuim ca programul de baza il avetl
deja pe o caseta de pe care il introduceli
pe calculator prin LOAD ,nume". Inainte
de a face aceasta, scrieti pachetul de .in-
structiunl corespunzatoare vintului si
salvati-le" si pe ele pe caseta sub un ait
nume, de pilda VINT". Stergeti memoria
si procedati la fel cu Instructiunile pentru
valurl, pe care le veli salva sub numele
VAL". In ziua antrenamentului, incarcati
programul de baza si faceli citeva trasee
.de acomodare”. Dali apoi de pe lasta-
tura comanda MERGE ,VINT" si porniti
casetofonul. La aparitia O.K.-ului, progra-
mul complet este gata, Daca mai apoi do-
rifi sa introduceti si valurile, atunci dati
inca o data MERGE ,VAL" si incarcati-
peste programul deja existent. la sa ve

‘dem, merge?

LIVIU MIHAIL BALOIU

Erata

ERATA. in instrucliunea 272, pri-
mul semn: se inlocuieste cu ; deci:
27@ PRINT AT 11, 13, ,Timpul:"

in Instructiunea 2422, simbol DS se
inloculeste cu DS, deci: 2422 IF DS
J1" THEN GO TO 3202.

SERVOCOMUTATOR

Posesorii stafiilor de telecomanda proporfionale au nevoie de multe ori si
comanda tot-sau-nimic (pentru pornirea-oprirea unui electromotor, bec et
Schema alaturata, relativ simpld, realizatd cu doud circuite integrate
l():;IMOS (produse in mod curent de Microelectronica), are citeva avantaje rem
le:
- consum extrem de mic (circa 0,15 mA cind releul nu e actionat), consumul
tajului fiind practic cel al releului;
- grag‘ de actionare foarte precis, neexistind posibilitatea unui regim tranzit
- fiabilitate ridicatd si imunitate la perturbatii (nu este necesara decuplarea cu
densatoare a sursei de alimentare).

Schema foloseste 4 porti SAU-NU (cuprinse in circuitul MMC4001, CD
etc.), din care 3 pe post de inversoare si 4 porti SI-NU (circuitul MMC:
CD4011 etc.). Grupul R-C creeaza o constanta de timp ce determinad, prag.
basculare al bistabilului R-S, realizat cu ultimele doua porti SI-NU. in abs
semnalului la intrare cele doua iesiri ale bistabilului sint A = 1, B = 0 (datorita
densatorului C1). Frontul pozitiv al impulsului de comanda determina incepere
carcarii condensatorului C prin semireglabilul R. Analizind starile logice in fie
situatie, constatam ca:
a) daca impulsul de comanda dureaza mai putin decit timpul de incarcare a
densatorului, bistabilul basculeaza (A = 0, B= 1) pe frontul descrescator al in
sului. Tranzistorul neprimind curent in bazi, releul nu va fi actionat;

b) daca impulsul de comanda e mai lung decit timpul de incarcare a condensa’
lui, nu se va produce bascularea, releul raminind anclansat, situatie ce ramire
schimbata pina la aparitia unui nou impuls, cind ciclul se repeta.

Exista, asadar, un prag bine stabilit, releul fiind actionat doar daca durata in
surilor depaseste acest prag. Conectind rezistorul R1 in punctul B, montaj
functiona invers, adica releul va fi actionat pentru impulsuri mai scurte decit w
rea de prag. Aceastd proprietate permite utilizarea, pe acelasi canal, a doua cc
tatoare cu constante de timp K1 si K2 diferite. Presupunind K1 < K2, primul cc
tator va folosi iesirea B, al doilea iesirea A. Intrarile de semnal se leaga in pa
Dacé durata impulsului de comanda ,t* este t > K1 si t < K2, nici un releu nu
actionat. Pentru t << K1 e actionat primul releu, pentru t > K2 al doilea. Pv
transmite, asadar, doud comenzi tot-sau-nimic pe acelasi canal

Pentru usurinta constructiei se dau alaturat cablajul si dispunerea pieselor.
seele punctate reprezintd conexiuni realizate pe cealalta fata a placutei; mai t
este utilizarea unui cabla) stratificat dublu placat. Valorile pieselor nu sint cri
Singurul reglaj este cel al constantei de timp, semireglabilul R inlocuindu-se ¢
rezistentda convenabil aleasa, in jur de 60 kfl.
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PREQROCU ANDREI, Bucuresti. in-
cercafl sa va adresati autorilor planu-
rilor respective, scriind pe adresa re-
vistel.

MOROIANU CORNEL, flulcea. Luati
legatura cu conducatorul cercului de
navomodele de la Casa Pionierilor
din orasul dv. Veti fi ajutat.
GAVRILA. ADRIAN-DANIEL, Focsani.
Daca planurile automobilului FIAT T
1805 sint foarte vechi sau originale,
avind suficient de multe detalii si o
forma grafica corespunzatoare, desi-
gur ca pot fi publicate. Textul ce in-
soteste planurile trebuie sa& cuprinda
o notita istorica, datele tehnice si
eventuale indicatii pentru realizarea
modelului.

ACHEAUA CONSTANTIN DUMITRU,
Str. M. Eminescu 962, comuna Ber-
ceni, Sectorui Agricol llfov 8269,
cauta numdrul experimental din 1983
si nr. 1/1984 (2), pentru care oferd
3/1984 (4), 4/1985 (9), 4/1986 (13) si
1/1987 (i4).

NICOLAE SORIN, Str. Nucului 6,
2200 Bragov, cauta toate numerele
dintre 1/1983 si 4/1985.

LUCA STEFAN, Craiova. V1 avea lun-
gimea de 7,77 m, latimea de 7,77 m, o
greutate de 2 180 kg. Avea o razd de
acliune de 208 km, cu o vitezd de
circa 560 km/h, fiind propulsatd de
cétre un pulsoreactor.

TONECHI VOICU, Timigoara. Tehno-
logia de realizare a revistei nu ne per-
mite sa publicam postere color pe pa-
gina de mijloc. Vom tine seama de
dorintele dv.

DAMIAN MARIUS, Constanta. Pentru
Rafale detinem foarte multe fotografii
color. Poate detineti dv. planurile.
Pregétim Tn schimb concurentul aces-
tui avion, EAP.

CHI$ DORIN—Oradea. Penelope face
parte din programul naval britanic
pentru 1932—35. A participat la actiu-
nile de lupta legate de ocuparea Nor-
vegiel in 1240, a escortat convoaie
pentru Malta Tn 1941 si 1942, a luat
parte la angajamentele navale in gol-
ful Sirta in 1942, a participat la es-

corta navelor de debarcare din Sicilia’

in 1943 si a fost scufundatd ia 18 fe-
bruarie 1944 de catre submarinul U
410. Acesta va fi si el distrus la rindul

lui la 11 martie 1944, Planul mentio-
nat de dv cuprinde toate datele teh-
nice necesare pentru constructia mo-
delului.

PARASCHIV CODRIN-ANTONIU,
lagi. Din cele 10 nave celebre pe care
ni le solicitati, nu avem nici una in
pregatire. Poate avionul.

MULICZ PETER THOMAS, Timisoa-
ra. Va multumim pentru sugestii. Am
transmis colaboratorilor nostri ideea
de a ne oferi spre publicare nu numai
locomotive, ci si vagoane.
COTOTROGEA DANIEL, Gura Vaii.
Noi nu putem transmite scrisoarea
dv. Incercati singur.

SORESCU Constantin, Bucuresti.
Luati legatura telefonic cu redactia.
KIRALY SANDOR, Satu Nou, Brasov.
Céautam si noi un constructor si pla-
nuri deja realizate de motoare cu
aburi pentru navomodele.

PUZLAI MARIUS, Salonta. Mu sintet|
singurul care solicita planurile avioa-
nelor lui Vlaicu. Le vom publica.

Lucrarea ,Materiale compozite” a gen.
“malor dr. ing. $tefan Ispas, Editura Teh-
nica, 1987, vine s& umple un gol in litera-
tura romana de specialitate. Prezentind
tehnologiile de realizare si materialele:
wde ultimd ord" din domeniul constructli-
lor aerospaliale, cartea poate fil de un
real folos tuturor celor ce lucreaza in do-

meniu, dar sl modelistilor.

Efectuind prin insdsi natura pasiunii
lor o muncéd de plonierat, modelistli de
performanid pot gasi in aceastd lucrare
multe raspunsuri la intrebérile: cum sé
realizez un model mal usor, mai rezis-
tent, mali competitiv. Majoritatea datelor
din lucrare sint pentru prima data publi-
cate in limba roméana, ele flind rezultatul
unel ample activitdji de sintezd a sute de
articole de stricta specialitate. Putefi
gasl cele mal importante caracteristici
tehnico-fizice ale materialelor, rejete,
compozifil, regimuri de lucru, tehnologil.

(C.C)

GAVRILA NICOLAE, Str. Cazarmii,
bl. 3A, sc.A, et. 3, ap. 16, Caransebes
1650, judetul Caras-Severin, schimba
nr. 1/1984 si 2/1986 contra 2/1985, 1
si 4/1986.

MAXIM MARICEL, TACLAUANU M-
HAIL, Galati, Distrugatoarele roma-
nesti din clasa ,R" sint in rezerva
noastra de planuri si au sa apara. Nu
insd foarte curind.

MIHAI ANDREI, Bd. 1 Decembrie
1918 nr. 44, Bi. MP 1, ap. 2 sector 3,
Bucuresti, doreste sa colaboreze pe
teme de aviatie. Ofera colectii com-
plete ale revistei MODELISM, fotogra-
fii, planuri, articole la schimb.
PAHONTU FLORIN, Galafi. Ati inva-
tat foarte bine structura submarinului.
Invatati acum si putin desen tehnic.
OPREA CATALIN, Cimpuiung Moldo-
venesc. V& mulfumim pentru sugestii.
Din péacate nu putem sa va sprijinim
in procurarea carilor solicitate.
GROZAVESCU ZVAN, Timigoara.
Elicopterele solicitate sint in lucru.
MACARIE DOREL, Veoluntari. Am
transmis datele furnizate cu amabili-
tate de dv. Ideea de a prezenta blin-
datele participante la marea batalie
de la Kursk din 1943 este interesanta.
V& multumim,

STEFANCU CHRISTIAN, Aleea T.
Neculai 39, bl. 959, sc. D, et. 2, ap. 7,
lagli 6600, doreste sa corespondeze
pe teme modelistice. Programul poate
fi implementat si pe calculatorul dv.
Asteptam scheme ale unor dispozitive
realizate practic, pentru modelism.
ANDRE!I CONSTANTIN, comuna le-
dera, Str. Ruda 304, cod 0272, judejul
Dimbovita, doreste sa corespondeze
pe teme de aviafie.

MORA ALEXANDRU, Sinicolaul Ma-
re. Submarinele moderne sint de cu-
loare neagrd, cu unele variatii de
nuante catre gri. Nu detinem planuri
de spargatoare de gheata.

MUSAT TEODOLINDA, Bucuresti.
Calculatoarele personale nu pot fi
inca achizitionate din comertul socia-
list. Ele au intrat nséd in dotarea case-
lor pionierilor, a diverselor institutii
socialiste. Rubrica de programe de si-
mulare pentru modelism va continua
sa apara atita timp cit primim noi si
noi colaborari.

BACHUS HELMUT, Str. Arbac 20, bl.
28, et. 3, ap. 15, Timlsoara, doreste sa
gaseasca primele 10 numere ale re-
vistel.

FLUERAS LUCIAN, Sir. Republicil 10,
bi. J, et. 4, ap. 18, 1976 Sinicolau
Mare, judetul Timlg, doreste sa cores-
pondeze pe teme modelistice.
CRISTEA VASILE, Ciorogiria. Princi-
palul scop al publicérii fotografiilor si
ilustratiilor alb-negru sau color este
de a fi utile celor ce doresc sa con-
struiascd macheta respectiva.
NEAGU BOGDAN, 8ir. Victoriel 46,
bi. 11, sc. 2, ap. 21, Bréila, cod 6100,
doreste detalii pentru cuirasatul Ya-

mato.

PRELIPCEANU RADU, Botogani. So-
licitarea dv. a fost satisfacuta in acest
numar,

VONVEA EMIL, Str. T. Viadimirescu,
bl. 13 EO, et. 4, ap. 15, judetul Hune-
doara, doreste sa corespondeze pe
teme aero, auto, navo. Oferd o foto-
grafie a lui Yamato contra fotografii
de avioane. Doreste ultimele 10 nu-
mere ale revistei
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