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VILE ROMANEST!I REFLECTATE
IN MEDALII $I PLACHETE

germenarea primes mari confiagra-
1914—1918). in numercase
ut reorganizarea
e Printre pri-
vioane in sco-

si tara noastra. In-
civile romanesti se fi-
anul 1920. De atunci
tia civila romaneasca
uu, devenind un fac-
gres al tarii, ajungind
grganizarii din teme-
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+ a3 2

onanta
te ale dezvoltarii aviatiei
trat in memoria metalului in-
emis de catre diferite institutii
plachete Ne propunem sa le
= in ordinea cronologica a eve-
memaorale
Companiel Franco-Romana
st Aeriana. din bronz, cu dia-
¢ 70 mm, modelata de artistul
Naco. Compania Fran-
de Navigatie Aeriana a fuat
Decretul Consiliului de Mi-
742 din 12 noiembrie 1820, cu
wxt roman sl francez, care pri-
zesiunea de a transporta pe ca-
;. cdlatori, marfuri si colete pos-
tele Bucuresti — Belgrad — Bu-
— Viena — Praga — Strasbourg
5. Bucuresti — Istanbul
ceasupra hartii Europel marcata

’ans — Strasbourg — Praga —
8 pesta — Bucuresti — Istan-
zentat un biplan de tip De
agon in zbor. Pe margine in-
ercuri concentrice legenda:
E FRANCO-ROUMAINE DE
v AERIENNE" In partea de
BUCURESTI 1920"
compozilie pe.doua planuri
! o diligenta trasa de doi cai
de epoca. In planul inde-
tras de o locomotiva, dea-
n De Havilland vazut din
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eu! comemorarii a 60 de ani
mtarea primei linii aeriene ro-

ului Comunicaltiilor, prin De=-
05 din 26 iunie 1920 s-a emis
medalie comemorativa din
z cu diametrul de 50 mm.
n central se afla stilizat un
cifra 60. Deasupra legenda:
A ROMANA". Jos in
1880 Pe margine, intr-un
o cununa de lauri.
medaliei Statuia Aviatori-
¥ ti vazuta din fata. De o
monumentului inscriptia:
ERULUI". Circular este
AMIVERSARE A AVIATIEI
NE 1980"
60 de ani de la intrarea in
» 2 primeil linii aeriene Bucuresti
Tron ., inaugurat la 12 Xi
Paris — Strasbourg —
— Budapesta — Bucuresti
4l Prima cursd a fost realizata
francez Maurice Vogues, deve-
r director adjunct al Companiei
cheta este din bronz, avind
70 x 43 mm. Este un unifas

nartii Europei, sumar
du-se orasele Paris si
a in partea de sus un bi-
rtea de jos un avion BAC
e TAROM. In partea de
PRIMA LINIE

S°. iar pe colf, inca-
ramuri de lauri, ,60 ANI
marginea de jos a pla-
COMPANIA FRAN-
NAVIGATIE AE-

augurarii primelor linii ae-
fost batuta in anul 1926,
1 mm, din bronz argin-
edalistul roman Car-

-

mniol-fiul. Deschiderea primei linii aeriene
romane regulate a fost facuta pe ruta
Bucuresti-Galati la 24 ijunie 1926, iar o
luna mai tirziu pe ruta Bucuresti — Galati
— lasi.

Av. Harta Romaniei dupa Marea Unire
din 1918, avind trasate cele doua rute ae-
riene, deasupra zburind un bipian pe care
sta legendarui icar avind in mina stinga o
cununa de lauri, iar cu cea dreapta susti-
nind bolta cereasca, In planul indepartat
se distinge soarele rasarit pe jumatate ce
inunda cu razele sale lot cadrul pe care
este gravat anul 1926

Rv. In pian central iegenda: ,INAUGU-
RAREA PRIMELOR LINII DE NAVIGATIE
AERIANA NATIONALA 24 iunie 1926"

5. Medalia comemorativd A 50-a ani-
versare a primelor curse interne” a fost
emisd cu ocazia, deschiderii, la 24 junie
1976, a expozitiel internationale
AEROMFILA la sediul central din Bucu-
resti. Initlal au fost batute 25 de exem-
plare: aur-3, vermillon-2, argint-5, bronz
argintat-8 si bronz-7. Diametrul medaliei
este de 50,75 mm.

Av. in cimpu! medaliei cladirea Aero-
portulul International Otopeni, avind in
dreapta turnul de control survolat de un
avion Boeing 707. Legenda circulara:
JEXPOZITIA FILATELICA INTERNATIO-
NALA AEROMFILA 76 BUCURESTI",

RAv. In prim-plan se distinge vechiul
hangar al Aeroportului Baneasa survolat
de un avion De Havilland D.H.9, Jos data;
.24 VI". Pe margine circular inscriptia:
JNAUGURAREA PRIMEI LINII AERIENE
NATIONALE ROMANE 1926—1976",

6. Medalia comemorativd a primelor
curse interne, emisa de Cercul Numisma-
tic al Casei Centrale a Armatei in anu!
1976, _

Av, In cimpul medaliel un avion de tip
AN-24. In planul al doilea se disting cres-
tele unor munti, De jos in sus sint mar-
cate orasele Bucuresti sl lasi, unite
printr-o linie dreaptd. Deasupra avionului
pe o panglica este scris .24 VI 1926", iar
dedesubt .50 ANI"

Rv. In zbor deasupra norilor, sub razele
unui soare plasat in partea stinga sus, un
avion biplan cu indicativul C.V. AAB, pre-
cum si ruta Bucuresti — Galati — lasi. In
partea de jos se disting literele 1.D. ale
modelatorului.

7. Medalia Societalii A.R.P.A. {Asociatia
Roména pentru Propaganda Aviatiei) a
fost infiintata in anul 1926 din inifiativa
unui comitet avindu-l in frunte pe colone-
lul Gh. Rujinski. Scopul societatii era
stringerea de fonduri pentru dezvoltarea
aviatiel romanesti, inclusiv a celei civile.
Ea a organizat numeroase mitinguri avia-
tice, a emis timbre, a batut doua medalii
si altele. Prin scolile sale de zbor A.R.P.A.
a pregatit numerosi piloti civili si militari.

a) Medalia comemorativa 5 ani de la in-
fiintarea societatii, cu toarta din bronz
avind diametrul de 32 mm. Ea a fost exe-
cutata de gravorul R. Fessler.

Fiv. In plan centrai inifialele Societatii

A.R.P.A. si anii, desparlili de initiale
printr-o pereche de aripi stilizate,
1927—1832.

b) in anul urmator, adica in 1933, este
emisa o nouad medalie, avind aceleasi di-
mensiuni ca si cea anterioara, numai ca
difera ultimul an (in loc de 1932 se afla
1933).

8. Medalia comemorativd ,50 de ani de
la primul zbor civil la Timisoara", emisa
in 1985.

Medalia, din bronz patinat, are 50 mm
in diametru si a fost batuta din initiativa
AF.R. _Timis, .

Av. In centrul medaliei cladirea aero-
portului in care domina turnul de control.
Pe margine legenda:; ,50 ANI ZBOR Ci-
VIL LA TIMISOARA 1935—1985"

Rv. In centru un monoplan cu insem-
nele ACS pe aripd si YRACS pe fuzelaj,
avind deasupra datele ,20—24 iulie” iar
dedesubt in semicerc ,A.F.R. Timis". Pe
margine: EXPOZITIA FILATELICA

Arag-®, batuta in
Ptacheta este din bronz patinat, are di-
mensiunile 70 x 40 mm si este unifas

Av. Sub un soare stralucitor o aeronava
cu indicativele YRD survoleaza patru
creste muntoase. Pe margine este indicat
itineraul ,BUCURESTI — CRAIOVA —
TIMISOARA — ARAD". Pe marginea de
sus data ,20 VIl 1835", iar pe cea de jos
.20 VIl 1985",

10, Medalia comemorativa ,50 de ani
de la inaugurarea Aeroportului din Timi-
soara”, emisa in anul 1985 Medalia este
din bronz, are diametrul de 50 mm si este
semnata de U.Y.

Av. In cimpul medaliei un avion de tip
l.L. 18 ce zboara deasupra Aeroportului
din Timiscara. Pe margine legenda: ,AE-
ROPORTUL INTERNATIONAL TIMI-
SOARA".

Rv. In partea de sus un biplan incadrat
de inscriptia semicirculara: ,AEROPOR-
TUL TIMISOARA 1935—1985". in jumata-
tea de jos a medaliei doua frunze de
acanta incadreaza inscriptia ,A 50-a ANI-
VERSARE 20 IULIE".

11, Placheta ,Primul zbor de incercare
ROMBAC 1—11 ce a avut loc loc la 20 X
1982 in prezenia tovarasului Nicolae
Ceausescu, secretarul general al Partidu-
lui Comunist Roman, presedintele Repu-
blicii, i a tovardsei Elena Ceausescu".
Placheta este din bronz, are dimensiunile
70 x 40 mm si este semnatd de S.G.

Av. Aeronava in zbor deasupra noritor
are pe fuzelaj indicativele TAROM si
ROMBAC 1—11. In partea de jos le-
genda: ,INTREPRINDEREA DE AVIOANE
BUCUREST! 20 IX 1982, BANEASA. PRI-
yug_r‘zson DE INCERCARE ROMBAC

12. Piacheta ,Primul zbor international
al avionului ROMBAC 1—11", din bronz.
a fost batuta, ca si cea anterioara, folo-
sindu-se aceeasi matrita, numai ca le-
genda este diferita: ,PRIMUL ZBOR IN-
TERNATIONAL BUCURESTI-LONDRA
ROMBAC 1—11/ FIRST INTERNATIO-
NAL FLIGHT BUCHAREST-LONDON".

13. Placheta ,10 ani de ia deschiderea
liniei aeriene Iintre Romania si China
1984",

Placheta unifas din bronz, cu dimensiu-
nile 80 x 60 mm.

Av, O aeronava avind indicativul TA-
ROM zboara printre nori. De o parte si de
alta a plachetei simbolurile capitalelor ce-
lor doua tari, Ateneul Roméan si Marea
Pagoda. Dedesubtul fiecareia se afla
scris: BUCURESTI-BEIJING", iar fa mij-
loc: ,10 ANI DE LA DESCHIDEREA Li-
NIEI AERIENE INTRE ROMANIA 8!
CHINA",

Pe latura de jos anii 1974—1984, inca-
drati de o inscriptie in limba chineza

. Prof. CORNELIU POPA,
alev ANOREI VISAN,
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Submarinele de buzunar sau submari-
nele pitice au constituit o arma noua in
cel de-al doilea razbol mondial. Faceau
parte din aga-numitele ,mijioace spe-
ciale" sau mijloace de asalt naval desti-
nate patrunderii in porturile adversarului
sau cel putin in imediata apropiere a ba-
zelor sale. Conceptia acestui tip de nava
era insd mai veche: data din 1915, sub
forma unui prim tip A, destinat marinei
militare italiene. Fusese atunci vorba de
mici submarine de 31/37 t, cu doua tor-
pile montate deasupra- corpului rezis-
tent. Dar intre cele doua razboaie mon-
diale, studiile si experieniele continua-
sera nu numai in marina italiana, ci si in
cea japoneza, ajungindu-se la utilizarea
efectiva a doua tipuri distincte:

— minisubmarinul de 12/14 t, cu 1-2
oameni in echipaj, folosit apoi de marina
italiana in Marea Mediterana si de cea ja-
poneza in atacul de la Pearl Harbour,

— minisubmarinul tip Caproni (CB),
de 36/45 t, cu 4 oameni in echipaj i 2 tor-
pile laterale de 450 mm, foiosit de marina
italiana atit in Marea Mediterana, cit si in
Marea Meagra, ca zestre tehpica nava
dispunea de 1 periscop, de 5 balasturi
care-i permiteau o imersiune maxima de
80 m si de o viteza de 7/7,5 noduri, asigu-
rata la suprafata de un motor termic Isotta-
Fraschini, iar in imersiune de 2 motoare
electrice de 100 CP.

Ulterior, in 1943, marina engleza avea
sa realizeze la rindul sdu submarine de
buzunar lip X pentru atacarea marelui
cuirasat german TIRPITZ, a_carui baza
era in fiorduri norvegiene. In sfirsit, in
1944—1945 si marina germand avea sa
utilizeze minisubmarine tip Biber, cu
1—2 oameni in echipaj in apele cu
funduri mici ale coastelor engleze din
Marea Nordului si Canalul Minecii.

Totugi submarinele de buzunar s-au
aratat a fi in general cel mai putin eficient
Jmijloc special” al marinei de asalt. Auto-
nomia lor de croaziera redusa, neputinta
de a patrunde in porturile inchise de
obstructii, slabele lor posibilitdti de de-
robare in fala mijloacelor de vinatoare
submarind le-au adus numai succese in-
timplatoare. .

La propunerea germanilor, marina ita-
liana a transferat in 1942 o escadrila de 6
submarine CB din Mediterana in Marea
Meagra. Plecate la 22 aprilie de la Spezia,
partial demontate, pe calea f{erata, "au
ajuns la 2 mai la Constania. De aici au
fost duse pe mare la lalta, unde |i se sta-
bilise o baza de actiune pentru intercep-
tarea comunicatiilor dintre Sevastopolul
asediat si porturile caucaziene.

Dar, ca si in Mediterana, si in Marea
Neagra, actiunile lor initiate la 8 iunie au
ramas mal toate fara rezultat. Mai mult
decit atit, submarinul CB5 a fost scufun-
dat chiar la lalta in urma unui atac de ve-
dete torpiloare sovietice combinat -cu un
atac aerian. Abia la 18 iunie, CB2 a ajuns
sa scufunde un submarin (SC-208), sur-
prins noaptea la suprafata.

na

ulie, p cetarea
a operatiilor la Sevastopol, c
marine CB restante s-au intors 1z Con-
stanta unde au intrat in reparatii si au
rdmas mai mult sau mai putin inactive
timp indelungat. In primavara lui 1943,
prin rasturnarea ireversibila a situatiei de
pe fronturile terestre, marina italianéd a
renuntat la actiuni in Marea Meagra.
Salupele de asalt naval existente trimise
0 datd cu submarinele au fost readuse in
Italia la 16 martie, iar vedetele torpiloare
au fost cedate germanilor la 20 mai. A
ramas numai unitatea de submarine, de-
plasatd din nou in Crimeea si in largul
careia, la 28 august, CB4 a izbutit sa tor-
pileze un alt submarin surprins la supra-
fata (SC-207). Este insd anul jesirii din
razboi a Italiel, care are ioc la B septem-

brie. La Constanta se afla numai doua
unitdti — care au nevoie de reparatii —
aduse mai inainte la remorca de la Sulina
de irava Murgescu, cu locotenentii Barbi
si Nardon. Celelalte trei sint inca in Cri-
meea sub comanda céapitan-comando-
rului Alberto Torri, aveau sa se intoarca
la Constanta la 30 noiembrie,

O datd reunite cele cinci submarine in
port la Constanta, tot personalul de ma-
rind italian trece sub comanda lui Torrl,
care se prezinta apoi comandantului
Fortei Maritime romanesti, comandorul
Horia Macellariu, si 1i face cunoscut ca
escadrila sa nu mai continua razboiul ala-
turi de Germania, declarindu-se de par-
tea noulul guvern italian al lui Victor
Emanuel 111", In continuare, in aceeasi
seard, un ofiter italian de pe submarine
se infatiseaza comandantului grupului
de submarine si vedete torpiloare roma-
nesti, capitan comandorul Victor (Nita)
Voinescu, caruia ii exprima temerea ca
personalul italian ar putea fi luat prizo-
nier de catre germani. Propune totodata
ca romanii sa ja el navele. Trebuia actio-
nat insd grabnic...

Comandorul Voinescu — aflat pe na-
va-baza la dana zero — obtine aprobarea
comandantului Fortei Maritime si alcatu-
ieste un detasament de 12 marinari
romani pe care il trimite cu locotenentul
Virgil Bucur in lungul cheiurilor pina la
dana 23, unde se gaseau la apd submari-
nele italiene. Se instaleaza un post de
santinela la mal, cite doi marinari trec pe
fiecare din cele cinci unitati, iar apol,
inaintea zorilor ce urmeazd, se abor-

sera inca de cu seard in oras

Spre dimineatad soseste in
tat o patrula germanéd de cor
si cere lamuriri asupra situat
nelor. Dupa o scurtd parlan
manii lumineazad cu lantern
aduse, . pavilioanele romane
ermana neavind nici o indic
runtare cu romanii. saluta si o

Discutii oficiale au avut ap
vel mult mai inalt (Amiral M:
— Comandant Forta Maritir
cele din urma suveranitatea
a obfinut c?stig de cauza la 2

Personalul italian a rams
stanta; soferul unitatii a venit
camion cu tot la nava-baza
submarine aveau insd nevo
ratii, nu puteau fi folosite in
ceptabile pe timp de iarna, |
nistii romani aveau destuld
probele propriilor submarin
si Marsuinul)2,

Au ramas astfel sub pay
nesc, cu garda romaneasc
manda nominala a locotene
Bucur, constituind formal Es
de submarine.

La 23 ianuarie 1944 ofiter
parasit Constanta cu trenul,
teneste la gard de ofiterii re
submarine si vedete. Trimisi
bertate supravegheatd la
ges}i. aveau sd ramind acole
3 August 1844,

Pentru punerea in stare de
submarinelor de buzunar, a
Santieru! Naval Constanta
le-a ridicat pe mal in februar!
inceput reparatil la unitatea C
oarecare Intrerupere a lucrd
solicitat si Santierul MNaval G
si comandantulul italian de |

.cum acesta din urma nu a ve

au lincezit din nou. La 1 &
submarine se gaseau tdtusi
fost duse in bazinul Salvama
doua s-au scufundat insa in
nicului bombardament aer
din dimineata de 20 august
multe altele fara glorie..
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Fotografii originale de CONSTANTIN STURZA

ce
cB

2
prolect al ingin
in colaborare cu
toare de avioane Caproni
realizat in formula constru
fund si laterale nereziste
treimi din lungime. Ca
constructivd importanta,
torpile au fost montate in i
ceea ce se va dovedi un de
ploatare, multe lansari fiin
ritd intepenirii torpilelor in
difiile raminerii prelungi
Rezultatele probelor cu g
serie au fost atit de pror
marina italiana a hotarit s
12 escadrile de cite 6 unitat
tea, numai 12 au fost termir
armistitiul italian, alte 10
stadiu foarte avansat de
care unitate a primit indi
CB si un numar. lata prir
constructive: lungime — 1%
3 m; pescaj — 2,1 m; echi
soane; deplasament — 36/4
— 2 torpile TLS 450; motos
diesel l|sotta-Fraschini de
siune-electric Brown-Bower
viteza — 7/7,5 noduri; auto
mile la 7,5 noduri si 50 mile
imersiune; adincime de im
mald: 55 m, for{ata: 80 m.
latda si soarta unitatila
CB1 — construit la Ca
marinei italiene la
1941, radiat la 27 fe
cedat marinei rom
septembrie 1943 p
sovietice dupa 23 Au
cB2 —idem1

2
erL
i

CB3 — idem 1 (except
constructie: 10 mai 1

CB4 —idem3

CB5 — construit la Capr:

13 iunie 1942 in pe
catre un avion sovieti

CB6 -—idem3

CB7 — construit la Ca;
marinei italiene la 1
capturat de germani
tifiul italian din sep!
demontat uiterior.

cBs

cB9

CB 10 — toaie dezmembra
pentru recuperarea m

CB 11 (in special plumb si
masinilor de propulsi

CB 12

CB 13 — capturat de gerr
Utilizat cu  piese
provenite din CB 7.
bombardament aer
martie 1945.

CB14 — idem CB 13

CB 15 — idem CB 13

CB 16 — capturat si intern
in cursul unei misi
octombrie 1944, c¢
prada de razboi de c:

CB 17 — capturat in cc
catre germani la Tr
in cursul unui b
aerian la 3 aprilie 194

CB 18 — capturat de ge
Marinei Republicii $
fiunea din marina |
tata inca lui Mussoli
misiune la 31 martie

CB 19 — capturat de catre
portul Pola, la sfirsi

CB 20 — idem CB 19.

CB21 — capturat in c
Taliedo de catre ge
portat la Pola $i dist
motocanoniera gern
ce incerca sa evadez:

CB 22 — idem CB 19.

Desi au fost cele mai p
mijloace de luptd ale mari
submarinele de tip CB au
solutiile lor constructive, nu

-tipuri asemanatoare, multe

dutabile si in zilele noastre

Mota. Printre marinarii r
fost repartizaji la aceste si
au lucrat efectiv la armare:
rea lor (septembrie 1943
1944) circulda o poveste |
santa: pentru a preveni pc
utilizare de catre germani
lor, din depozitele de piese
chiar de pe unul dintre
aflate sub paza germand a
plumbul, Tn cantitdli de or
O confirmare sau date supl
foarte interesante pentru ci
noastre.

CRISTIAN
Desene de SERB:

CONTINUARE iN NUM



Barind drumul bombardierelor din
Luftflotte 4, trimise de Gerstenberg asu-
pra Capitalei ,..sé lichideze puciul si sa
restabileasca vechea ordine...",. G-urile
Grupurilor 7 si 9 Vinatoare au fost pre-
zenta hotaritoare, ,din primele ore ale di-
minetii de 25 august 1944, .in lupta pentru
apararea Bucurestiului,

Atacind coloanele in retragere, apa-
rind aerodroamele si insotind bombar-
dierele in misiunile impotriva convoaie-
lor germane pe Dunare, intre 25 si 30 au-
gust 1944, ele au participat decisiv ta sca-
derea fortei combative a Wehrmacht-ului,
contribuind astfel la victoria forfelor in-
surecfionale angajate in lupta in zilele lui
august '44,

Ramas singurul avion de vinatoare al
Caorpulul Aerian Roman pe frontul anti-
hitlerist, dupa jumaétatea lunii octombrie
1944, G-ul s-a aflat in serviciul aviatiei
romanesti pina in luna iulie 1952,

Continuind seria ‘de prezentari ale
avioanelor din Corpul Aerian Roman —
deschisa prin ampla si documentata
descriere a |AR-ului 80/81 in numerele 3

si 4 ale revistei ,Modelism" —, incercam
n acest numar cunoasterea celuilalt lup-
: ¥ S

dotarea un

ul... VINATOR DIN
"CORPUL AERIAN

ROMAN

Construit intr-un numar impresionant
de exemplare, dupa proiectul prof. ing.
Willi Messerschmitt, aprobat fn 1935
pentru productia de serie, avionul Me
108 a evoluat calitativ, trecind prin va-
riante ce cuprind aproape toate literele
alfabetului. Dintre toate, varianta G
detine recordul procentual, 70 % din cele
peste 33 000 de exemplare construite fi-
ind subvariante ale G-ului,

Descendent din Me. 109 F — interme-
diar intre el si Me. 109 E — G-ul apare in
unitatile luptatoare in cea de-a doua
parte a verii lui 1942,

Intrat in serviciul forielor aeriene ale
Romaniei la 8 aprilie 1943, ca urmare a
Ordinului nr. 13 B44 din 27 februarie 1943
al Sectiei | din Statul Major al Aerului, in
vederea constituirii .de urgenia a gru-
purilor de Me. 108 (G — n.a.) si He. 111",
G-ul a echipat initial Grupul 7. Doua F-uri
si patru G-uri 2 deschid seria antrena-
mentelor pentru trecerea pilotilor pe G 4.
La 13 mai 1943 Grupul! 7 Vinatoare isi in-
trerupe zborul pe G-ul 2, activitatea ur-
mind sa fie reluata la sosirea G-ului 4 ,cu
care se va face razboiul”. Citeva zile mai
firziu, la 18 mai 1943, sosesc

uri 4, urmate imed

ele




CARACTERISTICI TEHNICE:

Tipul de._ - monoplan cu anp: in Mator Danmer-Benz DB 605
construclie consola. comptet metig ) At motor in 4 timp cu
Dimensiun — anvergura 9.98 m, lun- © 12 cihndr cdoua  blocun
gime 9.06 m, Walime 3.60 inversate in V la 60
m, suprafata de referinta racirte cu lichid, injectie 0
16,36 m” directa in cilindri. Plafon
Greutate - 2330 kg. sarcina utila de reflerinta 5700 m
1070 kg greutale ma- pentru 1450 CP cu 2 600
xima la decolare 3 407 ka ture minut

— tripala metalica, cu pas
variabll, comanda elec-
tricd, plajd de reglaj 18
pina la pozitia drapel
Echipament — parasuta, tren de ater:-
zare escamotabil, frine oe
roti, becuri de secu-
ritate, voleti de aterizare,
inhalator de oxigen, echi-
pamente radio si rachete
de semnalizare
— tun, mitraliere cu tragere

Intrate in lupld impotriva trupelor si aviajlel germane, din zoril diminetii de 23
august 1944, fard posibliltatea pregéliriior necesare Impuse de situafla nou creatd,
G-urlie grupurilor 7 $i 9 UT au zburat — piné la victoria Insurecjiel din august 1944 —-
sub semnele 3l cocardele vechil inmatricularl.

in complexul de masurl privind reorganizarea aviaflel, in vederea plecarll el pe
frontul antlhitierist, schimbarea lor apart fel de stat sl a culorli de recu-
noagtere s-a ficul in baza Ordinulul secret D22 din 3 seplembrie 1944 1312!:: al Statu-
lul Major al Aerulul.

Armament

sincronizatd printre palele
elicei, bom acrosate  Performante
si/sau rezervor suplimentar  Viteza orizontala max. — K35 kmih

de carburant Viteza ascensionala max. -
Ptafon practic

Timp de zbor

'5,60 m/s
3 000 m de la nively! mae
1 h 30 min, fara rezervor

purilor 7 si 9, din Flotila 1 Vinatoare, erau
echipate cu avioane din varianta G.

Ofensiva mixta de bombardament
asupra Germaniei si tarilor ocupate de
ra, actiune strategica considerata deter-
minanta in treptata desfiintare a poten-
tialului complex de razboi al Axei" a de-
butat in Romania prin incursiunea din 1
august 1943 a celor 177 bombardiere B.
24  Lliberator" decolate de linga Ben-
ghazi asupra cimpurilor. petrolifere de pe
Valea Prahovei, cu accentul pe rafinariile
ploiestene. In luptele aeriene din aceastd
zi Grupul 7 Vinatoare primeste botezul
focului prin Escadrila 53 — a cpt. av.
Toma Lucian — stationata atunci pe Mi-
zil. La bordul lui ,1 alh" — avionul co-
mandantului de escadrilda — lupta eroic
adj. av. Mitrica Encioiu, In celuld cu sit.
av. lon Maga.

Noua luni mai tirziu, la 4 aprilie 1944,
decolind de pe aerodroamele italiene din
zona Foggia, unitatile Armatei a 15a Ae-
riene a Statelor Unite dezlaniuie atacu-
rile care urmareau distrugerea sistema-
tica a cimpurilor de extractie si instalati-
e de prelucrare a petrolului, precum si

carcare a "-cdﬁe or petro-

- decolate de pe Poltava, Mirgorod si Pi-

Autonomie

tica inclestare de pe cerul Romaniei,
bombardierele B. 17 si B. 24, insotfite de
P, 47 si P. 38, iar din mai 1944 de excep-
fionalul P. 51 ,.Mustang“, au fost perma-
nent stingherite in mistunile lor de ,duri-
tatea apararii A.A. §i a vinatoarei”. Pen-
tru G-urile Grupului 9 prima intiinire
cu formaiiile Armatei a 15a Aeriene a
S.U.A. a avut loc la 6 iunie 1944, cind —

ryatin din U.R.S.S. — 104 ,Flyng Fortress"-
url din Escadra a 5-a au atacat — cu Gru-
purile 2, 97 gi 99 — Galatiul. In lupta cu
,Mustang"-urile Grupului 325 it. av. lon
Dobran si cpt. av. r. Constantin Cantacu-
zino au doborit — fiecare — cite unul
dintre vinatorii americani. Greu lovit In
confruntarile aeriene din 6 si 24 iunie, 26
si 31 iulie, B, 10 8i 18 august — zi in care
se {ring aripile bravului comandant cpt.
av. Alexandru Serbanescu —, Grupul 9
Vinatoare se retrage, in dupa-amiaza zi-
lei de 23 August 1944, impreund cu o
parte din avioanele Grupului 7 Vina-
toare, pe aerodmul Cioara Doicesti

O vara intreaga de lupta inegala si
dura, impusa vinatorii romanesti, evi-
dentiaza inalta profesionalitate si valoa-
rea de aerieni ale pilotilor nostr

a de luptator

(-1

720 km




ranirea al-

5‘233

erderea a opt avicane, din
C zece decolate — ilustreaza

ta
repurtate in luptele pentru
a Capitalei si a aercdroamelor de
av. r. Constantin Cantacuzino, cele
ocotenentilor aviatori lon Dobran,
/asile Gavriliu si Constantin Rozariu si
ale slt. av. lon Maga s-au adaugat
or dobindite de ostasii trupelor teres-
tre in inclestarile din interiorul gi de la
pontile Bucurestiului.
n efortul Wehrmacht-ului de a aduce
e de intarire la Bucuresti, ,patru sute
vinatori parasutisti (din Divizia
denburg — n.a.) si cursanti ai gcolii
uptd apropiatd — Nis" au fost debar-
11 pe Otopeni abia n zorii lui 26 august,
ercarile din zilele anterioare, de pe
teni, esuind sub focul ucigator al G-u-
or pilotate de cpt. av. Toma Lucian si It.
¥ Ccn stantin  Rozariu. Doua Me. 323
Gigant" doborite de cpt. av. Dan Scurtu
It. av. Constantin Rozariu, doud Ju-uri
si doua Me. 110 doborite in luptéa, la 26
ugust, ilustreazd dirzenia aparétorilor
erieni ai Capitalei. Lovitd din aer, dezor-
ganizatéd si har‘tma permanent de G-u-
e Escadrilei 58 si de cele ale patrulei
Maga — Chirvasuta — Vanca — Moldo-
veanu, in apropiere de satul Gruiu, de
inga .,ulaarusam coloana - germana
pornita de la Otopeni (in dimineata de 28
august), in care se afla si generalul Ger-
nberg, a fost uiterior capturatd de
nitatile terestre romanesti la Gherghita.
Regrupate in escadrilele 47, 48 si 56
e Grupului 7/9 Vindtoare, pe baza Or-
dinului operativ nr 1 al Flotilei 1 Vina-
-:are, 32 de G-uri provenile din efecti-
ele grupurilor 7, 9 si 6 Vinateare pleacd,
B septembrie 1944 — sub comanda
-pt av. Toma Lucian —, de ia Popesti Le-
ordeni fa Turnisor. Concomitent se in-
'aleaza pe Turnisor si 80-urile grupun—
or 2 si 6 Vinatoare. In toatad aceasta pe-
oadd, o data cu declansarea ofensivei
namice in centrul Transilvaniei, Scoala
de Vinatoare de la Ghimbav a deplasat si
pe aerodromul fntre

[ R
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Turnisor —
27—31 august si 5—15 septembrie 1944
— Escadrila 44 Vinatoare in care, aldturi
de cele 14 80-uri, au luptat si 5 G-uri 6. In
aceasta formatie wvinatorii Corpului Ae-
rian Romén incepeau lupta pentru Tran-
silvania...

Renuntarea la |IAR-ul 80/81 ca avion
e vinatoare, imediat dupd 25 septem-
brie 1944, transferd tot greul razboiului
pe umerii zburdtorilor. (si ai G-urilor)
Grupului 9 Vindtoare si — spre sfirsitul
razboiului — si pe cele doua escadrile
4in Grupul 1 Vinatoare.

Lipsa paginilor de dupa 25 februarie
1945 din Jurnalul istoric al Grupului 9 si
datele sumare oferite de documentele si
declaratiile fostilor combatanti din Gru-
pul 1 Vinatoare, ajuns pe frontul de vest
abia spre sfirsitul iernii 1945, fac imposi-
bile aprecierea exactd a efortului de
razboi al G-urilor aflate in serviciul Cor-
pului Aerian Roméan si demonstrarea lui
prin cifre statistice ferme. Cit de mare a
"-.351 insd acest efort se poate lesne de-

duce subliniind faptul ca — exceptind zi-
nle ploioase din octombrie, noiembrie $i

nceputul lui decembrie 1944 si cele cind
aerodroamele inundate faceau imposi-
bile decolarea si aterizarea — G-urile au
fost in aer din zori pina la caderea noptii,

A 7 e
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&8 patrucinci misiuni pe 2
re. Decolind la alarmé, in misiuni de
vindtoare liberd sau insofind bombardie-
rele, in atacuri la sol sau recunoasteri in
spafiul aerian al inamicului, tofi pilotii si
toate avioanele grupurilor de G-uri au in-
scris cea mai glorioasa pagina din istoria
aviatiei romanesti de vinidtoare. Aceasta...
impotriva dezavantajelor cauzate de
scaderea foriei combative prin pierderea
de piloti si avioane, a uzurii avioanelor si
a faptului cad Grupul 1 n-a putut fi intre-
buintat decit ,in misiuni usoare pe front,
si numai cu personal compiet instruit in
cadrul Grupului 8 Vinatoare“.. aceasta,
in luptd cu un inamic superior numeri-
ceste, dotat cu cele mai recente — si per-
jeciionate -— variante ale Messerschmitt-
ului 109 si Focke-Wulf-ului 190, inamic
care in seara de 23 August 1944 se mai
-afla inca in Romania cu Grupul 1 al Esca-
drei 53 si Grupul 3 din Escadra 77 pe Foc-
sani Nord, cu Grupul 2 al Escadrei 52 pe
Galati si 6 din Escadra 301 pe Mizil... Ina-
mic cunoscator perfect al avionului si
procedeelor noastre de lupta, al dispozi-
tivelor si chiar al fiecdrui pilot in parte...
Inamic constituit n grupurile de asi
(2/JG 52) in palmaresul carora victoriile
aeriene ale lui Bubby Hartmann (352),
ale lui Batz, Barkhorn, Graf s.a. subli-
niaza cum nu se poate mai bine valoarea
de luptatori aerieni a ramanilor.

Depésind deruta cauzatd de surpriza
— si de neasteptata violenta g contra-
atacatcﬂlor romani in zlele lui august

— i dificultatile generate de lipsa
carburantilor, vindtoarea germana ne-a
impus — in ciuda aparitiei ei tot mai rare
in spatiul aerian aparat de vinatoarea
romaneascda — situatii dintre cele mai
complexe. Duritatea confruntarilor ae-
riene din 25 septembrie 1944 si 25 fe-
bruarie 1945, doua dintre nenumaratele
exemple ale pretului platit pentru hotari-
rea indeplinirii misiunilor, evidentiaza in-
contestabilul patriotism al pilotilor nostri
de pe G-uri. Fiecare victorie aeriana
poarta pecetea unei vieti de pilot roman..

Atacind un Ju 88, in recunoastere
peste liniile noastre, la 25 septembrie
1944, cade — doborind Ju-ul 88 — vitea-
zul cpt. av. Toma Lucian, comandantul
Grupului 9 Vinatoare. In inegala lupta
din dupa-amiaza zilei de 25 februarie
1945, cind celula Cantacuzino-Dirjan
doboarda un Fw 190, cade la datorie bra-
vul transilvdnean din Somesenii Clujului
adj. stg. av. Dirjan Traian. Cpt. av. r. Con-
stantin Cantacuzino, lovit si el in aceasta
lupta, aterizeaza fortat Tntre linii. Loviti in
luptd, Intr-o misiune de insotire a Esca-
drilei 41 Asalt, pe alt traiect al frontului,
It. av. Pop Horia i adj. av. Manu Lauren-
{iu abia ajung pina la aerodromul de
baza, accidentind ambele avioane la ate-
rizare.

Pentru misiunea .din 12 decembrie
1944, in sprijinul Armatei a 27-a sovietica
— cerutd. Corpului Aerian Roman de Ar-
mata a 5-a aeriana sovietica prin Ordinul
287/9.12.44 — Ordinul de operatiuni nr.
95/11.12.44 al Grupului 6/8 Picaj-Asalt
prevedea deplasarea avioanelor Esca-
drilei 41 Asalt ,pe terenul Kunmadaras $i
numirea echipajelor de sacrificiu, tere-
nul (Turkeve — n.a.) fiind complet inun-
dat”. Insotirea Henschel-lor va fi asigu-
ratd de G-urile Grupului 9, care — deco-
lind si ele din imensa baltd de pe imasul
de la Turkeve — vor asigura cele trei mi-
3|un' ale asaltului de pe o fisie betonata,

ntinsd in mijlocul unei araturi desfun-
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date de ploi, gi distrusad de inamicul in re-
tragere, de la Kunmadaras. Prins in cap-
cana unei gropi, ascunsa sub apa, Hen-
schel-ul adj. av. Zamfir capoteaza. De pe
0 pista improvizata pe baloturi de paie si
traverse de cale feratda G-urile Grupului 9
decoleaza si ele. Atingind cu elicea pirza
de ape, G-ul ,2 albastru* se acciden-
teaza la decolare. La aterizarea pe Kun-
madaras se mai accidenteaza ,6 alb"“, ,9
rosu”, ,3 alb" si 4 albastru®.

Sfidind realitatea, total potrivnica
actiunilor aviatiei, despre care raportul
catre Armata a 5-a Aeriana specifica:
#timp de 5 zile, nici un avion de razboi nu

poate decola de pe acest teren, fiind
complet sub apa“, pilotii i G-urile din
corpul nostru aerian au rdspuns — ca

totdeauna — PREZENT. La bilantul re-
zultatelor din cele trei iesiri, Registrul is-
toric al Escadrilei 41 Asalt consemneaza:
.Bombardat i mitraliat trupe si coloane
auto, precum si trenuri in gari pe valea
Eger...
Me. 109“. Ordinul de zi nr. 224 citeaza pe
Corpul Aerian Romén pilotii Grupului 9
Vinatoare pentru ,abnegatia, curajul si
spiritul de sacrificiu dovedit (...) execu-
tind in conditii extrem de grele misiuni la
inamic de pe- terenul Turkeve care era
complet inundat".

Sfirsitul razboiului gaseste cele doud
grupuri de G-uri pe aerodromul Pies-
tany. Dupa intoarcerea in tard, la sfirsi-
tul lunii iulie 1945, se modifica vechea
structurd, incetarea stérii de razboi ne-
cesitind structuri adecvate conditiilor de
pace. Cele patru escadrile de G-uri au
format Flotila 1 Vinatoare, ulterior trans-
formatd — prin Ordinul M.St.M. nr. 45790
din iunie 1949 — in regiment de vin-
atoare subordonat Diviziei 1 Aviatie.

Imbarcarea pe vagoane-platforma a
celor 40 de G-uri din ultimul regiment
dotat cu acest avion, in iulie 1952, si ex-
pedierea lor la Brasov marcheazé incheie-
rea activitatii Messerschmitt-ului 109 G
n aviatia romaneasca.

Din cele 90 de G-uri aflate in serviciul
aviatiei roménesti de vinatoare la 23 Au-
gust 1944, 36 G-uri 2, 10 G-uri 4 si 44 G-uri
6 actionau in grupurile Flotilei 1. Pe aite
18 G-uri 6 se antrenau pilc{ii Grupului 6
din Flotila 2 Vinatoare, care incepuse —
si el — in iulie 1944, trecerea pe Messer-
schmitt-ul 109.

Despre numarul de Messerschmitt-uri
109 G din dotarea aviatiei romanesti de
vindtoare sursele informative dau cifre
diferite, atit despre totalul lor, cit si des-
pre numadrul de avioane din fiecare sub-
variantd in parte. O publicatie germana
indica 70 de G-uri livrate de firma con-
structoare, 30 de G-uri 6 asamblate la
IAR-Brasov din componente si suban-
sambluri importate si 16 G-uri 2 constru-
ite dupa licenfa perfectata in 1942 cu
IAR-Brasov. Alta — engleza — omite pe
cele 30 asamblate la IAR. Incluzind si
avioanele capturate de la Luftwaffe, o
altd sursd vorbeste de 151 de aparate,
printre care figureaza si G-uri 8. Difi-
cultati in plus la stabilirea exactd a numa-
rului total de G-uri si mai ales a numaru-
lui de avioane din fiecare subvarianta
creeaza si fluctuatia avioanelor intre
grupurile roménesti si cele germane, da-
toritd redistribuirii lor — dupé reparatia
celor venite de pe front —, in functie de
necesitdti, indiferent de unitatile de ori-
gine, prin simpla revopsire si expediera
la unitatile luptatoare solicitante.

Potrivit documentelor romanesti — si
declaratiilor pilotilor de pe G-uri —, unita-
tile noastre au fost inzestrate cu G-uri 2,
4 si 6. Nici documentele si nici pilotii nu
vorbesc de G-ul 8. Dar... nici despre G-ul
10, subvarianta echipata cu cabinid ,Gal-
land“ si care, slgur, s-a aflat in dotarea
Grupului 9 pe frontul de vest. Urmele ve-
chilor insigne sub stratul de vopsea con-
duc la presupunerea ca ele provin din
captura.

Datele oferite de diversele studii si pu-
blicatii de specialitate obligd sa pre-
cizdm ca G-urile aflate in serviciul gru-
purilor 7, 9 si 1 Vinatoare au fost armate
cu un tun axial de 20 mm (nu de 30 mm,
cum informeazad aproape toate publicafi-
ile pe aceastd tema) si cu doua mitraliere
de 7,92 mm sau 13,2 mm plasate pe mo-
tor, sub capota; alte doua tunuri de 20
mm montate sub planuri, in gondole
acrosabile (pe G-ul 6 conform publicatii-
lor strdine, inclusiv cele germane), au ar-
mat, in aviatia noastra, numai G-ul 4

Datele caracteristice fiecarei subva-
riante, prezentate in continuare, vor fa-
voriza cunoasterea lor, cu particularita-
file specifice care sa usureze munca ce-
for ce vor sd construiascd modslu!l unuia
dintre G-urile romanesti.

G-ul 2. A fost construit in 1942 si echi-
pat cu un motor Daimler Benz 605 Al cu
12 cilindri in V inversat de 1 475 CP. An-
vergura: 9,924 m; lur‘glmea 8 9"-‘{.- m

240 m; greu i

inal-

Proteciia foarte bine facutd de 4

1 475 CP. Anvergura
8,96 m, inaltimea: Z 60
xima; 3 600 kg; viteza maxi
plafon: 10 000 m; autonomi
mament ofensiv: 3 MK 151
MG 17 de 7,92 mm

G-ul 6. A fost construit in 1942
pat cu un motor Daimler Benz &
1475 CP. Anvergura: 9,924 m
9,048 m; inaltimea: 2,60 m
3 150 kg; viteza: 723 km/h; plaf
m; autonomie: 725 km; armam
151 de 20 mm si 2 MG 131 de
cite 300 lovituri fiecare

Problemele ridicate de
chetelor de G primesc o
prin desenul colorat ce in
rile avionului. Schema de «
pag. 250 si fotografiile de 1a
243 si 255 din publicatia ,Airc
file*, vol 5, aduc un plus de nfor
acest capitol. In lipsa fotograf
vom reconstitui — bazat pe
autorului din zilele traite printre
Grupului 8, in vara lui 1944 —
cromatic al rnajoritatii avioanelar

g'e]

« @ IJ,
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Griul argintiu obtinut din ames
alb si negru — colorat spre linia «
a partilor laterale ale fuzelajuiu
de gri mai inchis, alternind cu a
gri amestecat cu verde crom — ¢
gamei lor cromatice. De la nivel
presorului griul verde se colora
spre verde inchis, acesta devenir
nal, pe coama fuzelajului, un verc
Petele de culoare difuzau unele
tele, pierzindu-si conturul in zor
termediare. Doua valori de verc
aplicate in pete mari, distincte
conturate, formau schema de cs
folosita pentru extradosul planur
tradosul lor si al profundorului,
si partea ventrala a fuzelajului, er
site in gri-albastru deschis. Inm:
rea si semnele de recunoastere
cele indicate in articolul ,O pr
publicat la pag. 30 din nr. 3/1985
tei ,Modelism". In functie de e
careia f1i apartineau avioanele |
de inmatriculare de pe fuzelaj
(pentru grupul de comanda al |
apoi rosu, galben, albastru. Num
plasat, la mare parte dintre avioar
cabina si cocarda.

Sugeram si cu acest prilej ca
constructiei. machetei sa se fol
— pentru vopsire si inmatriculars
tografii de epoca. E un mijloc s
evitare a inexactitatilor. Repetan
zarea cd schema sus-mentionatz
ferd numai la avioanele Grupului 8
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1 - Lumind pozitie verde

2 - Tije comanda volet bord atac
3 - Eleron

4 - Volet bord atac

5 - Flaps

6 - Carenaj roati

B - Cutie munifii mitralierd
9 - Mitralierda MG-131

10 - Motor DB-605A

11 - Buson rezervor ulei

12 - Elice VDM

13 - Coafa elice |

14 - Mecanism schimbare pas elice
15 - Prizd aer rdcire motor

16 -~ Teavd esapament

17 - Vas expansiune glicol

18 - Suport motor

19 - Radiator ulei

20 - Compresor

7 - Prizd aer pentru aerisire carlingd
MG-131

21 - Magazie munitie tun
de motor

22 - Panou parafoc

23 - Mecanism acfionare tren aterizare

24 - Aparatoare tren aterizare

MG-151120

25 - Roatd
26 - Ventil
27 - Jamba
28 - Tub Pitét

29 - Lumind pozitie rosie

30 - Radiator glicol

31 - Rezervor interior benzind (400 I)

32 - Compas principal

33 - Antena I.F.F.

34 - Stafie LF.F. tip FuG-25a

35 - Trusa prim ajutor

36 - Roata bechie

37 - Luminé pozifie alba

38 - Direclie

39 - Profundor

40 - Stabilizator

41 - Antena radio

42 - Stafie radio tip FuG-16ZY

43 - Buson rezervor benzind

44 - Butelie oxigen

45 - Antend DIF

46 - Catarg antend radio

47 - Rezervor NW-50 (114 1)

48 - Cupola carlingii

49 - Priza aer compresor

50 - Treaptd

51, 53, 59, 62, 65 66, 67, 69, 71 - Pa-
nouri de acces la comenzi si insta-

latii 4

52 - Panou acces slafie radio si trusd
prim ajutor

54 - Blindaj sticld (80 mm)

55 - Carenaj cutii munitie mitraliere
MG-131

56 - Clapetd pentru prindere cu mina la

urcare

Orificiu ma
72 - Blindaj stic
73 - Contragreu
T4 - Parbriz blin
Pozitii clap
75 - Inchis
76 - Normal
77 - Maxim
78 - La decolare
79 - Conducta u
80 - Suport reze
81 - Buson reze
82 -~ Rezervor s
83 - Chingd met
B4 - Tije
85 - Tun MG-15
86 - Orificiu sus
87 - Zavor capo
88 - Mansa
89 - Scaun
90 - Roata coms
91 - Roata coms
92 - Etufoar
93 - Pompa inje
pentru porr
94 - Rozetd regl
95 - Maneta gaz
96 - Pedald palc
97 - Butoane c
camotat)
98 - Lampa ultre
99 - Manetd larg
100 - Maneta cug
101 - Comanda n
102 - Locas ceas
103 - Locas mine
104 - Compas
105 - Altimetru
106 - Buton reglz
107 - Vitezometri
108 - Indicator vi
109 - Contor mur
110 - Colimator f
111 - Capsuld cu
112 - Boost
113 - Turometru
114 - Robinet cc
mentar
115 - Manetad de
116 - Indicator pr
117 - Indicator te
118 - Capotaj tur
119 - Locas volia
120 - Indicator p:
121 - Indicator p:
122 - Litometru
123 - Bec rosu .l
124 - Tablou co
trica

125 - Comanda r
126 - Miner larg
tar

127 - Tablou inst
128 - Regulator
gen

129 - Robinet ins
130 - Tablou con
131 - Miner man.
tare; b) lup
132 - Clapeta (p
ton tun; b)
133 - Buton larg
tar
134 - Buton mitre
135 - Buton radic
136 - Buton tun
137 - Intrerupéto
138 - Incdrcator
proiectile)
139 - Cutie elect
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- ,RENAULT 35*

Modelul tancului ,Renault 35" a fost
conceput de catre specialistii francezi cu
citiva ani fnaintea izbucnirii celui de-al
doilea razboi mondial. Firesc, noua ma-
sind de luptd incorpora majoritatea im-
bunatatiriior pe care cercetarea in do-
meniul blindatelor le pusese la dispozitia
constructorilor de pe toate meridianele,
pina in acel moment. In mare, ele con-
stau din: a) marirea protectiei echipaju-
lui . impotriva armamentului  antitanc
(blindaj mai gros, folosirea tehnicii ce-
mentdrii acestuia in partile frontale); b)
cresterea vitezei de deplasare si-a razei
de actiune (motoare mai puternice —
peste 20 CP/t; diminuarea greutatii prin
sudarea placilor blindate, nu prin nitui-
rea lor ca pind atunci); c) perfectionarea
sistemului de rulare (senile mai usoare si

mai rezistente, folosirea benzilor de cau
ciuc la roti, suspensie mai buna); d) mc
dernizarea periscoapelor s.a.

Ca urmare a studiilor Intreprinse la ni
velul armatei franceze, indeosebi in sinu
conducerii infanteriei, la mijlocul dece
niului patru s-a ajuns la concluzia c
forta de izbire a trupei, in conditiile raz
boiului modern, 'scdzuse ingrijorétol
Care era elementul ce punea in discuti
eficienta unei trupe care se acoperise d
glorie pe cimpurile de lupta de pe Marna
de la Verdun sau de pe Somme? Pregati
rea si inzestrarea individuald a infante
ristilor? Nici vorba! Punctul sensibil st
vadea a fi sprijinul, deja devenit inefi
cient, al trupelor de blindate Tnzestrate
cu tancuri ,Renault 17 FT"", tancuri car
desi fusesera, intre anii 1917—1918
unele din starurile masinilor blindate
acum nici nu se mai puteau compara ct
noile modele de care de lupta.

Ca rezultat al studiilor intreprinse
conducerea ministerului de razboi de k
Paris a solicitat in 1934 unor firme fran
ceze sa proiecteze un tanc usor, in jur de
81t cu un echipaj de 2 cameni, cu o vitez:
de maximum 20 km/h, inarmat cu 2 mi
traliere jumelate sau un tun de cal. 3
mm, prevazut cu un blindaj de maximumn
40 mm.

Intreprinderile care s-au angajat ir
competitie au fost ,Compagnie Géné
rale de Construction des Locomotives"
.Delaunay-Belleville*, ,F.C.M.“ (,Forgés
et Chantiers de la Mediterranée”) si ,,Re
nault. Fiecare a prezentat cite un pro-
iect. Cistigatoare a acestei competitii ¢
fost firma ,Renault” al carei model a fos
ales si incredintat productiei in 1935.

Modelul de tanc usor ,Renault 35" ¢
fost produs intre 1935—1940 ir
1 600—1 900 de exemplare din care c
parte a fost exportatd in lugoslavia, Po-
lonia, Romania si Turcia.

Blindatul avea o linie modernd, cu c
turela dispusa in centrul caroseriei
identicd cu cele instalate pe tancurile
.Hotchkiss H-35" si ,Hotchkiss H-39" s
o suspensie bine studiata cu prilejul con-
structiei automitralierelor de recunoas-
tere ,Renault 1935 tip ZT (AMR)" aflate
deja in serviciul armatei franceze. Siste-
mul de rulaj consta, pe fiecare parte, dir
cinci roti cu bandaje de cauciuc — prime
independenta, celelalte, cite doua, cu-
plate cu arcuri ,in foarfece” — roata din-
tata — de antrenare a senilei — se afls
in fata, iar roata, intinzatoare in spate
Motorul era dispus in spate in partee
dreapta, iar alaturi de el se afla rezervo-
rul de carburant. Ele erau despartite de
habitaclu de un perete protector rezis-
tent la foc. .

Conducatorul tancului avea postul ir
partea din fata a caroseriei, putind sa pa-
trunda in interior prin doua chepenguri.
din care unul se deschidea in afara, iai
celalalt — actfionat hidraulic — spre inte-
rior. Cel de-al doilea om al echipajului
totodata , si comandant, patrundea ir

* Vezi ,,Modelism" nr. 2/1984, p. 22—27.




e5 ind tancul nu era

une de lupta. era folosit ca scaun)

Pentru urmarirea exteriorului, coman-
dantul dispunea de un sistem modern de
periscoape cit si de vizoare acoperite cu
sticla incasabila.

Armamentul tancului de serie ,Re-
nault 35, spre deosebire de proiectele
originale, era format dintr-un tun scurt
Puteaux" SA 18, cal. 37 mm si 1 mitra-
liera de cal. 7,5 mm montata coaxial cu
piesa de artilerie (tancurile produse in
preajma razboiului vor avea tunuri ungi
«Puteaux” SA 38, cal. 37 mm).

Rezerva de munitii din interior era de
100 proiectile de tun si 2 400 cartuse de
mitralierd (tuburile de cartuse de mitra-
liera trase erau eliminate printr-un orifi-
ciu special aflat in podea). Tancurile fa-
bricate in pericada premergatoare.celei
de-a doua conflagratii mondiale au fost
prevdzute si cu aparate de radio.

F

Des: s-a prezentat ca un model reusit
pentru pericada de inceput a fabricatiel
sale, in scurt timp tancul ,Renault 35" a
fost depasit de alte modele de care de
luptd construite in anii urmatori, in spe-
cial in privinta vitezei si razei de actiune.

Toate aceste neajunsuri nu i-au impie-
dicat pe germani $i pe italieni ca, dupa
capitularea Frantei n 1940, sd preia
tancurile ,Renault 35" si sa le introduca
in inzestrarea trupelor blindate proprii.

Cam in aceeasi perioada

nisterul de razboi francez analiza

rea tactica a tancurilor ,Renault 1

cerind inlocuirea lor, cercurile militare
din Romania erau framintate de rezolva-
rea unei probleme similare. Teoreticienii
militari indeosebi erau vizibil preocupati
de modernizarea inzestrarii trupelor de
blindate, unul dintre ei, locotenent-colo-
nelului Radu Davidescu, subliniind ca
.ele aduc in cimpul tactic, sub o cuirasa

Ca rezultat al acest
fost facute alocatii b
cadrul Fondului apar
tru materializarea uni
tiva care, printre alte
modernizarea si inze
tancuri.

Luind in calcul si
militare pe care Ror
anterior, reprezentanti
Bucuresti si-au indre
industriile cehoslovac
mul contract material
Cehoslovacia. El wva
achizitionarea blindat
R-2**, Tratativele cu F
muit deoarece prim.
Gheorghe Tatarascu,
lierilor militari si civili
temeierea unei indu

** Vezi-,Modelism" nr. 1




de tancun prin cumpararea licentelor si
niilor tehnologice necesare producerii
de care de jupta. Desi Ministerul de
R&zbor francez s-a aratat favorabil pro-
punerii facute in decembrie 1237 de Gh.
Tatarascu., dupa demisia acestuia, noul
guvern roman, din ratiuni financiare, a
anulat cererea, avansind in schimb o alta
pentru importul unor tancuri gata fabri-
cate.

Ca urmare, la 1 octombrie 1938 Minis-
terul de Razboi de la Bucuresti a con-
tractat in Franta 200 tancuri ,Renault
35", urmind ca ulterior sa se mai cum-
pere incd 100 de bucati. Nevoile armatei
franceze cit si exportul in lugoslavia, Po-
lonia si Turcia au facut ca livrarile catre
Romania sa fie sporadice, si in numar
scazut, astfel incit pina la 4 iunie 1940 nu
se primisera din Franta decit 41 de ma-
sini de luptd. Dupa ocuparea Franiei de
catre trupele germane, din comanda de
200 au mai fost primite inca 34 de tancuri
.Renault 35", numarul carelor blindate
din dotarea armatei romane ajungind in

total la 75 Ele au constituit inzestrarea

initiala a Regimentului 2 care de lupta,
infiintat la 1 noiembrie 1939

Ca si in cazul tancurilor ,Skoda R-2"
tehnicienii militari romani au adus o se-
rie de imbunatatiri carului blindat ,Re-
nault 35". Ele nu au fost atit de nume-
roase ca in cazul blindatelor ceho-
slovace, constind in principal in inlocui-
rea armamentului de la bord: locul mitra-
lierei franceze a fost luat de mitraliera
cehoslovacd ,Z.B." — cal. 7,92 mm, fabri-
catd in Romania pe baza de licenta, iar
tunul ,,Puteaux" cal. 37 mm cu viteza ini-
tiala a proiectilului la 350 m/s a fost inlo-
cuit cu un tun antitanc ,Skoda“, cal.
47 mm, cu recul scurt, cu o viteza initiala
de 620 m/s. Inlocuirea armamentului a
avut ca efect unele modificari ale mastii
turelei care a fost prevdzuta cu un culoar
prelungit, turnat dintr-un ofel realizat in
premierd nationala. O uitima modificare
pe care au cunoscut-o tancurile fran-
ceze ‘a fost inlocuirea arborilor de antre-
nare a rofilor motoare cu alfii, turnafi
dintr-un material mai rezistent.

O astfel de actiune pare fireasca daca
se are in vedere ca la atelierele ,Leonida”
din Bucuresti s-au fabricat o parte din
piesele necesare tancurilor franceze, iar
la Uzinele ,Malaxa" se fabricau, ince-
pind din pericada premergatoare celui
de-al doilea rdzboi mondial, dupa licenta
LRenault UE" md. 1931, senilete de in-
fanterie*** destinate companiilor anti-
car divizionare, pentru insotirea regi-
mentelor de infanterie, aprovizionarea
cu munitie si tractarea armamentulur
greu.

Cinci din tancurile ,Renault 35" au fost
transformate in autotunuri in atelierele
Arsenalului armatei din Bucuresti.

Tancurile ,Renault 35" au participat,
in cadrul trupelor de blindate romane, la
cel de-al doilea razboi mondial, dar dato-
rita performantelor lor tehnice mai
scazute au suferit pierderi pronuniate. In
august 1944, efectivul acestora se dimi-
nuase k jumatate, ca ulterior, in luptele
inversunate de pe frontul de vest, numa-
rul lor sd se reduca doar la citeva, si
acestea avind dificultiti de exploatare
din cauza lipsei pieselor de schimb.
Dupa incheierea razboiului, un numar
foarte mic din ele au fost reparate, tancu-
rile ,Renault 35" raminind in dotare pina
la Tnceputul anilor '50, cind au fost inlo-
cuite cu tancuri sovietice T-34.

Caracteristicile tehnice ale tancului ,Renault 35

Lungime: 4,2 m

Lﬂime: 1,85 m

inalfime: 2,3 m

Greutate: 10 000 kg

Armament: 1 tun antitanc ,Skoda", o

cal. 47 mm
1 mitralieca ,,Z.B", cal.
7,92 mm
Blindaj (turnat): parfile inclinate
20—25 mm
parile verticale
40—45 mm
Motor: ,Renault” cu 4 cilindri, 2 200 tu-

rafii/min.
Carburant: benzina
Viteza: 20 km/h pe drum
15 km/h pe teren variat
Autonomie: 140 km pe josea
100 km pe teren variat
trecea obstacole de 0,5 m
inal{ime
traversa transee de 1,6 m
latime
urca pante de 60°
Echipaj: 2 oameni (conducatorul §i co-
mandantul, acesta din urma fi-
ind i minuitorul armamentului
de la bord)

Performante:

BIBLIOGRAFIE:

Arhiva Ministerului Apararii
fond 948, dosar nr. 893.

Chamberlain, Peter, Ellis, Chris, Picto-
rial history of the world 1915—1945,
New York, 1972

Davidescu, Locotenent-colonel Radu,
Carul de lupta si mecanizarea in ar-
matele moderne, Problema noastra.
Bucuresgti, 1937.

Ghiulai, Colcnel (r) ing.

Nationale,

Constantin,

Contributia inginerilar romani la do- *

tarea armatei cu tehnica de tancuri si
automobile intre primul si al doilea
razboi mondial, in ,Buletinui tehnicii
de tancuri gi auto®, nr. 3/1968.

Talpes, Locotenent loan, Preocupari pe
linia inzestrdrii armatei romane cu
tancuri in anii 1935—1939, in ,FAle
din istoria militard a poporului
roman“, vol. 1, Editura Militara,
Bucuresti, 1973.

The lliustrated . Encyciopedia of the
World's Tanks and Fighting Vehi-
cles. A technical directory of major
combat vehicles from World War | to
the present day, London, 1977.

Tudor, Colonel dr. Gheorghe, |
soc, Editura Militara, B
1982,

CORNEL

Planurile originale de constr
tancului ,Renault 35" au fost pus
pozitia noastrd de catre Jean Le:
fost adaptate pentru modelism
Adrian Tuginschi.

*** Senileta de infanterie . Malaxa®
. nea de armament. Ea avea un e
mat din doi oameni, lungimea er
m, latimea de 1,70 m si inallimea
Blindajul avea 7 mm grosime. Gre
de 2 & Folosea un motor cu benz:
«Renault” de 25 CP, dezvolta o vi
km/h pe drum, 15—20 km pe terer
sl permitea o autonomie de 96,5 k
obstacole verticale de 0,46 m, fr
de 1,22 m si urca pante de 40
senileta tracta cite o remorcd in ¢
transporta o incarcatura utila d




REALIZARI RO
RACHETELOR

STI ' IN  DOMENIUL

DIN SECOLUL AL XVIil-lea

ideea reoonstituirii  acestor rachete
ne-a fost sugeratd de comunicarea cer-
cetatorului principal dr. Constantin Ser-
ban, de la Institutul de Istorie ,N. lorga”
din Bucuresti, care in articolul Preo-
cupdri privind construirea de rachete in
Moldova la sfirgitul secolului al XVill-lea,
aparut in ,Revista de istorie”, nr.
11/1982, comenteaza confinutul unui
manuscris cu valoare istorica, descope-
rit de Domnia sa la Biblioteca Academiei
AS. Romania, apartinind familiei cunos-
cutilor boieri si cérturari moldoveni Co-
nachi. Materialul a constituit si obiectul
unel comunicari la cel de-al XVi-lea Con-
gres international de istoria stiintei de la
Bucuresti din 1981, fiind apoi publicat in
revista noastra ,Astronautica” din Tirgo-
vigte, nr, 1—2/32—33 din 1983.

In cuprinsul voluminosului document,
care este in_principiu o condica de chel-
tuieli, existd si un fascicul destinat con-
struirii artificiilor si rachetelor, scris intr-un
limbaj continind termeni tehnici de pro-
venienta diferitd, tucru explicabil la acea
data. Fasciculul nu are un titlu anume si
incepe la fila 109 cu urmatorul text par-
tial in roméneste — a cérui traducere in-
tegrald este: ,Compozitie pentru o ra-
chetd de Iindliime de o jumdtate de
funt care s-au facut proba si este bun®.
(1 funt = 408,5 grame — n.n.).

Insemndrile si experieniele par a apar-
tine lui Gavril Conachi (mare vornic in
1785, cu studii in domeniul matematicii
si tehnologiei si inifiat in tainele balisti-
cii) si dateaza din perioada 1784—1801,
cind se mentioneaza materialele trebu-
incipase ,pentru artifitii (fila 113).

Avem certitudinea ca aceste rachete
au fost lansate, deoarece gdsim precizari
de tipul: , s-au fdcut proba si este bun"
(filele 109r si 114r).

Am considerat cd reprolectarea, con-
struirea §i lansarea unor rachete de
acest fel, acum dupa doua secole, permit
tinerilor sa cunoasca mal bine evolutfia
stiinfei s§i tehnicii roméanesti, prin stabili-
rea unul punct de reper in istoria rache-
tei din fara noastra. |

Analizind datele tehnice din textul res-
pectiv, studiind cele 6 schite destinate
rachetelor (din cele 22 efectuate de
autor, in general, cu mina libera, fara di-
mensiuni si repere), ca si tabelul de Ia fila
110 a manuscrisului, am constatat ca s-au
construit doud tipuri de rachete de cali-
bre diferite. Ele erau destinate fie jocuri-
lor de artificii, fie asediului unor cetati.

Racheta de indltime, pe care vd propu-
nem sa o reproiectam pentru a o construi
si a o0 lansa, este cea mai mica din cele 8
variante prezentate in tabelul amintit.
Este vorba de o ,racheta cu coada“, cu-
noscutd la noi in tard inc& din secolul al
XVi-lea, de cind datesza celebrul ma-
nuscris de la Sibiu datorat lui Conrad
Haas, ajutat de lon Romanul, la care vom
face apel pentru a completa unele infor-
matii, absente din documentul moldove-
nesc.

Aspectul general al rachetelor descrise
in manuscris nu seaména cu imaginea ti-
pica pe care ne-am format-o nol despre
acestea. Constatdm ca la cea din secolul
al XVlii-lea avem un numar mai mic de
elemente fatd de cea actuald; ea are o
singura- treaptd, fiind propuisatda de un
motor cu reactie cu impuls mic, incarcat
cu_combustibil solid. -

In general, racheta este construitd din
nirtie, lemn, sfoara si clei de oase, avind
masa totala, dupa aprecierea noastra, de
cca 330 g in momentul lansarii si cca 130
g dupa efectuarea zborului. A

Reproiectind, construind si lansind ra-
cheta, am constatat cd manuscrisul da
explicatiile necesare relative la o serie de
parfi componente bine determinate, la
executia sau functionarea lor. Pentru
alte repere insd a fost necesara inteiven-
tia constructorului de astdzi, care a tre-
buit sé@ subinieleagd existenta unor com-
ponente, facind apel, eventual, si la ex-
plicatiile oferite de manuscrisul de la Si-
biu.

Desigur ca atunci cunostintele de aero-
dinamica, tehnologie, desen tehnic etc.
se aflau intr-o faza incipienta. Totusi ta-
belul si schitele studiate de noi ofera 8
variante de ,rachetd cu coada“, clasifi-
cate dupa masa combustibilului lor ast-
fel: 1/2 funt (204,74 g); 1 funt (409,48 g),
continuind cu cele de 2, 3, 6, 8, 12 5i In-
cheind cu cea de 24 funti (9 827,76 g).
Vom intelege tehnolpgia construirii tutu-
ror celorlalte rachete de la 1 la 24 funti
dacd vom executa racheta de inalfime de
o juméatate de funt, care, desi este cea
ai mici, implica aceleasi procedee 3!

ale de dimensiun

nente, avind Tn vedere faptul cd o aseme-
nea reconstituire intereseaza in primul
rind pe cei cu o carecare experienta in
domeniu.

1.' Deoarece autorul manuscrisului nu
mentioneazd nimic despre existenia §i
forma conului, presupunem c& aceasta
era intimplatoare, constructorul nepro-
iectindu-i in mod expres.

2 Corpul era format dintr-o nuia sau
baghetd, care in viziunea constructoru-
iui din secolul al XViii-lea alcatuia
.coada“ rachetei si era de 4,5 ori mai
lunga decit lungimea motorului.

Sugeram o grosime minima de 1 cm
astfel Incit nuiava sd nu se Tndeaie sub
greutatea proprie.

3. Sistemul stabilizator lipseste din
descrierea din manuscris, stabilitatea pe
traiectorie fiind asigurata de lungimea
cozii.

4. Mijlocul tehnic de recuperare (pa-
rasuta), sistemul sdu de declangare si lo-
cul de depozitare a paragutei nu infrau n
discutie pe vremea aceea, caci scopul
‘ansarii se limita la efectul luminos al ar-
tificiilor sau, respectiv, la atingerea unor
tinte, in cazul asedierii cetdtilor, racheta
deteriorindu-se pe masura ce motorul
ejecta combustibilul aprins. Nici motorul
nu era prevdzut cu intirzietor pentru de-
clangarea paragutei, ca la rachetomode-
lele de astazi, deoarece, asa cum am ara-
tat, nu exista nici un mijloc de recupe-
rare.

5. Portmoiorui nu era sub forma celor
folosite astdzi in rachetomodelism sau in
tehnica construirii rachetelor cu com-
bustibili solizi.

Prinderea motorului (1, fig. 1) de cor-
pul rachetei (5, fig. 1), care la noi este o
nuia, dupd cum am arétat, se face cu o
sfoard (2, fig. 1) de in sau cinepa, cu gro-
simea de 3 mm, prin infasurare si inno-

. dare peste corp si motor.

Tabelul citat indica lungimea de 8 parti
din arsin, adica de 0,568 m, tinind cont ca
1argin =071 m.

6. Carcasa motorului (1, fig. 1) se com-
punea dintr-un tub (fisic") realizat prin
rularea a doua coli mari de ,hirtie mos-
covita“ (1, fig. 2).

Noi vom foiosi 0 coala de desen cu di-
mensiunile de 180 x 300 mm, infdsuratd
pe un sablon cilindric din lemp cu diame-
trul {calibrul} de 30 mm, avind forma in-
dicata in figura 2. Intre straturi se va da
cu clei de oase (de timplarie), asa cum ne
indicd manuscrisul,

Masa tubului taiat la capete va fi de cca
87,5 g, iar grosimea pereteiui va_repre-
zenta 1/7 din diametru (fila 110). In inte-
rior se afld camera de ardere (2, fig. 2) si
ajutajul (4, fig. 2), obtinut prin interme-
diul matritei si menjinut la forma indicata
prin legarea strinsd cu o sfoard cu grosi-
mea de 1 mm (3, fig. 2), lungd de 1,3
arsini (0,923 m). Aceastd operatie de gi-
tuire a tubului pentru obtinerea duzei
motorului se va efectua imediat dupa
confectionarea cilindrului de hirtie, asi-

urind astfel uscarea lui sub aceastad
orma.

7. Prepararea combustibilului solid

S-a constatat cd din cele 90 de retete
din manuscris numai 41 erau destinate
pentru combustibilul de rachete, care
puteau fi: fumigene, luminoase, colo-
rate, zgomotoase, puternice. In carcasa
motorului vom comprima urmatoarea
compozitie, datd in drame (1 dram = 3,23
g) de reteta de la fila 109r a manuscrisu-
lui: 32,50 silitra, 3,75 sulf, 11,25 carbuni;
sau: 18 silitrd, 3 carbune, 3 sulf; sau: 19,5
silitra, 4,5 carbune, 4,5 sulf. Precizam ca
aceste refete, in mare, au fost folosite si
in secolul al XVi-lea si continua sa fie fo-
losite si astdzi de cétre rachetomodelistii
nastri incepatori.

In manuscris nu se mentioneaza eta-
pele prepardrii combustibilului, dar teh-
nologia reiese din unele indicafii par-
fiale: substaniele alese sa fie Jamurite”
(adicd pure), pisate (mojarate) si apoi,
presupunem noi, trecute prin sita find si
amestecate pind se obfine o pulbere ce-
nusie omogena. Pentru omogenizare se
turna ,rachiu® (fila 113r), asa cum astazi
folosim alcoolul.

8. Matrita motorului, necesara presarii
combustibilului Tn carcasd, se confec-
tiona din ,hier", dupd ultima schi{d din
manuscris {la fila 117) si dupa datele din
tabelul de la fila 110, sintetizate de noi
aici in figura 3. Ea se compunea din
corpul matritei (1, fig. 3), formatorul du-
zei (3, fig. 3) si cel al camerei de ardere
(2, fig. 3). Presupunem ca presarea se
facea cu ajutorul a doua pistoane cilin-
drice (unul cu orificiu,-celalalt fard), asa
cum ne sugereaza reperul (5, fig. 3)

2 Presarea combustibilului
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jos, era introdus formatorul camerei de
ardere (2 si 3, fig. 3). Prin partea de sus se
turna treptat -(cu  lingura) combustibil,
agitindu-se matrifa (,se clateste cu mina
ca sa se aseze.. bine“), iar presarea se
facea cu ajutorul pistonului cu orificiu.
In finai, dupa presarea combustibilului,
se asaza o rondea de lemn (5, fig. 2). Au-
torul vechiului tratat" recomanda (fila
105¢), pentru a obtine o anumitd densi-
tate, sa lovim pistoanele, pentru fiecare
nortie de incdrcatura, de cite 15 ori, cu
un ,mai de 200 drame", adica cca 650 g
{fila 109), cerind ca amestecul sa aiba un
plan orizontal, iar formatorul camerei de
ardere sa fie vertical, ,altfel racheta nu
se inalta drept in sus".

10. Montarea rachetei

Asamblarea partilor componente se
face cu grija, pentru a obtine un montaj
robust si simetric. Motorul se prinde ‘de
nuia, asa cum s-a indicat la portmotor.

Fiindca nici o schita nu a fost execu-
tatd in culori si nici din textul manuscri-
sului nu rezultd, nu se punea problema
coloritului, inmatricularii si a finisarii ra-
chetei, cum se pune astézi. Consideram
ca racheta avea un colorit corespun-
zator culorilor naturale ale materialelor
folosite (fig. 4). Propunem botezarea ra-
chetei cu initialele: G.C.C.S.i.R. (Gavril
Conachi — Constantin Serban — lon
Radu).

11. In manuscris se intilnesc 17 refete
pentru prepararea fitllelor, din fare 3
erau destinate aprinderii combustibilului
de rachetad, iar celelalte erau preparate
pentru a arde cu foc de diferite culori pe
dispozitive fixe sau mobile, sub forma de
artificii. De exemplu (la fila 114r) se arata
cd ,puindu-se cite trei firi di bumbac la
un loc sau di va fi mai gros sd-s pui in
doud sa-s puie in rachiu tare si cu praf de
pusca si sezind tri zali acil bumbac apoi
sd scoati si sd intindi pe o scindura si-s
pune diasu si-| 1asad sa-s
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12. Centrarea se facea prin ,cur
rea” rachetei in dreptul duzei mo
si, daca aceasta nu se realiza, se ta
gresiv din coada (nuia). Evident
stapineau teoria determinarii si [
prin calcul a centrelor de greutate
siune. Totul se baza pe experienta
cu zi.

13. Lansarea se face prin introd
cozii rachetei intr-un orificiu practi
pamint, dindu-se inclinatia si direc
rite (fig. 5). Dupa aceea, in ajutajul
rului introducemn fitilul, care se a
cu jar, cu un alt fitil sau cu iasca a
de la un ,scaparator”.

In manuscris nu se dau indicatii
toare la inelele de ghidaj. la ram
lansare, la organizarea poligonu
nici la nerformantele obtinute
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Aceasta fregatd a fost construita
in Olanda. in 1597 si este una dintre
putinele nave din epoca pentru care
s-au pastrat desene si calcule de
santier originale. Planul pe care vi-l
prezentam este reconstituit pe baza
acestora de catre cercetatorul ger-
man Rudolf Hoeckel si*adaptat de
noi pentru navomodele, clasele
Cl-nave fara propulsie mecanica
sau C4-miniaturi.

Botezata initial ,,Guldener Lowe"
(Leul de aur) in 1597, numele devine
~Roter Lowe" (Leul rosu) o data cu
cumpérarea ei de catre orasul Ko-
nigsberg pentru contele de Prusia.
Exista un document de arhiva ce
mentioneaza prezenta navei in por-
tul Pillau in 1601 sub comanda lui
Peter Hinsse si apoi in 1602, 1605
si 1606, In 1608 pleaca cu o incarca-
tura de lemn sub comanda lui Jo-
hann Fett din acelasi port si ajunge

in octombrie la Lisabona, unde este
vinduta.

Velatura este caracteristica epocii:
pe primele doua catarge se gasesc
cite doua vele patrate, iar pe cel din
pupa o vela latina. Pe bompres se
gaseste de asemenea o vela patrata.
Cu un deplasament de circa 250 t,
fregata avea circa 28 m lungime si 0
latime maxima de aproximativ 8 m.
Ca armament utiliza 12 tunuri de
bronz turnate si 6 falconete montate
pe copastie.

Pavilioanele sint colorate cu ro-
su-negru-albastru si negru-alb-rosu.
Ornamentele geometrice de pe cas-
telul pupa sint realizate alternativ in
aceeasi succesiune de culori, fondu-
rile fiind albastru si alb. Opera
moarta era piturata maro, iar opera
vie alba.

Velele au culcarea cinepii, puntile
sint din lemn natur, iar manevrele
negre.
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O etapad importanta in evolutia locomo-

elor cu abur a fost marcata in ultimele
gouid decenii ale veacului trecut de reali-
primelor locomotive cu dubla ex-
In acest sistem, denumit si
, aburul dupa ce a actionat
in pnimu! cilindru (de inaltd presiune —
= £ este condus mai intii la un al doilea
cilindru (de joasa presiune — B.P.) si
apon eliminat, prin cos, in atmosfera. Me-
ritul de a fi aplicat pentru prima data sis-
temul ,compeund” la locomotivele cu
zour apartine inginerului francez de ori-
gine elvetiana Anatole Mallet

11837—1919). Mallet — cunoscut si prin

sistemul original de locomotive articulate,
care-i poarta numele — a realizat in 1876
prima locomotiva-compound , Anglet” (tip
81t-n2v) cu doi cilindri, care a fost expe-
rimentatd pe linia de ecartament ingus!
Bayonne—Biarritz. Diverse altg variante
de locomotive-compound au fost reali-
zate de inginerul englez Francis William
webb (1883; locomotive cu 3 cilindri),
germanul August von Borries (locomotive
cu 2 cilindri) si francezii Gaston du Bous-
guet (inginer al companiei franceze
Nord) si Alfred de Glehn, inginer in ca-
grul Société Alsacienne de Construction
Mécanique (1886; locomotive cu 4 ci-
lindri).

Sistemul compound cu 4 cilindri, denu-
mit dupa numele realizatorilor ,,Glehn-Du
Bousquet”, a avut o larga utilizare pe re-
telele franceze si in preajma primului raz-
poi mondial mai mult de un sfert din par-
cul de locomotive aplicau acest sistem.
Utilizat initial la locomotivele cu doua osii
cuplate, sistemul compound a fost extins
apoi si la cele cu trei, patru si chiar cinci
osii cuplate. Printre cele mai remarcabile
locomotive franceze compound cu 4 ci-
lindri, construite la inceputul secolului
dupa sistemul ,Glehn-Du Bousquet”, fi-
gureazd locomotivele aerodinamice
.Coupe-Vent" (tip 2B) ale companiei
£ L.M. si Atlantic (tip 2B1) ale companiei
Nord. Locomotivele ,,Coupe-Vent" au fost
utilizate la remorcarea trenurilor exprese
franceze ,Céte d'Azur Rapide", ,Ro-
me-Express” si ,Malle des Indes”, iar cele
tip Atlantic au asigurat relatiile Paris —
Calais, Paris — Lille si Paris — Bruxelles,
printre expresele remorcate de acestea
din urma figurind trenurile ‘.Calals Médi-
terranée” si ,L'Oiseau bleu".

Administratia C.F.R. s-a preocupat inca
din 1895 de introducerea sistemului com-
pound cu 4 cilindri la locomotivele roma-
nesti si la 19 august 1896 a propus Minis-
terului de Lucrdri Publice construirea a 7
locomotive-compound tip 2C pentru linia
Ploiesti — Predeal si a 10 locomaoti-
ve-compound tip 2B pentru trenurile ex-
prese de pe linia Pitesti — Virciorova, O
alta propunere din 1898 se referea la
achizitionarea a 20 de locomotive-com-
pound tip 2B1-Atlantic. Reducerea fondu-
lui alocat pentru achizitionarea de loco-
maotive noi si necesitatea unor locomotive
mai puternice de tip mixt care sa permita
atit remorcarea trenurilor de caldtori, cit
si a celor de marfd pe linia cu declivitati
mari Ploiesti — Predeal au determinat ad-
ministratia C.F.R. sd opteze pentru con-
struirea a 10 locomotive-compound de tip
3 :

Noul tip de locomotive C.F.R. a fost
realizat dupa modelul locomotivelor elve-
tiene A-3/5 ale liniei montane Saint-Got-
thard, care traversau Muntii Alpi — prin
tunelul cu acelasi nume — la o altitudine
maxima de 1 1564 m si erau utilizate la re-
morcarea trenului ,Gotthard-Express”.

Locomotivele de tip 2C-n2 cu doi ci-
lindri si simpla expansiune au fost utili-
zate mai intii pe continentul nord-ameri-
can, unde au fost cunoscute sub denumi-
rea de locomotive ,Ten Wheel". In Eu-
ropa, acest tip a fost introdus in 1883 pe
liniile italiene. In ceea ce priveste loco-
motivele de tip 2C-n4v, compound cu 4
cilindri sistem ,Glehn-Du Bousquet",

acestea au fost pentru prima datd con-_

struite in 1894 de firma Société Alsa-
cienne de Construction Mécaniques,
Graffenstaden pentru refeaua de cale fe-
ratd Badische Staatsbahn (Baden). Loco-
motivele-compound ,Glehn-Du Bous-
guet” au fost utilizate apoi in Franta
Midi; 1896), Bavaria (1896), Elvetia (Got-
thard — Bahn), Wurttenberg (1898), Alsa-
cia — Lorena (1898), Prusia (1899) si
Romania (1901).

Planurile locomotivelor romanesti, de
p 2C-ndv, au fost realizate de Biroul de
studii A-ll (sef de birou ing. A. Wagner)
din cadrul Serviciului central de ateliere
si material rulant (sef de serviciu ing
Theodor ;:'|I|e 1898 Di-
rectia Gen ( .

era in

i

rile acestor locomotive, precum si caie-
tele de sarcini. Din cele 10 locomoti-
ve-compound, doua trebuiau sa fie echi-
pate cu tevi de incalzire tip Serve, iar alte
doua cu gratar mobil de sistem american,
Locomativele urmau sa fie livrate intr-un
singur lot in termen de 14 luni'de la sem-
narea contractului. La licitalie au partici-
pat sapte fabrici de locomotive, si anume
Hannoversche Maschinenbau A.G., Han-
nover-Linden; Maschinenfabrik-Esslin-
gen; A Borsig, Berlin; Neilson, Reid &
Co, Glasgow; Société Franco-Belge de
Matériel de Chemins de Fer, Raismes;
Gio Ansaldo & Ci, Genova; Stabilimento
Meccanico Sampierdarena $i ing. Ernesto
Breda & Ci; Stabilimento Meccanico, Mi-
lano. Contractul a fost obfinut la 12 au-
gust 1898 de Ernesto Breda, Milano, pen-
tru 1 060 000 lej-aur, suma care s-a platit
din creditul extraordinar de 6 milioane
lei, deschis in contul Ministerului Lucrari-
lor Publice cu legea nr. 2 414 din 10 mai
1896. Desi firma italiana nu mai constru-
ise locomotive-compound, aceasta a pri-
mit contractul daterita preturilor mai
mici. La proiectul initial au fost aduse di-
ferite modificari, dupa studii efectuate de
oficiul tehnic al Societatii Ernesto Breda.
Proiectul s-a concretizat in 1900 si a fost
expus, in acelasi an, la Expozitia interna-
fionala de la Paris, in cadrul pavilionului
Romaniei,

La realizarea acestor locomotive, de un
tip total nou atit pentru administratia
C.F.R., cit si pentru firma constructoare,
au trebuit rezolvate numeroase dificultah
tehnice. In plus, cele 10 locomotive-com-
pound au fost construite intr-un singur
lot si nu s-a putut beneficia de probe in
exploatare, ca in cazul construirii in prea-
lakzil a unei locomotive-prototip. Locomo-
tivele-compound tip 2C au primit la
C.F.R. numerele B001—B010 si receptia
lor a avut loc in perioada decembrie 1901
— martie 1902. Parcursele de proba au
fost efectuate pe linia Bucuresti—Ploiesti,
in prezenia inginerului Guido Sagramoso,
delegatul firmei italiene, si a inginerilor
M. Constantinescu, inspector de trac-
tiune, Al. Altenliu, seful atelierelor Bucu-
resti, si Al. Wagner, seful biroului de stu-
dii A-ll, din partea administratiei C.F.R.

Locomctiva C.F.R-B005 a efectuat
prima proba de tracliune la 22 ianuarie
1902 pe traseul Bucuresti—Ploiesti, re-
morcind un tren de 19 vagoane (247 tf),
dintre care 17 vagoane de calatori si
doua vagoane de bagaje. Impreuna cu
tenderul, locomotiva C.F.R.-8005 avea o
greutate in serviciu de 10Q tf. Distania de
59,4 km, dintre Bucuresti si Ploiesti (de-
clivitati 0—4 mm/m), a fost parcursa in 61
de minute. S-a realizat o viteza medie de
58,4 km/h. corespunzatoare timpilor de
tren accelerat nr. 5 (Bucuresti

Buftea si Peris. Cele mai bune rezuitaie
au fost obtinute in februarie 1802 (pe
acelasi traseu si cu un tonaj identic) cind
locomotiva C.F.R.-8005 a dezvoltat o pu-
tere efectiva medie de 709 CP, consu-
mind 10,35 kg de apa si 1,37 kg de car-
bune pentru 1 CP/ora efectiv. Puterea
maxima a fost de 1 141 CP, dezvoltata la
viteza de 74 km/h si urcind o rampa de 4
mm/m. In timpul probelor, toate instalati-
ile de pe locomotiva s-au comportat bine.
In 1905, locomotiva C.F.R.-BC05 a fost
echipata mai intii cu instalatii de ardere
numai a pacurii, iar apoi si cu cap de
emisie tip Adams (,vortex biast pipe" —
sistemn aplicat pentru prima data in 1885
la locomotivele retelei engleze London
and South Western).

Un articol foarte interesant despre lo-
comotivele C.F.R. 8001—8010, intitulat
L8 locomotiva Compound a quattro ci-
lindri delle Ferrovie dello Stato Rumeno”,
a fost publicat de inginerul italian 1. Va-
lenziani in 1902 in ,Rivista delle strade
ferrate et delle tramvie" care aparea la
Milano. Dupa prezentarea detaliatd a lo-
comotivelor si a performantelor obfinute
in timpul primetor probe, autorul incheie
articolul astfel: ,Studiul acesiei locomo-
tive de tip recent, execulia ingrijitd pina
la cele mai mici detalii i rezultatele obfi-
nute in timpul probelor plaseazad aceasta
magina printre cele mai bune de acest tip
si onoreaza mult firma italiand construc-
ioare $i administratia feroviara romana“.

Locomotivele-compound au fost repar-
tizate inspectiilor de tractiune — Il —
Bucuresti (B003; 8005, 8006 si 8010) si VI
— lasi (8001, 8002; BOOD4; 8007, 8008 si
B8009). Locomotivele 8005 si 8010 — din
cadrul Depoului Bucuresti — au fost utili-
zate la remorcarea celebrului tren
«Orient-Express” pe traseul Bucuresti —
Chitila — Titu — Pitesti (108,1 km), ,iar
locomotivele BOO3 si 8006 la remorcarea
trenurilor de calatori si de marfa pe linia
Bucuresti — Ploiesti — Predeal (143,6
km). In 1904, locomotivele BOO7 si 8008
din cadrul Depoului lasi erau utilizate la
remorcarea trenurilor accelerate nr, 1/2
Bucuresti — Ploiesti — Buzau — Mara-
sesti — Tecuci — Birlad — lasi si retur
pe tronsonul Tecuci — lasi (170,1 km) si
a trenurilor accelerate nr. 33/34 pe tra-
seul Pascani — lasi (757 km).

Initial, locomotivele C.F.R. 8001—8010
au fost echipate cu pulverizatoare de tip
Holden care permiteau arderea simultana
in focar a pacurii $i alignitului. Se pu-
teau modifica preportiile celor doi com-
bustibili. In 1905 s-a dispus echiparea tu-
turor locomotivelor-compound cu  pul-
verizatoare de pacura tip Dragu. La pri-
mirea ordinului se gaseau in atelierul lasi
la reparatie locomotivele 8001, 8006 si
8007, dintre care loc mr\tw? C F C| aﬂon

teiegrama: |, Expediali masina
stare calda !a Bucuresti, fiind |
masini”. Astfel, locomotiva C.|
nu a mai fost echipatd cu pulv
tip Dragli si a fost repartizati
Bucuresti din cadrul inspectiei
fiune 1ll — Bucuresti. In 1907,
vele B003 si 8010 au fost repar
poului Ploiesti, respectiv insp
tractiune IV — Buzau.

LOCOMOTIVA PROPRIU-ZIS

Diametrul cilindrilor: H.P. —

BP —

Cursa pistonului — 610 mm

Rapoertul intre volumele cili
2.5

Diametrul rotilor boghiului —

Diametrul rotilor motoare —

Ampatament rigid — 3 600 |

Ampatamentul :ntre osiile e
7 800 mm

Timbrul de regim — 15 atm

Supralata gratarului — 2,25
ESuprafaia e incélzire directa
m

Suprafata de Iincalzire ind
133,35 m?

Suprafata totald de incaizire
m#

Greutatea locomotivei nealim

9
Greutatea locomotivei in serv
t
Greutatea aderenta — 45 ti
Sarcina maxima pe osie —
Forta de tractiune — 7520

Viteza maxima — 113 km/h
TENDERUL

Diametrul rotilor — 1040 m

Ampatamentul — 3 160 mm

Capacitatea rezervorului de ¢
m3
Capacitatea rezervorului de
a) locomotive echipate cu
de ardere numai pentru pacur
m3
b) locomotive cu instalatii
mixta (pacura + carbuni) — :
Capacitatea cutiei de carbur
Greutatea tenderului in servic
NOTA. Planurile originale ale
velor C.F.R. 8001—8010 au fo
din ,Album des principaux . t
chemins de fer de I'état roun
senté A 'Exposition Universelle
Paris par le service des ateliers
tériel”, Paris, 1900. (Biblioteca |
R.S.R., Stampe, V-5661). Planu
relor locomotivelor C.F.R. 8001
figureaza in acesi album, ins:
asemanatoare cu cele ale loc
pentru trenuri de marfa C.F.R.
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COLORITUL LOCOMOTIVELOR C.FR.
8001—8010

In diferite caiete de sarcini — elaborate
de administratia C.F.R in perioada
1896—1919 (vezi bibliografia) — pentru
constructia de locomotive sint menfio-
nate pentru locomotivele C.F.R. doua ti-
puri principale de colorit. :

I. COLORIT 1896 $I 1913 =

— negru (noir mat) — pentru camera
de fum, usa $i placa portala a camerei de
fum, cosul locomotivei, parfile centrale
ale benzilor transversale din alama ale
cazanului;

— negru-strdlucitor (noir brillant) —
pentru suspensii, suporturi pentru lan-
terne de semnalizare si farul locomaotivei,
tampoane, cuple, dispozitiv ,chasse-pier-
res"; J

— brun-inchis (brun-noir) — pentru
sasiul locomotivei si tenderul, rotile
locomotivei si tenderului, cutia de scule;

— verde-masliniu (vert-olive)} — pentru
marchiza mecanicului, cutia de carbuni,
rezervorul de apa, rezervorul de pacurd,
domurile de abur si nisip, exteriorul caza-
nului si cilindrilor;

— galben-inchis (imitation de chéne;
jaune foncé) — pentru partea superioara
din interiorul marchizei mecanicului.

Il. COLORIT 1919 [

idem, cu deosebirea cd pentru sasiul
locormnotivei si tenderului, rotile locomaoti-
vei si tenderului si cutia de scule se utili-
zeazd o tentd spre rogu-inchis (rou-
ge-brun).

Cu mici deosebiri fatd de coloritul de
bazd, au existat si diverse variante — ca
la locomotivele C.F.R. 8001—8010 — in
care camera de fum si cosul locomotivei
erau de culoare verde $i numai usa Si
placa portald a camerei de fum de cu-
loare neagra.

in 1903, locomotivele C.F.R. au fost
prevazute — pe ambele parii ale marchi-
zel mecanicului — cu tablite indicatoare
privind viteza maxima de circulatie. Tabli-
tele au fost turnate din bronz in cadrul
atelierelor Bucuresti si Pascani; literele,
cifrele, precum si cadrul erau aurite, iar
fondul vopsit cu culoare neagrd. Monta-
rea acestor placute privind .uteala ma-
xima“ in km/h prezintd un deosebit inte-
res deoarece se pot data diferite fotogra-
fii vechi cu locomotive cu abur. Pina la
aceasta data, locomotivele C.F.R. aveau
montate pe marchiza mecanicului numai
tablite cu numarul locomotivei sau firma
fabricii constructoare. La unele locomo-
tive cu abur, marca fabricii era montata
pe ambele parti ale domului de abur sau
pe sasiu.

Locomotivele-compound C.F.R.
8001—8010 aveau un boghiu inaintas si
trei osii cuplate. Erau prevazute cu 4 ci-
lindri (doi de inalta presiune, amplasati in
interiorul cadrului locamotivei, si doi ci-
lindri de joasd presiune, amplasati in ex-
terioru! lonjeroanelor), frind automata
Westinghouse cu aer comprimat, aparate
pentru incalzirea cu abur a trenurilor, in-
dicator de viteza Hausshalter, instalatii de
nisipare tip Briggemann, instalatii de un-
gere automata tip Nathan, injectoare de
alimentare tip Friedmann, aparate Lecha-
telier si pulverizatoare de pacura. Osiile
motoare ‘erau confectionate din otel aliat
cu nichel, furnizat de uzinele germane
Krupp. Osia primara — cotita — era ac-
tionatd de cilindrii interiori, de inalta pre-
siune, iar osia a doua de cilindrii exte-
riori, de joasa presiune. Cazanul de mari
dimensiuni, format din trei vircle cilin-
drice din otel, avea intre placile tubulare
o lungime de 4 065 mm si confinea 232
de tevi fierbatoare, fiecare cu diametrul
interior de 45 mm. Avea o lungime totala
de 8 400 mm si se termina, in partea din
spate, cu un focar tip Crampton, confec-
tionat din cupru. Pentru prima data la
C.F.R., doua dintre locomotive erau echi-
pate cu tevi de incalzire tip Serve, preva-
zute in interior cu 8 nervuri sau aripi. Prin
aceasta constructie se sporea suprafata
de incalzire. Cazanul avea un mare dom
de abur si era echipat cu supape duble
de siguranta tip Ramsbottom. Pentru ob-
tinerea unei functionari economice a lo-
comotivei, s-a adoptat — o alta noutate la
C F.R. — un timbru de regim de 15 atm.
Tenderele — pe 3 osii — erau echipate
atit cu frina automata Westinghouse, cit
si cu o frina de mina. Impreuna cu tende-
rul, locomotivele aveau o lungime totala
— intre tampoane — de 17 425 mm. Con-
struite special pentru linia Ploiesti — Pre-
deal, locomotivele-compound nu au putut
circula efectiv pe aceasta linie decit in
1905 dupa intarirea tuturor podurilor.

Mecanismele motoare ale locomotive-
or-compeound erau duble, aveau distribu-
tii sistemm Walschaert-Heusinger s$i erau

miat e
-

totus: mic: modvlhican ale raportalun men-
fionat. Sistemul de comanda unica a me-
canismelor motoare nu era indicat pentru
locomotivele-compound. In plus, sistemul
prezenta inexactitaii de proiectare si rea-
lizare si avea sa conduca, ulterior, la dese
defectari ale locomotivelor in parcurs.
Dupd consultarea inginerului Du Bous-
quet din cadrul companiei franceze Mord,
Serviciul de ateliere si tractiune a modifi-
cat in 1910 comanda mecanismelor de
distributie, facindu-le independente. Lo-
comotivele-compound — desi aveau un
mers deosebit de linistit, chiar la viteze
de 110 km/h — nu au dat rezultate con-
cludente in exploatare. Avantajele siste-
mului compound au fost anihilate de
cheltuielile mari de intretinere si de com-
plicatia comenzilor. Ca urmare, s-a hota-
rit transformarea lor, de catre firma ger-
mana Henschel-Cassel, in locomotive cu
supraincalzire si simpla expansiune. |z-
bucnirea primului razboi mondial a ami-
nat transformarea. Dupa razboi mai ra-
masesera in parcul C.F.R. din seria
8001—8010 doar 8 locomotive. Au fost
trimise pentru reparare la uzinele Sko-
da-Werke, Pizen. In 1922 locomotivele
8001 si 8003 aveau cazanele demontate
complet de pe cadru, iar celelalte stafio-
nau in curtea uzinei. Deoarece operatiile
de reparare a acestor locomative intir-
ziau, administratia C.F.R. a luat legatura
cu firma J.A. Mafiei-Munchen, care s-a
oferit sa execute reparaliile si transforma-
rile necesare, O parte din desenele origi-
nale ale locomotivelor C.F.R. 80018010
se pierdusera insa in timpul razboiului
Pentru intocmirea documentatiei de

transformare, s-a expediat
de la Pizen la Munchen loc
La 3 wlie 1924 in studiul intocmit de
firma Maffei (.Rapport concernant lexa-
men fait de la locomotive BREDA") se
preciza ca nu este indicat sa se modifice
sistemul compound prin sistemul cu sim-
pla expansiune si supraincalzire, avin-
du-se in vedere modificarile foarte costi-
sitoare. Lucrarile de reparare si de trans-
formare erau evaluate de firma Maffei la
cca 60000 marci-aur/locomotiva. Ca ur-
mare, la 11 februarie 1925, s-a hotarit ca-
sarea acestor locomotive, inginerul Miu-
lescu — reprezentantul C.F.R. la uzinele
Skoda — primind sarcina sa le vinda
acestor uzine ca fier vechi. Astfel isi in-
cheiau cariera primele locomotive-com-
pound din dotarea administratiei C.FR.
Cu toate ca nu au obfinut in exploatare
rezultatele scontate, ele au contribuit —
prin noutatile tehnice introduse (tuburi
Serve, gratar mobil de sistem american,
osii din otel-nichel, timbiu ridicat al caza-
nului, sarcina sporita pe osii de 15 ff,
forta de tractiune ridicata etc.) — la reali-
zarea ulterioara a unor proiecte remarca-
bile de locomotive cu abur, adaptate ce-
rintelor de exploatare C.F.R. Prin viteza
maxima de circulatie de 113 km/h, loco-
motivele 8001—8010 au figurat printre
cele mai rapide locomotive cu abur de pe
reteaua C.F.R. Ca viteza, ele nu au fost
depasite decit de locomotivele de tip
28-,Chemnitz” (C.F.R. 28—33; viteza ma-

xima — 115 km/h) si 2C1-,Pacific”
(C.F.R. 2201—2240 si 231.041—231.090.
viteza maxima — 126 km/h).
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Regulamentul NAVIGA prevede pen-
tru navomodelele telecomandate si o
proba de indeminare in conducere, pen-
tru care wva prezentam in cele ce ur-
meazd un program de simulare pe calcu-
latoarele personale de tip ZX-Spectrum.

Traseul de parcurs, cunoscut sub
numele ,,Clasa F3 de evolutii in parcurs
molid“, are 8 porti care trebuie traver-
sate fiecare de doua ori, asa cum se
arata in figurd. La fiecare trecere se
obtin puncte (cite 6 pentru portile 1, 2,
6, 7 si 8, cite 9 pentru portile 3 515 51 12
pentru poarta 4), din care insa se scade
o treime (adica 2, 3, respectiv 4
puncte) daca se atinge una din balizele
care delimiteaza poarta respectiva. Un
traseu corect parcurs totalizeaza astfel
120 de puncte. La sfirgitul traseului,
punctele se recalculeaza in functie de
timpul realizat: peste 150 de secunde
se scad cite 0,1 puncte pentru fiecare
0,5 secunde de depasire, iar sub 150 de
secunde se adaugad puncte dupa acelasi
principiu. Pe ecranul calculatorului,
punctele-porti se afiseaza in cursul par-
curgerii traseului, iar punctele totale
(porti + timp) se afiseaza in final in par-
tea de jos a ecranului.

Programul pe care vil prezentam in-
cepe prin a marca poligonul de parcurs.
In colful din stinga sus se indica numero-
tarea portilor, iar in coltul din dreapta
sus se vor afisa, in timpul parcursului,
timpul realizat, numarul de puncte, pre-
cum si urmatoarea poartd prin care tre-
buie trecut. Ne-am straduit ca poligonul
afisat pe ecran sa reproduca cit mai fidel
poligonul real. Fiecare 6 pixeli de pe

ecran corespund la 1 metru. Pt
partate de mal, care apar in pe
mai mici (si pentru care se acc
multe puncte), au fost reduse i
cinta la 5 si respectiv 4 pixeli in
continuare, calculatorul

sai comunicati ,timpul de in
sub forma numarului de suti
cunda intre doi pasi consecutt
vomodelului. Timpul minim est
loare la care navomodelul se va
cu o viteza determinatd de v
parcurgere a programului de c
culator. Noi recomandam, pe
ceput, timpi de 3@...50. Timp
tasteaza, apoi se apasa tasta ,,
si din acel moment cursa ince
la programele anterioare, diri
face din tastele ,s" (stinga)
(dreapta). Cronometrarea timj
cepe la infrarea prin poarta nr
opreste tot pe linia portii nr.
trebuie parcurse strict in ordi
catd intrucit, daca o poarta est
calculatorul nu va lua in co
trecerea prin portile urmatoa
rea ,malului” este permisa.

Asadar, incarcati programul
comanda ,RUN". Noua nu
ramine decit sa va uram sa de:
ecran, din ce in ce mai iute
multi molizi, drepti si simetr
tie, recordul mondial este de
secunde, iar cel national in jur ¢
puteti oare dobori? Putefi or
cerca. Curaj!

LIVIU MIHAIL



10 DIM 1(22)
15 DIM h(18)
20 FOR i=1 TO zZ
25 READ 1¢(i)
30 NEXT i
35 DATA 28,29,113,114,121,122,
208,209,72,73,164,163,117,118,24
y 20, 212,213,76,77 4,159,160
40 FOR i=1 TO 18
45 READ hti)
50 NEXT i
55 DATA 11,12,85,84,92,%1,44,4
7,465,646,86,85,140,161,166,1467,4,
3
60 FOR i=1 TO 2
45 FOR j=1 TO'B
70 PLOT 1¢j),h(i)
75 NEXT |
80 NEXT i
85 FOR i=3 TC 4
20 FOR j=% TQ 12
25 PLOT-1(j),;h(i)
100 NEXT j: NEXT i
110 FOR j=13 TO 14
115 FOR i=7 TO 1é
120 PLOT 1(j)  ,h¢i)
125 NEXT i
130 NEXT j
135 FOR j=15 TO 18
140 FOR i=17 TO 118
145 PLOT 1¢j),h¢i)d
150 NEXT i
155 NEXT j
1640 FOR j=19 TO 22
165 FOR i=5 TO é
170 PLOT 1¢j) hdi)
175 NEXT i
180 NEXT j
200 PRINT AT 0,4;"4"
205 PRINT AT 3,23;"3"
210 PRINT AT 3,6;"5"
215 PRINT AT 4,4;"8"
220 PRINT AT 5,4;"7"
225 PRINT AT 7,03"2"
230 PRINT AT 7,4;"1"
235 PRINT AT 7,8;3"6"
240 PRINT AT 2,0;"Qrdinea”
245 PRINT AT 10,0f portilor”
250 PRINT AT 1,213Timpul:”
255 PRINT AT 3,213 "Puncte:”
260 PRINT AT 4,21;“Urmctuur=n"
245 PRINT AT 5,23;”poarta”
300 LET x=11B
305 LET y=0
310 LET p=0
320 LET q=2
325 LET n=0
330 LET k=0
335 LET t=0
350 INPUT "Dati timpul de intir
ziere="jj
340 IF j<0 THEN GO TO 350
370 LET i=INT (j/2+1)
380 BORDER ©
400 GD SUB 2400
410 IF y=11 THEN GO SUB 4100
411 IF y=12 THEN GO SUB 4100
420 GO SUB 4000
430 IF k{1 THEN PRINT AT 5,313"
1”2 GO TO 400
450 GO SUB 2400 _
4460 IF %x=29 THEN IF y=11 THEN G
D SUB 4150: GO TO 490
441 IF %x=29 THEN IF ¢=12 THEN G
0O SUB 4150: GO TD 4%0
4462 IF x=28 THEN IF y=11 THEN G
0O SUB 4150: GO TO 4%0
443 IF x=28 THEN IF y=12 THEN G
0O SUB 4150: GO TO 4%0
444 IF x=24 THEN IF y=4 THEN GO
BUB 4150: GO TO 490
4465 IF w=Z4 THEN IF y=5 THEN GO
SUB 4150: GO TO 490
444 IF %=25 THEN IF y=4 THEN GO
SUB 4150: GO TD 4%0
447 IF x=25 THEN IF y=5 THEN GO
SUB 4150: GO TO 490
448 IF x=24 THEN GO SUB 4140: G
0O TO 490
449 IF x=27 THEN GO SUB 4140
490 GO SUB 4000
493 IF k{3 THEN PRINT AT 5,31;"
2"t GO TO 450
500 GO SUB 2400
510 IF x=72 THEN IF y=85 THEN G
0 SUB 4200: GO TO 520
511 IF %x=72 THEN IF y=8&6 THEN G
0 SUEB 4200: GO TO 520
512 IF =73 THEN IF yw=85 THEN G
0 SUB 4200: GO TO S20
a3
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U SUB 4200:; GO TO &20
S14 IF x=76 THEN IF v=%91 THEN G
0 SUB 4200: GO TO S20

515 IF x=7& THEN IF =92 THEN G
0 SUB 4200: G0 TO 520

S1&6 IF %x=77 THEN IF w=%1 THEN G
0 SUB 4200: GO TO S20

517 IF x=77 THEN IF w=%92 THEN G
0 SUB 4200: GO TO S20

518 IF x=73 THEN GO SUB 4220: G
0 TO 520

519 IF x=74 THEN GO SUB 4220
520 GO SUB 4000

530 IF k{5 THEN PRINT AT 5,31;"
3”: GO TO 500

550 GO SUB 2400

560 IF x=117 THEN GO SUB 4250
565 IF x=118 THEN GO SUB 4250
570 GO SUB 4000

580 IF k<7 THEN PRINT AT 5,31;"
4": GO TO 550

400 GO SUB 2400

610 IF x=159 THEN IF y=91 THEN
GD SUEB 4200: GO TO 620

411 IF %x=159 THEM IF =92 THEN
GO SUB 4200: GO TO 420

612 IF x=1860 THEN IF y=%?1 THEN
GO SUB 4200: GO TO 420

613 IF %x=140 THEN IF w=92 THEN
GO SUB 4200: GO TO 420

14 IF x=1463 THEN IF y=83 THEN
GO SUB 4200: GO TO &20

415 IF x=163 THEN IF y=8& THEN
GO SUB 4200: GO TO 620

416 IF x=164 THEN IF y=85 THEN
GO SUB 4200: GO TO 620 :
4617 IF x=144 THEN IF y=84 THEN
GO SUB 4200: GO TO 620

418 IF x=141 THEN GO SUB 4220:
GO TO &20

419 IF x=142 THEN GO SUB 4220
420 GO SUB 4000

&30 IF k(% THEN PRINT AT 5,31)"
5"t GO TO &00

450 GO SUB 2400

660 IF x=208 THEN IF y=11 THEN
GO SUB 4150: GO TO 470

461 IF »x=208 THEN IF yw=12 THEN
GO SUB 4150: GO TOD 470

642 IF x=20% THEN IF y=11 THEN
GO SUB 1450: GO TO &70

663 IF x=208 THEN IF y=12 THEN
GO SUB 4150: GO TOD 470

&b4 IF x=212 THEN IF y=4 THEN G
0O SUB 4150: GO TO 470

6465 IF x=212 THEN IF y=5 THEN G
0O SUB 4150: GO TO &70

666 IF x=213 THEN IF y=4 THEN G
0O SUB 4150: GO TO &70

667 IF x=213 THEN IF y=5 THEN G
0 SUB 4150: GO TO 470

6468 IF =210 THEN GO SUB 4160:
GO TO 470

6469 IF x=211 THEN GO SUB 4140
470 GO SUB 4000

480 IF k{11 THEN PRINT AT 5,31y
"&": GO TO &30

700 GO SUB 2400

710 IF =117 THEN GO SUB 4350
715 IF x=118 THEN GO SUB 4350
720 GO SUB 4000

730 IF k{12 THEN PRINT AT 5,31j
“7%: GO TO 700 g
730 GD SUB 2400

7460 IF x=117 THEN GO SUB 4400
765 IF x=118 THEN GO SUB 4400
770 GO SUB 4000

780 IF k{14 THEN PRINT AT 5,31;
“8": GO0 TO 750

800 GO SUB 2400

810 IF x=117 THEN GO SUB 43590
815 IF x=118 THEN GO SUB 4350
820 GO SUB 40090

830 IF k{15 THEN PRINT AT 5,31
"7?": GO TO 800

850 GO SUB 2400

840 IF y=11 THEN GO SUB 4100
845 IF y=12 THEN GD SUB 4100
870 GO SUB 4000

BB0 IF k{14 THEN PRINT AT 5,31
*1*3 G0 . TO. 850

890 PRINT AT 21,03"Traseu inche
iatjpuncte="j (INT {((n=-(t-130)/5)
#100)) /100

900 STOP

2400 PAUSE i

2401 LET d$=INKEYS

2410 IF de="s" THEN GO TO 2700
2420 1IF d8¢{>"1" THEN GO T

00 IF q¢)>2 THEN

J

25920 IF p{>3 THEN GO TO 3000
2530 LET p=2
2535 LET g=1
2540 GO TO 3000
2550 IF q<»-2 THEN GO TO 2400
2560 LET p=p-1
2970 IF p{>=3 THEN GO TO 3000
2380 LET p=-2: LET g=-1
2590 GO TO 3000
2600 IF p<»2 THEN GO TO 2&%5¢
2610 LET q=g-1
2420 GO TO 3000
2650 LET q=qg+1
26460 GO TO 3000
2700 IF q<>2 THEN GO TO 2750
2710 LET p=p-1
2720 IF p<>»-3 THEN GO TQ 3000
2730 LET p=-2: LET g=1: GO TO 30
[s1¢]
2750 IF q<>-2 THEN GO TO 2800
2740 LET p=p+1
2770 IF p<»3 THEN GO TO 3000
2780 LET p=2: LET g=-1: 50 TO 30
00
2800 IF p<>2 THEN GO TO 2820
2810 LET q=q+1: GO TO 3000
2820 LET q=q-1
3000 LET u=x+p
3005 IF x{1 THEN LET x=x+3
30046 IF %>»255 THEN LET x=x-3
3010 LET y=y+q
3015 IF y<(1 THEN LET y=y+3
3016 IF y3>175 THEN LET y=y-3
3020 PLOT x,y
3025 RETURN
4000 IF k<>0 THEN LET t=t+0.0S5+i
/30
4005 PRINT AT 3,2%9;n
4010 PRINT AT 2,21; (INT (t%100))
/100
4015 RETURN
4100 IF x{113 THEN GO TO 4145
4105 IF x>122 THEN GO TO 4145
4108 LET k=k+1: LET n=n+é
4110 IF x=113 THEN GD TO 4118
#111 IF x=114 THEM GO TO 4118
4112 IF x=121 THEN GO TO 4118
4113 IF x¢>122 THEN GO TO 4143
4118 LET n=n-2
4145 RETURN
4150 LET k=k+1: LET n=n+4
4151 IF p<0O THEN LET x=x-3
4152 IF p>0 THEN LET x=x+3
4155 RETURN
4160 IF y>»12 THEN GO TO 4155
4170 IF y<{4 THEN GO TO 4195
4180 LET k=k+i: LET n=n+é
4195 RETURN
4200 LET k=k+1: LET n=n+é
4205 IF p{0 THEN LET x=x-3
4210 IF p»0 THEN LET x=x+3
4215 RETURN
4220 IF y{B85 THEN GO TO 2440
4228 IF y>92 THEN GO TO 2440
4230 LET k=k+1: LET n=n+9
4240 RETURN
4250 IF w(140 THEN GO TO 4295
4233 IF y>14%9 THEN GO TO 4295
4258 LET k=k+1: LET n=n+12
4260 IF y=160 THEN GO TO 4290
4265 IF y=161 THEN GO TO 4290
4270 IF y=148 THEN GO TO 4290
4275 IF w<{)>14%9 THEN GO TO 4295
4290 LET n=n-4
4295 RETURN
4300 IF x{(208 THEN GO TO 4345
4305 IF x»217 THEN GO TO 4345
4308 LET k=k+1: LET n=n+é
4310 IF x=208 THEN GO TO 4340
4315 IF x=209 THEN GO TO 4340
4320 IF x=2146 THEN GD TO 4340
4325 IF x¢>217 THEN GO TO 434°%
4340 LET n=n-2
4345 RETURN
4350 IF y{4é4 THEN GO TO 4395
4355 IF y>44 THEN GO TO 4393
43858 LET k=k+1: LET n=n+é
4340 IF y=4é THEN GO TO 4390
43465 IF y=47 THEN GO TO 4390
4370 IF y=45 THEN GO TO 4390
4375 1F y(>46 THEN GO TO 43%5
4390 LET n=n-2
43295 RETURN
4400 IF v{(&5 THEMN GO TO 4445
4405 IF yw)BS THEN GO TO 4445
4408 LET k=k+1: LET n=n+é
4410 1 T

4415
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MBLEMELE AVIOANELOR ROMANESTI INTRE ANII 1916

Publicam in numarul 1/1986 al acestei
reviste primul studiu privind emblemele
avioanelor romanesti in perioada primu-
lui razboi mendial pina in anul 1921, stu-
diu ce s-a bucurat de aprecierile cititori-
lor si specialistilor.

Continuind cercetarea acestei pro-
bleme la Biblioteca Academiei R.S.R., la
Muzeu! Militar Central, studiind nume-
roase documente de familie si albume de
fotografii din coleciii particulare, am
descoperit noi embleme pe care le pre-
zentdm cititorilor revistei, iubitorilor is-
toriei aviatiei romanesti. - .

Grupul 1 aeronautic Baciu

Escadrila de vinatoare Nieuport 1,
care in vara anului 1917 isi avea aerodro-
mul la Onesti, avea in dotare 7 aparate.
Unul dintre ele, un Nieuport 17, avea de-
senat tricolorul la mijlocul fuzelajului
sub forméa de unghi obtuz. Pe acest apa-
rat a luptat plutonierul aviator Nicolae
Méanescu (brevet militar de pilot nr, 108
bis din 12.X11.1916), executind in vara
anului 1917 numercase misiuni de su-
praveghere si recunoastere in liniile ina-
mice, sustinind mai multe lupte aeriene.
Astfel, in ziua de 6 august 1917, in timp
ce se afla inir-o misiune de patrulare pe
frontul Armatei a !l-a romane, ,dega-
jeaza un Farman 40 (din escadrila F.2),
silind adversarul s fuga in liniile sale, in
7 august a susfinut doua lupte aeriene,
salvind un avion amic de recunoastere”
— se ardta in Raportul ministrului de
razboi nr. 28646 din 24.11.1919, prin care
plutonierul aviator Nicolae Manescu era
decorat cu medalia ,Béarbatie i credinia
cu spade” clasa a ll-a.

Avionul de recunocastere $i bombarda-
ment usor F. 40, numit ,Fils du vent" (Fiul
vintului), din Escadrila F.2 avea ca em-
blema un cerc rosu pe botul carlingii. Pi-
lotul acestui avion, locotenentul Vasile
Alexandreanu (brevet militar de pilot nr.
28 din 10.V!.1914), a indeplinit in prima-
vara si vara anului 1917 misiuni de recu-
noagtere, reglaje de tir, misiuni de foto-
grafiere §i bombardamente in liniile ina-
mice. In ziua de 8 iulie 1917, decoleaza la
ora 8,05 de pe aerodromul de la Girbova-
nul intr-c misiune de reglare a tirului ba-
teriei a 5-a de 105 mm lung de la Pralea.
Citdm din carnetul de zbor al locotenen-
tului Constantin Gonta, observatorui
sau: ,la 9,15 doua aparate inamice de
lupta tip Brandenburg si-au facut apa-
ritia pe front in sectorul in care zburau
aparatele Farman. Unul din ele a atacat
avionul pilotat de plutonierul Bucur Stan,

observator capitan (de marina) Maica-
nescu, in ajutorul caruia m-am indreptat
imediat, fapt ce a silit aparatul inamic a
parasi lupta, indreptindu-se in liniile
sale. Dupa un minut, al doilea aparat ina-
mic se indreaptd direct spre avionul nos-
tru, cu care incepe lupta, care a durat
3—4 minute, in care timp am avut posibi-
litatea a trage tot timpul cu mitraliera la
40—50 m, degajindu-ne de atacul lui si
silindu-l a se indrepta spre liniile ina-
mice, urmarit tot timpul de focul mitralie-
rei noastre. L-am urmarit astfel pina ce
am ajuns deasupra transeelor, cind I-am
vazut picind si disparind intre Cimpurile

_si Rotilesti".

,Ciomagul" (La Trique) era emblema
unui avion F.40 din Escadrila F.6. Pe

-.acest avion au zburat o perioada de timp

pilotul francez De Fraguier si plutonierul
pilot Dumitru Naidinescu. La 22 aprilie
1917, in timp ce executa o recunoastere,
plutonierul Naidinescu a fost atacat de
doud avioane inamice. Manevrind cu
maiestrie, a dat posibilitate observatoru-
lui sa deschida focul, alungindu-le. Prin
Inaltul Decret nr. 516 din 3 iunie 1917,
plutonierul Naidinescu a fost decorat cu
medalia ,Virtutea militara de
clasa a ll-a.

In ziua de 30 aprilie 1917, echipaju!
format din pilotul D. Naidinescu, locote-
nent observator Radu Cutarida a execu-
tat 0 misiune de recunoastere pe Valea
Oituzului pina la Covasna, unde a desco-
perit 20 de hangare noi. Artileria antiae-
riand inamica a deschis focul, o ploaie de
schije au lovit avionul, ranindu-l pe It.
Cutarida. Cu toate ca pierduse mult
singe, viteazul observator a fotografiat
aerodromul inamic, care a fost bombar-
dat in zilele urmatoare de aviatori romani
din escadrilele F.2 si F.6.

,Mache" era numele unui avion tip
Sopwith Strutter 11/2 ce facea parte din
Grupul 1 aeronautic. Aparatul a fost pilo-
tat si ingrijit de sublocotenentul aviator
Petre Bucovineanu (Mache) si plutonie-
rul mecanic Anton losifescu, eroui care
in noaptea de 25 iunie 1917 a condus o
echipa de mecanici, demontind motorul
unui avion inamic cazut intre linii, si care
prezenta noutati tehnice de exceptie.

Desenul $i numele avionului se aflau
pe capota motorului.

Grupul Il aeronautic Tecuci

.lepurasii care boxeaza" constituia
emblema avionului Nieuport 17 pilotat
de capitanul aviator Haralambie Gios-
sanu, comandantul Escadrilei F.4. Co-

razboi* -

mandantul Giossanu a invéfat singur sa
zboare pe avionul de vindtocare, asigu-
rind protectia echipajelor sale cind ple-
cau in misiuni de lupta.

In ziua de 27 iulie 1917 a insotit intr-o
misiune de bombardament urmatoarele
echipaje: sergent pilot Theodor lliescu,
locotenent observator Petre Créciu-
nescu, sublt. pilot Vasile Niculescu, It.
observator Jean Chiritescu., Cele doud
echipaje au lansat in liniile inamice 16
bombe (160 kg).

Escadrila F.4 a executat misiuni de
luptd si pentru Corpul B0 armata rus. In
iulie 1917 escadrila a fost atasata Corpu-
lui 8 armata rus. Generalul aliat Elceani-
nov a aratat intr-un document cé atacul
intreprins la aripa stingd a Armatei a |l-a
romane ,a reusit numai datorita stirilor
extrem de precise primite de la aviatorii
romani* (din F.4).

4Frunza de vitd de vie” era emblema
avionului F.40 pilotat de sergentul pilot
Theodor lliescu (brevet militar de pilot
nr. 94 din 6.VIL.1916). In batdlia de la
Marésesti, avionul a indeplinit nume-
roase misiuni de lupta. Astfel, in zilele de
25, 26, 27, 28 si 29 iulie 1917, pilotul
lliescu a executat bombardamente in li-
niile dusmane, avind ca observatori pe
locotenentul Jean Chiritescu si pe sub-
locotenentii Traian Burduloiu si Petre
Craciunescu.

In ziua de 15 august, echipajul sergent
lliescu, pilot, subit. Traian Burduloiu, ob-
servator, in timp ce supraveghea frontul,
este atacat de doud avioane inamice. Pri-
mite cu un foc precis, avioanele inamice
au parasit lupta.

~Pantera” era emblema avionului Niet-
port 17 pilotat de sergentul (adjutant)
James Texier din escadrila de vinatoare
romano-francezd MNieuport 3. Pilotul
aliat a participat cu acest avion la nume-
roase misiuni, luptind deseori cu avioa-

. nele inamice. In ziua de 15 august 1917

»Pantera” decoleaza la ora 19,30 intr-o
misiune de patrulare. Pilotul Texier intfl-
neste un avion german in lipiile noastre,
coboara in picaj asupra lui si cerul bubui
de rafalele mitralierejor. Grav ranit in ab-
domen, Texier reuseste s aterizeze, sal-
vind avionul. Moare a doua zi la spitalul
militar din Tiganesti datorita unei hemo-
ragii interne. Acest erou care si-a dat
viata pe cimpul de onocare pentru liberta-
tea poporului roman avea la aciiv doua
victorii aeriene omologate (pe 10.
XI11.1916 si pe 10.111.1917). A fost decorat
cu ,Medalia militara" acordata de guver-

nul francez, iar statul roman i-a acordat.

post-mortem ,Virtutea militara” clasa |.

O cocarda tricolora aving
loc ,N.11" a reprezentat ¢
avion de vinatoare Nieupo
fusese dotata Escadrila Ni
anul 1919, Nu stim cine a zt
aparat.

Grupul Il aeronauf

Escadrila de recunoastert
dament ugor F.5, care in var
isi avea aerodromul la Slo
nea de un avion F.40 ce ave
botul carlingii chipul lui N
lingd un tun. Cu acest av
sublocotenentul aviator lon
mitrescu, un desavirsit pilot
aeriand. In noaptea de 21 :
tembrie 1917, temerarul pilc
.0 misiune speciala la 50 km
lor inamice" pentru dep.
ofifer_al serviciului de infor
Prin I.D.*nr. 203 din 7.11.191
‘mitrescu  a fost decorat
.Barbatie si credinta cu spade

A facut echipaj de multe
observator loanid Ralea lon
cei mai buni cbservatori ai a
tre din primul rézboi mondial

Un avion Caudron G4, t
Escadrila C.12 de recunoast
tatd si bombardament, aflat
zitia Marelui Cartier Gene
avea ca emblemd pe cele ¢
ale motoarelor doi cocosi ce
in fatd. Pe acest avion a zb
nentul francez Bonneton di
aeronauticé franceza.

~Cocosul incéltat cu cizme
prezenta emblema unui bomt
guet 14. Nu stim cine a zbur
aparat.

Avionul céapitanului Petre |
un Nieuport 11, avea ca embl
cutd desenatd la mijlocul
avionului. Cu acest aparat ca
silescu, sef de pilotaj la Cer
structie al aviatiei, a efectuat u
28 aprilie si 17 mai 1921 in
1940 km pe traseul Tecuc
—Tecuci. A strabatut aceasta
18 ore si 5 minute, zborul ace
tuind o mare performanta p
timp.

»Asul de picd" era emblema
de vinatoare Nieuport 17. Nu
escadrila facea parte.

Muitumirile mele tovarasul.
Neculai Moghior si cercetatc
nel Scafes care mi-au pus Iz
fotografii inedite.

Desenele si textul: VALEF




raspingir
lak—11, ljak—18

avionulul lak—52, destinat sa
in dotarea aerocluburilor DO-
ak—18A a efectual zborurile
in 1978. Productia de serie
t la scurtd vreme, desfasurin-
t in uzinele de profil sovietice, cit

continuatd in pe-
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5. in Romania, la Intreprinderen de
Avigane Bacau, unde, in baza unel CoD-
cerar. au lost realizate pest- 1000 de
exemplare pentru partenerul sovietic. In
plus, partea romand a prezental dv.uniul
a1t 'a Le Bourget, cit si la Farnborough

Din punct de vedere constructiv,
ak—52 are la baza modelul anterior,
a2k —50 un monoloc de acrobalie, derivat
= rindul sdu din lak—18 PS, dar care .0
rupe’ cu traditia eparatelor sportive con-
struite de lakoviev prin faptul cd nu mai
prezinta aripa cu plan ceniral {formuld
Jtilizata la toate celelalte lak-url, cu ex-
ceptia lul lak—11). In afara de cabina cu
doud posturi de pulotaf‘ dispuse In tan-
sem celelalte deosebiri constau in echi-
parea cu un tren de aterizare fricicly, pat
1 al escamotabil (identic ca solutie cu cel
Jtilizat la lak—18U) si dotarea aripilor cu

lak—52 este conceput si construit pe
paza celor mai nal tehnologii existente i«
industria aeronautica la sfirgitul deceniu-
lul sapte. Complet metalic, are fuzelajul
de tip monococa, iar aripa monolonjeron.
Cu excepjia suprafetelor de comanda
(compensate), care sint impinzite, int:re-
gul aparat este acoperit cu tabla de dural.
Notorul, in stea, racit cu aer, este de tip
N=—14 P, de 268 kW (360 CP), si antie-
neaza, prin intermediul unui reductor. o
elice bipala metalica, cu pas variabil a
tomat, de tip V—530 Ta—D35.
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lakovlev lak—52. Fisa tehnica

Anvergura: 9,50 m; lungime: 7,68 m; inal-
time: 2,95 m; suprafata portanta: 15,00
mp.

Greutate gol: 1 000 kg; greutate la deco-
lare: 1290 kg

Viteza maxima permisad constructiv: 420
km/h; viteza maxima admisa: 360 km/h;
viteza maxima in zbor orizontal, la 500 m:
300 km/h; viteza de croaziera: 230 km/h;
viteza maxima cu trenul de aterizare
scos;: 200 km/h; viteza minima orizontala:
130 km/h; viteza de aterizare (cu flaps)
110 km'h; viteza de urcare la nivelul
lui; 10 m/s.

Viteza wvintului: lateral, maxim a

i

B 11 -

- — *!&L

CLARK Yh 9%

m/s; din fata, maxim admis: 15 m/s
Timp maxim de zbor pe spate: 120 s.
Plafon: 4 000 m. Distanta de zbor, la
1000 m, 200—220 km/h si motorul [a al
doilea regim nominal, 450—500 km.
Lungimea de decolare, cu motorul in
plin, peste obstacol de 15 m: 160—170 m;
timpul de decolare: 10 s. Lungimea de
aterizare: 300 m

Factor de sarcina: + 7/— 5

Bracarea comenzilor: eleroane: sus 22, [
jos 16 grade; profundor: sus—ijos 25
grade; trimerul profundorului: sus—jos 12

v
(-1 S
f

ma directiei: stinga—dreapta 27
grade.
Unghiul maxim de scoatere al flapsului
45 grade.




Avionul F-16 este un avion de vindtoare cu intrebuinjari multiple, avion la con-
strucila cérula s-au aplicat solufii ultramoderne in domeniul aerodinamicii, sisteme-
ior de bord, materialelor de construcile §i instalafiiior de for{a, deosebindu-se de pre-
decesoarele sale prin sistemul de comanda electric la distan{a a suprafelelor aerodi-
namice cu patru circuite independente, formd adaptatd a articularii aripli cu fuzelajul,
deplasarea spre inapol cu 30° a scaunulul pilotulul pentru reducerea influentei supra-
sarcinll, utilizarea automaticii in schimbarea portaniel aripii, funcfie de regimul de
zbor.

Acest avion a fost concepul de cétre firma GENERAL DYNAMICS cu scopul de a
inlocul vechile avicane F-104 STARFIGHTER aflate in serviclu de foarte mulfi anl,
acestea flind uzate atit moral, cit gl fizic.

Primul zbor oficial al prototipului YF-16 s-a efectuat la 2 februarie 1974, in cadrul
programulul de incercéri, avionul atingind o vitezd de 2 Mach la o indllime de 12 000 m.

Primul avion de serie a intral in serviciu pe 6 lanuarie 1979, filnd constrult intr-un
numér mare de exemplare.

Caracteristici: A

— anvergura 9,45 m
— lungime 14, 52 m
— inélfime 5, 01 m :
— suprafaté portanta 27,87 m?

— armament — 1 tun, de 20 mjr

— viteza maxima la nivelul maril — 1,2 Mach
— vitezd maximai la 12 000 m :L — 2,05 Mach
— raza de acfiune cu incércit T — 550 km

— greutatea avionului gol } — 6613kg
— greutate cu incércétura de | $i combustibii — 16 05T kg

jeisau rachete
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NICOLAE ROMULUS, Lugoj. Este si do-
rinia noastrd ca majoritatea planurilor ce
e prezentam sa fie originale si pe cit po-
sioil de fabrica, dar nu intotdeauna lucrul
acesta este posibil. Dupa cum vedeti, una
dintre solicitarile dv. a fost satisfacuta in
acest numar,
NITESCU CONSTANTIN, Oesti, Arges.
Portavionul de pe coperta 4 a numarului
4/198B4 se numeste ,USS Hancock",
VIOREL SERGIU COSMIN, Prundu Bir-
géulul. Propunerile dv. de subiecte sint
foarte atractive. Pentru submarinul U 8
care a consacrat submarinul in rindul ars
melor operative redutabile prin actiunea
din 22 septembrie 1914, cind a scufundat
crucisatoarele britanice Hogue, Cressy si
Aboukir, avem fotografii, date istorice
dar... nu detinem planurile.
POPESCU BOGDAN, Bucuresgtl. Va mul-
tumim pentru ilustratiile trimise, sperind
sa le folosim intr-un numdar viitor,
PAPP IOSIF, Oradea. Nu detinem in sto-
cul de materiale un articol de initiere des-
pre confeclionarea caroseriilor de auto-
modele, dar il considerdm util si de aceea
il solicitam pe aceasta cale colaboratori-
lor nostri,
BRETAN TITUS, Cluj-Napoca. Pentru
.debutul” aeromodelistic va sfatuim sa in-
cepeti cu kit-urile din comert produse de
IPL Tg.-Mures,
BARTL RICHARD, Timigoara. Am tran-
smis scrisoarea dv. unor specialisti Tn au-
tomodele,
POSTOVEANU ADRIAN, Oradea. Mu de-
finem (deocamdata) planuri de aeromo-
dele cu motoare electrice.
FECIORU FLAVIAN, Vasiul. Dupa cum
vedetl, am tinut seama de sugestiile dv. si
in continuare.va pregatim o surpriza (tot
in domeniul aero).
GLAVAN THEODOR, Constan{a. Revista
noastrd, careia dv. 1i solicita}l publicarea
unul almanah, se vinde foarte bine, este
foarte rentabila dar are un numar mic de
abonatl si de aceea va intrebam: dv, sin-
tetl abonat? Situatia este aseméandtoare
cu aceea a echipei de fotbal Rapid; are
cel mal multi suporteri, dar foarte putini
sint membri cotizanti.
RADU MATEESCU, Platra Neamt. Puteti
face orice motor electric .subacvatic"
prin includerea |ui intr-0 carcasa etansa
adecvatd. Retinem propunerile si sugesti-
ile din scrisoare.
HEINZ ION, Bocsa. Detalii pentru con-
structia unei statil de telecomanda gasiti
in colectia revistel Tehnium din ultimii
anl. Absolut toate statiile de telecomanda
trebuie autorizate, chiar si cele achizitio-
nate din comerful socialist.
GRECU BOGDAN, Tulcea, IVANOV PE-
TRICA, Galatl. ,Libertatea” s-a numit,
atunci cind a fost construitd In 1930 (lan-
sata l'a 14 iulie) de catre santierul , John
Brown" din Clydebank-Marea Britanie
Mahlin*, Mumele a fost dat in cinstea
unui sef de trib indian, galionul navei re-
prezentindu-l. Dupa ce a functionat ca
1iaht regal britanic, efectuind si o croa-
ziera mediteraneana cu regele Edward al
Vill-iea (vara lui 1935), iahtul este adus in
Romania. Este reparat in martie-iulie
1938 la santierul San Marco din Trieste si
rebotezat , Luceafarul”, fiind inregistrat in
cadru! Marinei Regale. In anii ‘50 trece de
a2 Marina Militara la NAVROM, efectuind
citeva curse cu pasageri la Istanbul. Do-
vedindu-se nerentabila, nava (devenita in-
tre timp ,Libertatea”) este cedata Intre-
prinderti de Hoteluri si Restaurante, fiind
wransformata in hotel si braserie la Galati.
n urma actului iresponsabil de vandalism
al unor huli_jgani este distrus gationul.
Puntile sint din lemn de tek,iar in anu-
mite portiuni tablele corpului au 20 mm
grosime. Mu definem planurile.
STEFAN CONSTANTIN, Vératec, Sucea-
va, Dupa cum vedeti, in acest numar ru-
orica dv, preferatd are 4 pagini si prezinta
doua avioane moderne. In numarul viitor
orobabil veli avea si un elicopter.
VASILIEV IGOR, Galafi. Avem deja pre-
gétite o serie de citeva nave de epoca cu
vele ce Isi asteapta rindul spre publicare,
ceea ce constituie pentru dv., ca iubitor
al acestora, o veste buna.
PETCU ADRIAN, sir. lon lonescu de la
Brad, bl. A1, sc. B, ap. 10, Timigoara, jud.
Timis, cod 1900, cauta planuri de auto-
mobile Porsche.
KOCSIS CAROL, Satu Mare. Nu detinem
pentru moment planuri adecvate publica-
pentru ,Repulse”, ,Renown" si nici un
portavion japonez.
CHIRITA CLAUDIU, Roznov. Un clei
foarte bun si usor de gasit este aracetui,
deal pentru lucrarile de modelism. Nu
putem procura carti si nici sa vi le expe-

diem

BADEA FLORIN, Bailegti. Sintem de
acord ca: rubrica de modelism feroviar ar
trebur sa prezinte lucrdari mai simpie
abordabile de catre majoritatea modelisti-
lor. Me lipsesc insa colaboratortii care sa
execute si sa prezinte asemenea lucréri,
li cunoastefi dv.?

MIHAI C. IOAN, Plolegti. Nu stim cum am
putea sad va ajutdm deoarece nu detinem
documentatia solicitata.

LAZA NICOLAE, Simerla. Exceptind nava
de cercetari ,Emil Racovitd”, celelalte
preferinte le gasiti in numere mai vechi
ale revistei.

MIHALACHE MARIAN, Valea Célugé-
reascd, DEDU COSMIN, Plolestl. Mai
multe planuri de elicoptere isi asteapta
rindul spre_pub'icare.

TACHE CATALIN, Cerbulul 3, Sinala,
2180 Prahova. Cauta planuri pentru cru-
cigsatorul usor Konigsberg si colectia de
reviste Modelist Konstructor—URSS
TABACU MARCEL, Cluj-Napoca. Astep-
tam materialul dv. Cu cit mai repede cu
atit mai bine, dar... scoala inainte de
toate,

APETREI TOMA, Liceul industrial 4, Pia-
tra Neam{, cauta nr. 1/1983 si 1,2,3/1984.
Muliumim pentru sugestil.

CAZAN GABRIEL, Buzdu, Incercafi sa va
procurati o carte cu aparaturd de bord
pentru avioane. Dupa cite stim, au aparut
mai multe in ultimii ani.

CANAHAI RADU, Salonta, str. Sarcadulul
11, 3650 Bihor, cauta planuri de locomo-
tive americane de la mijlocul secolului
trecut.

APOSTOL VIRGIL, Céaléragl. Desi exista
destul de putini modelisti ce au construit
nave pe pernd de aer, vom continua sé
publicam astfel de planuri, cel putin pen-
tru documentare.

TAUTU IONEL, Craiova. Numérul de pa-
gini si de exemplare al revistei fiind limi-
tat, nu putem publica atit de multesnave
$i avioane o data. Va asiguram cé planu-
rile, istoricul si fotografii inedite ale dis-
trugatoaretor romanesti sint gata si isi as-
teapta rindul spre/publicare.

CASAPU CLAUDIU, He;lga. »Elicopterul”
de o persoand la care va referiti este o
gluma publicitara,

GOLGOT CATALIN, Decebal 46, Brad,
2775 Hunedoara, doreste numerele
1,2,3/1986. In timpul celui de.al doilea
rdzbol mondial marina roméan& a avut in
dotare vedete blindate si nave antisubma-
rin,

COCAN DANIEL, Cluj-Napoca. Puteti
gasi planurile avionului de turism solicitat
in almanahul Tehnium 1988.

PETRE FLAVIUS, Bucuregtl. Va veni pro-
babil cindva rindul si avionului Haw-
ker-Tempest si chiar al Me-ului 282
HUDAC ADRIAN, str. Semenic 11, 1900
Timisoara, doreste sa facd schimburi de
machete de avigane din cel de-al doilea
razboi mondial.

IONASIU RADU, Tirndvenl. Ne bucura
faptul ca in orasul dv. existd muiti cititori
ai revistel. O parte dintre solicitari le ga-
siti in acest numar. V& mulfumim pentru
sugestii,

FLUERAS LUCIAN, Sinnicolau Mare.
Avem in pregatire si planuri de subma-
rine si iahturl, dar deocamdata nu spar-
gatoare de gheata. y
DUTULESCU DANIEL, Perig. incercati sa
construiti singur machetele statice de
avioane pe care nu puteti s le gasiti in
comert. Nu va trebuie decit putin tei, pu-
tin placaj sau prespan si clei, vopsea si
multd, multd pasiune. Chiar dacd primele
doua nu vor fi foarte reusite, al treilea va
fi. maj bun decit ceie din comert. Sintem
siguri.

TODINCA CRISTIAN, Arad. Din lista de
propuneri pe care am primit-o, vd putem
spune cd EAP si SR 71 sint gata si Isi as-
teaptd rindui spre publicare.
CHIOREAN FLORIN, Sighigoara. Date is-
torice, fotografii si planuri al salupei
+Rindunica" gdsiti in nr. 1/1884. Ne pare
rau, dar nu avem cum sa va trimitem nr.
1/1887 pe care l-afi scapat la chiosc. De
ce nu va abonafi?

VICTORIA ADIN MARIUS, Petrogani, str.
Independentei bl. 4, ap. 7, cod 2675, Hu-
nedoara, doreste nr, 1/1983, 2, 3/1984, 2,
4/1885. Pentru celelaite probleme luati le-
gatura cu membrii clubului de navomo-
dele Jiul (a céror echipd a cucerit in
acest an al 25-lea titlu de campioana na-
tionala la ,mecanice"!ll)

RIZEA MARIAN, Bucuregti. Calculul dv.
este corect,

KATO ZOLTAN, Seini, Maramureg. Moto-
rasul dv. are aproximativ 1,8 centimetri
cubi. Substantele mentionate se pot pro-
cura de la farmacie.

MATERNIUC MIHAI, str. Dragalina 17,

Tecuci, 6300 Galafi, cauta revistele apa-
rute in 1983, 1984 si 1985.

NICOLAE MARIUS, Bucuregtl. Este
foarte buna ideea dv. de a publica ex-"
trase din regulamentul national de navo-
modele ce defineste anumite clase. O
vom folosi.

NECULAU COSTICA, Galafl. Ya multu-
mim foarte mult pentru materialele tri
mise $i va asiguram cd vor fi utilizate in
numerele viitoare. 5
HERENCIUC TEODOR, Constania. incer-
cali la ,Cartea prin posta".

ROTARU DAN, Cuglir. Modelul de [AR BQ
realizat din carton decupat a fost foarte
apreciat de cititori, Din pacate nu am mai
primit spre publicare astfel de machete.
Revista noastrd este alcatuitd la cererea
st prin colaborarea cititorilor,

BUSOI MARIUS, cartler 1 Mal, bl. 126,
sc. 1, ap. 7, Cralova, 1100 Dolj, cauta nr.
1/1983 si ofera in schimb 4/1984, 2,
4/1985, 1,2,3,4/1986.

STAN MIHAI, str. Avram lancu 131, 2200
Bragov, cauta planuri pentru trenuri de
mare viteza,

SAVU PETRU, Lunca Cilnicului, Str, Gra-
dinarllor 237, 2240 Bragov, cautd nr
3/:985 si planurile portavionului Enter-
prise.

PAUN OCTAVIAN, Plolegtl. Inca nu am
mai fost solicitati s& publicam planurile
de execulle ale unui strung de modelism.
Consideram ca ar fi foarte util. Mai greu
este insd cu spatiul disponibil. Am dori si
nol s& gasim colaboratori ce defin planurl
ale unor masini de curse celebre, inclusiv
Williams-Honda. Vom incerca s& publi-
cam in schimb citeva barci ,de formula",
carora le-am procurat planurile,
HELGIU CLAUDIU VASILE, Birlad. Dupé
cum vedeti, acest numar satisface o parte
din solicitarile dv. Asteptaii in cont}[nuare.
ILINCA MARIO MIHAI, Plolestl. [nainte
de a construi astfel de nave si de a de-
veni explorator, ar trebui s va documen-
tati cit mai bine si in primul rind sa inva-
fali ¢it mai bine. Mol vom incerca s& va
satisfacem doleantele.

TUNARU ADRIJAN, Tineretulul, bl. 8, sc.
B, el 4, ap. 30, 8375 Giurglu, oferd pla-
nuri de deltaplane contra nr. 1/1983 s

1/1984,
SASARAN IONEL, Busag, Maramures.
Pentru nava Jui Magellan, ,Victoria”

{prima navad care a electuat inconjurul
planetel pe apd) nu s-au pastrat planuri
originale. Au fost publicate diverse incer-
cari de reconstructie, mai mult sau mai
putin reusite. La solicitarea dv. vom in-
cerca §i nol.

STURZA ADRIAN, Timigoara, Deocam-
datdé campionatele nationale de automo-
dele, desfasurate sub egida Federatiei
Romane de Modelism, nu includ si clase
de motociclete (machete).

SMARANDA COSMIN, Bucuregfi. Nu
avem posibilitatea de a va expedia prin
posta planurile solicitate si nici aceea de
a va furniza alte planuri decit cele care
apar in revista.

SAVULESCU M., Bucuresgtl. Avionul din
imagine este de tipul L 39 si este fabricat
in R.S. Cehoslovaca.
PETRESCU CRISTIAN,
transmis scrisoarea dv.
NISTOR OVIDIU, Bucuregtl. Nu avem po-
sibilitatea de a satisface cererea dv. Pen-
tru a evita asemenea situatii va sfatuim sa
va abonati.

STANILA CRISTIAN, Pitegti. Vom conti-
nua sa publicdm rubrica de ,Marind Mo-
derna" si vom include in ea si alte vedete
rapide si de escorta,

RACU TRAIAN, iagi. Dorinta dv. a fost
satisfacutd in acest numar,

Bucuregtl, Am

Pentru Iimbogétirea patrimoniului
colecililor de aviajle si marind, Mu-
zeul Militar Central roagé posesoril
de obiecte, documente, fotografil,
manuscrise, carjl efc. din acesie
domenii sad contribule la realizarea
acestul deziderat profund patriotic
sl de mare interes public.

In vederea reconstituirli unul
avion [.A.R.-80 solicitim posesoril
de aparaturd gl Instrumente de
bord, elemente din structura avio-
nulul, documentafie tehnicd gi foto-
graficd etc. sd la legdtura cu secto-
rul de aviajie al Muzeuiul Miiitar
Central, str. Stefan Furtund nr.
125—120, secior |, telefon: 49.27.73
sau 49.74.82.

Redactor-gef: ing. IOAN ALBESCU
Redactor-sef adjunct prof. GHEORGHE BADEA
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li-urile Escadrei a zecea asalt germane, celula_Cantacuzino-Darjan din
| 8 Vindtoare Roman doboard un avion inamic. In aceasta lupta se fring
viteazuiui adjutant stagiar aviator Traian Déarjan, la bordul ,,G"-ului
pr.
viajia romana pierde prin adj. stg. av. Darjan Traian unul din cei mai te-
luptétori aerieni in plind ascensiune, care cade eroic in a 176-a misiune
nic, in care a cigtigat 11 victorii aeriene... acjiunea lui de inaltad bravura
r_!ni la sublima jerifa va ramine vegnicd in amintirea zburatorilor

{Extras din Ordinui de zi nr. 17/26 februarie 1945 al Corputui Aerian Roman)



