


Federapa Romana de Modelism intimpina
Conferinta Nationala a Partidului cu un
frumos bilant de medalii la campionatele
mondiale

Actiunile centrale organizate de Federalia Romana de Modelism, in colaborare cu factorii cu atributii in
3 a sportiva, tehnico-aplicativa, au polarizal participarea a mii de pionieri, utecisti si oameni ai muncii la
. surile si campionatele republicane inscrise in generoasa competitie nationala ,Daciada”.
Consemném concursurile republicane de aero, navo, auto si rachetomode!e organizate de Consiliul
onal al Organizatiei Pionierilor in taberele de profil de la Navodari si Salistea Sibiului, concursurile
spublicane dotate cu Cupa U.T.C. din cadrul Festivalului Sporturilor Tehnico-Aplicative de la Piatra-Neamt si
Wul Na!lonal de Modelism, toate actiuni cu un amplu caracter politico-educativ, revolutionar-patriotic,
pregatire prin munca si pentru munca a tinerei generatii.

Un rol hotaritor in cresterea si afirmarea performantelor in modelism, in cristalizarea celor mai bune valori
ale, l-au avut cele 13 campionate republicane organizate de -F.R. Modelism in perioada iunie—octom-
in colaborare cu consilille judetene pentru educatie fizica si sport, astfel: 5 campionate de aeromodelism

} Deva, Tirgovigie, Ploiesti, Slanic-Prahova si Bucureé}l; 3 campionate 'de navomodelism la Bacau, Neptun si

resti; 2 campionate de rachetomodelism la Buzau si Bucuresti; 2 campionate de automodelism la Rimnicu
#cea si Bucuresti si un campionat de modelism feroviar la Bucuresti.

Dominanta compelltallor nalionale o reprezinta calitatea tehnica superioara a modelelor cu care s-au
ezental sportivii in concursuri si nivelul sporit al antrenamentului i pregatirii tehnico-tactice, elemente care

permis oblinerea unor noi recorduri nalionale si a punctajelor sporite pentru acordarea titlurilor de

Aceasta agenda competitionala bogata, abordata cu deosebita seriozitate de catre loturile nationale,
irenorii si tehnicienii federatiei, a imprimat un nivel inalt modelismului romanesc la campionatele mondiale
i celelalte competitii internationale din acest an.

Remarcam pregatirea deosebita a loturilor de navomodele machete si rachetomodele, care au totalizat un
nar record de 13 medalii ]a campionatele mondiale din Franta si lugosiavia. La navomodelism, Andrei
meo (A.S.I.M.-Constanta), Chescu Marius (A.S. .Voin{a“-Sibiu) si Orban Helmuth (A.S. ,Voinla"-Timi-
a) au objinut 3 medalii de argint, iar Goga llie si Craciunoiu Cristian (A.S. Dinamo 1), Lazarescu loan si
u Silviu (A.S. ,Aeronautica"-Bucuresti), si Lupascu Mircea (C.S.U.-Galati) au oblinut in total 8 medalii

bronz.
La rachetomodelism, Catargiu lon de la C.S5.T.A.-Suceava obtine medalia de argint si titlul de vicecampion
ndial la rachetomodelul cu parasuta, iar echipa Romaniei, formata din Nicolae Petre si Radu Nicolae (A.S.
I“ -Tirgoviste), Torodoc Dorin (C.S.T.A.-Suceava), a obtinut medalia de bronz la rachetoplanul cu aripa

Alaluri de aceste reusite la campionatele mondiale, consemnam rezultatele echipelor romanesti de la

surile internationale ale tarilor socialiste din acest an din R.S. Romania, U.R.S.S., 'R.P. Polona si R.D.
ermana, unde loturile noastre au totalizat 19 medalii, dintre care 4 de aur.

In acest mod au inteles sa actioneze sportivii modelisti, tehnicienii si antrenorii din cercurile si sectiile teh-

p-aplicative, pentru afirmarea si dezvoltarea modelismului la nivelul cerintelor si exigentelor formulate de

. lovarasul Nicolae Ceausescu, secretarul general al pamduiui pentru cregterea rolului aclivitatii tehnico-

e, aplicative si sportive in formarea omului nou si pregatirea tinerei generalii pentru munca si viata.

Prof. MIHAIL ZANCIU,
secretar al Federatiei Bomane de Modelism

Desfasurat in pitorescul cadru gnont
avind gazdd municipiul Piatra Nea
Festivalul sporturilor tehnico-aplicati
aflat la a 8-a editie, a reunit la startul
trecerilor peste 1500 de tineri din
matiunile de pregatire a tineretului pe
tru apararea patriei din intreaga tara.

Intre disciplinele de mare atractie sif
ate Tn programul acestui festival, moc
lismul (sportul tuturor virstelor), cu ¢
tru finale (aero, racheto, navo si auto)
cistigat in popularitate prin participar
numeroaséd, prin  precizia execuiz
exercitiilor, prin fantezia dirijarii mode
lor si, nu in ultimul rind, prin numero:s
public atras de miscarea modelelor ex
cutate prin miile de ore de munca si o
severenta.

Intrecerile au fost esalonate in do
zile de sdrbatoare a sportului, astfel i
in prima s-a desfasurat concursul de =
romodele si rachetomodele, urmind ¢
de navomodele si automodele pentru
doua zi.

Si daca pnwrea concurenmor arbit
lor, oficialilor $i spectatorilor era indre
tatd spre inél{imi, urmarind zborul avic
nelor (planoarelor) si rachetelor la ¢
sele de concurs S4, S6 si F4A, atentia
s-a indreptat si spre luciul apei, si sg
autodromul din fata Casei de cultura
sindicatelor, urmarind evolutia foa
bund a tinerilor participanti la navol
dele si automodele, la clasele EX, R, si

Cistigdtorul concursului de -rache
modele, tinarul Manole Mihai Andrei,
virstd de 15 ani, a urmat exemplul ca
pionului pational la aceastd clasd (
Torodoc Dorin din judeiul Suceava, re
lizind zboruri maxime la prima si a do
lansare. Rezultate foarte bune au obti
i tinerii Urziceanu Catalin si Neagu [
niela din judetele Dimbovila si Me
dinti, clasafi in aceastd ordine pe locur
2 51 3. latd si ocupantii locurilor 4, 5 si
Binder Klaus, judetul Sibiu; Raicu Sor
judetul Vrancea; Riter Vasile, jude
Buzau.

O altd proba de mare atractie, aerom
delele, |1a clasa F;A (planoare), a aliniat
start tineri cu aptitudini tehnice deos
bite. Intre acestia, Lupulescu Célin F
nato s-a remarcat prin cele cinci lan
executate, realizind si un timp foa
bun, aducind pentru judetul Gorj loc
cel mai Tnalt de pe podium. La putine s
cunde dupd cistigdtor s-au clasat tin
Toader lulian si Zaharia Radu din ju
tele Vilcea si Bacéau. Locurile 4, 5 si 6
fost ocupate de Fako Laszlo din C
vasna, Novac Marius din Dimboviia
Pirvu lulian din Teleorman.

A doua zi, Tn aceeasi atmosie
sarbatoreascd, s-au desfasurat intrec
rile la auto si navomodelism. Si aici au
ving tineretea, antrenamentul, pregé
rea psihica a concurentilor. La clasa E
clasa liberd de nave prototip sau expe
mentale, a cistigat tindrul Siminciuc L
cian din lasi, Celelalte locuri au fost oc
pate in ordine de: locul I — Muntea
lulian din Bacdu; locul Il — Csakany [
vid din Brasov; locui IV — Biro Stefan ¢
Constanta; locul V — Udrea Marian ¢
Calarasi si locul VI — Fidea Teodora «
judetul Alba. Concursul de automod
a fost cel mai pasionant prin prob
de concurs prezentate, viteza pe circ
si slalom. Cistigatorii intrecerii de vits
pe circuit au execuat o proba de bs
pentru a fi departajati, primele sase
curi fiind ocupate de urmatorii tin
Rusu Marian, judetul lalomita; Bartl F
hard, judetul Timis; Spac lonel, jude
lasi; Strdsnei Cristian, judetul Ar
Lupulescu Céalin Renato, judetul Gor|
Vasilescu Silviu din judeiul Vilcea.

Cele patru ramuri ale modelismulu
care s-au intrecut tinerii In cele doua
de concurs au desemnat cistigat
editiei a 8-a a Festivalului sporturilor t
nico-aplicative la aceastd disciplina.
detul Vilcea a acumulat cele mai mi
puncte, ocupind in final locul I. Pe lo
rile urmatoare s-au clasat judetele: D
bovita, Bacdu, Bistrita-Nasaud, lasi
Sibiu.

Impletind armonios munca de ce
tare, proiectare, constructie si exp
mentare cu exercitiul fizic necesar di
selor competitii, sportivii modelisti
ridica permanent nivelul competitiei !

e 5i conditiei fizice, oblinind re
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® REVOLUTIA industriala isi are marii ei
constructori si ingineri. Daca podurile si con-
structiile metalice @ au pe francezul Gustave
Eiffel ca maestru de necontestat, constructiile
navale 1 au pe inginerul britanic de origine
franceza |sambard Kingdom Brunei. Fiu al
unui emigrant francez, tinarul Brunel isi desa-
virseste educatia intr-0o Anglie cuprinsa de fe-
bra marilor descoperiri in domeniul masinis-
mului. El se manifesta ca geniu creator in rea-
lizarea traseului feroviar britanic denumit
Great Western Railway — Marea Cale ferata
de Vest. La vremea respectiva era insa obis-
nuit cu constructiile de geniu naval, el fiind
proiectantul porturilor si docurilor de la
Plymouth, Monkwearmouth, Briton Ferry,
Brentford si Milford Haven. Prima nava reali-
zata de el este Great Western, o nava cu zba-
turi care stabileste un nou record de traver-
sare a Atlanticului, la prima cursd in 1838, cu
15 zile si jumatate fiind, In acelasi timp, si cea
mai mare nava de lemn cu aburi construitd
pina atunci. Dupa numai 7 ani, o noud creatie
a lui Brunel, Great Britain, prima nava cu elice
si corp metalic, imbunatateste recordul ante-
rior realizind traversarea in numai 15 zile. Era
prima navd cu elice ce traversa Atlanticul si a
fost din toate punctele de vedere un succes.

Nu este deci de mirare ca prestigiul de care
se bucura Brunel a dus la materializarea unui
proiect ambitios: realizarea unei nave de sase
ori mai mare decit Great Britain. In 1852, Bru-
nel si-a expus proiectul unei comisii directo-
riale a lui Eastern Navigation Company, ce era
implicata in comertul cu India si Australia. Se
stia cd4 navele mari sint mai rentabile pe dis-
tante lungi decit cele mici, putind transporta
cantitai mai mari de marfuri, pasageri si com-
bustibil la un pret unitar mai convenabil, cu
viteze superioare.

Proiectul prezentat de Brunel era revolutio-
nar. Nava lui avea dublu fund, fiind practic o
nava introdusé intr-o alta navé, avea intarituri
longitudinale si transversale montate intr-o
maniera noud, ce urma sa fie utilizatd inca o
sutda de ani. Nava .era compartimentata prin
perefi etansi din 20 In 20 de metri. Propulsia
era mixtd, douéd zbaturi uriase, cu un diametru
de cite 17 metri, 30 de paie si 3,36 metri la-
time, erau actionate de o masind cu aburi de
1 000 cai putere, o elice de 7,3 metri diametru
cu pasul 1,12 metri si sase catarge, pe care se
putea desfdsura o suprafaid considerabila de
vale (545 metri patrati). Numai cu zbaturile,
nava putea realiza 7,25 noduri, elicea fiind ro-
titd de un motor auxiliar de mica putere pen-
tru a nu frina prin producerea de virtejuri. Nu-
mai cu elicea realiza 9 noduri, iar cu ambele
sisteme de propulsie mecanicad 14 noduri, vi-
teza iesitd din comun pentru o nava comer-
ciald in acea epoca.

Pentru construirea si exploatarea navei, se
constituie © companie speciala: Eastern
Steamship Company ce pune la dispozitia
constructorului suma de 377 200 lire sterline.
Construirea navei este data firmei unui alt pio-
nier al constructiilor navale — John Scott

Russel. Acesta contracteaza realizarea cocii si
a masinii cu aburi pentru zbaturi. Masina eli-
cei si elicea sint realizate de catre firma Ja-
mes Watt. La realizarea cocii sint batute ma-
nual trei milioane de nituri. In timpul celor trei
ani de constructie, din februarie 1854 pind in
octombrie 1857, Russel da faliment, deocarece
nu prevazuse corect manopera, trei muncitori
si un vizitator isi pierd viata in accidente si
Brunel este nevoit sd conducd personal co-
jecta de fonduri si constructia. In sfirsit, dom-
nisoara Hope (Speranta) boteazd nava, spar-
gind traditionala sticla de sampanie. Lansarea
urma sa se desfagoare lateral, inovatie intro-
dusa tot de catre Brunel, deoarece Tamisa nu
era suficient de larga in zona santierului. Nava
pornesie cu numele Leviathan pictat pe pupa,
se deplaseaza circa un metru si se opreste.
Unul dintre lanturile frinelor se rupe ranind
trei muncitori si omorindu-l pe al patrulea.
Orice incercare ulterioara de a misca nava se
dovedeste inutila. Sint construite masini hi-
draulice speciale' ce imping nava centimetru
cu centimetru si, dupé trei luni de eforturi, gi-
gantica cocd pluteste. Cu acceastd ocazie se
stabileste un record ce nu a fost nici astazi
depésit: pentru lansarea navei se confectio-
neaza parime din fibra vegetala cu un diame-
tru de 385 milimetri! Cheltuielile aferente lan-
sarii au dus devizul la 732 000 lire sterline,
adica la aproape dublu! cheltuielilor prevazute
inifial. Eastern Steamship Company, primul
armator al navel, era in stare de faliment si
este lichidat. Coca nou lansata este remorcata
la Deptford, unde zace un an, de la 30 ianua-
rie 1858 pina la inceputul lui 1858, cind este
preluata de catre Great Ship Company, ce fi-
nanteaza lucrérile de armare si ii schimbé nu-
mele in Great Eastern (Marele Estic). In au-
gust 1859, nava este terminata si gata pentru
probele de mars. Avea 211 metri lungime, 36
latime la cutia zbaturilor si un pescaj de 9,12
metri. Deplasamentul lui Great Eastern de
27 859 nu avea sa fie depasit de nici o nava
pind la lansarea Lusitaniei in 1907. Putea trans-
porta 4000 de pasageri si 6096 tone de
marfd. Combinatia zbaturi-elice poate parea
astdzi stranie, dar navele cu mai multe elice
nu fusesera incd inventate. Era o nava care

' si-a depasit epoca si cabinele clasei | se bu-

curau de nemaiauzitul lux de a fi dotate cu
cazi de baie si apa rece sau calda la robinete.

Cu sanatatea zdruncinatd de necazurile
constructiei, Brunel sufera un infartt in ziva
probelor de motoare, 5 septembrie 1859, apoi
paralizeaza partial si moare zece zile mai tir-
ziu, fara sa afle ca, pe 9 septembrie, blocarea
unei supape de sigurantd a provocat o explo-
zie puternicéd in sala masinilor, aruncind in aer
puntile de deasupra si opérind majoritatea
mecanicilor.

Vasul este reparat timp de 4 luni, dar ime-
diat dupa aceea, comandantul Harrison, sefu!
de echipaj, $i un mus se ineaca datorita rastur-
narii barcii de serviciu. Este numit un nou co-
mandant si, decarece compania nu mai avea
suficiente resurse financiare pentru a trimite

nava spre Australia, pleacd aproape pust
(numai 60 de pasageri, printre care si Jul
Verne, ce va scrie dupa voiaj Orasul Plutitc
pe 17 iunie 1860 catre New York si soses
dupa numai 10 zile. Este primitda cu 14 sal
de salut, fiind singura nava comerciala ce
bucurase pina atunci de o asemenea cinste.
port, vaporul constituie punctul de atractie
newyorkezilor si, pentru a recupera din pie
deri, se percep taxe pentru vizitare, care si
incasate de la circa 150 000 de curiosi. M
mult, se organizeazd excursii de doua zi
care insa se dovedesc un esec datorita lips
de alimente si paturi la bord. In prima excu
sie se inscrisesera 2 000 de platitori, dar T
existau decit 200 de paturi. La a doua excu
sie nu au fost decit 100 de platitori. Nava
intoarce in Marea Britanie cu si mai putini p
sageri.

Executd o noud traversare reusitd si la i
toarcere este inchiriatda de catre guvernul b
tanic pentru a transporta 2 144 de soldati, 4
de femei si copii, impreund cu 122 de cal
Quebec in Canada. Desi efectueaza travers
rea, stabilind un nou record, in numai 8 zile
jumatate se intoarce cu numai 500 de pas
geri. La urmatoarea plecare, lista de pasags
era inséd mult mai bogata. Pleaca din Liverpo
si dupa trei zile nimereste intr-o furtuna unc
se rupe axul cirmei. Nava ramine in voia val
rilor. Sint turtite carcasele zbaturilor, sint d
formate zbaturile, ruliul atinge valori ¢
aproape 45°, pasagerii avind de suferit groa
nic. Toate obiectele neamarate sparg pere
oglinzile, rup miini si picioare. Vasul e remc
cat dupa trei zile, pasagerii sint debarcati, r
paratiile navei dureaza opt luni si costa 60 0
lire sterline. In mai si iunie 1862, se execu
incd doua traversari reusite si in august
stabileste propriul record: 1530 de pasag:
platitori, 'Nava nu-si dezminte insd reputat
ajunsd la New York, se loveste de o stin
submarind ce nu aparea pe harti; se face
spartura de 25 de metri lungime si o lafir
de 1,2 metri. Dublul fund isi dovedeste utili
tea si vasul ajunge cu bine in port unde es
reparat parfial, prin utilizarea unui ches
etans, Se intoarce In Anglia, este reparat
mai executd trei traverséri, dar cu mare defi
financiar.

Desi s-a dovedit o nava de pasageri fa
succes financiar, Great Eastern va reputa
mare succes ca transportor de cabluri submr
rine. |deea realizarii unei legaturi telegrafi
intre Europa si America ajunsese in stad
realizdrilor practice, iar Great Easfern era s
gura nava suficient de mare pentru a tra
porta un cablu de aproape 4 000 de Kil
metri. Inchiriatd in 1865 de catre Atlantic Te
graph Company, este usor modificat pen
noua misiune si porneste la 15 iulie din
landa. Dupd ce depune cu bine mai mult
jumatate din cablu, acesta se rupe §i capa
liber se pierde pe un fund de 1 800 metri, !
experienta acumulatd, in anul urmator as:
cu bine un nou cablu, ce este inaugurat la
iulie 1866. La intoarcere, prin contributia in
nerului Daniel Gooch, fost asistent al lui B
nel, este recuperat si capatul pierdut al cab
lui din 1865, astfel cd nava se intoarce cu in
un cablu transatlantic operational!

Soarta este insd implacabilda cu acea:
nava. Este inchiriatd de céatre o societate
nantatd de catre guvernul francez pentru
transporta vizitatori americani la marea exp
zitie mondiala de la Paris, fiind reamenaj:
cu mari cheltuieli pentru transportul de ca
tori. Dar actiunea se soldeaza cu un fiasco
tal din punct de vedere financiar, compai
franceza dind faliment.

Dupéd o perioada de inactivitate, vasul e
transformat din nou in purtator de cabluri
executd cu succes instalarea unei legaturi
legrafice intre Franta si Statele Unite ale An
ricii. Asaza apoi unul intre Marea Britanie
India, altul intre India si Suez,iar in 1872 tra
porta cel de-al patrulea cablu transatlan

Timp de 12 ani rugineste, fiind achizition:
pentru numai 26 000 lire sterline, pentru &
transformata in... circ plutitor! Apoi trei .
circulda prin porturile britanice cu mari pe
carde publicitare ale diversilor gimnasti, cc
torsionisti, -dresori si jongleri prezenil
bord. Se face, apoi, inca o incercare de :
transformatd in muzeu plutitor. In 1888, e
vinduta la fiare vechi unui antreprenor c
era convins ca a facut o afacere exceler
oferind pentru ea 16 000 de lire. Traditia
Great Eastern de a-si ruina toti propriet:
functioneaza perfect; desi antreprenorul ¢
fine 58 000 de lire pe fierul rezultat din ¢
montare, nava se dovedeste atit de solid ce
struitd incit lucrarile au durat mai bine de ¢

ani, iar manopera a depasit o data si jumat
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AR-316B

Este primul elicopter construit in se-
= de industria romaneasca de profil,
: baza unei licente SMNIAS (Aérospa-
#e). Frania. Alegerea s-a facut avindu-
¢ in vedere atit prestigiul international
firmal (,numarul unu® pe piata de eli-
tere din Europa occidentala), cit si
aritatea de exceptie a tipului ales,
=-316 Alouette [Il. Acesta a fost proiec-
t =i construit la sfirsitul deceniului sase
= catre Sud Aviation (din 1970 Aéro-
xatiale), constituind, in fapt, extrapola-
2 pentru 6—7 persoane a modelului
tenor, de mare succes, Alouette Il
totipul SE-316 a zburat pentru prima
22 |z 28 februarie 1959, productia de
e fiind repartizatd Diviziei de elicop-~
re SA din Marignane, ritmul de fabri-
e urcind in scurt timp la peste 10
emplare pe lund. Desi in curind va im-
ni trei decenii de prestigioasa cariera,
=obisnuit de lungd, mai ales pentru eli-
otere, Alouette Il este in continuare
=0sebit de apreciat: peste 900 de exem-
are sint Tn serviciu in forfele aeriene a

43 de state, iar alte citeva sute sint utili-
zate in aviajia civild. In acest sens, nu
este lipsit de interes s& amintim faptul ca
Alouette 11l, detinator in anii ‘60 al unor
remarcabile recorduri de altitudine,
ramine in continuare un ,catardtor” re-
dutabil: dam exemplul companiei ameri-
cane Rocky Mountains Helicopters, care
are in dotare elicoptere dintre cele mai
moderne, dar si Alouette Ill, ,singuru!
capabil sa urce la 4 000 m (12 000 ft.) in
zilele in care temperatura aerului atinge
+33°C (+90°F)", asa cum declara recent
un reprezentant al acestei companii.

In Romania, productia de serie? a eli-
copterului Alouette i1l a inceput in anul

—ﬁ@:ﬁ: } o

1970, Iniiial prin asamblarea de aparate
din repere originale, ulterior fabricafia
pieselor componente fiind complet asi-
milatd de |.Av.-Brasov. In anul 1973, cu
ocazia primei participdri postbelice roma-
nesti la Salonul aerului si spatiului de la
paris—Le Bourget {a 30-a editie), IAR-
316 B a fost prezentat atit la stand, cit si in
zboruri demonstrative, avindu-i la co-
menzi pe pilotul Constantin Gogsman.

IAR-316 B Alouette ill este un elicopter
usor, polivalent, construit dup& schema
clasica: rotor portant cu pale articulate si
elice anticuplu. Fuzelaju! este alcatuit
din trei parti:

——-T]

— LADINa, prevanns wu -5 LD
fete vitrate, poate primi 6—7 persc
avind trei fotolii in fatad si o banchet
batabild in spate. Cele douad locuri
dreapta-fatd sint destinate pilotilor,
copterul fiind dotat cu dubla<oma
Intre fotoliile pilotilor se afld consol
aparatura de bord.

— Fuzelajul central are instalat
partea supericard, pe o platforma, tu
motorul, de tip Turboméca Artoust
B, si elementele transmisiei princi
Pilonul rotorului este Tnclinat cu 3°
fnainte. Sub transmisie se afld plasa
zervorul de carburant, cu o capacitat
575 |. Rotorul are trei pale, montate |z
tuc prin intermediul unor articulatii d
clasic i legate intre ele printr-o cor
de distantare. Palele rotorului au sct
tul din dural si sint umplute cu blocu
monopren.

— Fuzelajul posterior, detasabil,
o grinda cu zabrele, carenatd. Amp
iul este fix, iar elicea anticuplu este
pald. Trenul de aterizare, triciclu, fix
roata de bot crientabild si frine pe r
principale. In functie de misiunile
care le are de indeplinit, IAR-316 B p
fi echipat cu puncte = exterioare
acrosaj, instalatii de stropire, dispoz
de ridicat cu cablu etc. In anul 1985, t
Le Bourget, Roménia a prezentat o
siune cu destinatie speciala a elicopt
lui Alouette Ill,denumitd 1AR-317 Ai
cu cabina modificatd (doué locuri in
dem) si o serie de performante am
rate. Cei ce doresc sd construiascd
cheta IAR-ului 316 B pot opta pentru
care dintre variantele de vopsire pre
tate in desenele aldturate sau in foto
fil, cu mentiunea ca in toate cazurile
sele rotorului si elicei anticuplu v
vopsite in gri-metal, palele rotorului
fi gri inchis, iar interiorul cabinei \
complet negru, cu exceptia fotoliilor
culoare albastra.

Note:

i Pentru cititorii interesati, ami
preocuparile timpurii, In domeniul a
navelor cu rotoare portante, ale
Traian Vuia, realizatorul, in anii 19
1826, al unor modele experimen
apoi elicopterul cu patru rotoare |
struit in S.U.A. de cétre George de
hezat, intre anii 1921—1923, si, dup3
de-a! doilea razboi mondial, proto
RG-8 Hi ,Tintar“, construit la Reghi:
anul 19€0.

2 $i alte tari au preluat licenta de f:
catie a elicopterului Alouette |il,
acestea remarcindu-se in primul rinc
dia, cu al sdu HAL Chetak, construit
in citeva sute de exemplare.

IULIAN ROBANE.
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ALOUETTE 1l

CARACTERISTICI SI PERFORMANTE : T ﬂ.\
diametrul rotorului 11020 mm r.i ;
lungime 10175 mm i

inaltime 2 970 mm

calea rotilor 2 590 mm

greutate gol echipat 1150 kg

greutate maxima 2200 kg
sarcina utild maxima 1050 kg
viteza maxima 210 km/h
viteza de croaziera 200 km/h
plafon practic 4500 m

plafon zbor stationar 2000 m
autonomie de zbor 2ore 30min.

CONSOLA CU APARATURA' ¢ Wl
DE BORD B A |

TURBOMECA ARTOUSTE I B
~ putere maximareg. continuu: 550 cp
~ putere maximdreg.decolare: 575 cp
~ turatia arbore iesire reductor: 8025 rot./min

1805 mm
130 kg

PERICOL _

- ngme totald
- greutate totald

omotogat la 25mai 1961
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Mavomodelul ester destinat claselor
Ex-autopropulsate, . avind bune pro-
orietdti de navigatie Tn linie dreapta (C2),
find suficient de complex, modelul *F2
putind fi echipat cu o stalie de teleco-
da. Vedeta este prezentatda Tn doua
nte, una mai complexd, notata A",
.B", pe care o recomandam in-
Constructia modelului poa-
abordata atit de cdtre incepatori, cit
de avansati.

Corpul modelului se poate realiza prin
construirea unui schelet compus din
chila, coaste sl curenti. Pentru economia
de placaj si trasarea exactd se reco-
mandd execufia in paralel a unor
abloane de carton subtire, ce vor im-
ca corpul. Lipirea se va face cu emai-

13 sau clel ago. Pentru o mai buna rezis-

tentd, intregul corp se va acoperi cu tifon
au ciorap de matase, peste care se im-
regneaza cu pensula emailita.
Se aplica apoi un strat de chit si se sle-
Jeste. Montarea tuburilor pentru axele
celor, a suporturilor acestora si a tu-
urilor pentru cirme se va face Tnaintea
zcoperirii scheletului cu placaj.

Corpul se poate realiza foarte bine din
metal. respectiv din tabla de alamé de 0,3
mm, cu schelet metalic.

Propulsia se poate realiza cu ajutorul a
3 motorase electrice, fiecare cuplat cu
cite un arbore.

Se poate folosi, de asemenea, un sin-
sur motor mai puternic, care prin inter-
mediul unei transmisii actioneaza simul-
tan cele 3 elics, avind avantajul sincro-
nizarii

Aecomandidm avansatilor folosirea pen-
tru propulsie a unui motor cu explozie de

T

..m-
3 B

om =

. Turela prova 2 x 30 mm
Cabina de navigatie

. Comanda deschisa
Catargul cu antenele
Racheta in hangar

Hangar

. Antena de ghidare

. Turela pupa 3 x 30 mm

. Cabina subofiteri

. Careu echipaj

. Scara acces

Camera de control

Cabina ofiteri

. Compartiment masini, prova
. Cdmanda masinilor

. Compartiment masini pupa
. Careu ofiteri

. Camera de control

-
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—
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2,5 sau 5 cm?, care actioneaza numal eli-
cea centralda, celelalts fiind libere pe ax,
aceasta permijind realizarea vitezei la
scard conform regulamentului, respectiv
cca 4 m/s la scara 1:50 pentru categoria
autopropulsate.

Planul de constructie este prezentat in
doud plange. Prima plansd prezintd va-
rianta A" la scara 1:50, in doud vederi,
alaturi de unele schite explicative.

Plansa a doua prezinta schema gene-
rald a variantei ,B" si detaliile comune si
necomune ale celor doua variante, cele
specifice unei anumite variante prezen-
tind mentiunea necesara.

Intre cele doud variante existid dife-
rente constructive In ceea ce priveste
corpul, lansatoarele, catargele, cabinele
principale si detalii de punte, pastrindu-se
insa caracteristicile dimensionale si. cele
functionale,
~Navele din aceasta clasa fiind constru-
ite intr-o serie foarte mare, intre ele
existda numeroase diferente mai muit sau
mai pufin importante, autorul cautind sa
prezinte variantele cele mai rdspindite si
mai complexe.

Pentru realizarea unui mode! de bund
calitate, este necesar ca, in afara acura-
tetei executiei si a respectarii planului,
sd se faca o vopsire adecvatd. Culorile
vor fi mate (se evitd vopselele lucioase)
si conform realitatii. Liniile de sudurd se
realizeaza prin zgiriere. lata §i colora-
tura:

— gri deschis — corpul deasupra li-
niei de plutire, lateralele suprastructuri-
ior, puntea de pe cabing;

— gri inchis — turelele si partea infe-
rioara a radarului din pupa (ambele

griuri sint verzuij;

— rosu — parnea imersd a corpului,
colacul de salvare, lumina de pozitie ba-
bord; :

-— maro roscat — puntea principala,
puntea ‘postului de comanda si § mm la
scara 1:50 pentru toate piesele de pe
punte in inaltime, babalele. In cazul va-
riantei ,B", aceasta culoare se inlocu-
ieste cu rosu carmin.

— negru — linia de plutire, tevile tu-
nurilor (brunate), diferite repere inne-
grite pe plan, antenele, radarele, centu-
rile de pe turele (numai la varianta ,A"),
babalele mari din prova, lant ancord, an-
cord, urechi. Pentru detalii suplimentare,
recomandam urmatoarea biblicgrafie:

1. .Modelist konstruktor nr. 6/1968,
U.R.S.S.

2. ,Modelbau Heute" nr. 10/1873,
R.D.G. f

3. ,Viata militara“ nr.

7/1972, nr.

7/1973, R.S.R.

4. ,Technicus” nr. 2/1975, R.D.G.

5. ,Vom Vikinger boot zum Tratlagen
Schiff-Herbert Thiel”, 1872, R.D.G.

8. ,Kuiry torpedowe” — Jan Marczak;
R.P. Polona.

7. ,,Okrety Wojenie" — Jan Marczak,
R.P. Polona.

8. ,Modelartz" nr. 6/1972, R.P. Polona.

8. ,Interavia” nr. 12/1964, Franta
10. Racheten-Schnellboote —
1986, R.D.G.

MTH,

Cristian Cr#ciunoiu

| MATERIAI

LISTA DE REPERE
% RECOMANDATE

1. portdrapel prova — sirma; 2. |
— metal, 3. baston simplu — sirr
babale — lemn, metal; 5. lantul ar
— sirma; 6. tambuchi — placaj, tat
ventilajie — tabla; 8, corpul navei -
caj, tabla; 9. baston cu suportt
siimd; 10, cabestan — metal; 11. id
12 idem 7; 13. tureld — lemn,.p
metal; 14. centurd proteciie — ca
15. tambuchi — metal; 16. cabina |
pald — placaj, tabla; 17. dispozitiv. te
surd — lemn, metal; 18. hublou —
19. antend — sirmd; 20. lumini poz
tabla; 21. parbriz — plexi, celuloi
scara de acces — sirma; 23. disy
tele — lemn, metal; 24. proiector —
23; 25. idem 17; 26. idem 20; 27. cat
lermn, metal; 28. cablu alimenta
sirmé@, plastic; 29. goniometru —
30. radar principal — sirmd; 31. ante
sirma; 32. radar — sirméd; 33. pavili
matase, 34. sistem portpavilion —
35, idem 7; 36. idem 7; 37. ante
sirma; 38. cosuri — tabla, plasi de
39. lansator — tabld, plastic, lem
suport — lemn, metal; 41. vezi 3
vezi 37; 43. radar — lemn, plastic,
44, suport — lemn, metal; 45. vezi
portdrapel pupa — sirma; 47. vir
metal; 48, vezi 7; 49. cirma — tab
conteiner — tabld, placaj; 51. vezi
vezi 50, 53. vezi 7; 54. lansator pug
scara acces — sirmé; 56. colac salv
lemn, plastic; 57. vezi 55; 58. usa
— tabld, placaj; 59. aparatoare —
60. striuri circulare — tabla; 61. car
sirmd; 62. bordaj — sima; 63.
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peo demontab: — tabia; 64
scaune rabatabiie — tabld, placaj; 65
bord; 66. lansator pupa varianta ,B" —
placaj, tabia; 67. babale -— metal, lemn;
68. bare de sustinere — sirma; 69. lansa-
tor prova varianta ,B" — placaj, tabla; 70.
striuri; 71. dispozitive pentru lanf — me-
tal, lemn; 72 nard ancora — metal, lemn;
73. ancord — lemn, metal; 74, sirend —
lemn, metal; 75. suport antend — metal;
76. cutie pavilioane — tabld, placaj; T7.
elice — tabla, plastic; 78, portarbore — .
tabla; 79. rachetda — lemn, hirtie, plastic.
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PUNTEA DE COMANDA vedere din pupa-tribord -
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PRIZ/A GRUPULUI

IPORTI E IRA

ELECTRIC

LUMINA DE POZITIE - ALLIBA

ACCES LA LEGATURIILIE

IR/ABATA BIIL A

PLACA DE BILINDAJ DORSAIL

EILECTRI CE

VICKERS SUPEBRIMARINIG
SPITFIRE Mk Ia

ANTENA RADIO

$erban lonescu

D C B A

COLIMATOR REIFILEX

Jie 1940; efectivele aeriene germane,
nate contra Marii Britanii, erau: 1 200
mpardiere mijlocii, 280 Stuka, 755
ozne vipatoare monomotoare, 225
~ane de vinatoare bimotoare si 79
vicane de recunoastere. 1
s-=easi datad. Efectivele aviatiei de vi-
are britanice: 450 de Hurricane si
0 de Spitfire. N

Sopor  englez, sosim.. pregatiti-va
nagaele asa ca sa le aveti la indemina
-ind vom ajunge acolo... sosim.” (Din
siunile zilnice ale postului de radio

TS

pentru Anglia va incepe.
i fortelor aeriene britanice, fiti
ca soarta generatiillor viitoare
riinile voastre.” (Din ordinul de

PANOU IDE ACCIES

ACTCES LA AMORTHZORUL
ROTHI

SPATE

.Dimineata zilei de 21 iulie este fru-
moasa. Fighter Command-ul efectueaza
571 de misiuni, in cursul carora pierde
sase aparate si distruge sapte.

In jurul mesei din Operations’room
personalul din W.A.A.F.S. este ocupat sa
deplaseze cu riglele piesele reprezen-
tind escadrilele trimise la luptda deasupra
Aarii Minecii, iar in acea zi contactul prin
radio cu pilotii facindu-se
razboiul si moartea navalesc deodata in
camera inchisa. Zgomotul vocilor cade
literalmente din cer, umplind toatd in-
caperea. Sint ordine strigate in fonie, in-
juraturi, gifiituri de spaima. Vacarmul se
rostogoleste dintr-un zid in celalalt. De-
odatd, in prezenta auxiliarelor feminine,
strinse in jachetele uniformelor aibastre
ale Fortelor aeriene britanice, placile gi-
ganticei pertide de ruletd, in care ele
ocacad rolul de crupieri, capata forma a
tot ceea ce este mai socant in expresia

- ins

LA REGLAJWU IL
CABLURILOR DE COMAINDA

direct, |,

=
R e B T D

PRIZ/A DE AER
CARIBURATOR

EILICE IDE HAVIILLANID
CU PAS VARIABIIL

se 7aga§a de umerii lor si-i cuﬁrmde funa
$i spaima. Se propune ca fetele sa fie in-
locuite. Ele refuza fnsa. Riglele aluneca
be masa: -Facefi jocurile, v& rag, nimic
ngtmar cade»| Miz? este de fiecare data o
viala omeneasca. lar sfrigatele continua."
(MARCEL JULLIAI*J,g LBATALIA
ANGLIEI") "
Prototipul Spitfire era un monoplan cu
aripa joasd, metalic, echipat cu motor
Rolis-Royce Goshawk V12 cu racire eva-
porativa, Era armat cu 8 mitraliere Brow-
ning de 7,7 mm. Trenul de aterizare, des-
tul de ingust, se escamota spre exterior.
.Prima data cind am piiotat un Spit,
mi-a rdmas adinc intipdrit in memoriel...
M-am urcat in carlinga si, fiind destul de
voinic, am avut impresia ca sint strivit de
strimtoarea lui. Cind m-am asezat pe pa-
raguta, bratele imi atirmau greoaie de o
parte si de cealalta a carlingii.
— Nu-i putin cam ingust la umeri pen-
tru ming?
— Ai sa te obisnuiesti repede, a re
I I. E nzator

E su

una din acele brute cu botul galt
vedea cum ai sa {ii atunci capul
Si ai sa ai si gitul intepenit tot priv
pol. Dacd nu, multd vreme nu
{JOHNNY JOHMSORM, pilot in RAF

Primele 78 de Spitfire aveau e
lemn in doua pale cu pas fix. Ul
rele, pina la 174, erau echipate
tripaia de Havilland cu pas varial
torul, pina la aparatul 174 inclusiv,
Rolls-Royce Merlin [l. Urmatoarel
fire | au fost echipate cu motoare
Il la care se puteau monta atit el
pala de Havilland, cit si elicea trip
talica Rotol.

Spitfire | a fost ameliorat suce
cupola bombatd ce asigura un |
confort pentru pilofii de talie m
blindaj dorsal si un parbriz blindat.

.t. Ted Graham comanda e
72 1l inlocuieste pe A.E. Collins
fotogral si stralucit jucator de
care, fiindca nu mai pilotase vreo
Spit, era sa-si piarda cu
timpul misiunilor a ca

Graham s-a intiinit




comanda lul Klein, venise sa-i caute

earta deasupra lui Firth of Forth in de-
cembrie 1939. El incepu sa transmita or-
dinele cu usoara bilbiiala care il caracte-
riza. La comenzile Spitfire-ului sdu Dea-
con Elliott, care de data aceasta avea
bransata {eava de aducere a oxigenului,
le recepfiond. Deodata in fata lui, deasu-
pra marii, se infatiseaza un spectacol te-
ribil, care-fi lua ochii! ~Cel putin doua
sute de aparate inamice. Toate tipurile
cunoscute. In frunte bombardiere Hein-
kel 111 si Junkers 88, urmate de un sir
lung de Messerschmitt-uri 110. Nicio-
data vreunul dintre noi nu vazuse in ace-
lasi timp un numar atit de mare de avioa-
ne pe cer.» In fala marimii formatiei ina-
mice, Graham, care nu dispunea decit de
douasprezece Spitfire, sovai. Cind se de-
cise sa ordone un atac prin dreapta, ger-
manii erau deja pe ei. -Exista un spatiu
de ocupat intre bombardiere si 110 — ex-
plica Deacon Elliott — si ne-am strecurat
acolo, Cred ca la inceput nici nu ne-au
vazut. Imediat ce ne-au reperal sj-au
aruncat bombele. Era fantastic. Puteau fi
vazute cum les din aparate si cad cu su-
tele in mare.»

-A fost o inclestare ingrozitoare. Am
vazut doua avioane germane literal-
mente dezintegrindu-se. Mai tirziu am
aflat ca erau acelea care s napustisera
asupra lui F/Lt. Hiram Smith si F/O Des-
mond Sheen.»

Frumos a mai reusit Sheen sa
ocheasca in dupa-amiaza aceea! A pro-
vocat explozia unui Ju BB si strabatind
apoi ploaia de sfarimaturi se duse sa dea
foc unui Messerschmitt 110. Din acel
moment formatia germana se dezorga-
niza. Unele bombardiere aruncasera
bombele in mare si se indreptau spre
Norvegia, zburind aproape de waluri.
Apa era presdrata cu mari pete verzi da-
torate fluorescentei, echipamentelor de
salvare ,germane, destinate sd inles-
neasca descoperirea naufragiatilor. Al-
tele se incapdtinau; dintre acestea unele
isi continuau zborul spre valea lui Clyde,
iar celelalte spre Mewcastle.

Speram sd punem mina pe ele la in-
toarcere. Dar nu am reysit. Escadrila
avea un bilanf de vinatoare admirabil:
unsprezece victorii confirmate, trei pro-
babile si nici o pierdere” (MARCEL
JULLIAN, ,BATALIA ANGLIEI")

Functie de armamentul lor, Spitfire-le
au fost: Spitfire la (8 mitraliere Browning
de 7,7), | b (4 mitraliere Browning + 2 tu-
nuri Hispano-Suiza de 20 mm), l¢, Id —-
aparate de recunoastere aeriana.

Prima unitate care a fost inarmatd cu
Spitfire a fost Squadron 19, bazata la
Duxtord.

.Trageti numai atunci cind vedeti nitu-
rile!* (Wing commander-ul Blake)

~Trebuie sa te avinti din toatd inima...
ca la rugby! Tocmai atunci cind sovai de
frica unei lovituri o si incasezi." (Pilotul
Glasser din escadrila 65)

.Eram istoviti. Mu ne mai puteam nici
imbata. M-am wvazut niciodatd un pilol
beat." (Pilotul francez Perrin)

JIn popote atmosfera era sinistra. Sa-
crificali acestui duldu nesdtios care de-
venise batdlia pentru Anglia, cei mai
buni pilofi ai nostri dispareau unul dupa
altul. In fiecare zi, un nou loc rdminea li-
ber la masa comuna. Puteam socoti pe
cele 10 degete sansele noastre de a su-
pravietui; elementar si implacabil, caicu-
lul probabilitéatilor permitea fiecaruia sa
prevada data la care, la rindul lui, va fi dat
disparut deasupra Angliel.” (Adolf Gal-

arman fdin b
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Atunci arzi de nerabdare sa infrunti
dusmanul si sa-l faci praf. Ea dureaza
pina in clipa cind s-a tras in line prea de
aproape sau.ai fost doborit. A doua in-
cepe imediat dupa o intimplare ca acelea
de mai sus... capeti o filozofie sanatoasa.
Mu esti departe de a gindi ca -discretia
este cea mai buna dovada a valorii». Mu
mai cauti decit s ramii in viata.

A treia vine de la sine. Fara indoiala ca,
fiind tot timpul precaut, sfirsesti prin a-ii
da seama ca aceasta atitudine nu ser-
veste la mare lucru. Atunci incepe sa nu
te mai preocupe decit un singur gind:
daca vei supraviefui sau nu. R{i faci dato-
ria. Ai devenit un pilot de vindtoare."
(DEACONM ELLIOT, pilot in RAF)

Caracteristicile tactice ale tipului Spit-
fire Mk | a erau: viteza maxima 587 km/h,
viteza ascensionald 770 m/min, autono-
mia 635 km, plafonul 9 600 m, armamen-
tul 8 mitraliere Browning de 7.7 mm cu
300 de lovituri fiecare,

Pilotil cu rani si arsuri grave erau fri-
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toda era cea a mai multor operafii succe-
sive combinate cu baia in apa sarata:

.Imi  amintesc prima oard cind am
bagat pe cineva in baie. Biiatul suferise
arsuri groaznice, o adevdratd nenoro-
cire! ~Maestrul» {asa-l numeau bolnavii)
cususe deja la loc o fisie si ne-a spus sa-l
bagam in apa pe nefericit, ca sa-l rico-
fim. A fost ceva infiorator! Baiatul si-a in-
chipuit, fard indoiala, ca era o baie fier-

binte. S-a zbatut 54 ne scape si am auzit -

cit se poate de limpede cum ii plesneau
cusaturile operatiei". (TAFFY, infirmie-
rul doctorului Macindoe)

.Dupa trei zile, pansamentul pe care-|
aveam sub nas incepu s miroasa atit de
tare, incit il stropeam din abundentd cu

.colonie. De atunci, mi-e greu sa evit o

senzatie de greata cind intilnesc mirosul
acestei colonii in cursul unei receptii sau
In societate”. Si mai departe: ,Josel, ce-
hul cu tesuturile nasului sau care cres-
teau din cele ale frunti, cu oribilele lui
ciozvirte de brate si cu ochii plini de o in-
credere idioata i

drept vor-

r ARSE
o

incapabil sd vorbeasc;
interesant, o, da, deoss
(RICHARD HILLARY, p

Pierderile in timpul
fost:

— Pentru englezi: ¢
paruti si 295 raniti,

— Pentru germani

'dlsparuti $i 530 ranit

Air Chief Marshal s
comandantul vinatorii
titlul de Lord Dowding
si a fost inlocuit. '

Hermann Goring ¢
waffei, s-a sinucis in
de la Murnberg. Fuse
moarte prin spinzuratoa

«In Marea Britanie ¢
vechile aparate de t
Spitfire. In 1945 erau
pentru benzina care m
rele lor. Astazi, in stare
rate ating 25 000 de lin
lor continua s& urce!

Revista PARIS MAT
sament sigur, SPITFIR
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IELECOUMANDA LU DUUA
CANALE ,KRAFT K P 28"

Acest tip de statie este in dotarea mai multor cluburi, asociatii sportive si case ale

un

campioni nationali,

riler din fara noastrd. Datorita performantelor sale, mai multi sportivi, dintre
utilizeaza incd aceasta statie de radiotelecomanda.

Se preteazd in special pentru comanda velierelor, modelelor de viteza si F S R.

Are doud canale si poate functiona in benzile de 27 si 72 MHz.

Servomecanismele sint amplasate impreuna cu radioreceptorul in aceeasi carcasa.

Raza de acliune recomandatd este de 10—1 200 m pentru aeromodete $i 500 m
pentru navomodelele echipate cu antend degajata (ex. velierele). In cazul auto si
navomodelelor de vitezd este recomandabil ca distanta maxima. dintre emitator si
receptor sa nu depdseasca 200 m in linie dreapta, data fiind indl{imea efectiva mica a
antenei de receptie.

Date tehnice

2N 269
ez R17
opor | LJor 7]
pF
:
MODUL ATION
IMPUT

EMITATOR 1. Tensiunea de alimentare 9,6 Vcc (doud baterii -
, 3 R 12 inseriate)
2. Consum max.60 mA
3. Putere (in antena) cca 0,3 W . .
4. Modulatie AM 100% R
5. Distanta minima intre doua canale vecine10 kHz (recomandabil TRANSMITTE ENCODER
25 kHz) __
6. Greutate (cu baterii si-antena) 750 g 5 R2 I R13 il 1
7. Lungimea antenei 1,20 m . *T copF 5, . Foe
RECEPTOR 1. Tensiunea de alimentare 4,8 Vee —i il fos Ly
2 Consum (impreund cu decodificatorul)max. 8 mA e R3 = 550‘
3. Sensibilitate 5 uV Y 50kal 50k “,J | e
4. Selectivitate cca 60 dB RS[ R J i —
: Rl R6
5. Banda de trecere 10 kHz 100k Bakdap )t o R A e
6. Lungimea optima a antenei 0,8—1m '_E?GW o bt
7. Greutate (impreuna cu [ia b -
decodificatorul, cele doua R }..__”_‘ >t 2NL122
servomecanisme §i carcasa) 120 g M 5ka 7 D1 o,mkr P
SERVOMECAMNISME 1. Tensiunea de alimentare 4,8 Vcc (comuna cu a 0434 MYLAR “»|R
receptorului) LF 12
2. Consum in repaus 4 mA t=i= 00933 N
3. Consum in sarcina maxima 300 mA 2N Y Q 2N MYLAR \
4. Rezolutie 4 us “22 uz
5. Cuplul nominal 3daN -cm 3 st —cs c10 13 =0 6
6. Viteza de deplasare 2X0,35 s pt. 2X45° opa[ ao’gﬂ Toooe| Toporwr oo Tooon Tooonr
7. Largimea impulsurilor (pozitive) de K R9 770 T e
comanda 1,7 ms+0,6 ms
Statia functioneaza normal intr-un interval de temperaturd a mediului ambiant
cuprins intre 0 si +45°C. ] ;g::HzDATA
Schemele de principiu si datele tehnice principale ale statiei servesc in special RS TIRNS
pentru eventuale depanari si reparatii. £2.3 TURNS
Ing. SORIN PISCATI L3-16 TURNS
LOGIC-SERVO AMPLIFIER
LS=2A OA SERVO IMPUT
L2V RX SUPPLY i 8
< r =1 ! :
Q5 Q6
RED R;"‘ ]:»«' B0 ) 33 Rz mox ynm@ c1saj: ”
%25 il NU22
i ROk Q7 (Q6)
0] o
o D
J l’i‘ggs o T%IQDOIPF(CE ‘ b E~ " oN MOTOR
i "C8 00LIF 2
oy R0 T g R28 6811
o A | e T
= R f 2L
S 02k %03 10k 2120020 ; O wHT
o= rm -0(A} OUTPUT izt |
R6 ’_1@‘ 00k Rt i L
IMPUT ey 27k 8L 0 (B) (E-;ljl) < ’ v by
BLE ay L e A} | 005yF
o— 2N ] *coe ol B o ;5 ) NOT SHOWN l, = ks f f
] RL 10| ¥ 33
BLK. Dfo’okn ukn] i i i (R ] o] 1 K39 w3 ! 00
j’_ 1 R32)] | e | BL
- -~ | I
1 I
: 1
R ODDD S - )
2N 3392 sau BC71
2N £122 say BC 251
- 2N 5088 sau BC17L
MPS 6562 sauBC 252
MPS 6560sauBC 172 I e
S N |
4" B §
ANT3 I
T‘ o3 r-FEL_ aL I | | i
DI6GE ! T I D16GE 0 LOGKE = " 1
i i DECK - )
: B B i et
i ﬁ,qﬁrfr = |
1L RS R9 < l ]
I T;:,‘ 1 ko 2700, g | I
i i
[as]
<+ = = = < ]~ 3 h‘l
= | =2
'[ !J- cn L2 c',,,l FROM_LOGIC & | . |
32# 005 05 z | ]
TANTAL = e TO BATT. (o) i
= COM. o | |
01,03, G4=D16G6squBF 25  B=100+150 L1~ 105 SPIRE =3 | |
Q2=D16G6 sau PBF 255 B= 50%80 L2— 105 SPIRE — |
D1, D2=1N 4148 L3- 2 SPIRE i 1
REZISTENTELE =CHIMICE  P= 0jW+ 025W )
CONDENSATORI-=MULTISTRAT | = |
CONDENSATORT  ELECTROLITICI ~mTANTAL W =
—=FARA SEMNAL INTRARE e 5 I
| = Z
= - _— = = = % w h-t
= = L = = = = =
~ ~SCrE ::' :L' V‘;
KRAFT R-10 RECEIVER
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Cind aeromodelul este mentinut mul-
tumitor in zbor orizontal si motorul func-
tioneazd corect in ,regim dublu® se
poate incepe primul luping. Vintul slab
este de folos, dar inaintea oricarei mane-
vre trebuie sa va asigurati ca aveti vintul
din spate, cu exceptia ranversarii. Vintul
se ,simte" usor cu ceafa, deci nu ridicati
gulerul de la bluzon sau trening. Vintul
va va ajuta la mentinerea ,tensiunii in
cabluri in timpul evolutiilor. Incepeti cu
modelul suficient de sus, la aproximativ
5—7 m, dar nu prea sus si cu vintul din
spate, bracati profundorul in sus pentru
ca modelul sa urce pina cind ajunge
aproape pe spate, apoi mariti si mai mult
bracajul pentru a ,stringe” si incheia lu-
pingul la altitudine. Reduceti apoi braca-
jul 1a zero si ,zburati" orizontal pentru a
_stabiliza® modelul, Manevra efectuata
nu va semana deloc cu lupingurile
corecte pe care le reuseste un pilot for-
mat. Trebuie sa exersafi manevra de mai
multe ori. Probabil veti realiza lupinguri
din ce in ce mai corecte si la inél{imea de
3—4 m si poate chiar consecutive. Tre-
buie sa tineti minte ca la fiecare luping
cablurile se rasucesc. Cablurile bune
permit maximum 30 de rasuciri. Deci nu
faceti prea multe lupinguri intr-un singur
sbar si descurcati-le cu grija imediat
pa aterizare. Programul de acrobatie
astfel alcatuit incit succesiunea ma-
in final cablurile sa

picaj usor, 1ar mentinerea profundorului
in jos il va inscrie intr-un luping invers
pina cind modelul ajunge in pozitie ori-
zontald la o altitudine mai mare ca
inainte. Continuati exercitiul pind ¢ind
veti reusi o trecere lina de la o jumatate a
optului la cealalta ca in diagrama. In fi-
gura urmatoare se arata cum partea in-
versata a optului poate fi extinsa treptat
pina cind veti putea ,Zbura® o tura in-
treaga, apoi doua s.a.m.d. in zbor inver-
sat pe spate. Dupd ce ati invatat zborul
pe spate, trebuie sa va ginditi sa aterizati
{eventual) in acest mod (rememorati ma-
nevrele de la aterizare dar inversati ,Ca-
brat” cu ,picat").

Pentru inceput se foloseste de obicei
un model mai robust. Trebuie sa fiti
pregatit sa faceti fatd penelor datorate
cablurilor sau comenzilor (totusi un mo-
delist atent le poate preveni); cel mai
irecvent motiv al distrugerii modelelor
este oprirea motorului intr-o faza critica
a manevrelor. in general se distrug mo-
delele, incercind sa se revina la altitudi-
nea normala de zbor cind se opreste mo-
torul in momentul cind modelul se afla
aproape sau chiar in pozitie inversata.
Cu cablu se poate ateriza riscind ruperea
unei pale sau desprinderea ampeanajului
vertical, ruperea unui jicior sau chiar fara
aterizari dacéd se zboard pe un teren cu
jarba asa cum este normal la inceput.

invatarea zborului inversat se face
progresiv si se vor crea refiexe incit nu va
mai fi nevoie s vad amintiti ca in zbor pe

c | ersa. Astlel

intii un luping normal si cind acesta e

incheiat conunuati
doilea luping
data diagrama.

inversat.
Aceste opturi

pentru a realiza ur
Studiafi nca
core

formeaza baza tuturor figurilor acro
tice ale programului, cu exceplia c
numite ciepsidra. De asemenea, ma

vrele din cadrul

optului neutralize

orice rasucire a cablurilor aparuta in t
pul executiei acestei figuri.

Manevra care ramine sa o perfec
este ranversarea. Spre deosebire de

lelalte, aceastd

Jfigurd”

nu poate

facutd cu vintul batind din spate! D
vintul nu este prea tare, manevra se
cepe cu vintul in fata pentru ca la ,jes

sa se beneficieze

de un plus de .t

siune” in cabluri. Cind vintul este pu
nic, unii pilofi prefera sa zboare perp
dicular pe vint. Adevarata ranversare

cepe cu un unghi d
zontal si uniform,
cercul intr-un plan

rept dintr-un zbor
apoi se traverse
vertical pe deasu

capului si se iese cu un alt unghi drept

tr-un zbor

orizontal,

dar inversat

spate) pe o jumatate de turd, dupa c
urmeaza un nou unghi drept si o n
traversare a cercului de zbor, dupa c
se ,iese" in zbor normal, orizontal si
form. Pentru a va perfectiona la ace:

manevra veti spori

gradat unghiul

care veti realiza traversarile cercului
zbor pind cind il veti traversa diamet
iar apoi exersaii iesirile in zbor inver

Aceste figuri vor reusi cu un model

antrenament ceva mai

deci si mai greu, d

robust consti
ar ranversarile se

executa cu oarecare dificultate. Tret
sd fiti mai putin pretentios cu modelul

antrenament.

Mu trebuie sa descure

d_acé nu ati reusit aceste manevre cu
singur model sau poate a trebuit sa Ti
cuiti parti intregi de model. Fiind si c

structor,

trebuie ‘s& construifi

dife

modele din ce in ce mai perfection
mai functionale, mai sigure, cu aripa

montabila etc.

Toate

aceste per

tionari se admit, dar fara a spori grei

tea modelului.
struite pentru zbor

Numai

ai cu modele
$i nu pentru ateri

fortate se poate progresa eficient in 2

rul acrobatic de cal

pere in activitatea de zbor reluati gr

itate. Dupa o intre

exec
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blul); pentru etangare insd sa permita rotirea in corpul poz. 8. in cazul infiltrarii va-
porilor de benzina intre poz. 8 si 9 se etanseaza cu o rondeld de plumb de 2 mm.
Benzina ulilizata va fi din fiolele peniru brichetd. Alte indicalii nemaifiind nece-
sare, vd urdm succes.
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Minilampa de benzina
p 7 4‘T”._-1!‘F
” 05x45° 2 T RSS! T W ) /94’ &
In atelierul personal, pentru diverse construciii, nu trebuie sa lipseasca o — f ——e T i
minilampa de benzind necesara la diverse lipituri, ca alamire, argintare etc. Ali- ?,q‘-_l" 5 I l’ i v
mentarea cu aer se face cu ajutorul unei camere de autoturism si al unei pompe de {9 ! 9| S 3; " 74( Rl
bicicletd. Legatura de la camera la lampa se face cu tub de mipolan cu interiorul 3} {~) S | P e B Siel sl s 8
de @ 5 mm. Temperatura la care se poate ajunge este de 1 100°C. ‘_EG _L i J AN~ _L
La construclie se va {ine cont de cotele din desen si de indicatiile de mai jos. == Z . —I”-ﬁ'ﬁ“%— ———Rsp
Pentru etansare se vor cositori urmatoarele pozifii: 3 cu 8; 7 cu 8 si 8 cu 10. Poz. 4. il [ WS S . .
L va trebui sa intre alunecdtor in poz. 8 fard a avea joc si se va etansa (vezi ansam- 5 N o | [ et N e
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ul de moarte al moto-
e rostogolitd pe pista.
scoasa cu greu din
Jdarius Breton, inginerul sef
a firmei

Punere la punct”
— Levasseur’
Panhard — Levasseur”
mitd ,Lama de ras".

se cu 2 ani in urma, in
pilot amator, Ortmans, pi-
de serie la un miting, la
Mer, obtinuse niste timpi

noua pista din Monthléry

1 marilor firme f{ranceze
Voisin™.
pentru recorduri, firma ,Pan-
vasseur” a aliniat 4 modele: 2
e avind numai caroseria modifi-
CV Sport in 1925 si 356 CV Sport

| 2 construite special pentru
ea de recorduri (20 CV si 10 CV
in 1826, supranumite .lLama de
n tauza formei si culorii lor argin-

u! nostru sint date principalele
tici tehnice ale celor 4 ,Pan-
d

Z au fost cele ,norocoase”.
niste false bilocuri, postul de pi-
nd decalat dreapta, iar cel sting

ul model, 20 CV Sport, avea caro-
din lemn de acaju, placatd cu folie
pru. Pilotate de Breton in 1925
realizeaza o medie orard de
Emsin.

ot in 1925 si tot pe o 20 CV pilotul Ort-
realizeazd o medie de 185773

n 1926 este creat modelul 35 CV, cu

maotor de 8 cilindri in linie si caroseria
=bla de aluminiu.
td de Ortmans, ,PAN — PAN 35"
o medie de 193,507 km/h, iar la
de 100 km depéaseste 200 km/h.
Jrmat constructia celor 2 ,Panhard”
de record.

Czroserille lor au fost studiate aercdi-

mamic (s-a mers pina la a le construi pe
masura viitorului pilot, Breton), au fost
realizate din benzi de metal usor, im-
oracind o forma aseménatoare fuzelaju-
unui avion.
n fata postului de pilotaj, in prelungi-
oseriei, se ridica un mic scut, ce
fata pilotului, lipsindu-l astfel de
vwroibdlitate. Inca un sacrificiu .facut for-
e

Una din curiozitatile celor 2 modele
volanul mare, fara ax, care inconjura
pilotului. Volanul era dublat de ur
¢ dintat care transmitea miscarea la
tie printr-un pinion.

L

de incarcare este de 4 min. 35 s,
re apare cursorul READY in stinga

In acest moment apare In
ecranului centrul punctelor deja
t=, cursorul va indica valoarea ,0"
Ne gasim in prima parte a programu-
de definire a figurii in spatiu, cind
1t cunoscute opfiunile  pentru
t2 parte de program, testdm ,H",

corespunde comenzii HELP
ceastd sectiune de program. Ca
a acestei comenzi vom avea
display prima parte a listei de
z: pentru definirea figurii.

LOT — pozitioneaza un punct in
cordonate X=, Y=, Z=
W — ftraseazd o linie din ulti-
t definit pina Tn punctul de co-

Y =

RE — intr-un plan definit de’

d rdonate X, Y sau Z
n a unei succesiun
tru definirea supra-

clla®»

2w Q

Octavian Pleter

raza cerculul $i numarul de virfuri ale po-
ligonului cu care aproximam conturul
cercului (acest numdar trebuie si fie cit
mai mic, dar cu mentinerea formei de
cerc, de preferat 7—11 puncte, in funciie
de complexitatea imaginii), de aseme-
nea pentru definirea cercului mai este
necesar unghiul intre primul punct ori-
gine si ordonata planului de definire a
cercului. N

P — PRISM — pentru definire avem
nevoie de 5 perechi de puncte X1.Y1Z1 si
X2, Y2, Z2 ce definesc diagonala a doua
puncte opuse a unei prisme paralelipi-
ped dreptunghice.

O — CONE — de la ultima suprafata
definita trasam un con pind in punctul de
coordonate X, Y, Z.

E — ELEVATION — este comanda de
translatare in spatiu a ultimei suprafete
definite amplificind ca un coeficient su-
praunitar sau subunitar si rotitd cu un
unghi in planul respectiv.

Tastind din nou comanda HELP, obli-
nem pe display a 2-a pagind a listei de

- gfectueaza

salvarea pe caseta a fisierului de definitie
a corpului in ultimé lui forma, salvarea se
conectind casetofonul Ia
mula de inregistrare si punindu-l in stare
de Tnregistrare.

L — LOAD — cu aceastd comanda se
incarca un figier salvat anterior de pe ca-
setd putind trece direct la etapa de re-
prezentare in spatiu.

# — LIST este comanda de afisare a
listei coordonatelor ce “definesc su-
prafata.

SYMB + A este comanda de inchidere
a fisierului de definire a suprafetei; dupéa
aceastd comanda se trece in partea a 2-a
a programuiui, cea de reprezentare in
spafiu.

Dupa inchiderea fisierului vom astepta
cursorul READY CENTRAL intre 5 si
15 minute, in functie de complexitatea
figuril.

Si in aceastd parte a programului, ¢a i
in cea precedenta, in cazul cind nu cu-
noastem comenzile de baza, putem
apela comanda HELP, care ne va afisa pe
display lista de comenzi posibile in
aceasta parte a programului.

vV — VIEW este comanda pentru per-

lui vazut di n ounct

CARACTERISTICI

|NUMAR CILINDRI........
ALEZA) CURSA.. . ..

CILENDREE S, .ot
VITEZA MAXIMA. .. ..
ECARTAMENT. . ...

Programul ,,CAD" esie conceput in BASIC, fiind la indemina
utilizator cu cunostinie minime de programare.

Acest program structurat contine doud parii distincte: cea
nire a corpului de studiat i cea de vizualizare a acestuia in dive
zitii si diverse moduri de proieciie.

Este la indemina utilizatorului din orice domeniu folosirea
program specializat de vizualizare a corpurilor geometrice co
de asemenea specialigtii in inginerie, proiectare, constructii,
turd, design efc. vor gasi un ajutor prefios in folosirea lui.

de coordonate X, Y si Z. ;

Y — RETURN — cu aceasta comar
se efectueazd intoarcerea la prima part
programului  pentru redefinirea corpt

D — DETAILS este comanda per
afisarea pe dispiay a unei parti din cor
definit; pentru aceasia sint necesare
ordonatele aproximative ale centri
partii ce ne intereseaza si factorul
scoala cu care amplificam detaliul.

P — PICTURE este comanda
afisare a ultimei imagini calculate.

K — LIST efectueaza listarea per
punctele X, ¥ calculate.

-~ CILINDRICAL este coma
pentru perspectiva in coordonate ¢
drice; aceastd comandi este ioarte fs
sitoare pentru arhitecti si necesita ca
gumente distanta, azimutul si fnalfir
de unde privim. .

S — SAVE saiveazd ecranul pe cas
pastrind exciusiv perspectiva ce se vec

Pentru un corp de peste 400 de pur
schimbarea de perspectiva poate ¢
intre 12 si 16 minute, in funciie de ¢
plexitatea corpului descris de progr

Cele doua exemple alaturate au 48!
puncte avionul fara pilot si 540 de pul
onul CONCORDE
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.LAMA DE RAS’
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La modelul 20 CV, ,Lama de ras”, vola-
nul era inclinat in fata, in timp ce la 10 CV
era inclinat spre inapoi.

Schimbatorul de viteze si frina de mina
erau plasate central, inaintea pedalelor.

Sasiul era format din 2 lonjercane care
se uneau in partea dinapoi, urmind linia
caroseriei. Suspensia din faia era as-
cunsa sub lonjeroane.

Sistemul de esapare era format din 2
grupe de cite 4 conducte care se uneau
la iesirea din capota intr-o singura gale-
rie de evacuare plasatda sub lonjeronul
sting.

La modelul 10 CV denumit si ,1500",
dupa cilindree, s-a adaptat o reze-
matoare de cap reglabila; ea trebuia
scoasa ca pilotul s& se poata instala in
masina.

Nu se cunoaste cu precizie sistemul de
frinare.

Planul pe care
mei masini de r
ras".

Pe pista de la
CV, Breton reuse
s@ depaseasca 2:
(5 km, 5 mile, 1

10 zile mai tirzi
dentul mortal.

Modelul 10 CV
nul automobilulu
incercat pe pista

Explozia unui ¢
tiva oficiald de re
Brookland (Anagl
de cauciuc, cor
intreruperea ince:

Sfirsit de carier

—




203 LET cont=1040
§TAB E91i: PORE 23264,130:

G,y PRINT 0¢i, )37, "z NEXI

¢ LET sur=0: 60 TQ 1040
#15° ERROR: STARTPOINT MISSING™:
6o To

YZ7(f)y"="30Ci, )5 RETURN

60 TN 1460
© PRINT OCi, )"

#1s FLASH 13 "y FLASH O3"READY (Next,

0Ci=1,f)1 LET I$Cid="i~

=0Csur, i}t PRINT ((STR® OCi, )+",”> AND |

LET lasts=i~sur
TG 1040

1 IF jef THEW GO0 TC 16850
T CNYTLj) "0 .cu)-?am cepd,

81
Puo THEN  PRINT “R¢=01": PRINT : GO TO 1040
itmi THEN PRINT “H(=11": PRINT : GO TO 1040

IF al THEN PRINT “ A"jals” "3

T arg=C0S ar: LET pr=0

THCD="171 LET 0Ci,£)=0(i-1,f)

GO TO 1040

”FRDH “RUXYZT() 7= “p0CH, )2 PRINT 0Gi, j)g”,

XTLUGa0p = JUUDE PRING LA 97,78 e

LET sursi
LET 0¢i,2)=C(2)

LEY DCi,0=Cax) 3 LET I$Cide"x
ET 0¢i,2)=0(sur,2)

LET OCi,y)=Cly)t LET I8 Cida s

LET 0Ci,8)=C(z)

LET 00i,00=0sur,x): LET I$Ci)eu"

LET 04i,2)=0(sur,2)

FRINT : LET iei+lz LET last=i-sur: LET sur=0: GO TO

j=x 70 z
-1, )% NEXT j

LET OCi,x)=C(x)

LET Qi y)=Cy)

LET Q¢i, x)=00sur.x)

LET Oli,y)=0(sur, ¥y}

THEN INPUT %: PRINT #1:;" ERROR: BASE NOT DEFINED": PO
G: BEEP .2,-7i PAUSE 250: GO TO 1040

INT

“CONE “5: LET ilmi-
r PUT "TOP “p"XYZ"(J)z"m "3CCidE PRINT €O p”

.
L sr=n -1

®: LET O¢i, D=0k, )2 NEXT j

E: LET 0¢i

=C(j): NEXT |

PRINT : LET circle=0: LET last=i-sur: LET sur

» TWEW INPUT y1 PRINT 31;" ERROR: ELEVATION OF WHAT?":
woag © 0t BEEP .2,-7: PAUSE 2503 G0 TO 1040
ELEVATE "3

SyT : PRINT “73T(f) 372
FOR jex 31 IF i=f THEN GO TO 3050
T KYZ*4j) s = "3T(j)z PRINT TC) 3™, "y

: <
LET C{j)=CC)+TCj) 2 NEXT j
LET i=isZun+2i LET oml

ANGLE= “jmi IF m THEN PRINT * A”#mp”

LET 18(1y="n"
214366 STEP 340/n
/180 LET

G0 TO %190
LET arg=COS ar: LET pr=0

LET Is(D)=

004, i3m0k, J3: REXT j

LET G¢1,y=0Ci, jd: WEXT j& LET IsCi)="t
Isctye=t=

LET sur=el 80 70 1040

4 TO COMFIRM)7: POKE 23264,130: BEEP .1,

THEN B0 7O 1040

STAR 2817172 TAR 31:°T

3 LET j$=S78% i LET as=STRS 0Cj,x): LET b#=STR$ 0(
dowd LE\' :l-STRI Q)
a$)8 THEN LET et=as( TO 8)

4712 IF LEN b$)>8 THEN LET bé=bs( TG 6

4713 IF LEN c$)>8 THEN- LET c#=c$( TO 8)

4714 IF LEN Jo=i THEN LET 20

471% IF LEN j$=2 THEN LET j#=" "+J¢

4720 PRINT J$y“:~pn#¢ TO B-LEN a$))asyTAB 13pns( TO 8-LEN b8)3bs;TAB 2
2yne( TO B8~LEN c$)rc$3TAR J13Is())

4730 NEXT

4740 GO TO 6700

4800 IF (3 THEN 0G0 TO 1040

4810 INPUT y1 PRINT “STOP“: GO TO 5000

4900 CLS »” MELP*§TAB 263 “PAGE 1”: PRINT “LQIPLOT x
rYy2”7 " “CWIDRAW %,y ,3 (LINE)“’?"EFIFIGURE plune,toords (CONTOUR) "'’“[C
ICIRCLE plane,center,radius, nb. of points,ansle between first
point and ordinate of Plane (POLYGON) ~

4908 POKE FN a(23,0),130

4910 PRINT ?"CPIPRISM from,to: coor of two diagonal opposite corn
®rs”’"“LQICONE tor coords (PYRAMID) "'’ “CEIELEVATION: translation of th
. latest defined esurface (ampli fled or tuwisted), 1ink of the co
spanding points”™

4920 PAUSE 03 CL

4930 INPUT p: PRINT @15 WELP"yTAB 261"PAGE 27: POKE 23264,130
A940 PRINT ’’“[CAPSI+[OIBELETE latest defined int, surface

PRINT 7“[AINEW etart asain) y to confir:
PRINT 7"[SISAVE & VERIFYthe file crected”

PRINT 7~CIILOAD an old file”

PRINT ’~CKILIST the coords generated”’’~CSYMBI+[AISTOP close the

PRINT ?~“CHIHELP list the commands”: PAUSE 0: CLS : B0-TO 1040
DIH I<700,2)1 LET npwi-1
DIM U(3): DIM A(D): DIM C(:n- DIM P3): DIM ECH): DIN QD)

LET U=100000: FOR I=1 TO

LET ECI)=U: LET U=-U: NEKT I

FOR I=1 TO np

FOR J=X TO Z

IF O(I,2)¢E(2%J3-1) THEN LET E(2#2-1)=0(I,3)

IF O(I,3))E(243) THEN LET E(202)=0¢I,3)

IF OCI,D))E(2#3) THEN LET E(29D)=0(I,]>

NEKT 3t NEXT

FOR I=x TO Z: LET C(I)=(E(28I~1)+E(2¥1))/21 NEXT I
LET cont=400 LET out=0: LET x1=2: LET x2=253: LET y1
CLS : B0 TO 4000

LET CYL=0: INPUT “VIEWPOINT X= "3V (X)

INPUT “VIEWPOINT Ye “jU(Y): IF V(Y)=0 THEN LET V(Y)=1le-3

INPUT "VIEWPOINT Z= ~3V(Z)

LET T=0: LET U=0: FOR I=X TO Z: LET T=T+(C(I)-E(2#I))#(C(I)-E(241
)13 LET U=U+(C(I)-VU(I))I#(C(I)-V(I)): NEXT I

5140 IF UC4wT THEN INPUT y: PRINT #1;” ERROR: TOO CLGSE”: POKE 23244,
130: BEEP .2,-73 PAUSE 2 <5120 AND NOT CYL)+(6110 AND CYL)
5170 LET D=0: LET S=0: LET A27=1: LET A28=0: LET A29=0: LET A30=0: LET
A31=

5180 FOR I=X TO Z

5190 LET T=(U(D)+C(I))/2

5200 LET D=D+(C(I)-V(I)) =T

5210 NEXT 1

5220 FOR I=X TO Z: LET ACI)=(C(I)-V(I))/D: NEXT

5230 LET T=PI/2: IF ABS A(Z))1E-8 THEN LET Y-ﬂYN (BAR (A X) #A(X) +ACY)
#A(Y))/A(Z)): GO TO 5250
5240 INPUT jy: PRINT #1;°
5250 LET A32=SIN ABS T
5260 LET D=SGR ((h(X)IA(X)OQ(YHm(V))I(A(X)Iﬁ()()OA(V)ilfV)'d(I)HA(Z))l
: IF D(1E-9 THEN

5270 LET AI0SSON (€00 X0 ) RSON TRABS (ACK)KACD)) /D

5280 LET A31=SGN (C(Y)~V(Y))®SGN TKABS (A(Y)NA(Z))/D

§290 LET A27=SGN (C(Y)-V(Y))NABS A(Y)/SAR (A(XINA(X) +A(Y) #A(Y))

5300 LET A28=88N (V(X)-C(X))MABS A(X) /8GR (A(X)*%ALX)+A(YIRA(Y))

5310 IF A32=1 THEN GO TO 5340

5320 IF T<O THEN INPUT jy: PRINT #1)~
S330 IF T>0 THEN INPUT j: PRINT #1)"
5340 IF ACY)=0 THEN BEEP .2, INPUT j: PRINT #13;° ERRO
0”: POKE 23244,130¢ PAUSE 250: GO TO 4000
5341 LET S=1/A¢Y): 60 TO 5360

5350 LET AR9=V(Z)/2: INPUT j: PRINT #1;~
5360 FOR I=X TO Z: LET P(I)=C(I): NEXT I
5370 GO SUB 51 LET M=E-100: LET N=F-80
5380 LET M=E-100: LET NeF-80

5390 FOR K=1 T0 np .
5400 FOR I=X TG Z: LET P(I)=0(K,1): NEXT T
5410 G0 SUB S

5420 LET I(K,X)=E~M

5430 LET 1(K,Y)=F-N

5440 NEX

5450 LET G(X)=-1e5: LET @(Y)=-1e5: LET P(X)=1e5: LET P(Y)=le5

5460 FOR I=1 TO np

5470 FOR J=X TO Y

5480 IF I(I,3))@¢(J) THEN LET (I =I(,D

5490 IF ICI,D)(P(I) THEN LET P(D=I(I,)

5500 NEXT J: NEXT

5510 LET xmax=@(X): LET xmin=P(X): LET ymax ): LET ymin=P(Y)

5520 IF (xmax-xmin)/(ymax-ymin)? (x2-x1)/(y2-y1) THEN LET a=(x2-x1)/(x
LE‘!uln'(;x;;/(‘):I—xl)‘lxnln/(xmnxﬂ(mln): LET by=(y2+y1)/2-((ymax

LET y2=

X

VERTICAL PERSPECTIVE"

ASCENDENT PERSPECTIVE"
DESCENDENT PERSPECTIVE®
DIV BY ZER

HORIZONTAL PERSPECTIVE”

¥2-y1) / (ymax-ymin)
5540 LET by=yi-(y2-y1)#ymin/(ymax-ymin)
8550 LET bx=(x2+x1)/2-((xmax+xmin) /2) #a
5570 FOR I=1 TO np

#T (T, X) +bx

#ICL,Y) +by

5730 CLS : IF out THEN 60 TO 6510

5735 00 SUB 57403 BO TO 6000

5740 FOR I=1 TG np

$750 IF Is(I)=*=" THEN GO0 TO 5780

5760 DRAW I(I,X)=I(I-1,X),ICL,¥)-ICI-1,Y)

5770 GO TO 5790

5780 PLOT I(I,X), l(I %)

5790 NEXT I: RETUS

6000 BEEP .2,19: mpur 12 PRINT @137 REAnv",un 25)"CENTRAL": POKE 232
64,130 POKE 23658,8

6010 IF 60 TO 6200
6020 IF 60 TO 5120
4040 IF LET i=np+1: CLS & LET cont=1040: 80 TO 1040

4030 IF INKEY$="D" THEN G0 TO 6220
6060 IF INKEY$="P" THEN GO0 TO 5730
4070 IF INKEY$a"C" THEN 80 TO 4110
4080 IF INKEY: “ THEN GO TG 400
6090 IF INKEY$="K" THEN GO TO 4510
4091 IF INKEY$="S~ THEN POKE 23658,0: INPUT "NAMI NE
3438,8: DIM m$(10): LET mé=nd: SAVE mISCREENS : GO TO AOOO

POKE 2

INPUT "DISTANCE D= “3d

4120 INPUT "AZIMUTH [DEGI= “ja: IF 0=0 THEN LET a=0.1

6130 INPUT "HEIGHT H= “th

6140 LET a=awPI/180

4150 LET v(x)=c (x)+d#C0S a

6160 LET v(y)=c(y)+daSIN a

6170 LET v(z)wc (z)+h

4180 60 T8 5150

6200 cl.s H PRKNT “LVIVIEW draw perspective of the object viewed fro

ma giv oint (X,Y,2)"77"LYIRETURN to the f(rst stage

201 PRINT +-Cn3nETALCS display the viewpoint coords, aprox. center

coords the scale factors”

6202 PRINT 7~CPIFICTURE display the image”

6203 PRINT *~CRIRESCALE change the draw scale”

4204 PRINT '~CKILIST 1list the coords X,Y of

tive”

6205 PRINT ’“[CCICYLINDRICAL enter viewpoint
stance uth, heisht”

6206 PRINT *~CSISAVE dump the screen to tape”

4210 GO TO 4000

6220 CL8 : PRINT “DETAILS"’’“VIEWPOINT: "3V (X) 5", ~3V(Y) )", "jU(Z)

6230 LET D=SGR (Y (X) =L 0X)) W (U(X)=C X))+ (VAY)~C(Y) ) m(U(Y)~C(Y))) s LET

A=ASN ((V(Y)=C(Y)) /D) LET H=V(Z)-C(Z)

4240 PRINT ’"CYLINDRICAL CGORDINATES:”;TAB 7)"distance= "1DyTAB 73~azi

muth= "yA®180/PIy* [DEAI"yTAB 7l"h!lsht- ~m

4250 PRINT " ~CENTER: “3C(X))","3C(Y) )"

4260 PRINT "'PERSPECYXVE PLANE PARMETERS:“'ME 717a= "pACX) 3 TAB 737

“IACY) JTAB 7pic= “jAl

4280 PRINT ’“SCALE: ".xn 2 "IX2y /1YL, "y Y2

4290 IF out THEN PRINT f“OUT OF SCREEN"

4300 B0 TO 4000

4400 INPUT j: BEEP .2,19: PRINT #13* SCALE (Default/Rescale)”: POKE

3264,130

6401 IF INKEY$="" THEN GO TO 4401

6402 IF INKEY$="D" THEN LET out=0: LET x1=2: LET x2=283: LET yi

T y2=173: GO TO 4450

4403 IF INKEY$(>“R" THEN GO TO 6400

4405 INPUT “XMIN= "yx1,“XMAX= “yx2,"YMI

4410 IF x2(=x1 OR y2(=y1 THEN BEEP

THAN MIN”: POKE 23244,13

6420 LET out=0

6430 IF x1¢2 OR x1)245 OR x2)253 OR x2(10 OR y1¢2 OR y1)145 OR y2)173

OR y2¢10 THEN LET outals BEEP .2,-7: PRINT #1;“ HARNING: OUT OF SCREE

N”z POKE 23264,130: PAUSE 250

4450 BEEP .2,19: INPUT 3: PRINT #1;” RESCALE CURRENT IMAGE? (Y/N)~: PO

KE 23264,130

6460 IF INKEY$="Y” THEN INPUT y: GO TO 5450

4470 IF INKEY$="N" THEN GO TG 6000

6480 BO TO 6440

6510 INPUT 3: PRINT ’“LIST";TAB 13;°X"yTAB 251°Y"3;TAB 31;"T"3TAB 03777

the calculated perspec

in cylindrical coords:

LE

Siyl, TYMAX= "yy2
B PRINT #1;” ERROR: MAX LESS
PAUSE 250: GO TG 6400

4520 DIN n$(10)
6530 FOR j=1 TO np: LET J$2STR$ j: LET as=STR$ I(j,x): LET bs=
'y

TRS I1¢j

6540 FOR k=1 TO LEN a$: IF as$(k)="." AND k+2{=LEN a$ THEN, LET as$=a$(
TO k+2): 88 TO £570

4550 IF as(k)="." AND k+1(=LEN a$ THEN LEY as$=a$( TO k+1)+”C”: GG TO
4570

4555 IF as(k>=".," THEN LEY nl-nl( TO %>+700": GO TO 6570

£560 NEXT ki LET ad=ass”.

£370 FOR kel 70 LEN B8+ IF bACK)n"." AND ke2<=CEN b% THEN LET fs=be(
TO k+2): GO TG 6400

6580 IF bs(kd="." AND k+1(=LEN b#% THEN LET be=bs( TO k+1)+"0": GO TO
84600

© THEN LET pe=bs( TO k)+7007: GO TO 6600

IF b8 (ks
ki LET b=bs+”

NEXT

BRINT = =1 T 3-LEN j$)1j817:75TAB 878 ¢ T0 B-LEN a$) ja#sTAB 2C
T3 B-LEN b) 1b3iTAS Ji5Is1)) .

MEXT

F 1233277793%37227277727 ¢ PRINT : GO TO cont

i

48,8

VEDERE DE SuS

9,8

7,1

22,2

/1
©

e
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R 10
= e
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3,05
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Racheta Twan Il este considerata
Jcalul de povard spatial” si este utilizata
atit in misiuni cu caracter militar, cit si
civil, dovedind posibilitati de lansare de
mare frecventd pentru o largd gama de
incarcaturi utile, . care variaza intre
15 875 kg In orbitd terestra pind la
3 175 kg in misiuni planetare. Firma
,Martin Marietta” construieste struc-
tura si treptele ce utilizeazd combust-
bil lichid, furnizeaza sistemele de con-
trol al zf:orului si asigurd instalatiile si
operatiile de lansare la Cape Canaveral.
Firma ,Aerojet-General“' produce mo-
toarele cu combustibil lichid, iar firma
,United Techneology Center - Chemi-
cal System Division produce buste-
rele cu combusiibil solid utilizate la mo-
delele mai puternice.

Sistemele de ghidaj ale rachetelor Ti-
tan II-C si D sint produse de ,,General
Motors (orporation’s Delco Division®
si respeétiv de ,,West rn Electric”;

Partea centralsa a rachetei Titan III
este alcatuitda din componente cu un
mare grad de asemanare in toate confi-

ratile de constructie (racheta fiind
abricatd in mai multe modele curente:
Titan 1I-B, -C, -D, -E, -L, -M, Titan 34.D)
si cuprinde doud trepte buster si un
etaj superior cunoscut in limbaj tehnic
sub denumirea de ,Transtage”; care
poate functiona atit in faza de zbor spre
orbita stabilitda dupa largarea primelor
trepte, cit si ca motor de insertie pe or-
bita sau schimbare a orbitei, avincfe posi
bilitatea de a fi pornit-oprit in repetate
rinduri. Toate treptele pértii centrale
utilizeazd combustibili lichizi si au ca-
merele de ardere ale motoarelor ra-
chetd montate pe o articulatie care prin
orientare diferitA controleaza traiecto-
ria.

Racheta Titan IlI-C este formatd din
secjiunea centrali, incluzind etajul su-
penor (Transtage) si doud motoare ra-

chetda cu combustibil solid acrosate de °

o parte si de alta a acesteia, functionind

Titan 38
Titan 3 A

ca trepte buster inaintea aprinderii mo-
toarelor principale, asigurind 1 300 tf la
start. Etajul superior are o tractiune de
7,2 tf, durata de functionare 400 s, cu
reaprinderi multiple. Titan I[I.C/ Agena
esie o versiune obiinutd prin inlocuirea
treptei supericare cu o rachetd Agena.
ate plasa 3,85 t pe orbite joase.
ncarcaturile transportate in - spatiu
sint fie militare, fie civile, stiintifice, cu-
prinzind lansiri de sateliti de comuni-
catii incluzind aproape 80% din lansarile
de sateliti geosincroni pe orbite ecuato-

riale.
Titan IlI-D este similard cu [I-C,
avind insd doar doud trepte cu com-

bustibil: solid n zona centrald (fara

Transtage) si utilizind ghidaj radio in lo-
cul ghidajului inertial. Acestei rachete i
se pot adapta o gamé larga de etaje su-
perioare cu incarcaturd utild si poate
scoate 7 t in orbita geostationara.

Prima treaptd a sectiunii centrale are
0, lungime de 22,25 m si un diametru de
3,05 m. Motoarele sale utilizeaza un
amestec de hidrazind si dimetilhidra-
zind disimetricA drept combustibil si
tetraoxid de azot ca oxidant, cu un ra-
port *de expansiune de 15:1, fiind
aprinse la altitudine, unde eficienta este
crescutd, furnizind o forfa de tractiune
fn vid de 230 000 kg. Treapta a doua
are 7,1 m lungime si 3,05 m diametruy,
utilizind acelasi combustibil. Etajul su-
perior folosit la Titan III-C are 4,57 m
lungime si 3,05 m diametru, avind ace-
lasi combustibil ca primele doua trepte.
Motorul cu doud camere de ardere

oduce o fortd de tractiune de 7 500

g si ofera posibilitatea unor porniri si
opriri repetate, permitind manevre va-
riate cum sint: schimbari de plan,
schimbari de orbitd si transfer pe or-
bite adinci pentru misiunile planetare.
Acest etaj cuprinde si modul de control
pentru Intreaga rachetd, incluzind sis-
teme de ghidaj si control al zborului si
sisteme de siguranta.

Titan 3C

[

Busterele cu combustibil solid au o
lungime de 25,91 m si 3,05 m diametru.
Fiecare motor este format din 5 seg-
mente si furnizeazi o for{ad de impin-
gere de 520 000 kg. Treapta buster

este dirijatd de un sistem de control al .

vectorulul tractiune care injecteaza te-
traoxid de azot in ajutajul motorului.

Titan 1I-E/Centaur este derivatd din
II-D cu un etaj criogenic, reamorsabil si
treapta Centaur. Este cea mai puter-
nicA rachetd purtditoare americand
dupa Saturn V, utilizats in zborul spre
Luni. Poate plasa 17 t pe orbitd cir-
cumterestra la 185 km, 6,8 t pe orbita
de transfer sincron, 3,2 t pe orbita ge-
ostationard si 3,6 t pe traiectorie spre
Marte, in tir de la Cape Canaveral,
28,5°. Racheta Titan I1:E/Centaur a
fost utilizatd la lansanle sondelor spati-
ale automate din programul ,,Voyager”,;
lansiri de la Cape Canaveral, Complex
41 Kennedy Space Center. Caracteris-
tici: 42,8 m lungime, 3,05 mn diametru,
641,2 t masa la start. Cele dous bustere
laterale au lungimea de 25,8, diametrul
3,05 si masa de 250 t fiecare. Racheta
Titan III-E/Centaur este prezentata
mai detaliat in desenele alaturate.

Incepind cu anul 1981 este folosita o
noua racheta, Titan 34-D, la care se uti-
lizeaza un nou motor de insertie pe or-
bita (Boeing Inertial Upper Stage),
acesta fiind utilizat si pe naveta spafiala
pentru lansarea satelitior din comparti-
mentul cargo.

Rachetele Titan au transportat
aproape trei sferturi din totalul in-
carcaturilor spatiale si aproape trei
sferturi din totalul satelitilor plasati de
Statele Unite in orbitd geosincrona.

Cu un asemenea palmares isi merita
pe d:}:lin denumirea de ,cal de povara
spatial®.

GABRIEL GHEORGHIU

Titan 3E
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1AR-822

astréd aviatia- a fost pentru
itd In misiuni utilitare in
In deceniul imediat ur-
ne de 10 tipuri de avioane,
Ju-52, Dc-3, Fw-58, Fi-156,
st intrebuiniate pentru astfel
iuni, pe ele montindu-se instalatii
ce. Caracterul particular al misiu-
utilitare cere insa aeronave special
cepute. Un prim pas in aceastad direc-
te s-a facut in anul 1957 prin amenaja-
ca avion agricol a aparatului IAR-817
versiunii sale |AR-818, In anul 1967
elaborat in cadrul IMCFA-Bucu-
de catre un colectiv condus de ingi-
Radu Manicatide, proiectul unui
special destinat misiunilor utili-
|AR-B21, Fabricat ulterior in serie,
cesta era un monoplan, monoloc echi-
cu un motor in stea de tip Al-14RF de

tante chimice. Pe baza experientei
patate cu acesta, in anul 1969 s-a tre-
t la realizarea aparatului |AR-822, ver-
siunea ameliorata a modelului anterior.
Noul avion avea fuzelajul modificat si era
echipat cu un motor boxer a carui confi-
guratie imbunétatea substantial vizibili-
tatea frontala. Prototipul a fost incercat
in zbor de pilotul Constantin Manolache.
Aparitia acestui avion a ceincis in mod
fericit cu etapa de reorganizare a con-
structiei de aeronave la noi in tara
1968—1970), IAR-822 numarindu-se
printre primele produse ale noii industrii
aeronautice roménesti. In .anul 1970,
IAR-822 a fost introdus in productie de
serie la IRMA—Bucuresti, Ulterior s-a
amenajat §i versiunea biloc, de formare,
denumita |AR-822 B. IAR-822 este un
mounoplan cu aripa jos, monoloc, mono-
motor, cu tren de aterizare de tip clasi

5

0
L

fix. Scheletul fuzelajului este o grinda su
Zabrele realizata din fevi de ofel sudate.
Partea anterioara este acoperita cu tabla

de dural, iar cea postericard cu pinza,-

asigurind o buna protectie impotriva co-
roziunii. Rezervorul pentru substantele
2e lucru, cu capacitatea de 800 |, este
asezat intre cabina si panoul parafoc din
spatele motorului. Cabina pilotului, su-
craindliatd pentru sporirea vizibilitatii,
te ventilata si incélzita. Plansa de bord
rinde aparatele necesare misiunilor
icole si deplasarilor in zonele de lu-
Aripa este de forma dreptunghiulara
un plan central, avind structura din
de otel sudate si invelisul din tabia de
' Si console laterale, construite din
$| acoperite cu placaj. in fiecare
cele doua console se afld plasat

n
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— Le Bourget cu ocazia primei parti-
cipdri a industriei aeronautice romanest
la aceastda prestigioasa manifestare |

ternationala.

oe asemenea cu profil s;rhemc. a‘:e
forma in plan caracteristicd avioanelor
proiectate de Radu Manicatide. Atit am-
penajul orizontal, cit si cel vertical sint
confeq:onate din lemn. Motorul de tip
Lyco_rm_ng_jO—SdOGms. cu 6 cilindri
Opusi racifi cu aer, dezvolta o putere ma-
xima de 280 CP. El antreneaza o elice
Hartzell bipald, metalica, cu pas variabil.
Destinat in principal misiunilor agricole,
IARI—SZZ poate executa fertilizari, pro-
tectia culturilor, insamintari, suprave-
ghere etc. El mai poate fi insa utilizat la
g;?;e[iirea:dsi itingerea incendiilor in zo-

Impadurite, la prospectiuni -
porii Bl praspectiuni geolo

$2200 |







nitialele de la ,Experimental
ogramme"”, adica Programul
Experimental, lansat de catre
tanie, Franta, Italia si Republica
Germania, mai 1983. Scopul
4 era de a experimenta noi
ce vor fi utilizate la constructia
de vinatoare vest-european,
ub numele de EFA, ce ar putea
rior complet diferit de EAP.
a2 cu semnarea contractului s-au
disensiuni intre parteneri, Franta
u-se pentru a-si construi pro-
prototip  (,Rafale”), guvernele ita-
5. vest-german sfatuind firmele pro-
Aeritalia” si MBB) sa se retraga din
ram. Acest lucru nu s-a facut si
mai mult, un nou partener, Spania,
at la program. Astfel, Tn cursul lunii
1986, un avion experimental ce
pentru reducerea pretului de cost

T =
e

neroase subansambluri de fa ,Tor-
in special In zona fuzelajului pos-
a fost prezentat publicului si
si a efectuat mai multe zboruri
rimentale.
wwerse date si dimensiuni au invadat
ele de specialitate si popularizare,
le existind mal multe neconcor-
Le-am ales pentru dv. pe cele mai
pablie:

BRGING it e oil oo sy 17,53 m
NP GUNE! 35 e s s 11,17 m
piliMe ... 553 m
uprafatd aripl ................, 51

jreutate .. ........ 4R 10/15,2 t
motoare RB 199 Mk 104 D

erformantele de vitezd, manevrabili-
sau consumuri nu au fost publicate

nu sint semnificative, scopul reali-
acestui avion fiind acela de a experi-
~12 si demonstra posibilitatile realiza-
unui avion de luptd integral aferent
«ceptului fly by wire" intr-o configu-
Canard foarte instabild, cu cabina
control electronizata, comenzi digi-
ntru aparatura de bord si pentru
e, conceput din noi aliaje aero-
+ce si structuri compozite.
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Prin designul modern si operatiile ce |
executd, masina de cusut CAMELIA sau N
COLETA poate fi un ajutor de nepretu
pentru orice gospodina.

CAMELIA sau NICOLETA prezintd |
dotare doze cu ajutorul cdrora se pot ex
cuta:

cusituri in zigzag cu fntrebuintd
multiple (bordurat, surfilat, aplicatii, ex
cutat broderie stripunsd etc.);

— cusdturi decorative (pe fiecare cam
este desenat modelul cusaturii de realizat

— cusdturi utilitare (cusaturi de surf
lat, elastica de legdturd, invizibild, de bo
durat). |

Magazinele comergului de stat va ofer
la alegere, trei tipuri de masini de cust
CAMELIA:

. — tip masd cu picior metalic la preg
de 4220 lei;

— tip masd la pregul de 4400 lei;

— tip masi mobild la pretul de 4 7%
lei, sau NICOLETA la pretul de 3 830 le

Fiecare tip de masini de cusut CAMI
LIA dupd functionare poate fi transforma:
in ,masid“ pentru radio sau televizor, ori



Niculescu Marius, Bucurest. Cel mal
apropiat cerc de navomodelism este cel
care functioneazad in cadrul Clubului
Sporturilor Tehnico-Aplicative din in-
cinta Strandului ICAB-Béaneasa (linga
pod). Adresa exacta este CSTA, Bucu-
resti, Aleea Matelotilor 2, sector 1.
Nicolae Buzdugan, Sos. Pantelimon 215,
bl. 202, sc. A, et. 4, ap. 9, sector 2, Bucu-
resti, doreste sd faca schimburi de pla-
nuri i fotogralii pentru blindate.

vanov Petricdi, Galati. Nu detinem datele
cerute.

Gaéind Codrin, Bacau, Opris Cristian-
Dan, Baia-Mare. Pentru a obfine un ras-
puns corect, adresati-va oficiului postal
de care depindeti. ,Spit“-ul il aveti in
acest numar, ,Hurricane* 1l veli avea,
prebabil, in numarul urmétor. '
Zaharia lulian, Str. Crasna 265, Homori-
ciu, com. lzvoarele, 2103 Prahova, cauta
planurile avionului cehoslovac L200 si
aeromodele cu motor electric.

Drigan Sebastian, Panduri 4, bl. D 11,
sc. C, et. 3, ap. 12, Moreni, 271 Dimbo-
vita, telefon 92665738, cauta planuri
pentru P51 Mustang"”, , P38 Lightning®,
IAR 80—81 (originale). Oferd la schimb
.Super Master" si ,Fokker D1".

Beldean Adrian, Carp Dan, Duca Emil,
Lazdrescu Caius, Muntean Aurel, Kl
Oprescu Liviu, Timisoara. Pentru a pre-
veni posibilele accidente ce pot surveni
la realizarea practicd a motoarelor de ra-
chetomodele, Federatia Romand de Mo-
delism+a impus utilizarea motoarelor fa-
bricate de catre institutii specializate.
Acestea pot fi procurate de cétre cluburi,
asocialii sportive si chiar de cétre case
ale pionierilor.

lsvoranu Marian, Craiova. Va sfatuim sa
luati legatura cu modelistii de la liceul de
aviatie din orasul dv. -
George Suju, Goesti, Dolj. Elicopterul 1l
aveli in acest numar. Pentru jeep insd nu
stim cum sé va ajutam. 3
Horga Marius, Tirgu-Mures. Pentru a va
putea raspunde intr-o scrisoare, ar fi tre-
buit s& ne indicati adresa dv. Sintem
foarte incintati s& publicam un program
pentru HC 85 cu simulator de zbor.
Asteptam din partea cititorilor.

Stolan Peire, Cringuri 32, com. Singu-
reni, B170 Giurgiu, cautd numerele din
acest an ale revistei noastre si ale ,Teh-
nium"-ului. Singura solutie pe viitor este
abonamentul. o )
Calanglu Dragog, Brasov. In unul dintre
primele numere de anul viitor vom pu-
blica planurile unui rachetomodel cu mai
multe trepte.

Ivuj Marcel, Str. Victoriei 3, bl. B3, sc. 3,
et. 2, ap. 9, 2825 Sebis, Arad, ofera nume-
rele 1/1984, 2/1985 contra 3, 4/1984 si
1/1985. Vom incerca sa gasim planurile
solicitate.

Dimitrovici Neculal, Bacdu. Planul men-
tionat este o reconstituire, deci nu un
plan original de ,fabrica“, i este absolut
firesc sa prezinte unele inexactitati. Pu-
teti incerca cu un alt avion,

Prisecaru Miticd, Galati. Va mulfumim
pentru aprecieri. Nu detinem 'planuri de
nave comerciale cu aripi subacvatice.
lonagiu Radu, Tirnaveni. Caricaturile
sint promitdtoare, dar inca nepublica-
bile. Mai Tncercati. .
ivanov Petrica, Str. Traian 213, Galati
1200, judetul Galaii, oferd nr. 2, 4/1984,
2, 4/1986, 1, 2/1987 pentru un sistem de
angrenare elice apa produs la Tirgu-
Mures. Oferd planurile primului bric
+Mircea".

Volcu Petre, Piatra Olt. Nu detinem pla-
nuri- de statoreactoare si nici pentru V..
Figer Tiberiu, Hunedoara. Scriefi direct
la adresa mentionata.
Covaciu lonel, Briila.
numdr planurile solicitate.
Tataru Vasile, lasi. Nu detinem decit pla-
nurile crucisatorului ,Elisabeta”, care in
cursul anului viitor va Tmplini 100 de ani.
Dinulescu Eduard, Str. Muncitorilor 20,
bl. B1, sc. A, et. 4, ap. 20, Brasov
2200, cautd date si planuri pentru avio-
nul Ju 288.

Aveti Tn acest

Berceanu Dana, Bucuresti. Nu credem

ca vom pubiica suficient de curind avioa- -

nele solicitate de dv. Pentru restul astep-
tati un colet din partea redactiei. Va uram
succes in indeplinirea dorintei de a de-
veni pilot, dar nu uitati: singura solutie
este sa obtineti rezultate deosebit de
bune la invatatura.

Dragan Sorin, Str. lon Creangd 7, bi. 20,
sc. G, et. |, ap. 5, Brasov 2200, jud. Bra-
sov, cauta planuri pentru autobuzul arti-
culat 117UDA, tramvaiul V3-A, locomati-
vele diesel-electrice Co-Co de 2 100 CP,

3000 CP, 4 000 CP, locomotiva electrica -

Co-Co de 5100 kW si Bo-Bo de 3 400
kW. Si noi le cautam.

Cojocaru lonut-Gabriel, Str. Sitarului
31A, bl. EO, ap. 12, Brasov, cauta planu-
rile avionului ,Boeing 707",

Chiosa Gabriel, Sinaia. Vom fincerca sa
gasim planuri corespunzitoare pentru
un tip de ARO.

Laiber Cristian, Pitesti. V& multumim pen-
tru aprecieri. ,Tornado“este in pregatire.
Balan Florin Dan, Roman. Un plan de
minisubmarin aveti in ultimele doua
numere. :
Costin Daniel Cristian, Cluj. ,Tirpiz" a
fost identic cu ,Bismarck”, in faza ini-
tiald. Ambele nave au fost distruse de ca-
tre aliati si au istorii interesante. Din pa-
cate, formatul si posibilitatile de spatiu
ale revistei fiind limitate, nu vom putea
publica decit cel muit desene pentru mi-
cromachete, dar nu sintem convinsi ca
ar fi suficient de interesante pentru un
numér mai mare de cititori. Retinem
ideea cu ,,Concorde”,

Chimir lon Ovidiu, Urlafi. Uzinele |AR au
fabricat citeva zeci de tipuri de avioane.
Detinem planuri pentru mitralierele
LHotchkiss® de 132 mm binate si
+Aheinmetall” de 20 mm ce au fost im-
barcate la bordul navelor de rézboi
romanesti in cel de-al doilea rdzbol mon-
dial. Le vom publica impreuna cu navele.
Nengu Bogdan, Str. Victoriei 46, bl. 11,
sc. 2, ap. 21, Braila, cod 6100, doreste sa
corespondeze pe teme legate de aviatia
si marina celul de-al doilea razbol mon-
dial. Nava ,Transilvania® nu a fost nici-
otatd coloratd de camuflaj. Fotografia la
care va referiti este din timpul construc-
tiei. Escadrila menfionatd este pozata
deasupra Aerodromului Pipera.

Cocea Bogdan, Roman. Redaciia nu va
poate procura nici planuri si nici numere
mai vechi ale revistei.

Dan Tirild, Birlad. Vom {ine seama de su-
gestiile dv, ;
Muregan lancu, Calea Libertatii 103, et.
4, ap. 17, sc. A, Tirgu-Mures, 4300 Mures,
cautd primele cinci numere ale revistei.
Pavel Viorel, UM 01838, Boboc, Buzau,
ofera nr. 1, 3/1985, 2/1986, 1, 2/1987 pen-
tru numarul 2/1984. Scrieti direct la
adresa mentionata.

Tache Caéatalin, Cerbului 3, Sinaia, 2180
Prahova, cautd planuriie crucisatorului
de bétalie britanic ,Hood".

Buriacu Mihal, Lotrului, bl. 8, sc. B, et. 1,
ap. 17, 2224 Zarnesti, jud. Brasov, cauta
toate numerele ce au aparut pina in 1985,
inclusiv nr. 2.

Gabriel Catadlin, Brasov. B 29 nu va fi
publicat foarte curind.
Gheorghe Marian Ré&van, Calaragi. Va
multumim pentru documentatie. .
Tésled Emanuel, Cimpina. Pentru publi-
care plangele pot avea orice dimensiuni,
trebuind sa fie realizate cu tus pe hirtie
sau calc. Asteptam. y
Goclu Florin, Piatra-Neamt. Dupad cum
afi putut constata, am {inut seama de su-
estiile dv. inca din acest numar.

ragea Dan, Turnu Magurele. AR 93 a
fost deja publicat.
Unaldarb Adrian, Titu. Vom publica si
planuri de nave pentru incepétori.
Dragu Sorin, Independentei 5A, sat
Catelu, com. Glina, .Sector Agricol Ilfov,
cauta colectia revistei pe ani
1983—1986. i
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Performa:

Dupd excelente rezultate
mondialele de la Belgrad,
emerit Silviu Moraru din £
nut sa ne precizeze:

«Sportul nostru preferat,
delismul, este direct depend
vitatea de inovare, de aplicar
absolut noi si, mai ales, de
Sportivii lotului nostru natior
dit, proiectat, realizat si imb
quri atit motoarele, cit si m
loarea muncii lor a reiesit clar
tarea directd cu ,virfurile” ier
diale, cu rezentantii unor
avansate industrial si chiar ¢
tanti ai unor firme si organiza
de rasunet in constructile a
.Obtinerea a dous medalii, un
la individual prin loan Cata
CS.T.A.-Suceava (la S3A -
parasuta) si una de bronz I
S4B - rachetoplane prin echi
din Dorin Torodoc de la C.
ceava, Radu Nicolae si Pe
lae de la ,Metalul Tirgovis
sd confirme inalta pregatire
spartivilor nostri ce obtinuser:
pe echipe la Cupa tarilor socia
drul categoriei S4B la Lesno
lond in acest an. De altfel,
acestea nu pot fi considerate
toare daca finem seama de fapt
timii ani sportivii nostri au s
multe recorduri mondiale, omc
citre Federatia Aeronautica

n calitate de antrenor al lo:
vechi activist al miscarii spe
fara noastrd, cu asentimentul
intregii echipe intimpindm cu
zultate de prestigiu apropiat
rin{a Nationald a Partidului.»
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Revista poate fi gasita la
fla 86 in catalogul presei ¢
in 1988 in RSR. Pretul unu






