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tiei rachetelor a-cunoscul
de-a lungul a peste doua
onindu-se continuu de la
ale chinezilor din seco-
pina la actuala tehnica
rachetelor conduse dupa voie
gmandate.
tia treptata a rachetei reprezinta
mplu aparte in istoria dezvoltarii
in lume prin faptul ca progresul
t la inceput a fost rezultatul activi-
unar inventatori empirici anonimi, fie
e referim la combustibil, constructie
ansare, fie la realizarea in mod previ-
a performantelor de zbor.
upa primul mileniu al erei noastre au
ut si inventatori care prin reiuarea
zarilor din trecut, la care au adaugat,
-c masurd mai mare sau mai mica, si
butii personale, au reusit sa-si lege
~umele de istoria evolutiei rachetei

De-a lungul secolelor rachetele au fost
te ca mijloace de distraclie, arme de
ntimidare, jocuri de artificii, arme de in-
sndiere, pentru ca in zilele noastre sa
reprezinte un spectaculos mijloc de
transport in €COSMOS,

~ul dintre pionierii rachetei romanesti
2 fost Conrad Haas, traitor in secolul al
xVi-lea. Realizarile lui Conrad Haas in
domeniul rachetelor au fost consemnate
imtr-un coligat autograf in limba germana,
mit la Sibiu. Manuscrisul, cuprinzind
321 de file si inventariat sub denumirea
ania |l 374, a fost descoperit la Arhivele
tatului filiala Sibiu. In prezent el se afla

-.uzeul de Istorie al R.S.R
Manuscrisul cuprinde trei parti redac-
tate intre 1400—1569, fiecare de catre un
alt autor, ultima parte fiind cea care Ti
apartine lui Conrad Haas.

Conrad Haas (1509—1579) a fgst con-
cator al arsenalului orasgului Sibiu, pre-
scupindu-se evident de probleme balis-
nce si de pirotehnie.

n primele pagini ale partii a lll-a a
manuscrisului, redactata de el insusi,
nrad Haas sintetizeaza experienta si
tributiile inaintasilor sai (filele
1—184), in continuare prezentindu-si
-v_—vule sale contributii: ,De aici incolo
rmeazd si sint descrise diferite lucrari
otehnice, care au fost strinse la un loc
n strddania mea si dintre care o parte
e-am descopenl eu insumi, dupa cum de
apt se arata".

__,c"lrad Haas isi semneaza textul cu

tiala propriului sau nume (..C“}.
lurile capitolelor sint in general
ungi, avind un caracter explicativ.

n manuscris autorul se ocupa de ra-
chete (filele 186 v.—242 v.), ghiulele in-
cendiare sau purtatoare de foc (filele 243
—258 r.), artificii de diferite tipuri (filele
28 r —347) si-de obtinerea alicelor, car-

unelui, pulberii {filele 347 r.—391). Rete-
7e e de pulbere apar pe parcursul manu-
c su.ul la fiecare racheta prezentata.
ar grupate intre filele 367—373.

Ccnrad Haas este consideral precursor
al rachetelor moderne fiindca a creat dis-
pozitive noi care au constituit contributii
valorpase Tn evolutia rachetelor:

— a construit racheta simpla cu com-
bustibil solid mixt;

— a creat in anul 1529 racheta multipla
cu mai multe trepte);

— a realizat in 1529, in scopuri distrac-
twe racheta du-te-vino, care era lansata
pe o funie;

— a folosit in 1555 aripicarele (stabili-
zatoarele) in forma deita, care asigura o
stabilitate mai bund in zbor;

— a construit ,.sagell de foc unde mo-
tomrele erau montate in trepte sau in ba-
werie” (grupate) la care s-a utilizat princi-
piul aprinderii in trepte si in serie (1586);

— a urmarit perfectionarea pulberilor
foiosite la rachetele simple sau in trepte
51 adaptarea lor la diferitele scopuri;

— & introdus, in materie de terminolo-
o= pentru prima oard, termenul astazi
nsacrat pentru acest tip de aparat zbu-
tor. in variantele RAKHETTENSTOCK
aruncator de rachete) si Feuer und rak-
'=t‘ﬂﬂsnieye (,rachete sageti de fcc").

Nu se poate sustine ca el a fost primul
a modul absolut, acest lucru ar insemna
s& se inchida calea cercetarilor viitoare,
care ar putea aduce noi date Tn evolutia
hetei

Dar toate realizarile cuprinse in manu-
SCr S.J Varia Il 374 i asigura pina in pre-
zent lui Conrad Haas o prioritate mon-
dia e el fiind cel mai vechi precursor cu-
noscut al rachetei compuse pe al carei
e nastere apar ca loc si data: Sibiu,

Iu rﬂ-
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Ar fi gresit sa credem ca rachetele sim-
~ple ce la care porneste, sau pe cele mul-
t a care ajunge destul de repede 53
drept asemanatoare

realizan
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personale aflate la Arhivele Statului din
Sibiu reiese cd a participat la luptele pur-
tate cu turcii in 1542 din preajma Vienei
si in actiunile de razboi de linga Brati-
slava (fila" 381 v). Si, desi pirotehnist,
scrie mai departe:

.Dar sfatul meu este mai multd pace,
razbol deloc, gurile de foc sa fie lasate
sub invelitoarea lor, astfel ghiuleaua nu
va fi trasd, pulberea nu va fi aprinsa,..",
acesta este sfatul, asa il exprima Conrad
Haas (fila 377).

Om al evului mediu indltator tulburat
de .Renastere, Conrad Haas dovedeste ca
etica omului de stiinja din toate timpurile
se opune distrugerii valorilor civilizafiei,
directionindu-le catre idealurile de conti-
nuu progres al umanitatii.

Decarece crearea unor machete func-
fionale sau realizarea tehnica la marimea
naturala dupa constructie sau proiecte
originale din secolele antericare are un
caracter stimulativ si educativ in rindul ti-
neretului si al pasionatilor de astronau-
tica, am incercat sa& reconstituim rache-
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tele lui Conrad Haas. Corelata cu niveiul
tehnic general din toate domeniile,
transpunerea in fapt a unor astfel de ra-
chete da posibilitatea celor care se in-
struiesc in acest domeniu tehnico-stiinti-
fic s4 constate valabilitatea principiilor la
care au ajuns creatorii lor. (Adaugam
faptul ca uneori proiectele din secolele
trecute le gasim de cele mai multe ori cu
texte si desene incomplete in documen-
tele de arhiva.)

Reconstituirea rachetelor Iui Conrad
Haas are importanta pentru cei ce se pre-
ocupd de istoria stiinfei si tehnologiei,
contribuind la intdrirea convingeriior asu-
pra a ceea ce au visat si realizat pionierii
acestui domeniu

y n-ar fi

desigur

cadrul concursurilor sportive de racheto-

modele.

Studiind schifjele executate de Conrad
Haas referitoare la rachete, vom observa
cé ele sint facute, in generai, cu mina li-
bera si rareori au dimensiuni sau repere.
Spre deosebire de predecesori, desenele
sale sint tehnice, in multe cazuri prezen-
tate in sectiune, si sint zugrdvite si inso-
{ite de text explicativ, fara de care repe-
rele, dimensiunile si modul de executare
nu pot fi injelese. Desenele originale ale
tui Conrad Haas poarté initialele numelui,
avind intre ele anul executariic lor
(C.1529H.).

Dintre toate schitele de rachete din ma-
nuscris cea mai imporianta este redarea
pentru prima oara, la fila 201, a rachetei
cu trei trepte succesive de aprindere.
Aceasta schema reprezinta actul de nas-
tere al rachetelor in trepte. De remarcat
ca dimensiunile schitelor nu sint rezulta-
tul unor calcule, ci ele sint deduse din
datele experientei. Ca unitali de masura
sint folosite: calibrul motorului rachetei

q,“gsu‘ ‘:’d(éa‘ o

grosimea lamei de cutit, degetele de la
mina etc. Este demn de subliniat ca auto-
rul pretindea constructorului sa lucreze
cit mai exact posibil.

Pentru a realiza intelegerea tuturor ra-
chetelor efectuate de Conrad Haas, este
nacesar sa ne oprim asupra unui element
comun: modu! de executare a motorului
cu combustibil soiid pe care autorul il fo-
loseste la toate tipurile, cu exceptia ,sa-
getilor de foc".

In acea perioada se confeclionau mo-
toare pentru artificii sau rachete ce variau
intre 1 loton (12,8 grame = 1/32 funt) §i
ajungeau pind la 1 sau mai multe livre (1
liv)a = 1 funt = 409 grame)

Me-am orientat sa prezentam maotorul
de 2 lotoni care corespunde folosiril unei
circa 26 grame »-:"' :'us'lh

ale diferitelor tipuri de rachete le-anm
git in schitele si textul manuscrisul
unecri cu aproximari, in urma compa
lor si a deductiilor noastre

Pentru realizarea motorului este r
sara presarea combustibilului solid
se afla in stare de pulbere in carcasa
torului. In acest sens este indicatz
feclionarea unei matrife.

Asa cum se ilustreaza in schitele o
de Conrad Haas la fila 187, se com
din corpul matritei (1, fig. 1), forma
ajutajului (2, fig. 1) si cel al camen
ardere (3, fig. 1). Din desen reiese ca
sarea pulberii se facea cu ajutorul
.bete de impingere" cilindrice {n.n
cu orificiu, celalalt fara), asa cum n
dica reperele (4 si 5, fig. 1). Peni
usura introducerea si scoaterea mo
lui, corpul matritei era confectiona
patru bucaji care in timpul presari
unite prin legare cu sfoara. Schita ir
respectarea proportiei de 6 la 1 intre
gimea motorului si diametru. Pentru
structia motorului propus mai sus
cdm folosirea cotelor redate in figu

Incepind cu fila 186 verso, Cc
Haas descrie modul de confections
corpulul motorului (a carcasei, 1 1
cu combustibil solid. Corpul maotc
era facut din hirtie. Folosirea hirtie: |
mostenire Tn confectionarea rache
incd din secolele VII—VI ien. de
chinezi, mentinerea si extinderea &
rindu-se slabului impuls creat de p
rea folosita si datorita fabricari
manente a acestui produs in Eu
Corpul motorului era in realitate ur
realizat din hirtie roluita pe un sablc
lindric intre straturile cadruia se dade
clei de timplarie.

Pentru motorul propus mai sus incd
sablonul cu forma si dimensiunile ry
in reperul (4, fig. 1). Pentru obtinere:
mei ajutajului (2, fig. 2) se procec
astfel: se introduce formatorul (2, fi
in orificiul . (8, fig. 1) al sablonului
care se deplaseaza tubul peste forrm
In dreptul reperului (3, fig. 1) se st
tubul ¢u o sfoara subtire de in sau ci
(3, fig. 2) pind strangularea obfinu
forma redata la reperul (2, fig. 2, s
apoi Tnnodindu-se.

Se arata cd ajutajul, duza si came
ardere sint figurate in schitele din
scris, dar in text referirile in aceasi
rectie sint sarace.

Uitimu! capitol consacrat racheteic
manuscrisul sibian este intitulat: ,T¢
lul de materiale care sint necesare |
chete”. Aici sint descrise 17 rejete p
motoare. La primele 3 tipuri de mo
se foloseau puiberi asa cum le ofere
mertul secolului al XVI-lea: normala
nulard si pral.

Celelalte 14 retete erau variante
acestor pulberi care erau tratate
combinate Tn proportii diferite. De &
piu, combustibilul pentru motorul r:
tei a opta, consideratd ,violenta". cu
dea 10 pani pulbere, 3 de salpetru, *
1 carbune; in timp ce motorul rache
cincisprezecea care era ,nici prea le
nici iute", cuprindea o parte pulbe
care se adauga 1/16 colofoniu.

De fapt, proporiiile cele mai ind
dintre substantele folosite nu se cL
teau cu precizie nici chiar in seco!
XVIill-lea. Remarcam totusi ca Haas
sea combustibilul cu eficienta mare
ce denota o vasta experienta in aces
meniu. Subliniem folosirea pentru
oara a combustibilului cu comp
mixta (fila 197):

»la inainte de toate o jumatate de
(1 funt =409 grame) de praf de ¢
bine granulatd si mai muit de o jum
de funt de pulbere pentru tunur
aceasta se face cel mai bun material
sa faci si un alt amestec foarte bun
luind un funt de pulbere buna si dc
de sulf".

Insistdm asupra variantei a doua ¢
rece prin pulbere bund se inteleg
amestec format din 6 péri salpet
parte sulf, o parte carbune. Aceas!
fetd in aceleasi proporiii a fost folos
de rachetomodelistii nostri in ani a
ceput. Substantele folosite erau obi
din comert, silitra pura, sulf comur
viu si carbune de tei.

Din text reiese importanta ce se ¢
pregatirii etapelor de pisare, de um
indesare si in mod special de cint:
exacta a substantelor.

Evitam sa intram in amanuntele pn
late de autor privind grija de a prt
cele mai bune substante

Existd precizari facute de autor

care rezultd preferinta de a-si prt
substantele de la Hans Walach (loar
manul) din Alba-lulia, care dispune
relete destinate diferitelor scopur
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Crucisatorul Elisabeta" a fost cea mai
mportantd nava a marinei militare
omane dinaintea celui dintii razboi
sondial, raminind timp de 25 de ani nu-
eyl flotei de mare.

4 fost comandat in 1887 in Anglia, la
snumita casa constructoare Armstrong
'n Newcastle, care avea santiere la gura
ulul Tyne. Tipul mic ales, de 1320t —
are a fost clasificat mai tirziu drept ,cru-
sator-canonierd” —, corespundea ne-
oor de atunci ale fiotei si posibilitatile
nanciare ale tarii; noul crucisdtor urma
& constituie atit o unitate de apérate a li-
ului maritim, cit si o nava care sé re-
inte pe mare si sa faca cunoscut din-
de strimtori pavilionul tindrului stat
smanesc independent. La receptia na-
e zu fost delegati noul comandant al

otllsi, colonelul lon Murgescu — ca
resedinte al comisiei de receplie —,
waiorul de marinda Emanoil Koslinski,

2pitanul lon Coanda si inginerii specia-
zat in tehnica navala lsvoranu, Alexan-
reanu si Cupsa. Carena de olel a navei
ra acoperitd cu o punte de fier gros de
S 4 mm spre extremitdfi, de 44 mm in
aryle orizontale si de 88 mm in pértile
sclinate din borduri. Lungimea carenei
tngea 73 m, latimea 10,25 m, pescajul
avel avea sé fie de 3,68 m.
Doud masini cu simpla expansiune
snctionind cu carbuni puteau dezvolta
Jterea maximé de 4 700 CP, ceea ce a
orespuns in probe la 19 noduri (in me-
& 181 noduri)*. Armamentul a cuprins
wtial patru tunuri Krupp de 150 mm dis-
use lateral; patru tunuri rapide Norden-
wat de 57 mm, doud tunuri revolver de
7 mm, Hotchkiss, doua mitraliere Mor-
senfeidt de 11,43 mm si patru tuburi
nstorpile Whitehead dispuse cite unul
prova, in pupa si in borduri. Asadar, un
rmament modern furnizat de firme cu
wume
Suprastructura cuprindea un singur
25 s/ trel catarge prevazute cu vergi
entru vele in suprafaia totala de 513 mp.
& bord se mai gaseau Si doud genera-
ware electrice de 80 V/100 A. Personalul

ardului — ofiteri, elevi, functionari ci-
echipaj — urma sa cuprindéd pina la
%0 pamenti.

Dupa incheierea probelor la gura riului
nava a plecat din Anglia la° 14/26
stombrie 1888, a facut escale de aprovi-
onare la Lisabona si la Maita, la 4 no-
morie a intrat la Sulina si a ajuns a doua
5 noiembrie, la Galati, ultima din na-
ve de mare achizitionate de fiotila in
= an
Intfia campanie de instructie a inceput
15 mai 1889, cu o pericada de amari-
we de doud luni in lungul litoralului
wd-vestic al Marii Negre, 'cu escale la
sina. la Constanta, la Odessa si la
wra Era pentru intlia oara cind se
tea pe o nava militard romaneasca ins-
ictie la toate specialitatile: navigatie,
snevre, artilerie, torpile, masini — fo-
isti. mecanici, electricieni. Apoi, sub
manda colonelului Vasile Urseanu si
Ind l2 bord elevii Scolii de marina, ,.Eli-
betz” a facut periplul coastelor Marii
¥gre, navigind si cu vele, si cu masini,
gu vizitat pe rind porturile turcesti
sada. Sinope si Trebizonda, apoi por-

e rusesti Batumi, Subumi, Novoro-
sk Feodosia, lalta, Eupatoria si
tessa

n anul 1890, alcatuindu-se pentru in-
i datd o  divizie de mare”, noul cru-
&tor a ramas vara la Constanta, impre-
& cu ltorpiloarele, in timp ce bricul
rcea” vizita porturile Marii Negre. La
noiembrie insd, dupa incheierea unor
mevre tactice, ,Elisabeta" (coman-
nt colonel V. Urseanu) a fost trimis in-
o céldtorie de instructie mai lunga din
'@ avea si se intoarca abia la inceputul

urmatoare. La Constantinopol s-a
t pe doc pentru carenaj si citeva modi-
bt in interior la porjile magaziilor de
nith, timp in care ofiterili bordului au

fost primiti in audienta de suitanul Abdul
Hamid. Apci s-au vizitat porturile
Smirna, Chios, Alexandria, La WValetta
(Malta), Tunis, pentru ca in martie nava
sd ajunga in baza navald francezd Tou-
lon. Sederea a prilejuit si o deplasare
prin radele Hyeres si Ville Franche.

Célatoria a continuat in apele spa-
niole, la Tanger si la Cadiz, unde ministe-
rul a telegrafiat insd ca nava sa se in-
toarca in Mediterana, fara a mai merge in
Anglia, cum se prevazuse. In Medite-
rana, dupa escale la Spezia, Livorno, Pa-
lermo, ,Elisabeta” a ajuns la Pireu, unde
a fost vizitata de regele Greciei. Grecia,
ca tara indeosebi maritima, dispunea de
trei mici nave cuirasate, si suveranul a in-
trebat pe colonelul Urseanu daca Roma-
nia ar gasi echipaje pentru astfel de
nave; la care ofiterul a raspuns, real, ca in
Jflotila® romana marinarii se fuau de la
munte. La 9 iunie 1891  Elisabeta" s-a in-
tors in tard dupa peste sapte luni de
célatorie in care facuse cunoscut pavi-
lionul tarii in principalele porturi ale Me-
diteranei.

Crucisdtorul a ramas apoi in cadrul
asa-numitei diviziuni a echipajelor”
pind in vara urmdtoare, cind o noua
calatorie avea sa-l duca pina la Genova,
unde urmau sa se aniverseze cei 400 de
ani de la descoperirea Lumii Noi de céatre
Cristofor Columb.

Intr-o prima parte a campaniei de in-
structie, atht -, Elisabeta" (comandant
maior llie Irimescu), cit si  Mircea" s-au
pregatit la Constanta pina la 12 iulie
1892, plecind apoi in Marea Mediterana.
Dar, dupa o prima escala a crucisatoru-
lui la Constantinopol, guvernul roméan
acceptind” invitatia participarii la ser-

»bérile columbiene, nava a schimbat iti-

negarul prevazut, si, dupa vizite premer-
gatoare la Napoli si la Livorno, a ajuns la
Genova, Acolo a venit si ,Mircea”, care
fusese in campanie in Marea Adriatica,
navele romanesti trecind sub comanda
superioara a comandantului flotilei, co-
lonelul Murgescu, care si-a arborat pavi-
lionul pe ,Elisabeta”

La Genova s-au gasit 45 de nave mili-
tare din principalele marine ale timpului.
Regele Umberto al Italiei a venit la bor-
dul ,Elisabetei”, unde, in cadrul vizitei, a
aprobat cererea ca ofiterii roméani absol-
venti ai Academiei Navale din Livorno sa
urmeze scoala de aplicalie tot in Marina
italiand. MNavele romanesti au- lasat o
buné impresie celor care nu le cunos-
teau; dupd@ incheierea serbarilor, au folo-
sit prilejul de a-si curata carenele in bazi-
nul uscat al portului.  Elisabeta”, dupa
ce a mai vizitat o data porturile Spezia si
Constantinopol, s-a intors direct la Su-
lina si de acolo la Galati, unde avea sa
vina si Mircea".

Calatoriile de instructie au continuat si
in anul urmator 1893, dar numai in Marea
MNeagrd. Pe  Elisabeta" (comandant
maior llie Irimescu) a fost ambarcat si
biologul Grigore Antipa, care avea sé
faca studii biomarine si de exploatare
piscicola la bordul mai multor nave mili-
tare.

Ca de obicei, célatoria a inceput la mij-
locul lui iulie, dupa doua luni de instruc-
fie in apele romanesti. ,Elisabeta" s-a
oprit intii la Constantinopol, unde sulta-
nul, in semn de apreciere a relatiilor de
prietenie cu Romania, a decorat, dintre
ofiterii bordului, pe comandant, secun-
dul capitan Pavel Popoval, si pe capita-
nul Paul Radulescu, cu ordinele ,Osma-
nie" si ,Megidie”. Crucisatorul a mers
apoi la Sinope si de acolo la Sevastopol,
Porul rus fiind dat contaminat de o epi-
defije, nava s-a indreptat spre QOdessa,
semnalind lui ,Mircea”, care venea di-
rect de la Istanbul, schimbarea de drum.

La Odessa, personalul si echipajele
ambelor nave s-au bucurat de o primire
prieteneasca, atit din partea auto

continuindu-se apoiwins

250 -
lor, cit si din partea coloniei cosmopalite
din oras. Inapoierea la Constania a avuf =%

tilerie si de infan- E_

Im 1894, dupa armare, ,Elisabeta" (co-
mandant K. col. Em. Koslinski) a partici-
pat la 16 aprilie, la Sulina, la serbarile de
deschidere a bratului regularizat al flu-
viului de catre Comisia Europeana a
Dunarii. Apoi, sub comanda superioara
a colonelul.) Urseanu, a executat prima
parte a campaniei de instructie in zona li-
toralului Marii Negre intre Odessa si
Varna, urmatd de o revenire pe Dunare la
Galati. Calatoria propriu-zisa in ape
strdine a inceput la 16 iulie, nava trecind
prin Bosfor, Dardanele, Marea Egee, Ma-
rea lonica si ajungind la Taranto la 21 iu-
lie, unde a gasit pe ,Mircea" plecind spre
Ancona. Comandantul  flotilei, in cali-
tate de comandant superior al navelor,
s-a ambarcat pe crucisator, care a plecat
la 26 iulie dupa ,Mircea". Cele doua nave
au vizitat apoi portul italian Venetia si
porturile — pe atunci austro-ungare —
Triest si Pola. ,Elisabeta" a mers in con-
tinuare singura la Fiume, de unde, dupa
trei zile, a plecat la Corfu si de acolo, la
25 august, spre Bosfor. Dupd o alta
sedere, de sase zile, la Constantinopol,
la 4 septembrie, nava s-a indreptat spre
Constanta.

Cea mai lunga si mai importanta
calatorie a navelor marinei militare
romane dinaintea primului razboi mon-
dial a avut insa loc in 1895 in Marea Bal-
tica. Germania construise Canalul Kiel,
ce urma sa lege direct prin teritoriul sau
Marea Baltica cu Marea Nordului, reali-
zare cu caracter atit economic, cit si mili-
tar. Au fost poftite la inaugurare toate
marinele militare ale timpului. ,Elisa-
beta* si ,Mircea" au intrat in reparatii la
Arsendlul Marinei indata dupa dezghetul
Dunarii si s-au gdsit armate inca de la 1t
martie. Crucisatorului i s-au scos vergile
si a fost inspectat inainte de plecare de
comandantul flotilei. In aprilie nava a
iesit in larg sub comanda colonelului
V. Urseanu, secund fiind maiorul
C. Manescu, care avea sa publice o carte
cu relatarea intregii calatorii.

Timpul rdu din Marea Neagra a sili
crucisatorul sa se adaposteasca o vre
pe coasta anatoliana, unde un pil
adus la bord, in dar, comandantul

pui de urs, care Tsi va avea povestea IL
Escale de aprovizionare s-au facut
Suda (Creta), Malta, Alger. , Mircea
plecat din Galati la 29 martie, a fost ajur
din urma si au navigat impreuna pir
aproape de Gibraltar. Cele doua nav
s-au reintfinit insa in portul spaniol Vigt
silite sa se adaposteascd de furtuna. A
urmat alte escale la Forrol, Dartmoutt
Wilhelmshaven si Copenhaga.
Deschiderea canalului a avut loc i
prezenta Kaiserului Wilhelm al |ll-les
aflat pe iahtul sau imperial  Hohenzol
lern”, Inrudirea dinastiilor, ca si relatiil
politice ale tarii cu Tripla Alianta au facu
ca marinarii romani sa fie bine primiti d.
cei germani :
Amiralul prefect maritim . Iy
Kiel a dat un ordin de zi aducind elogi
tinutei ‘marinarilor romani., De la Kiel
.Elisabeta” a mers in Marea Baltica pin:
la Stockholm, unde colonelul Urseanu
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gt regelul Oskar al Suediei si Nor-
vegiel o scrisoare din partea regelui
Romaniel. Regels Suediei a vizitat nava
si, placindu-i puiul de urs, care fusese in-
vatat sa se suie in sarturi dupa marinari, a
primit in dar tinarul animal, care a fost
debarcat ,oficial” si dus la palat,

Crucisatorul a luat apoi drum de ina-
poiere in tara, facind alte escale la Co-
penhaga, Portsmouth, Brest, Lisabona,
Barcelona, Ajaccio (Corsica), Messina si
Constantinopol. La 21 august, o data cu
Mircea”, plecat direct de la Kiel,  Elisa-
beta" s-a inapoiat |a Constanta

Noua organizare a flotilei din 1896 a
finut seama de rolul diferitelor categorii
de nave militare si a infiintat cele doua
mari unitali care aveau sa ramina speci-
fice marinei romane ip urmatorii 47 de
ani, Divizia de Mare si Divizia de Dunare.

,Elisabsta”, ,Mircea", canoniera ,Gri-
vifa® si torpiloarele ,Naluca", ,Smeul",
.Sborul” au intrat in compunerea Diviziei
de Mare si instructia pe aceste nave avea
sa se desfasoare numai la mare. in cam-
pania din 1896, ,Elisabeta” (comandant
It. col. Em. Koslinski) a facut inti o
calatorie de protocol la Odessa. Intre 1 si
31 august, a vizitat porturile turcesti din
Marea Neagrda Trebizonda, Samsun
(unde a venit si bricul ,Mircea"), Sinope,
in toate avind loc ceremonii oficiale si re-
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ceplii la guvernator

In sfirsit, in acelasi an, 1a 16 octombrie
.Elisabeta" a salutat cu 21 de lovituri de
tun inceperea lucrarilor de mérire si mo+
dernizare a portului Constanta, lucréri
ce‘aveau sd se infaptuiasca in urmatorii
patru ani. Abia in decembrie 1896, ,Eli-
sabeta" si ,Mircea" s-au reintors la Ga-
lati pentru dezarmare.

Campania urmatoare (1897), afectata

.de- revarsdrile Dunarii, s-a rezumat la

sondaje peniru harta litoralului roma-
nesc, la sud de gura Stari Stambul, de-
zarmarea navelor facindu-se insé@ tot in
decembrie, o data cu venirea iernii.

Si campania din 1896 a avul un carac-
ter restrins de navigatie numai in Marea
Neagra, Legea din 22 mai schimba denu-
mirea devenitda necorespunzéatoare de
flotild in aceea de Marina Militard si in-

B e R
troducea denumirl marindres
ofiterilor (comandor amiral)

In cel zece ani scursi de I
tard a crucisatorului, acesta
nise in intregime misiunea de
cunoscuta in toate marile eur
turase pavilionul roman in po
Negre — rusesti, turcesti —
franceze, africane, dincolo di
in Anglia, Germania, Danema
dia. Criza economica din tara
tul veacului a restrins calato
urmatori, navigindu-se numa
coastei romdénesti. In 1899
(comandant capitan comand:
tatiu) a executat sondaje p¢
batimetrica litoralda initjiata de
dorul Cétuneanu; harta cu co
niei avea sa poatd fi insa edit
1902.

il

Hustratie de SERBAN
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a Gaiat .':e a ramas
nd la 1 septembne. Instrucha anuald in
r s-a facut

comandorului
d din 1901 comanda mari-
mulitare a revenit comandorului Ema-
Koslinski, dar economiile impuse de
er au limitat iesirile in mare ale cru-
satorulul la 26 ore pe saptamina. La 2
e a avut insa loc vizita la Constanta a
srasatulul rus | Rostislav® (10 000 t)
& comanda marelui duce Alexandru
salovict. Onorurile primirii s-au asi-

+ de autoritdtile marinei militare la
ordul noului vas de pasageri ,Carol | si
crucisatorului |, Elisabeta”., Cu acest
vizitind cuirasatul, ofiterii romani
cunostinta cu instalatia de T.F.F.
'a incepea sa fie instalata pe nave
 Aostislav" a plecat la 7 iulie,
1 iulie a sosit in rada Constanta si
a escadra rusa din Sevastopol
comanda viceamiralului Hildebrandt
*r-0 alta vizita de patru zile.

napoierea acestor vizite nu s-a putut
-= decit dupa@ doi ani. In 1802 ,Elisa-
= (It comandor loan Spiropol) a fost

wi

cat la Galati*®, iar in vara lui 1903 a
s in apele litorale facind scurte iesiri
mare cind s-au executat exercitii de
enarcare. Abia in toamna, la 18 septem-
= a plecat la Sevastopol, cu acelasi
—anagant, dar avind la bord si pe co-
andantul Diviziei de Mare — cpt. co-
z=Zor 5. Eustatiu si pe comandantul
arnel — comandorul Em. Koslinski.
=,z a fost primitd cu deosebite onoruri,
‘12 au fost decorati in numele tarului,
‘& a trimis in dar comandantului mari-
5 cupé de valoare. Dupa maponere

-
ma.

¥

cisatorul a stat timp de un an in arse-
al la Galati pentru schimbarea caldari-
3 -e\emnd in octombrie 1904 la Con-
ramia unde Divizia de Mare a executat
a~eyre si evolutii sub conducerea di-
=12 a comandantului marinei.
= 1305. crucisatorul a fost implicat in
ce s-a numit de contemporani
peea cuirasatului «Potemkina,
ucisatorul fusese ia Galati pe doc si
cregétea de campanie sub comanda
cemandor C. Balescu cind, la 19 iu-
= 2 fost semnalatd prin telegraf de la
. na prezenta cuirasatului revolutio-
ar _Kneaz Potemkin Tavriceski® in
~== romanesti. Echipajul lui ,Potemkin"
= rasculase impotriva tarismului, para-
sz flota in manevre la Tendra, trecuse
. Ddessa unde bintuia miscarea revolu-
onara’"*, dar nefiind urmat si de
= = aite nave ale flotei venea spre Con-
a~1a pentru a obtine provizii si a duce
2 departe lupta revolutionara.
Dun gabia ,Elisabetei”, aflatd la capa-
dgulm mare (dana militara), pluto-
z Tonegaru a raportat, apropierea
'asatulul care la 6 seara a ancorat in
yda Constanta. Seful echipajului raz-
-&t1 Afanasii Matusenko, a expus capi-
»=.iul de port venit pe cuirasat situatia
e a pord si nevoia de provizii; avea sa
=ar2 comandantului stationarului rus
=sesuape” sé& se alature revolutiei. Spre
ewita vreun incident, cpt. comandorul
slescu a sfatuit canoniera rusad sa
gaca in fundul portului. Dimineata —
unie — s-au facut cunoscute sefuiui
echipaj Matusenko care ajunsese la
‘2.l Elisabetei”, dispozitiile Ministe-
. Roman de Rézboi de a se permite
parcarea marinarilor rdsculati  pe
~ntul romanesc, ,insa fara arme si
_ritie, lasind bun si nevatamat cuira-
Echipajul va fi liber s& ramina pe
gmintul roménesc sau sa plece unde va
3 Seful de echipaj nu a raspuns con-
or puse si s-a intors la bord. Catre
*2 10 lorpilorul 267 (FLAG), care in-
s1=2 cuirasatul, apropiindu-se de intra-
12 portului, unde era inaltat semnalul F
2n codul international — de interzi-
a intrari in port, a fost somat cu
ovituri de tun trase de pe ,Elisa-
Torpilorul s-a indepartat de in-
12 Matusenko venind apoi din nou cu
salupa a cuirasatului la ,Elisabeta"
= explica intenfia torpilorului de a
‘n port ca motivata de starea marii,
& vreun gind ostil.
Teama raspinditd printre  cetatenii
z=.'u in urma loviturilor de tun nu era
'231ta de marinarii romani care isi
r2=2. seama ca revolutionarii nu s-ar fi
+ deda la acte de agresiune pentru a
e prin forta proviziile cerute.
Catre ora 13,30 ,Potemkin” s-a pus in
i 5-a mdepartat peste orizont dupa
ore de sedere in fata portului.
A a ma a adus insa a doua zi la Con-
e comandantul marinei si pe co-
tul corpului local de armata, ul-
pe primul ministru G.C. Canta-
Si tot plutonierul Tonegaru a fost
re avea sa raporteze primului mi-
tre miezul noplii de 24 iunie, ca
s-a intors in rada Constania

acea
fui Eu.sase.a
mandantul marnnel militare in prezenia
prefectului judetului §i a comandantului
diviziei a IX-a.

A acceptat acolo conditiile guvernului
roman si la ora 13,15 (25 iunie) capitanul
portului impreund cu un pilot au adus
nava la cheiul digului mare unde echipa-
jul a debarcat slobod, intimpinat cu sim-
patie de popuiatie. Pe cuirasat s-a suit un
detasament de marind roman de 150 de
oameni si s-a abordat pavilionul roma-
nesc. Torpilorul rus nu si-a mai debarcat
echipajul si a plecat la 18,15 spre
Odessa.

A doua zi, 26 iunie, la 9 dimineata, o di-
vizie a flotei ruse din Sevastopol (2 cuira-
sate, 4 torpiloare), sub comanda vicea-
miralului Pisarevski, a ancorat in rada
pentru preluarea cuirasatului. Ceremo-
nia predérii oficiale a avut loc in dupéa-a-
miaza aceleiasi zile. Dintre marinarii re-
volutionari rusi, unii au ramas in tara, altii
au plecat in strainatate. V.I. Lenin avea
sd scrie apoi ¢a ,un guvern care se res-
pecta nu putea proceda altfel”.

unce a 'DS' primit de co-

Muloacele cu care ar fi putut reactiona
marina militara romana fata de un even-
tual act agresiv a convins membrii guver-
nului si opinia publica de nevoia unei

la Constantinopo Elisabeta” (cpt
mandor N. Negru), plecat la 31 octom-
brie 1912, avea sa ramana 8 luni in Bos-
for, as¢gurmd paza Iegat:el si consulatu-
lui romanesti, ca si a unui sector de apa-
rare, cu trei garzi de marinari insumind
130 de oameni. ,Elisabeta" era cea mai
mica dintre navele straine venite in sta-
tionare, intre care crucisatorul ge batalii
german ,Goeben" (22 000 t), irasatul
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forte navaie efective. Dar idealul Tmplini-
rii unitatii nationale a impus ca fondurile
sda fie destinate intii flotei de Dunare,
care avea sa fie modernizatd in 1907—
1908.

in 1906 ,Elisabeta" a plecat la 1. iunie
intr-o calatorie protocolara la Batumi, de
unde a adus trei delegati romani ce se in-
torceau dintr-o misiune la Teheran (Per-
sia). La 30 iunie, cu prilejul unei de-
plasari la Sulina, s-a incercat la bord —
fara rezultate mulfumitoare — stabilirea
unor comunicatii -prin T.F.F. intre nava si
statia Constanta.

In aceeasi vara, crucisatorul, insotit de
torpiloarele ,Naluca” si ,Sborul”, a luat
parte la inaugurarea noului port de la
Varna. Apoi, la 24 august, la bord afiin-
du-se si comandantul marinei si genera-
lul Tatarescu, delegat al Ministerului de
Rézboi, s-a executat o importanta apli-
calie operativa de debarcare la Capul
Midia cu navele Diviziei de Mare si cu
noul vas de pasageri ,Romaénia“, care lu-
ase la bord batalionul 7 vinatori si elevii
Scolii de razboi. Cu toate pregatirile
facute, valurile schimbatoare de pe stin-
cile de la Cap Midia au rasturnat insa o
barcd, inecindu-se un ofiler, noua sol-
dati si doi marinari. Un mic monument la
Midia va aminti mai tirziu nenorocirea
petrecuta in acea manevra.

In sfirsit,» in decembrie, vechile tunuri
Krupp de 150 mm au fost scoase de la
bord, urmind a fi iniocuite cu tunuri mai
moderne St. Chamond. de 120 mm. Ca
urmare, crucisatorul (cpt. comandor D.
Poenaru) a ramas in anul urmator 1907 la
Galafi, unde a participat si ia botezul noi-
lor monitoare si vedete (19 septembrie).
De altfel, dupa aproape douazeci de ani
de serviciu, nava se invechise. Aparu-
sera crucisatoare usoare, muit mai ra-
pide, care declasau tipurile anterioare;
se infiintase o marina comerciala in care
se detasau, pentru comanda de vase,
ofiteri ai marinei militare.

In 1909, nava s-a reintors la Constanta
unde, la 27 septembrie, au avut loc ser-
béarile inaugurarii portului modernizat si
a silozurilor si de unde, in decembrie, se
va duce |la Sevastopol

Ultima misiune externd a crucisatoru-
ui a avut apoi loc cu prilejul

'ﬁnflccmlu'

italian ,Benedetto Brin" (13 400 1), cru-
cisatorul cuirasat francez ,lLeon Gam-
betta" (12 600 t), crucisatorul cuirasat
” englez ,Hampshire" (11 000 t), crucisa- -

torul usor englez ,Weymouth" (5 300 t),

crucisatorul spaniol ,Reina Regente"
(5 900 t), crucisatorul olandez ,Gelder-
land" (4 030 t), dar curaienia si ordinea

de la bord au impresionat deosebit pe
delegalii presei otomane, care au vizitat
toate navele. In decembrie 1912 vaporul
SMR ,Turnu-Severin" (cpt. A. Negu-
lescu, din marina militara) a adus
carbuni si cele doua echipaje au petre-
cut impreuna sarbatorile.  Ofiterilor
romani li s-a oferit si prilejul de a face o
vizita in zona frontului de la Ceatalgea,
aflat in armistitiu pe timpul tratativelor
de pace.

La 15 iunie 1913 crucisatorul a plecat
spre tara care, dupé cinci zile, a intrat in
conflict. ,Elisabeta” a stat la Sulina pen-
tru paza gunior Dunérii timp de o luna,
cit au mai tinut operatiile militare.

in 1915 s-a adus la bord statia T.F.F. de
vaporul de oaeagnrl JPrincipesa Ma-

'a " e Ama

care, ca s Ccel

pe

tru paza’ canalului, asa incit sa impiedic
o eventuala obstruare de catre belig
ranlii angajati din 1914 in primul razo
mondial.

In august 1916, la inceputul razboiul
pentru unitatea nationala, conform pl
nului roman de operalii care prevazus
defensiva pe frontul Dundrii $i Dobr
gea, cele 4 tunuri Saint-Chamond, d
barcate, constituiau o baterie pe mal
sting al Dunarii, acoperind cu foc bar
jele de la capul de pod Turtucaia. Tuni
rile aveau sa poata fi apoi cu greu evaci
ate la Galali o data cu pierderea capul

de pod (septembrie 1916).

Dupa pacea de la Bucuresti (191
.Elisabeta" nu a mai fost rearmat. Dev
nise o nava depasita dupa 30 de ani ¢
serviciu si in 1922 a fost demontata. Ti
nurile sale de 120 mm au armat insa si
al doilea razboi mondial o baterie
coasta la Agigea. Bateria  Elisabeta”, r
denumitd ,Crisan” dupa proclamare
Republicii, nu a mai executat trageri, d
a supravietuit ca unitate a artileriei ¢
coasta a in 1949 cind piesele sale &




ombn mal 1858 — ube 1897

Documenie privind istoria militara |

roman, lanuarie 1895 — decer
Editura Militara. Bucu 1980

tescu, Const . Istoris razbolulul

tregirea Romaniel, 1916—191

Bucurasti, 1922

vasiliu-Nasturel. mr. /loan/. Descris
lor, atetelor gl munijiuniior de 1
del 1887, dupe crucisetorul .E
marinel regale, Bucuresci 1883

Romania in razbolul mondial, vo

si wol. |, documenle-anexe,

14934
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fixeaza in partea
ormatorul camerei de

e lar presarea se facea cu aju-
de impins” (4, fig. 1) care
mai multe ori cu ,batdtorul”.
peratia pind se ajunge in par-
ripard a carcasei, unde se lasa
u go
u a intelege modui cum lucra
Haas, vom expune precizirile le-
partea finala a realizarii motorului
m sint redate in text (fila 197 v.):
Jie insd@ observat ca in cele din
s& ramina totusi un spatiu neumplut
» grosimea unui deget mare (5, fig. 2).
e apoi strungarul sa-ti strunjeasca
r-un lemn tare placi rotunde denu-
ag (6, fig. 2) de Inalfimea unei
& cutit, aceste placi sa aiba fetele
netede si o latime potrivita exact
arimea deschiderii rachetei (motoru-
n mijloc ele trebuie sa aiba §i un
fciu (7, fig. 2) de marimea orificiului
» aprindere de la o gurd de foc (cca 3
™ la deci un asemenea slag si asa-
< In rachetda (motor) pe materialul de
=pluturd. la apoi batdtorul si bate-l pu-
» ca sa fle bine asezat. Dupd aceea ia
de pusca bine granulat (5, fig. 2) si
oie restul rachetei cu el, apasind cu
. oe apasat deasupra $i lasind un gol
cit grosimea a patru lame de cutit (8,
. 2) pentru ca sa poti astupa racheta.
Pentru aceasta este necesar sa indoi cu
| Jnui cutit straturite rachetei spre
suntru (9, fig. 2) si sa apesi bine deasu-
» batul de impins. De asemenea,
Je sa bati cu batdtorul. Cu aceasta,
cneta (motorul) este gata“.
Cum sa faci rachele frumoase care
eacd singure in indltime... si la urma
g 8| o impugcatura.
Acest tip de rachetd (fig. 3) este preluat
. Conrad Haas de |a Tnaintasi, el adu-
modificari in ceea ce priveste di-
siunile.
om prezenta modul de construire a
stel rachete far@ a mai descrie rolul
arel parfi componente, deoarece
stea sint cunoscute de cei cu o oare-
r= experienid in domeniul rachetelor de
m2tori sau sportive.

On figurile si textul oferite de manu-

s nu rezultd o preocupare anume

=ntru confectionarea conuiui.

Corpul (1, fig. 3) era format dintr-a
& (o baghetad) care alcdtuia ,coada

‘é‘ﬂ."l

nsideram indicat sa reddm modul de

>niectionare oferit in original (fila 198)

m manuscris:

Facl apoi o nuia dintr-un par drept din
=n oe brad, despici din aceasta o nuia
@ cum se crapa el singur, lunga cam cit
te orl lungimea rachetei (motorului),
aua sa fie bine proportionata si ascu-
a2 capat. Grosimea nuielii o poti de-
na cintarind-0 (cumpanind-0) prin
nsare pe un deget sau pe muchea de
#it. asa cum vei vedea cd se face in
We ce urmeaza. :

Este nevoie numai s& ai grija ca nuiaua
fie intreaga si s& nu aiba crdpaturi pe
gtz lungimea ei".

ndicatia de a nu exista crapaturi de-a
nuielei dovedeste o experienta
nsata pentru evitarea vibratiilor in de-
rea pe traiectorie si mentinerea re-
enlei mecanice.
tabllizatoarele nu sint folosite, lungi-
= cozil la dimensiunile indicate asigu-
w2 un zbor stabil pe traiectorie.

"

D= remarcat cd racheta nu poseda mij- .

sce de recuperare, deci nu poseda loc
depozitare si mijloc de declansare a
=1
derea motorului descris anterior (3,
3) de corpul rachetei (1, fig. 3) riu se
2 prin intermediul diferitelor mijloace
cunoscute astazi la rachete (fie
rtive, de amatori, stiinfifice etc.).
asam mai departe direct pe con-
or sd explice:
pa ce ai confectionat nuiele (1, fig.
cest fel, alege una si leagad cu o
2, fig. 8) la capéatul ei gros o ra-
motor} (3, fig. 3) cu orificiul de
re {4, fig. 3) orientat spre partea
a nuielei. Trebuie avut grijd ca
sa fie bine legata in asa fel incit
nu se miste in nici o parte”. (fila 198

ar
ets

1]

Asamblarea rachetei se face prin lega-
& motorului la capatul mai gros al nuie-
oara de in sau cinepa, prin infa-
innodare peste corp si motor,
de a realiza un montaj solid si si-

aprinderea motorului in vederea
chetei ara necesar un fitll (5,

8
N

3). Fivlul, dupa procedeele epocil, se
nfectio din burete de stejar (iasca)
= de bumbac (fire) inmuiate

a4
pra moterului se toarna portii

e suslinere un K uvat indata
sub ecrificiul de aprindere (vezi fila 198 r.).

Conragd Haas precizeaza in continuare:

,Dacad se cumpaneste bine, adica sta
orizontal, inseamna ca nuiaua are greuta-
tea potrivita, daca insa e prea grea,
atunci sa nu tai decit din grosimea ei, asa
ca lungimea sa ramind aceeasi“.

De remarcat determinarea exactd a
centrului de greutate al rachetei fara a fo-
losi calculul locaiizarii acestuia.

Lansarea rachetelor din secolul at
XVl-lea se facea in mod asemanator cu a
minirachetelor actuaie, asa cum rezulta
din textul manuscrisului;

,Dacd in sfirsit vrei ca racheta sa
meargd drept In sus, ia din materialul de
racheta (combustibiiul folosit la motor),
indeasa in orificiul de aprindere, dar asa
ca sd nu cada afara“ (fila 198 r.).

Pentru lansare se asaza coada rachetel
intr-o gaura fécutd in pamint, se alege di-
rectia potrivita, avind grija sa nu cada fiti-
lul. De remarcat lipsa sistemului de ghi-
daj.

Aprinderea fitilului (5, fig. 3), fixat in
ajutajul motorului, se facea de la un alt fi-
til mai lung aprins in prealabil de la jar,
sau de la iasca aprinsa prin scinteile obti-
nute de lovirea cremenii cu un amnar. Un
alt tip ar fi cel descris de autor:

»Cum s& facl rachete frumoase..., care
aleargd pe drum drept Incolo §i incoace
3l la urma trag $i o impugcaturd".

Constructia reprezintd cea mai simpla
racheta propusa de autor. Ea consta
Intr-un motor simplu care, aprins cu aju-
torul unui fitil si asezat pe un teren neted,
se deplaseaza In diferite direciii datorita
impulsului creat de arderea combustibilu-
lui si obstacolelor intilnite.

Aga cum am ardtat, motorul este preva-
zut in partea superioara (deasupra slagu-
lui) cu incarcatura special asezatd care in
final declanseaza o pocnitura.

O rachetd de tipul du-te-vino apare in
manuscris la fila 201 sub titlul: ,Cum tre-
buie facule rachetele comune ca sa fie
prinse de sfoard, gl daca vrel, s se In-
toarcd din nou pe urma lor. C".

Schita este redata color si datata cu
anul 1529, cu o forma oarecum proprie.

Ajunecarea rachetei pe o funie, fixatd
la capete, a fost folositd anterior, dar
ceea ce ii aparfine lui Conrad Haas in
maod remarcabil este ca alunecarea sa de-
vind o miscare de du-te-vino,

in vederea realizarii acestei rachete
(fig. 4) se confectioneaza doud motoare
identice (1 si 2, fig. 4), asa cum s-a aratat
mai sus, o {eava de carton (4, fig. 4),
sfoara (3, fig. 4) si fitilele (5, 6 §i 7, fig. 4).

Asamblarea se obtine aldturind cele
doua motoare paralel cu ajutajele in sen-
suri opuse. Intre ele, la jumatatea lungi-
mii motoarelor, se ataseaza teava, Toate
acestea sint strinse cu o sfoard de in sau

cinepa. In duzele motoarelor se introduce™

cite un fitii de initiere a aprinderii, asa
cum s-a aradtat la rachete de Tnalfime.

Cele doua motoare erau colorate diferit
(unul rosu, celalalt galben), iar tubul,
verde.

Funia trecuta prin tubul de carton era
legata intre doi pomi sau stilpi. Lansarea
se facea prin aprinderea unui fitil (5, fig.
4) pentru un sens, iar a cejuilalt (6, fig. 4)
pentru sensul opus.

Din text si schita nu reiese transmiterea
arderii prin fitil de la un motor (7, fig. 4)
la celalalt, desi acest lucru era cunoscut
de Conrad Haas de la racheta in trepte.
Consideram cé& s-a folosit fitilul ce
transmitea arderea de la un motor la altul
(7, fig. 4).

Rachetele cu doua sau trei trepte re-
prezintd contributia remarcabila a lui
Conrad Haas in istoria evolutiei rachete-
lor multiple.

In lumea stiintifica este recunoscuta
prioritatea lui Conrad:Haas ca intiiul rea-
lizator ‘al rachetelor in trepte.

S-a revenit astfel la acordarea prioritati
in acest domeniu inginerului militar polo-
nez din secolul al XVli-lea Kazimierz Sie-
mienowicz, pina nu de mult considerat
parinte al rachetei in trepte.

In manuscrisul lui Conrad Haas racheta
multipla este prezentatda cu titlul: ,,Cum
trebuie facute rachete zburdtoare care sa
meargd inainte asa ca sd ajungd in indl-
{ime gi sd dea doud sau irei pocnituri®.

Schitele color sint prezentate de autor
la fila 201 verso (racheta cu doua trepte)
si la fila 202 verso (racheta cu trei trepte).

Descrierea modului de constructie se
afla Ia fila 200 si este considerata cea mai
veche prezentare cunoscutd pind acum a
confectiondrii unei rachete multiple cu
trepte de aprindere succesiva.

Pentru realizarea constructiei folosim
textul in original: ,!nainte de toate e ne-
cesar sa dispui de trei corpuri de racheté
astfel alcatuite ca un 'motor sa fie mai
mare decit celdlalt, si anume asa ca unul
sa intre in celalalt, adica cel mic (1, fig
5) sa incel m u (2. fig. 5) si cel

ntra

ntre in

mare $i umple-0 a%a _cum se

ucru. Bate apoi deasupra un slag. Dupa
aceasta ia racheta mijlocie si umple-o nu-
mal de un deget mic si jumatate inalfime
i tot asa fixeaza si bate un slag deasupra
materialului. Apoi dupd ce acestea s-au
savirsit, ia racheta cea mica si umple-o
numai de un deget mic indlfime sau atita
Cit poate sa incapa in ea..,, apoi, dupa ce
ai pus materialul in racheta cea mica, i
asezi un slag si o inchizi bine la partea
superioara, aga cum se inchid rachetele,
dar numai dupd ce vei fi verificat daca to-
tul a fost bine facut, daca slagul e bine
pus fnduntru. Daca toate acestea au fost
facute corespunzator, ia materialul (com-
bustibilul, n.n.) pentru rachete si se as-
tupé orificiile (ajutajele) de aprindere ast-
fel ca el sd nu poata sd cada in afara si
apoil_impinge racheta mica in cea mijlo-
cie. Trebuie insa sa fii atent ca sus rache-
tele (motoarele) sé nu se depaseasca una
pe cealalta, adica si fie egale; daca una
este prea lunga, reteaz-o. Dupa aceea li-
peste-le cu clei si hirtie. Dupa ce totul s-a
uscat, impinge cele doua rachete puse
una in alta in racheta mare, dar asa ca sa
stea tot atit de strins una peste alta si sa
nu depaseascd una pe alta la partea su-

erioard. Dupa ce toate trei rachetele sint
incleiate sus, lipeste-le un virf de forma
potrivitd (4, fig. 5)" (este vorba de conul
rachetei, care dupd péarerea noastrd este
prima mentiune in text si schitd a prezen-
tarii acestui element important din com-
ponenia sunei rachete, subliniind ¢a nu
existau cunostinte de aerodinamica in
perioada respectiva).

Tot in text se lamuresc anumite repere
ale schemelor (spatii) si in continuare se
explicdA modul de montare si lansare al
rachetei:

.Dacéd ai fdcut toate astea, racheta e
gata. Dupa aceea leag-o de o nuia (5, fig.
2). Cit de lunga sa fie nuiaua si cum s-0
legi, stii din descrierile precedente ale ra-
chetei. C. Grosimea nuielei o vei lua
dupa apreciere, {inind seama de lungime:
observa numal cd nuiaua pentru rache-
tele zburatoare se subtiaza treptat, astfel
ca sa ajunga ascutita de tot la un capat
Dar lungimea cea mai potrivita, aranjarea
ei, suspendarea $i aprinderea acestea le
vei face dupa pricepere si vointa" (fila
200).

Dupa descrierea rachetei in trei trepte
se mai face urmatoarea mentiune:

,Tot asa vej putea face si rachete nu-
mai cu doua slaguri; acestea vor pocni
numai de doud ori. Toate acestea depind
de placerea ta. Trebuie numal sd depul
%tgruinté pentru a te bucura de succes.

Montarea i lansarea rachetei in trepte
se vor face asemanator cu racheta de
indltime,

Pentru cei ce doresc sa realizeze ra-
chetele prezentate le indicdm sé respecte
datele din figurile 5 si 6

Urmarind manuscrisul lui Conrad Haas
in domeniul rachetelor, pare ca se ter-
mina in anu! 1536 (fila 240). Cu mult mai
tirziu, In preajma anului 1555, el revine
asupra pasiunii sale referitoare la rachete
intr-un alt capitol in care se descriu ,sa-
getile de foc" (fila 284).

Aici el prezintd mai multe-tipuri de ,sa-
geti de foc" care erau lansate din arba--
leta sau arc i prevazute cu motoare cu
reactie (asa cum ie folosiserd si mongolii,
chinezii, arabii, bizantinii etc.).

In cele ce urmeaza ne oprim asupra a
doud astfel de ,sageti de foc" (fila 287)
care demonstreaza cel mai sugestiv crea-
fia lui Conrad Haas in domeniul zborului
in trepte, unde transmiterea arderii se fa-
cea:

— de la un motor la altul;

— de la un motor la un grup de mo-
toare.

Subliniem cd majoritatea dimensiunilor
si reperelor vor fi indicate si explicate,
avind la baza mai mult schitele de la fila
287 si mai putin textul.

De asemenea, in executarea reperelor
vor fi aplicate indicatiile date anterior
pentru executarea fitilelor, motoarelor si
a montarii acestora de corp etc.

Mentionam cé motoarele destinate pen-
tru acest tip de racheta au prevazute in
partea superioard un orificiu (2, fig. 7)
adinc de citiva milimetri, in care se poate
introduce n sigurantd un capat al unui fi-
tit (3, fig. 7), iar celdlalt capat in ajutajul
motorului treptei a doua. :

Pentru confectionarea ,sagetilor de foc
cu motoarele dispuse in trepte” (4, fig. 7)
si cu transmiterea arderii de la un motor
la altul se ia p sageata de dimensiuni po-
trivite (1, fig. 7), pe care se fixeaza, cu
ajutorul sforii (5, fig. 7) infasurate si Inno-
date, 4 motoare asezate in lungul corpu-
lui sagetii incepind de la incarcatura utila
(10, fig. 11) pina aproape de stabilizatorul
sagetii, conform indicatiilor din figura 7

Pentru motoarele rachetei, Conrad
Haas a folosit urméatorul combustibil: o
parte pulbere, trei parti sulf, o parte sal-
petru, o part

= g

3/32 partl antimo-
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jului (B, fig. 7) care se executd din pen:

- naturale sau din lemn cu forma ,in coad:
de rindunicd" sau cum numim astazi i
formd de ,delta".

_Acestea erau fixate intr-o despicatur:
facuta in coada sagetii si pentru a nu ca
dea portiunea (7, fig. 7) se matiseaz
pentru © mai buné fixare.

Cind sdgeata’ este montata, se da fo
fitilului (8, fig. 7) de la motorul prime
trepte (4, fi?, 7) care dupa ardere, prir
orificiul (2, fig. 7) si fitilul (3, fig. 7), pla
sat in partea sa supericara, transmite fo:
cul celui de-al doilea motor (9, fig. 7). I
mod asemanator se transmite ardere:

combustibilului la motoarele 3 si 4, ulti
mul trasmite focul incarcaturii utile (10
fig. 7)

Pentru lansarea ,sagetilor de foc" sé
folosea arcul. Ségeata era asezata in arc
si cu ajutorul unui fitil se aprindea ultimu

motor

dupa care

era eliberats




9__ rachetd din sena .5 0
, | ] e este sageata pe care s-au montat

178 5 motoare (fig. 8) dispuse astiel. 4 in
5———" | "bd arup, la acelasi nivel In partea superioara

(1, fig. 8) si unul mai jos (2, fig. 8, fila
286). Drept combustibil solid pentru mo-
toare a folosit compozitia: o parte salpe-
tru, .0 parte sulf, doua parti pulbere, o
parte cérbune si 1/2 smoala.
b Ca specialist pirotehnist a elaborat
pentru zborul rachetelor in trepte retetele
cele mai Indicate, care ne amintesc
uneori de compozilille actuale ale com-
__I_ bustibililor solizi
Motoarele, cu combustibilul aratat, au
fost confectionate in mod asemanator cu
X cele descrise la sageata simpla. De men-
5 o a tionat ca unul din cele 5 va fi prevazut cu
un orificiu in partea superioara (3, fig. 8)

i
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= pentru a avea posibilitatea sa introducem
u i 4 fitile transmisibile de foc (4, fig. 8).
=B Acestea vor fi prinse n ajutajele motoare-
;- ‘O lor din grup, asa cum am mai amintit la
6 L (‘0 racheta de inaltime.
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La lansarea din arc era aprins motorul
de jos (2 fig. 8), care pe traiectorie
transmitea focul celorlalte 4 motoare.

De remarcat realizarea aprinderii simul-
tane a motoareior din grup.

Dupa cum se observa, acesta este prin-
~J| cipiul modern de transmitere in trepte a
~g aprinderii motoarelor cu combustibil so-
> lid. Din observatille noastre remarcam
asemanarea, in general, a structurii ,sa-
getilor de foc" cu rachetele actuale: virf
incarcatura utila, corp, motoare, sistem
ndere. stabiliza re elc
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NAVA RAPIDA PE PERNA DE AER CU
PERETII LATERALI RIGIZI PENTRU
PASAGERI, PROIECT 1044

sctarstc ale navei-proiect 1044, precum si accelerarea lucrarilor de

werLcve la nava-prototip, lucrdri incepute incd din vara anului 1976.
4. ramas ca definitive dimensiunile si caracteristicile principale de
oS

EunQimea MAaXiMB . ..., cioieiaeririirensrrerserrranisss 1532 m
Longimea strocturit rigide. .., coumivsieie b ovisaeicione 148 m
__ng/mea intre perpendiculare, pentru nava nesustentata ..... 14 m

R PR e o S 516 m
mea |la plutire, pentru nava nesustentata .............. 476 m
T e R R Ll e e TS Pl e et 4,00 m

BRSO GATBOT | s aiinr ol sk A 1y e bR S e D 56 m?
~21mea de constructie (corpul i cabina de comanda) ...... 315m

R R TR o i S Tl e - il EIvar b st ki Sb 0.0 ¢ 4,2 m

naltimea peretilor laterali rigizi ............ccovvviieennns 06m

PoacaiLlIn PIUHINE ... ..o vnernimsapermmprsnennsnandyonsss 0,76 m
Sezcajul navei sustentate ............. o TY S —— 0,16 m
Capacitatea de transport ................ A SRS 36 calatori
Paplasament ulimadim, . v Ik s ki a0 a7 s p 14,5t
EENOEE - oan b s = o ow T BTN 300 L1 S N s 3 persoane

ezuitatele incercarilor din npoiembrie si decembrie 1976 efectuate cu
seminatural au permis definitivarea principalelor dimensiuni si

g
A putut fi definitivata si instalatia de forta astfel :
— Instalatia de sustentatie: doua ventilatoare centrifugale, cu rotoare
paletate pe ambele fete, asigura aerul pentru perna. Venti!atoarele sint an-
trenate de un motor diesel 787-05 (Saviem), fabricai de Intreprinderea de
Autocamioane Brasov, prin intermediul unui ambreiaj $i al unul reductor
distribuitor.

Principalele caracteristici ale sistemului de sustentatie sini;

— puterea maxima a motorului de sustentatie ...... 136 CP ia 3 000 rot/min
— presiunea aerului ia iesirea din ventilatoare ............. 283 kgf/m?
— debitul total deaerprinpernd .............occiiiiinian 25,2 mifs,

Sistemul de sustentatie a fost amplasat la prova navei, intr-un compar-
timent numit compartiment de sustentatie. Ventilatoarele sint dispuse
simetric pe borduri, cu axele perpendiculare pe P.D. Statoarele sint struc-
turale, facind parte din structura de rezistenta prova.

Aspiratia aerului se face si din exterior si prin compartimentul de sus-
tentatie. De la ventilatoare aerul ajunge in pernd prin resiverul fustelor
prova si pupa. Resivernul prova este alimentat direct, cel din pupa prin
canale structurale, care strabat nava pe toatd lungimea el. Reglarea sus-
tanta}iei se face prin reglarea turatiei motorului care antreneazd ventila-
toarele.

— Instalatia de propulsie: doud propulsoare cu jet de apa sint ampla-
sate la extremitatea pupa, pe borduri, In compartimentele de propulsie
Propulsoarele sint antrenate de cite un motor diesel D2156 HMNB, fabri-
caie, de asemenea, la intreprinderea de Autocamioane Brasov, in direct
(fara ambreiaj si reductor), prin intermediul unui scurt ax cardanic.

XTI

meve vt - e
T




1 -




»GARFORD,

model 1914

Desene: NICOLAE BUZDUGAN

Text CORNEL SCAFES

sntnuam sa prezentam episoade
stonicul  autovehiculelor blindate
zestrarea armatei romane
recerea in revista a celor mai im-
rante date ale tipului ,,Garford”. Au-
a fost conceput, in anii pre-
declangarii primului razboi
Zial. de specialistii firmei nord-a-
= cu acelasi nume, care au in-
raspunda solicitarii departa-
de razboi, ce urmarea perfec-
2 dotarii.

nd de la citeva elemente pe
» noua masina trebuia sa le incorpo-
‘n mod obligatoriu - mobilitate,
ecyia echipajului si putere de foc
14 -, proiectanfii au ales ca punct
re sasiul camionului cu mot?;

P produs in atelierele uzinei.
blindata, special construita, a
at armamentul; un tun de cali-

mm si 3 mitraliere de 7,7 mm.
12 armamentului, putem afirma ca
-ompara cu cel al unui tanc din anii

entru atenuarea socurilor in mo-
larii pe drumuri accidentate,
arcurilor lamelare, formate din
~wulte foi, rofile cu spite, simple in
duble in spate, erau acoperite cu
- de cauciuc plin. Cu toate ca la
anvelopa cu camerd, mai co-
1ai silenfioasé, era bine cunos-
uctorilor de automobile din
ume, s-a optat pentru banda-
auciuc, deoarece acesta, pe
stenfa mai mare, avea avanta-
perior anvelopei cu camera,
» nu fi spart de schije sau gloante.
'ru fixarea bandajelor, rotile erau
szute in lateral cu cite un cerc me-
fixat in guruburi,
isia de la motor la rotile din
realiza printr-un diferential dis-
i, iar mai departe, la rotile
lanturi. Fiecare lant era pro-
“ite o aparatoare metalica, ce
vaselina pentru gresaj si, tot-
mpiedica agentii externi, praful,
sau apa, sa patrunda in interior
gripeze angrenajul respectiv.
sre deosebire de alte tipuri de blin-
-ontemporane, ,Garford“-ul nu
de comanda si in spate. In
din fata era dublu. Motorul
nci trepte de viteza, patru pen-
ainte, una pentru marsarier.
;s autovehiculului . se: facea
ermediul unor tamburi montati
= din spate, ceea ce, avind in ve-
sreutatea ridicatd a acestuia, crea
srobleme conducatorilor sai.
~daul era alcatuit din placi de oftel,
r grosime varia intre 4-13 mm (in
, lateral 7 mm, deasupra 4-5
atorul era protejat de o placa
prinsa in balamale, care era
n timpul deplasarilor pentru a
irea motorului si inchisa in
asurarii operatillor militare.
esul In interiorul’ autoblindatului
de doua portiere aflate in
st in dreapta postului de condu-
Joua trape ce se gaseau deasu-
irel turele. Echipajul putea sa
terenul  inconjurator
ri si fante de observatie:
ri, protejate de placi mo-
coborite in timpul lupte-
ecanicii conductori; fante
aterale pentru soferi si
rmamentul din turele.
tului de condu-
o turela fixa, pre-
pentru cite o mi-
copere cu IOL Ie

[}

~ comandantul,- doi
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gere de 90° in lateral, —10° in jos si
+30° in sus. Piesa de artilerie se putea
misca intre —3° si +15° pe axa verticala
si 260° pe orizontala.

Echipajul era alcatuit din 8 militari:
mecanici-conduc-
tori, trei mitraliori si doi artileristi.

Autoblindatul , Garford“ putea sa
atinga o viteza de 15-18 km/h pe sosea
(dupa unii autori, 35 km/h). Autonomia
era, in functie de starea drumului par-
cuys, intre 100-120 km.

In urma tratativelor intre guvernul
rus si firma constructoare, uzinele ,,Pu-
tilov* din Petrograd au inceput, dupa
izbucnirea primei conflagrati mon-
diale, productia de serie a autoblindatu-
lui amintit, mai putin armamentul, inlo-
cuit cu modele rusesti: tun de calibrul
,a 2 mm i m rrﬂl.ere Maxim", calibrul
olosit sasi uI im-

aie

nele ,Garford” si ,Putilov -s-a desfasu-
rat in bune conditii vreme de trei ani,
dar, din cauza declansarii revolutiei pe
teritoriul Rusiei, ea a incetat in cursul
lui, 1917.

fn afara armatei ruse, autoblindatul
Garford“ a mai fost utilizat, din 1918, si
de armatele estona si polona. Din ace-
lasi an a intrat si in inzestrarea armatei
romane, dar, in comparatie cu celelalte
tipuri de autoblindate aflate la dispozifia
subunitatilor specializate, el a dat, de la
inceput, un randament mai scazut.
Aceasta se datora faptului cd motorul
era prea slab fatd de greutatea carose-
riei (11 t), iar blindajul nu asigura echi-
pajului o protectie suficienta.

Din aceste cauze, specialisti militari
romani au cerut cu insistenta inlocui-
rea autoblindatelor de tip ,,Garford” cu
altele mai moderne, dorm a ce le-a fost

"20. cind
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+GARFORD" MODEL 1914
DATE TEHNICE

Tipul autovehiculului: blindat

Lungimea: 5,7 m

In@ljimea: 2.8 m

Latimea: 23 m

Greutatea: 11t

Distanta intre caroserie si pamint:
aproximativ 0,30 m

Motor: cu ardere interna, in patru timpi

— puterea motorului: 35 CP

— racirea: radiator cu apa
— trepte de viteza: 4+1

Transmisie: ‘cardanica + lant de
transmisie

Suspensie: arcuri lamelare multipie
instalate pe ambele punti

Vitezd: 15—18 km/h (pe sosea)

Armament: 1 tun de calibrul 7,62 mm
3 mitraliere calibrul 7,62 mm

Autonomie: 100—120 km

Constructor: ,Garford", SUA, si ,Puti-
lov", Rusia i




Cum sa construim o

locomotiva ,,PACIFIC*?

J0AN LUTAL Arad ' - s

in primul rind trebuie sa ne inarmam
cu multa rabdare si sa avem cunostinfe @
de lacatuserie, tinichigerie i, ceea ce
este cel mai important, sd cunoastem :‘ :
‘unctionarea si alcatuirea acestei minu-
nate inventii a2 omenirii care este loco-
motiva cu aburi.

Din ,arsenalul” modelistului feroviar
nu trebuie sa lipseasca: scule de tot fe-
il (pile fiverse, ciocane, dorn, ac de
trasat, spirale de diferite dimensiuni,
ciocan de lipit etc.), precum si unele i
utlaie mai costisitoare (strung, masina |
de gaurit, freza), dar fara de care nu f
e=te posibild realizarea modelului. '

Recomandam celor care doresc sa
realizeze modelul unei locomotive cu ‘
abur sa inceapa constructia cu rofile, | :
Realizarea acestora va constitui o con- T
Srmare (sau nu ...) a calitatilor modelis-
tului, precum si' o copditie esentiala a . @ @
continuarii lucrdrilor. In schitele alatu- i |

i "
rate am cautat sd prezint piesele mai ',_‘£1_..1 i3 ST ___._1._J ‘
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‘mportante care intra in competenta
unui model de locomotiva cu abur, pre- \
cum si unele solutii constructive pen- 5 )
tru realizarea acestora. Asamblarea pie- Sk ey

|
selor intre ele se poate face prin diferite : i L 2 | !
procedee (lipire, cositorire, nituire, su- ” { ! i
dura etc.), in functie de posibilitatile si 4 — — — etill) i ‘
!
|

L0

—

oreferintele fiecarui modelist, Restul
pieselor mai mérunte (robineti, fevarie,
etc.) se vor realiza dupa desenul de an-
samblu (vezi ,Modelism" nr. 3/1988).

Modelul se preteaza a fi realizat si de
incepatori, Intr-o variantd simplificata,
incadrindu-se in categoria A.2 clasa 1. ‘ | 1ol

Pentru cei care doresc sa superdeta- T A ;
lieze acest model, le recomand sa con- i
sulte si un manual de specialitate si sa
studieze unul din exemplarele reale ale
locomotivei ,Pacific’, care se afla
pastrate la Depoul C.F.R-Buzau si
Bucuresti-Célatori.

Autorul sta la dispozitia celor intere-
sati, prin intermediul redactiei, cu
schite s informatii suplimentare pri-
vind realizarea acestui model care a
fost prezentat si la Salonul National de
Modelism, Bucuresti, octombrie 1988.

LISTA SCHITELOR

bue. materlal

Copanulu

o

Gwa

1. Usa camerei de fum 1
2 Semifabricat cazan orizontal 1 jeava sau tabla 1 mm
3. Cazan orizontal ; R ..
4. Perete lateral cutie de foc 2 tabla 1,6 mm
5, 7. Perete cutie de foc 1 tabla 1 mm
8. Placa frontala cutie de foc 1 tabld 1.5 mm
8. Amplasarea barei de susli-
nere pe cazanul orizontal
2. Inel bara de sustinere
10. Roata alergatoare
11. Roata purtatoare. 2
12 Roatd motoare 2
13 Roata cuplare 4 )
14. Osie 10 (aceeasi pentru toate
rotile)
15 Amplasarea cilindrilor si 79
sertarelor
16 Biela motoare 2
17. Biela cuplare s
18. Marchiza 1
19, Cutie osie roti alergatoare 4
B
1

14 sirma @ 1,5 mm
4

== N
i’
|
|

tabla 1'mm

20. Cutie osie rofi purtatoare si
motoare

21, Boghiu alergator

22 Traversa intermediara bo-
ghiu alergator :

23 Glisiere boghiu alergator

24. Suport suspensor arc

25. Suspensor arc

26. Surub M3 fixare foi arc

27. Arc fol boghiu alergator

tabla 1 mm o

tabla 1 mm

2
2
8 tabla 0.5 mm
8
4

4 tabla 0,5 x 5,5 x lung.
foii
4 tabla 0.5 mm

28 Legalura arc in.
29, Traversa intermediara frem

o

2 .
30 Lonjeron 2 platband& 40 x 3 mm i
31. Ansambliu frem H

32 Traversa crapodina pentru @
Doghlu are'gator b

31 Traversa frontala

34. Dom abur

1 tabla 2 mm
1 tabla 1 mm
1
1

2
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AVOI

Ropotul celor 33 de mitraliere a scos in strada toata suflarea Tecu-
slulul. Primite cu urale si lacrimi de bucurie, 11 Savoia, din Escadrilele
72 si 82, traverseaza maiestuoase cerul dintre Depou si Cimpul Crivite-
nilor. inotind prin dantela albastruie — a direlor de trasoare — peste Te-

cuciul parasit in urma cu 16 luni...

Decolind de pe Trericen la 09.40, in baza ordinului secret 1476/10
julie 1945 al Corpului Aerian Roman, si zburind pe fraiectul Treficen —
Miskolc — Oradea — Sibiu — Tecuci, 8 Ju-uri 88 ale fostului Grup 5 — si
gle Escadrilei 2 Recunoastere — si 11 Savoia din Grupul 1 Operativ al
Flotilei 2 Bombardament se intorc victorioase de pe frontul de vest'.

Este ora 12.50 a zilei de 29 iulie 1945.

31 martie 1944.. tunet de moloare se
rostogolea sub « cerul lesios. Sfisiind
pinza ploil — si ninscarea unei ierni ce
mu se hotara s plece — avioanele Savoia
&2, traversat in rasse-motte Tecuciul,
dinspre  Nicoresti catre Siloz, plecind
sore sud-est.. Furtuna elicelor vinzolea
virfunle trosninde ale copacilor strinsi in
ciestele ghetii tirzii. Au aterizal initial pe
Ciwoara. Abia la 7 aprilie s-au instalat pe
Téndérei.

Toata vara le-am auzit mugind —
uneorl le-am si vazut, trecind spre front
— la verticala spatiului dintre Umbraresti
s Ivesti, Informatiile primite prin cei de la
£ Bombardament, altele direct — prin
echipajele avicanelor care abia mai
sjunge€au pina la Tecuci — evidentiau
merderi grele... Flotila 2 Bombardament
cunostea — In cumplita vara a lui '44 — o
noud fateta a razboiului. Echipajele de
el12 plereau mistuite de focul avioanelor
goborite In misiune... Numai la 30 mai, in
ces de-a doua iesire a Grupului 1 Bom-
bardament, avioanele 101 — 102 si 129
au pierlt impreuna cu cei 15 oameni din
schipajele lor; 109 a aterizat fortat pe Bir-
ad Ciuruit de rafalele vinatorilor, cu me-
canicul si tragatorul grav ranifi, 121 abia
s-a tirit pind la Tecuci, strunit de mina si-
gura a sublocotenentului Lucian Teodo-
rescu

e

Scaderea rapida a numarulul de bom-
bardiere. datorata suprasolicitarii lor in
conditiile impuse de configuratia frontu-

lui — si efectelor ofensivei aeriene a Sta-
telor Unite asupra producliel aeronau-
lice — a obligat adaplarea mijloacelor

existente |a noua situatie militara si gasi-
rea urgenta de solulii care. reducind
pierderile, sa mentina eficacitatea inter-
ventier avionului in cimpul tactic
Inlocuirea avioanelor cazute — sau re-
pararea celor indisponibile -- devine
problematica... Dispersata, pentru a re-
duce efectul raidurilor aeriene ameri-
cane, fabrica |LA.R. trebuie sa infrunte —
concomitent — si dificultatile create de
furnizorli pieselor s accesoriilor impor-
fate. ,Termenele de livrare au fost mult

‘depasite {..) iar loturile de materiale tri-

mise au lipsuri care stinjenesc scoaterea
de avicane si motoare”, va semnala nota
informativa nr. 512/c din 24 mai 1944
Afiata sub control german prin casa
Messerschmitl, firma italiana Savoia nu
poate expedia in Romania piesele co-
mandate de |.A.R. deoarece ,nu S-au dat
autorizatiile oficiale (de catre Ministerul
Aerulul  German) si piesele nu pot
pleca”

Modificarile ce urmau a se opera
w.dypa consumarea tuturor avioanelor
Ju 88, He 111 si Savoia ..." in ,(Grupurile

JRS

4 s5i 5 Bombardament si Flotila 2%
care vor ramine inca putin tim
acliune..." aveau drept consecinta opri-
rea construcliei bombardierului Savoia
si — conform consideratiilor ,asupra re-
dotarii  unitatilor Aeronautice Regale
Romaéne", redactate la Titu, la 8 august
1944, inlocuirea lor cu Focke-Wulf-ul
190. Aceeasi soarta se contura si pentru
Ju-urile B8 A4, pentru Heinkelele 111,
Ju-urile B7 si Henschelele 129, Ju-urile
88 D1 urmau sa fie inlocuite- cu Messer-
schmitt-urile 109 G6 echipate cu apara-
tura foto.

Cam in aceeasi perioada se interzice
fabricii I.LA.R. .sa mai utilizeze pentru
transport avicane Savoia reparate si
care trebuie sa plece imediat pe front",
recomandindu-se urgentarea reparatiei
Potez-urilor 54 si 65 si la LARES si la
ASAM, care prin anularea comenzii de
avioane Savoia ,..ramin disponibile".

Biciuite de ploi, la dispozilia totala a
gerurilor si arsitei, avioanele Savoia se
resimt dupa cei trei ani de razboi petre-
cuti mai mult sub cerul liber. Raportul
comandantului Corpului 2 Aerian, pre-
zentat in Comitetul Superior al Aerului,
din 29 iulie 1944, semnala .ca la avioa-
nele Savoia, invelisul de placaj este de-
fect la foarte multe avioane, prezentind
umflaluri, crapaturi, nervuri desprinse’.
Ancheta inceputa in ziua de 18 august
1944 la Flotila 2 Bombardament — pe
Tandarei — avea in vedere — in afara
unei intretineri defectuoase a avioanelor
— si o eventuala ,fabricatie sau reparatie
neingrijita”, Rezultatele au confirmat si
una si alta...

Nedezmeticiti inca in urma loviturilor

primite si tirili de iuresul ce lua proportii -

cu fiecare zi, zburatorii de pe Savoia s-au
trezit inclestati la sol, in plind lupta cu
trupele germane, decise sa nu crute ni-
mic din ce le-ar putea impiedica retrage-
rea.

La 23 August 1944 Flotila 2 Bombarda-

ea pe Tandarei 9 JR.S.-uri -
onibile si 7 indisponibile la Grup
5i 10 J.R.S.-uri 79-B1 disponibile si :
disponibile la Grupul 22,

O. ,laconica nota telefonica direct
Subsecretariatul de Stat al Aerului
ordona (comandantului Grupului 2
cdr. av. Constantin Perju — n.n.) ca i
mineata de 25 august sd@ se prezini
Bucuresti cu cel mai bun avion Savo
pentru dispozitii... A aterizat pe Poj
Leordeni, unde ofiteri superiori din S
i incredintara in grabd misiunea c
transporta pe calea aerului, la Fo
din italia, (..) un colonel american i
blond, uscativ, scos proaspat din |
rele de prizonieri”, In drumul spre Fo
avionul abia a urcat pina la 5500 n
verticala Cladovei, inaliime la care -
zbor peste teritoriul jugoslav cont
de vinatoarea germana — devenea pi
sigurd din cauza motorului inapt pe
misiune. Avionul s-a intors la Popesti
ordeni. Aflam astfel — din relatare
cdr. Constantin Perju — ca It. col. (
din Armata a 15-a Aeriana a Stal
Unite (care a ajuns la Foggia inghesu
fuzelajul G-ului pilotat de Bizu), a
prima opara, pasagerul unuia dintre
rile Grupuiui 2 Bombardament Say

Relatarea -acestei misiuni, ordo
unitatii ,de bombardament dotata
avionul de cea mai mare viteza si autc
mie de zbor", evidentiaza valoarea te
co-tactica apreciabila a bombardier
J.R.S.-79-B1, opera constructoriior
soveni de avioane.

In dupa-amiaza zilei de 27 august 1
cei doi ghinionisti — It. cdr. av. Cons
tin Perju si F-ul sdu — zburau ,prir
zona controlata aerian de inamic dar
in formatie de lupta sub protectia m
lierelor de bord", de la Téndarei la t
Flatilei 2 Bombardament de la Star
(nord Tirgu-Jiu).

Pastrind trasaturile generale ale.tri
torului S.M. 81, Alessandro Marchetti

1 Bewd de comondd ol lomolonbul de bombe
1 Rurolile de cuigen

2 Lamph odentabild

& Geortd port-hotd

§ Ewator de mind

& hegificoter 11 Bu venh, 16%a.

7 Corverticr 11 Fg. be. 156b. sau c.
4 ichired

§ Pompd de mind

2 Scara

23 Manivela demararubi

24 Lontator do bamba orzontcle
25 Tubul ortenel

24 Acumulotonl electic

27 Aeumwlatorul pt. rodia

28 Rodiclor do vlal

0 Usa de iegire in cor de perical s

12 Scoursd motorishud
11 Aeruires retarvoorelor de bentind

3 Scournd obsenatorubil 4

22 Praa ph. Wchlves holnelor 42
I Vaordl Estepey

3 Acumulcior pt Hondley Poge

35 Superl. eulinl de coruie ph milr, din boh? avionulul

36 Peutul de semnols. cu l8mpl de wb butta [usslojuha

37 Msner ot. daschideren capotal g, mil. inferioons

17 Semomd onienei fuw 41

12 Toleesl
§4 Comanda mkicat. de bent ¢ golirea rapidd

12 rroicfic de mdo

? Situatia avioanelor Flotilei ja 23 August
1944 era: @ disponibile pe Tandarei la Grupul 1:
110, 112, 115, 106. 107. 108, 150. 151 si 149 Ia
Grupul 2: 203, 205, 206. 207. 208 210. 212 218,
220 §i 227 ® indisponibile pa Tandarei la Grupui
10 118 119, 120, 122. 123, 128; la Grupul 2; 218
221. 222 224, 225 la ASAM Tecuci: 136 5 121
la ASAM Tandar ! 3 AS4

11§

17 Virieinkd ce oovesd
18 Camendo onlenel ,Gonid’

= ~ *

¥ Corwesiner [oomic

3 Tombor de rezerd pi. milroligra P, W, U,
N Comuo

40 Culie de lepinsd

T hecacer | Gosic' 4 Lompd de meeeclaes
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tate la 20 iulie
Transformarea lui in avion de lupta
2 cesitat, pe linga alte modificari, re-
prolectarea botului pentru a asigura
spatiu de lucru bombardierului si cimp
de tragere pentru o mitraliera. Prototipul
pombardierului SM 79-B si-a inceput
zborurile in 1936,

Prin adresa nr. 513 din 17 februarie
1937 Directia Constructii Aeronautice,
din Ministerul Aerului si Marinei, cerea
Comandamentului Forielor Aeriene con-
vocarea Comitetului consultativ: ,pentru
a aviza asupra necesitatii achizitionarii
avionului Savoia Marchetti 5 79-B in 24
exemplare...", Referatul 2650 din 25 ia-
nuarie 1938 ,Cu privire la comenzile de
avioane: Savoia 79 trimotor, Caproni 310
bimotor si Breda 65 pe care Ministerul
Aerului si Marinei le propune si cari fac
obiectul convocarii Comitetului consul-
tativ al Comandamentului Fortelor Ae-
riene de joi 27 | 1938" facea prezentarea
cefor trei avioane, cu doar citeva compa-
rafii vag aprobatoare la adresa bimoto-
rului SM 79. Se recomanda insa sa se
astepte ,omologarea motoarelor K ce
avermn in tard..”. In 1938 Romania incepe
sa primeasca_din Italia bombardiere Sa-
voia 79-B. ..Intr-un raid Italia—Romania
de 4 ore si 20 de minute, la 4 000 m inal-
time, pe ruta Cameri-Milano-Gorizia-Za-
greb-Arad-Brasov, It. cdr, loan P. Cris-
tescu — viitorul comandant al Flotilei 2
Bombardament — aducea in tard, la 8 au-
gust 1938, avionul nr. 9, component at
primului ot de 24 avioane comandate de
Romania firmei italiene SIAlL. Un alt
avion, pornit spre tara in jurul datei de
1 aprilie 1838, pilotat de Bacula — eseio-
rut sef al uzinei italiene — si de It. av. Eu-
gen Dumitrescu (Pitigoi} impreuna cu
mecanicul italian si roman, se prabusise
in muntii lugoslaviei — in apropierea Za-
grebului —, victima a jivrajului favorizat
de conditiile meteo specifice in acea
zond, Evitind o catastrofad similara — si-
gura — datorata acelorasi condilii, co-
mandorul Traian' Burduloiu s-a intors' din
drum, cu al doilea avion, aterizind pe
Udine. Cum in aceeasi perioada se con-
stata ca avioansele incercate in ltalia nu
rispundeau performantelor din cauza ca
motoareie nu atingeau puierea con-
tractuala de 1 000 CP". Mai mult-chiar, un
raport al Serviciului secret din M. St. M.

esecuri si gripaje survenite la multe mo-
toare pe bancul de proba sau pe avioane
Ultimul gripaj se intimplase de curind cu
un motor ILA.R. K 14 montat pe unul din
avioanele de bombardament S 79 (Sa-
voia 79), in Italia, avionu! fiind nevoit a
ateriza in timpul unui zbor de receptie in-
tr-un teren neamenajat’. La 24 iunie
1939, avionul nr. 2, pilotat de cpt. av.
Constantin Stoenescu, ,a avut_accident
din cauza griparii unui motor". In studiul
sau ,asupra cauzelor deficientelor si me-
todelor de compensare in scopul unui
carect pilotaj" al bombardierului Savoia
79-B .productie indigena nu ferita de in-
teresele actionarilor, supraincércat si
slab tractat", unu! dintre cei mai autori-
zati practicieni si cercetatori in proble-
mele acestui avion, pilotul col. av. Con-
stantin Perju, concluzioneaza ca printre
multele cauze care au generat accidente
una, deloc neglijabila, a fost ,Energia
disproportionata a celor doud motoare K
14 (..) fatéa de sarcina pe cal-putere”.

Referitor la. motoarele montate pe
bombardierul Savoia WMarchetti 79-B,
sursele straine sint unanime in a indica
motoarele Gnéme-Rhdne K 14 Mistral
Major ca fiind cele ce au echipat bom-
bardierele din lotul pentru Roménia.
Toate sursele romanesti, documentele
cele mal diverse si afirmatiile practicieni-
lor (piloti, constructori si tehnici) indica
motorul LA.R. K 14 — 1000 A. Nume-
roase inexactitati si erori prezente in tex-
tele strdine despre diverse alte avioans
din dotarea Aviatiei Romane pledeaza
pentru valabilitatea informatiilor oferite
de sursele romanasii.

.Cazul K 14" — generat de ,interesele
aclionarilor” — a fost solutionat prin
procesul Carp. Al avioanelor Savoia...
prin echiparea celor din loturile ur-
matoare cu motoare Junkers Jumo 211,
dupa o incercare, nefinalizatd, de a-l
face apt sa zboare adoptind formula tri-
motor.

La 1 martie 1939 este detasat pentru
incercari si zbor — si aducerea in tara a

unor avioane Savoia — cpt. av. Constan-

tin Stoenescu.

In primele zile ale |ui 1939, spulberind
sperantele ,conciliatorilor” intr-o  pe-
rioadd de liniste”, intr-o noua epocéd ,de
pace si prosperitate”, trupele germane
sint gata de a intra in Boemia si Moravia,
iar trupele maghiare in Ucraina subcar-

]

rea frontierei de nord 2 Tr
tre Halmetu si Virful Stog d -
bombardierele Savoia, din Escadnia 71
Bombardament, deja sosite din |talia
stationau — gata de interventie — pe
Brasov, la ,15 martie 1939 (cind) Hitler a
ocupat Praga, instaurind «protectoratuls

Germaniei asupra a ceea ce mai
ramasese din Cehoslovacia;, Ucraina
subcarpatica (fiind) invadata — tot

atunci — de trupele horthyste".

Plecat |la Sesto — Calende la 1 mai
1939, adj. sef av. loan Chirea revine in
tara cu avionul nr. 13 la 16 iunie al ace-
luiasi an, dupa ce incercase in zbor 5 din-
tre avioanele primului lot comandat in
ltalia.

O iund dupa deciansarea ostiiitatilor in
Europa, la 1 cctombrie 1939, 28 avioane
SM 79-B3 echipau Escadrilele 71, 72 si 73
Bombardament de zi din Flotila 1 Bom-
bardament. Evolutia situatiei militare
obliga Romania la masuri in consecinta...
Infiintarea la 1 noiembrie- 1939, in baza
I.D. nr. 3536 din 25 septembrie 1939, a
Flotilei 2 Bombardament — ,prin dezdoi-
rea Flotilei 1 Bombardament" — a fost
una dintre masuri. Cu toate acestea,
forta combativa a aviatiei de bombarda-
ment era departe de prevederiie noului
plan de inarmare. Pesimista, Situatia for-
telor aeriene peniru pericada 1 iunie — 1
octombrie 1840 consemneaza faptul ca:
.Probabil (situafia avicanelor Savoia —
n.n.) va ramine neschimbata, cdci difi-
cultatile tehnice interzic livrarea avioa-
nelor Savoia 79, in constructie la [LAR.".
Dificultatile tehnice se datorau ,..defec-
tiunii motoarelor K 14 din cauza carora
comanda de avipane de bombardament
Savoia 79 s-a incurcat si a stagnat atit
pentru cele din Italia, cit si pentru cele ce
trebuiau sa fie construite la |LA.R.. in li-
centa”.

in 1940; anul cumpiitelor incercéri pe
care tara le-a traversat, Flotila 2 Bombar-
dameni putea alinia doar 3 escadrile de
Savoia Marchetti, pe care insa ,nu se pu-
iea conta (..) atita vreme cit lansatoarele
Swiatecki nu se iniocuiesc sau nu se pun
in stare de functionare peniru a nu mai
pierde bombele pe drum“. Montate pe
bombardierele Savoia 79, in urma propu-
nerilor facute de Comitetul materialelor,
sub asigurarea ca ele ,ar fi fost omolo-
gate de serviciul tehnic al aviatiei italiene
in anul 1937", lansatoarele poloneze au

24
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3 Materialul informativ indicd 24 avicane SM
79-8 comandate - si primite - din ltalia. Sinte-
zefe Fiotilei 1 Bombardament inscriu acelasi
numér de avioane. Inginerul lon lacovache, —
seful comisiei romane la SIAlL

$-gu primit doar 20...

Citate de documentele existente - 5i altestale
de fatografiile cercetate - avioanele 22. 23 51 24
in gle confirma co

in ntestabila

i

precizeazd cé

ere Avionu
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construct de B
iasca P.ZL.-urile 0
lui de bombardiere u
cele 18 bucati Savoia
de 24 avioane echipate
ILA.R. (comandate fabri
27 mai 1938, prin contr
n.n.) si B8 bucati Savoia Sl
fi livrate incepind din iu
cembrie 1940

Sfidind neajunsurile —
ditiilor in care Flotila 2 Bc
constituia forta combativ
de Savoia din Escadrila
cul |, la B iunie 1940, in c
.calificarea celei mai b
razbol". Un bombardame
aerodromului Buzau la 3
repetat la 7 octombrie, e
plus — valoarea avion
arma si gradul de instruire

In urma unui raport a
Burduloiu, potrivit carula
voia 79 ,nu prezinta sigu
pand a unui motor, in
pamint", se decide — in
1938 — achizifionarea
rului Savoia, cele' 24 avic
la LA.R. urmind a fi cons
nea trimotor, echipate cu

Superioritatea motoarel
fald de motorul K 14 —
achizifie era in discutie
condus la decizia® M.A.N
cele 24 Savoia 79 cu ace
venindu-se, totodata, la
tor. Comanda celor 8 avi
la firma Savoia Marchett
leasi modificari.

O ,Nota relativa la c
avioane Savoia 79 trecut:
.." constata insa ca dupa
cheierea contractului
(abia) au izbutit (...) sa sc
mul avion Savoia 79 din ci
posibil sd livreze intreag
24 avioane inainte de [un

Nu stim precis cum va |
la Flotila a loturilor de §
tografiile, cifrele si cels
complicind cu suficient
ecualia inceputurilor at
dier. Un lucru insa este ¢
patrivd de documente si
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1. Ampenajul unui ,F". Se observa inscriptionarea alaturi de
ecmpa;ulm In timpul misiunilor cocosul avea cusca speciala. In
ciinele Flycon zbura curent in misiunile de lupta, ,postul” lui fi-

t p.l,‘.vt si observator. Figura 2. Vedere de ansambliu si formula de
camufiaj a unui JRS-79 B. Figura 3. Doua detalii importante pentru Sa-
o lar i S.M. 79 B. Figurile 4, 5. Capota motorului, capotajul elicei
elor elicelor constituie detalii ce diferentiaza variantele JRS-
1. Figura 6. ,152"... unul dintre avioanele construite in
: riptionarea IQQ 79 B. Figura. 7 ,3" alb
79 :5 are botul

e avioane

Figura

_italiene prmectate de Pietro Marchetti

Savoia Jumo construite la |.A.R.-Brasov care au format Escadrila
Bombardament. Figura 9. Detaliu de mare valoare pentru modelisti
unui motor si al trenului de aterizare de pe un Savoia-Jumo (cu mo
Junkers Jumo de 1245 CP). Figura 10. Vedere laterala perfecta pen
observarea siluetei bombardierului S.M. 79B insotit de un avion
scoaléd Nardi F. N. 305. De remarcat neparalelismul intre axul avionulu
axul motorului, gondela ventrald si ampenajul vertical specific avi oane
Figura 11. .216" a fost unul d
JF“-urile Escadrilei 82 pe frontul antifascist. Figurile 12, 13
botului unu 798
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Urmare dia pag 21,

ofiterului care le-a preluat oin fabnca
primele 10 avioane din aceasta varianta,
aduse de la Brasov pe la jumatatea lui iu-
lie 1941, de un grup de piloli sub co-
manda cpt. av. lon Popescu-Oita — si in-
trate in serviciul Flotilei 2 Bombardament
— au fost cele livrate de LA.R., sub denu-
mirea de J.R.5.-79-B. Numerotate de la 1
la 10, ele au refacut Escadrila 75 Bom-
pardament, inlocuind Potez-urile 83 in
urma pierderilor suferite de sus-citata
escadrila. Aceastd numerotare contra-
zice precizarea din notila tehnica a avio-
nului, potrivit cédreia toate avioanele Sa-
voia construite la .LA.R. au fost numero-
tate incepind de la 101.

Comanda pentru 210 motoare Junkers
Jumo 211, concomitenta cu achizijiona-
rea licentelor, hotarita printr-o rezolutie
a Comitetului materialelor, a favorizat
reducerea intirzierii in constructia bimo-
toarelor Savoia Jumo.  Rezultatele ce s-au
obfinut cu avioanele Savoia 79 cu mo-
toare Junkers au fost excelente — scrie
plin de satisfaciie gen. av. ing. Gheorghe
Negrescu. Performantele obfinute au
depéasit pe cele contractuale, motoarele

" robuste si puternice au dat completa in-

credere in aceste avioane, pilotii fiind
foarte multumiti. Astfel, un tip de avion
din serviciu, care de trei ani nu putea fi
terminat, a devenit un bun instrument de
lupta in acele vremuri tulburi®,

Sublinierea unora dintre greutalile ce
au complicat achizifionarea din ltalia si
constructia in tard a bombardieruiui Sa-
voia — si a dificultatilor ce i-au insotit in-
ireaga existenta — incearcd sd sugereze
eforturile Romaniei pentru moderniza-
rea aviatiei sale in conditiile impuse de
situatia politica si militara din Europa
anilor premergatori marii conflagratii.

Existenta avioanelor Savoia Jumo 1n
Escadrila 75 este sempalata (aluziv)
prima data la 24 iulie 1941, prin mentio-
narea unei misiuni a avionului nr. 4. Abia
la 4 august, acelasi an, Registrul istoric
al Flotilei 2 consemneazd, expres, exis-
lenta aviocanelor Savoia Jumo din care,
la 9 august, mai erau disponibile doar 4.
Citarea prin Ordinul de zi nr. 19, din 30
august 1941, a echipajului de pe avionul
109 atestd completarea efectivului Esca-
drilei 75 cu avicane fabricate ta LA.R. si
numerotate de la 101.

Detasarea cpl. mecanic Vasile lo-
nescu la SIAL intre 5 martie 1941 si 22 |a-
nuarie 1942 — dupa sosirea in fara a tu-
turor avioanelor din prima comanda —,
pentru receplionarea avioanelor Sa-
voia" si aparitia imediata a avioanelor in-
scriptionate J. |. S-79-B in Escadrila 75
(demonstrata de o fotografie datind de
dupd jumatatea lunii august 1841, in care
apar aviocanele 150 si 152, componente
ale lotului italian) sustine afirmatiile unor
publicalii straine despre o a doua co-
manda de 24 avicane Savoia, echipate
insa cu motoare Junkers Jumo 211 Da.
de 1200 CP Incerta momentan, data so-
siril in tara a unora dintre ele poate fi si-
tuata intre aprilie si iunie 1941, o fotogra-
fie a avionului 54, inmatriculat cu in-
semne anterioare celor de dupa iunie
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. mate din doua cifre,

1947 atesting aceasta

Facem aici precizarea c3, in afara avica-
nelor Savola Marchetti numerotate intre
10 si 24 si a avionului Savoia Jumo nr. 10,
nici un alt avion Savoia din escadriiele de
bombardament nu a purtat numere for-
In consecinia, se
poate formula parerea ca avioanele celui
de-al doilea lot venite din Ilalia au fost re-
numerotate (prin adaugarea cifrei 1 in
tata vechiului numar) si integrate in seria
celor 56 bimotoare Da. care au echipat
Flotila 2 Bombardament.

La 21 octombrie 1941, cind Flotila 2
Bombardament s-a instalat pe Tecuci,
cele doua grupuri dispuneau de doua es-
cadrile Savoia K 14 cu 12 piloti, de o es-
cadrila Savoia Jumo cu 6 piloti si una de
Potez 63 cu 10 piloti. Alte 8 Savoia Jumo
si 4 Savoia Marchetti au fost repartizate
Flotilei la 23 martie 1942, pentru incadra-
rea Escadrilelor 82, 83 si 84 nou infiin-
fate. Zborul instrumental inceput la 28
aprilie 1942, pe avionul F.W., de pilotii
detasati la C.1.A., continua in iunie si iulie
pe avioanele 116, 120 si 132, detasate si
ele, in acest scop, la Popesti Leordeni.

JAduse in zbor de catre echipajele fa-
bricii LA.R.", la 12 martie 1943, F-urile vin
sa consolideze noile escadrile. Fotogra-
fia unui grup de monteuri de la I.A.R.,
insa, linga un F, fotografie datind, in
orice caz, dinainte de 9 iulie 1942 — ziua
decesului unuia dintre cei aflati in foto-
grafia respectiva® — demonstreaza pre-
zenta F-urilor, in Flotila, cu mult inaintea
datei consemnate in documente. Ordi-
nul secret al Statului Major al Aerului nr.
4158/12 februarie 1943 mobilizeaza,
pentru paza litoralului, 12 avioane din
Grupul 2 Bombardament,

Concomitent cu sosirea J.R.S.-urilor,
parasesc arena batrinele Savoia Mar-
chetti. Transferarea lor la Scoala de bi-
motoare, prin Ordinul Statului Major al
Aerului nr. 20635/1941 (nr, 5 la 3 ianuarie
1942 si nr. 6 la 20 mai 1942), si trimiterea
la LA.R.-Brasov — pentru dezarmare — a
altor citeva (nr. 15, 19 si 23) marcheaza
incheierea activitatii lor ca bombardiere.

Aparitia in vara lui '43 — pe aerodro-
mul Tecuciului ocupat total de tinerele
J.R.S.-uri — a batrinului Savoia Mar-
chetti nr. 6 (accidentat la aterizare prin

‘cedarea jambei drepte) a constituit deja

un eveniment... La 15 decembrie 1944, la
C.M.P. si Scoala de vinatoare se mai
aflau avioanele 2, 3, 5 11, 12, 19, 20, 22 si
23. Incendiate de aviatia germana, pe
Turda, 4, 7, 14 si 15 dispar la 2 septem-
brie 1944,

Organizat in vederea operaliilor din
Transilvania in baza Ordinului de Co-
mandament 275/19 septembrie 1944 al

Statului Major din S.S.A. si a Ordinului
de zi 10631/24 septembrie 1944 al Corpu-
lui 1 Aerian, Grupul 1 Bombardament s-a
deplasat pe Balomir la 14 octombrie
1944, orele 15.30. Din cele 9 avicane
J.R.S.-79-B ale Escadrilei 72 si 9 JR.5-

4 Este vorba despre lucratorul Gheorghs
Cristoloveanu, emorit de avionul 136 in ziua de
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aflat pe it
se alatura imediat, la 15 octombrie 139
Ju-urile 88 din Sectia de Bombardament
a Escadrilei 2 Recunoastere, provenite
din fosta Escadrila 79 a viteazului Grup
5. Parasind, rind pe rind. terenurile im-
practicabile pentru bombardierele Sa-
voia — si impiedicat de conditiile meteo
total nefavorabile zborului — Grupul 1
Operativ din Flotila 2 Bombardament
executd prima misiune de luptd, asupra
aerodromului de linga satul Seregele-
yes, decolind — cu avioanele Escadrilei
72 — de pe Oradea abia la 22 noiembrie
1944, orele 15.10.

Dificultatile inlocuirii avioanelor pier-
dute in luptd — si a celor uzate — cu
avioane reparate
duc — la 11 ianuarie 1945 — forta com-
bativd a celor doua escadrile de pe front
la 17 avioane de linie si 8 rezerva (din
cele 44 existente). Apostila pusd pe o
nota adresata S.5.A. semnaleaza ca: ...
mentinerea potentialului de lupta Savoia
va fi compromis” deocarece lipsa insta-
latiei de incalzire, la Stanesti, impiedica
lucrut...

Escagmies B2
b u

in urm

In aceste conditii totusi, sfidind focul

a.c.a.-ului si (adesea) ferocitatea vinato-
rii, vitejii luptatori de pe bombardierele
Savoia au contribuit decisiv la victoria de
ia 9 Mai 1945 (luptind pind la 12 mai
1945) in cele aproape 6 luni de activitate
pe front. Un bilant sumar al activitatii
Grupului 1 Operativ, pe frontul de vest,
consemneaza cd: in 7 misiuni, executate
in noiembrie si decembrie 1944, cu 62 ie-
siri de avion, s-au lansat 60,4 t de bombe
peste obiectivele din adincimea dispozi-
tivului inamic. Alte 9 misiuni, totalizind
130 iesiri de avion in ianuarie si februarie
1945, au insumat 70,8 t bombe l|ansate
peste inamic.

Modificarile postbelice impuse ime-
diat dupa intoarcerea avioanelor in {ara
transforma Flotila 2 Bombardament in
Flotila 5 Bombardament, In iunie 1946 ea
devine Fiotila 4 Bombardament. Schim-
bari si mai curioase duc la aparilia Esca-
drilelor 3 si 30 {in locul Escadrilelor Floti-
lei) in care avioanele (renumerotate si
ele) poartd numere ca: 5, 12, 15, 50 si 80.
In continuarea acestor transformari cele
citeva Savoia disponibile au fost trimise
pe Giulesti, la Transport. Subordonate
Escadrilei 43 Transport Greu si Grupului
18 Transport Greu, printre avicanele ple-
cate din Flotilda — si altele venite din re-
parafii, de la I.LA.R. si ASAM — s-au aflat,
intre octombrie 1945 — aprilie 1950,
avioanele: 110, 112, 118, 201, 208, 218,
220, 221, 222, 232 233, 234 si 235. Tot in
aceasta unitate zbura, in noiembrie
1945, Savoia Marchetti nr. 2

Zborul cu 234, din 29 aprilie 1950 —
dupa zborurile in D.C. din 6, 13, 18, 19 si
20 aprilie 1950, ale.pilofilor din Regimen-
tul 6 Aviatie de la Brasov — este ultimul
pe Savoia, consemnat in carnetul de
zbor al locotenentuiui aviator Timotin.
Lt. av. Eusebiu Hladiuc precizeaza ca in
decembrie 1951 se ,mai zbura pe Savoia
cu costum de incalzire"

Problema decodoarelor pentru stati-
ile de telecomanda proportionale se
.poate rezolva foarte comod folesind
doud circuite integrate CMOS de uz
curent, produse de ,Microelectro-
nica®: MMC 4069 (inversor sextuplu)
si MMC 4015 (doua registre de depla-
sare de 4 biti). Avantajele sint multiple :

- schema devine foarte simpla, chiar

pentru o statie cu 8 canale

- consumul este extrem de redus

- impedanta de intrare foarte mare a

inversoarelor CMOS face inutila
existenfa, in receptor, a unui etaj
repetor pe emitor.

Decodorul poate fi cuplat la iesirea
oricarui receptor de telecomanda care
debiteazd impulsuri pozitive de mini-
mum 100 mV (majoritatea dau in jur de
500 mV). Componenta continua a
semnalului e taiata de condensatorul
de iesire din receptor; intrarea decodo-
rului poseda o celula de filtraj (R,, C,)
ce atenueaza frecventele inalte para-
zite. Din semireglabilul R, se regleaza
polarizarea primului inversor aproape
de punctul de basculare, pentru a mari
sensibilitatea etajului de intrare. Dupa
reglaj, R, se va inlocui cu o rezistenta
fixa. Semnalul e amplificat de primele 4
inversoare, obtinind la intrarile d
(Cl, si Cl,) ale registru i
(aal clr = ;:H:}?"'

la ASAM-Stanesti re- -

avibn
greu d a
ca si el a avul
BO...

in const
rani lul, av u
totdeauna cu Flo
care, la rindu-
gatd de numele avior
sitatea denumiri SU
riante din aviatia noz
tura de specialitate, s
limbajul de fab
obliga la unele prec
— Bimotorul Savoiz
construit in Italia, a
specialitate denumit
voia 1000 A; 1000 A
structorii l-au numit
denumire ce l-a facu!
cglelalte doua variante
— Avionul echipat ¢
{Junkers) s-a numit
titor) Savoia Jumo
aparute el este: Savoia
I.LA.R.; Savoia SIAl iar
Savoia tip J.R.5.-78-E
— Folosindu-se initiz
1400 CP Jumo 211 F
patd varianfa J R S-7%
spus totdeauna: F (ciie

In_ linii mari, struct
riante este identica
intre avicanele cu mot
cu motoare in linia sin
guratia botului, tipu
zenfa sau lipsa gondo
ampenajelor si conto
elice.

Indiferent de variant
sau Jumo 211), botu
cate la SIAl respecta
chetti. Documentele
tiaza fnsa o excepl
Marchetti nr. 3 (alb) a
tat — retezal —, mod
aplatizarea geamului f
cimpului de tragere a
bombardierele J.R.S.-7
te la LLAR au fost
acestei formule cons
.22 VI '41", scrisa cu
fuzelajul tip Marchetti
cu acelasi tus, de catre
botului, prin retezarea
mul panou, potl fi un
cind s-a hotarit adopts
lui retezat pentru avic:
tiille nu lipsesc nici in
aparate care au ech
dupd Potez-urile 83 ¢
la 11a 10, au avut bot.

Savos
ge D

desenul proiectantuly
solutie s-a aplicat si ps
Italia — cu motoare

monstrat de fotografia
facute la Sesto-Calenc
grupului de receptie

li s-au modificat bot.
iectului ,cu botul rets
facuta pe Tecuci, in
demaonstreaza ca in

modificare nu se operas

9 julie 1542 pe aerodromul Tecuci, vecin de ] ; 5

casd cu autorul textului. Data exactd a ultimului zbor al unui
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se incarca prin reziste
siunea sursei, deci i
se gaseste in 1 log
transfera acest 1 la ie:
lui, jar urmatoarele i
seazad succesiv in S,
emitatorul este cu & ¢
fiecarui impuls, iesire
in 0, descarcind cond
diogda D, si punind as
0. Intre doua impulst
densatorul C, nu are
suficient, asnze! ca [
toata durata transm
impulsuri. Intervalul d
trenurile de impuls
(cca 10 ms), tensit
C, ajunge la nivelul 1
repeta.

Din descrierea fur
servd ca decodorul
un emitator cu m
un anumit numar de
lui de deplasare r

Schema e co

zistorul T, si m
mina influenta
canismelor asup
O ultima




1 Culla paniru rochets

2 Comands hidroulicd o parfilor fans. bombe
3 Plarsa de bord observoler

4 Mesood

§ Geanta por-hordd

& Pedala pllchubi |

7 Bindo} mitol. supericard

& Plansa de bord pllot L

% Plama comengt motor pliot b

11 Blindojul scounulul pletulul 1.
12 Comanda surubulul de reglo]
13 Scounul pilatulul

14 Schelelud porbrzul

18 Volonul ¢ fréna ,Mosser”
16 Invisiofia O.M.L

17 Plansa matartshubal *

18 Butelile do axigen

19 lodicolor de fux OM

2\ Seounul rodiskelegrofidulul

22 Mingkero supedocrd g culia ph 2cle
23 Cutla du corfuse, mitrel. supedoard
24 Bafinclor de mind

25 Suparhdl miholiersl wperoare

26 Popicul miraherel rupeardoors

27 Invelipd gt superioars © fuaslajula
28 Estinctor de ménd

29 Lompd odentobdd

30 Tecu pistololul pt. rochete

32 Ura latercld ph. mitrolerd

33 Darva

M Pdolyl ph. rochete

35 Busola LX 14

4 Comanda directiel dela obsarvalor
47 Mow chsarvolonbd

3 Pedo oporohdu folo

39 Aporalul foto

40 Bindo} b mivalior spate

41 Mitraliera PWU din botul avienuld
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tria AIRBUS, cu sediul la
in Franta, produce avioa-
pentru pasageri si marfa,
tibile. Si-a inceput activi

n 1969. Primul

zbor

AIRBUS (A 300) a avut loc in

ar primul serviciu programat
n 1974, Pina in prezent s-au
750 avioane mari de trans-

'eneri/proprietari ai  AIRBUS
STRIE sint Aerospatiale
w. Deutsche Airbus (37,9%),

Aerospace (20%), CASA

panele Airbus se incadreaza
slementérile europene de navi-
1ate aeriana, combinind cele
stringente  criterii provenind
diferitele cerinte nationale. A
s fost certificat si de Adminis-
Federala a Aviatiei din SUA.
scipalele  companii  aeriene
au In dotare astfel de aeronave
Air France, Alitalia, Air Afri-
air India, Lufthansa, [beria,
Kuwait, Egyptair, Sabena,
air. Singapore, Scandinavian,
\m, Thai, Varig etc.
sacitatea pentru pasageri este
zbila, in configuratie de sase,
opt sau noua locuri pe rind.
citatea cargo este de aseme-
adaptabila (maximum 50,3 t).
sritatea sistemelor Airbus au
yzitive de reglare/control
4 (Electronic Centralised Air-
Monitor). Acesta este un mo-
cu douasprezece dispozitive
me) diferite de prezentare a
»w pentru totalitatea sisteme-
n cabina echipajului. Mai sint
@ dispozitive indicatoare la ta-
de bord. Folosindu-se doua
| catodice, pe ecran apar.
nformatii detaliate cu dia-
s ale sistemelor
mesaje multiple de avizare si
re  limitele operationale re-
e dispuse in ordine logica.
emul digital ECAM furni-
mijloace alternative de moni-
re a sistemelor pentru o mai
siguranta, oferind in orice
int echipajului informatiile de
e nevoie.
emul de proteciie impotriva
ghetii acopera aproximativ
fin suprafata aripilor. In cabina
gjulul aerul improspatat este
0% Se poate alege insa si o va-
economica” daca se do-
micsorindu-se consumul de
ustibil la viteza de croaziera.
emul hidraulic la Airbus cu-
& zece surse separte de ener-
wistind 0 mare siguranta prin
1ta transferului de energie in-
feme.
acest lip de avioane exista
rezervoare separate de com-
aripi. In cazul vreunei
eri se poate separa rezervorul
oty Prin capacitatea de sepa-
zolare) a rezervoarelor in-

wea se face mal usor, lar eva-

Wl in

luarea continutului de carburant
este mai precisa.

Flapsurile, eleroanele, dispoziti-
vele secundare, suprafetele de di-
rectionare la Airbus dispun de elec-
tronica digitala, operind conform
unor programe computerizate.
Pentru asigurarea integritatii siste-
melor critice, fiecare semnal trece
prin doua perechi de canale, fiecare
dintre acestea folosind programe
de calculator diferite, dar comple--
mentare pentru o dubla verificare.

Airbus are doua rezervoare de
stingere a flacarilor pentru fiecare
motor, iar temperatura carlingii
este controlata prin ECAM.

Noua generatie de avioane pro-
duse de aceasta firma se bazeaza
pe experienta Airbus de mai mult de
un milion si jumatate ore de zbor in
lumea intreaga ale celor peste
210 A300 anterioare.

MARIA TRANDAFIR




A 300 A 310

locun 267 218 (pind la 280) 1
independenta de zbor 3 600/4 350 3 700/4 950
{in miie marine)
‘motoare CF6-80 Cy/ CF-80 Co/ c
; JTOD/PW 4000 JTOD/PW 4000
anvergura aripilor 44 B4 m 43,90 m
: lungime 53,62 m 46,66 m
inalfime 16,53 m 1580 m
greufate maxima 165—171,7 t 138,6—157 t
la decolare
data fansarii mai 1969 iulie 1978
A 330
locuri 328 262—29
independenta de zbor 5 000 68!
(in mile marine)
matoare CF 680 Co/PW 4000 CFM

data lansarii iunie 1987 iw

Desene de UL




Dupd uscarea betelor verticale am ftre- -
cut la executarea peretilor. Acestia sint
realizati din carton taiat ia dimensiunile
necesare. Inaltimea lor trebuie sa fie
constanta peste tot (inallime conside-
rata pina la inceputul etajului 1).

Ladtimea peretilor am socotit-c de la
marginea geamului pina la col{. Fiecare
bucatd de perete {18 bucati) a fost masu-
ratd, trasata pe carton, taiata si lipita se-
parat.

Pina la uscarea peretilor am trecut la
taierea unor bucati de carton avind
forma de mai jos. Acestea sint necesare
pentru delimitarea inalfimii geamurilor si
usilor, avind si rol de infrumusetare. Ele
au fost lipite in dreptul geamurilor si usi-
{or, pe perete, toate la acelasi nivel.

Apoi am trecut la executarea geamuri-
lor propriu-zise. Acestea sint realizate
din plexiglas laiat in asa fel incit s& in-
capa exact in (acasul dintre cele douv
bete verticale.

wind o dioramé funclionala de
gleciric Irebuia sd construiesc si
Nestiind cum sa o realizez mai
am inspirat dupd o garé reala
Tapului). Pentru aceasta m-am
a Poiana Tapului si am facut o
garil. Gara realizata este asema-
nu identicd. Nu am facut

anstructlie nici un plan deta-
intoarcerea la Bucuresti am in-
uctia. pentru care am folosit
wie materiale

5 mm grosime

de 1 mm grosime

brad cu fibra dreapta, pen-
asface in fisii toarte in-
i5i, geamuri)

(=}




Dupé lipirea acestora am trecut la lipi-
rea stinghiilor geamului si marginilor, fo-
losind lemnul. Am lipit pe verticala, la

mijloc, un betisor ceva mai lat, iar pe ori-

zontala, ia o inaltime mai mare decit ju-
matatea geamului, doud bucatele de o
parte si de alta a celui vertical, tot putin
mai inaite decit restul. Pe margine au
fost lipite betisoara mai subfiri, simboli-
zind tocul, Tot pe orizontala au mai fost
puse si 10 betisoare foarte subiiri, cite 5
de fiecare parte a celui vertical, la dis-
tante egale. Fiecare betisor de la fiecare
geam a fost masurat in parte, taiat si apoi
lipit pe suprafata plexiglasului. La usi
constructia a fost la fel, cu deosebirea ca
jos a tost lipitd o bucata mai lata de lemn.
Toate betisoarele trebuie sa aibd aceeasi
grosime. Timpul necesar realizarii unui
singur geam sau uséa a fost de cca 30 mi-
nute.

Dupé realizarea parterului, am frecut
la construirea acoperisuiui din mijloc.
Pentru aceasta am lipit o serie de befe

ajutatoare pentru fixarea cartonului in.

partea care este spre peron, acoperisul a
fost prelungit si peste adincitura execu-
tatd intre cele doua corpuri’ exterioare
ale cladirii.

Apoi am trecut la executarea primului
etaj. Acesta a fost realizai din carton lipit
pe marginea superioard a cartonului
parterului. Doar la colturi mai sint befe
de chibrit, pentru_consolidare si asigura-
rea verticalitatii. in partea mai inalta a
gérii am mai construit un etaj, mult mai
mic ca dimensiuni. Realizarea acestor
doud etaje s-a facut asemanator cu a
parterului, cu deosebirea ca geamurile
(plexiglasul) au fost lipite pe spatele car-
tonului, Acoperisul este executat ca si
cel din mijloc.

Dupéd terminarea acestor lucrari am
trecut la realizarea baiconaselor pentru
flori si a stiipilor verticali, care in realitate
sustin acoperisul din mijloc, din tata garii
(partea dinspre peron).

Balconasele sint din carton, iar stilpii
din bete de chibrit.

Scindurile, care existd in realitate,
aplicate pe suprafata perefilor de la pri-
mul etaj, sint facute unele din fisii in-

uste de carton, altele din befisoare de
emn, toate avind aceeasi lalime si gro-
sime. ;

Vopsirea casei a fost facuta cu tem-
pera si cu vopsele de ulei. Cu vopsele de
ulei au fost vopsite: balconasele pentru
flori; stilpii verticali; lemnisoarele de pe
peretii etajului |. Acestea au fost vopsite
cu verde de crom.

Restui garii a fost vopsit cu tempera.
Caramizile au fost sugerate prin trasarea
cu vopsea neagra de tempera a margini-
lor lor, cu pensuld numarul 1. Dupa vop-
sire am realizat florile din balconase si
cele agatate de 'acoperis. Florile din bal-
conase au fost tacute din muschi punc-
tat cu diferite culori de ulei.

Ghivecele atirnate de acoperis sint
realizate dintr-o bucatica de foaie de
plumb, pentru a fi grele, curbaté cu aju-
torul unui punctator foarte tocit, si sint
agatate de acoperis prin irei fire de ala
neagra. Florile din ele sint realizate ast-
fel: cele care se lasa in jos sint facute din-
tr-un fir de ata de ciorap de dama dat cu
aracet si apoi trecut prin rumegus fin
vopsit cu verde. Dupa uscarea rumegu-
sufui firul a fost taiat la dimensiuni dife-
rite, bucatelele fiind lipite de marginea
ghiveciului. Celeialte flori au fost reali-
zate ca acelea din balconase. x

Dupd terminarea construciiei, inclusiv
vopsitui, am dezlipit-o de pe placaj, ur-
mind sa fie asezata in locul rezervat pe
diorama.

Timpui pentru realizarea totala a fost
de peste o saptamina, lucrind cite 3—4
ore pe zi.

ROBERT-CRISTIAN GHEBARU
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BOIAN RADU, Bragov. {i vom transmite

tov. Dan lloiu multumirile dv. Cifrele de -

pe P-51 B aveau semnificatii foarte pre-
cise. Din pacate, le-am primit la redactie
mult prea tirziu pentru a le publica.
GRIGORESCU ADRIAN, Pitegtl. Va asi-
gurdm ca, vorba dv., o s&@ o ,linem tot
asa”. Va felicitdam pentru realizari §i pa-
siune. Vom incerca sa afectim mai mult
spatiu navelor celebre.

LUNGU I10AN, Bragov. Ultimele informa-
tii pe care le-am primit la redactie ne in-
dica aparitia in curind in magazinele
CENTROCQOOP a unor kit-uri noi de
avioane si nave. Daca credem noi ca au
sd apara, puteti crede si dv.

MANEA CRISTIAN, Str. Gherea, bl. 9, sc.
A, et. 2, ap. 10, Micro V, 5100, Buzéu, do-
reste sa faca schimb de planuri, fotografii
si orice alt fel de documentafie despre
Hurricane, mai ales cele cu inmatriculare
romaneasca,

PETRESCU CRISTIAN, Aleea Mozaiculul
3, bl.B3, sc. C, et. 2, ap. 82 sector 2,
73416 Bucuresgti, doreste sa corespon-
deze pe teme legate de modelismul fero-
viar.

PRODAN NICOLAE, Zaldu. Nu detinem
nici planuri constructive pentru motoare
cu reactie si nici schemele electrice ale
avioanelar publicate. L

RADU NICOLAE, Sir. Lunca Pomostulul,
bl. F3, sc. 2, ap. 2, 1700 Resita, jud. Ca-
rag-Severin, cautd documentatie pentru
avioanele B 17 si B 24

RADU DAN, Belug. Nu detinem deocam-
data planurile pentru aeromodel si foto-
grafii de detaliu ale |.A.R.-ului 99 de an-
trenament si scoald. MIG 29 este pregatit
pentru tipar si isi asteaptd rindul.

CIOBANU BERNARD, lasi. Este foarte in-

teresanta ideea de a prezenta si in revista
noastrda o ,parada a navetelor”, asa cum
a aparut in Stiinta si tehnicd. Deocam-
data cautam cit mal multe fotografii ale
navetei Buran. Pentru racheta Energhia
planurile au fost deja pregétite.
GEORGE STANCIOIU, Camil laman-
descu, Bucurestl. Pentru detalii suplimen-
tare luati legatura cu Federatia de Mode-
lism, tel. 1179 70/140,

FODOR CATALIN, Chirlld Alexandru,
Simleul Siivanlel. Solicitarile dv. pot um-
ple revista pentru urmatorii 5 ani. In mod
sigur citeva dintre ele au sd apara,
CHESARU IONEL, Str. loan Siavicl 48,
6100 Brélla, doreste sa faca schimb de
reviste MODELISM.

GIUGEA BOGDAN, Str. Al, Parva 9, bi.
D18, sc, D, el. IV, ap. 40, sector 6, Bucu-
regtl, cauta planuri pentru Rombac 1—11,
autobuze DAC si Range Rover.
HORGA MARIUS, Sir. lon Buteanu 25
ap. 16, bl. B8, 4300 Tg. Mures, cauta pla-
nurile avioanelor Avenger, oferind Ia
schimb numeroase alte planuri, llustrate,
fotografii si reviste.

CONSTANTIN GABRIEL, Constanta. Din
pacate comenzile pentru materiale de
modelism nu mai pot fi onorate. Motivele

sint diverse, atit obiective, cit si subiec-
tive.

JORZ ION, Soceni, Carag-Severin. Vom
incerca sd satisfacem solicitarile dv.
NEMETH ATTILA, Bucuregti. Va puteii
abona la revista si in lunile decembrie si
ianuarie, Pentru aceasta este suficient sa
mergeti la oficiul postai de care apar-
tineti.

STC‘!ICA CONSTANTIN, Galafl. Nu deii-
nem datele solicitate, dar le puteti apro-
xima pornind de la ipoteza ca un servant
are 1,75 m inalfime. V& mulfumim pentru
aprecieri.

IONESCU DANIEL, Bucuresgtl. Pentru
clasa a IX-a aveti multa fantezie, dar de-
senele sint necorespunzatoare.
SONERIU HORIA, Bragov. Nu este rea
ideea unui elicopter ce poate fi confectio-
nat din carton indoit si lipit. Mai trebuie
insa lucrat pe desene.

TRIFAN GEORGIAN, Plolegti. Nu putem
58 vd aprovizionam cu materiale.
MUSAT BOGDAN, Radautl. Nici una din-
tre cocile mentionate nu se potriveste ve-
detei purtatgare de rachete. Incercati sé
o confectionali singur.

DOBRESCU ROBERT, Str, Pene D-tru 2,
bl. J7, sc. D, et 3, ap. 45, sector 3, 74604
Bucuregtl, doreste sa faca schimb de re-
viste,

NICULA ADRIAN, Aleea Macinulul 1A, bl
452, sc. C, el. 9, ap, 127, sector 6, Bucu-
regtl, cauta planuri pentru IL 62, IL 18, Tu
144 si BN 2.

LUCA MIHAI, Bacdu. Am publicat planuri
pentru B 767. Noi va uram sa va realizaii
visul si sa ajungeti pilot de linie.
IORGA ANDREI, Negoestl, 8328, judeful
Calaragl, doreste la schimb un set trenu-
le} 12 mm contra set 16,5 mm format din
sina, locomotivi BR 55 si un vagon.
URS EMILIAN, Varmoga nr. 83, 2728, jud.
Hunedoara, doreste sa faca schimb de
reviste Modelism si Tehnium.
BOGDAN VLADOIANU, Cralove. Este
vorba despre numarul 3/1984,
STEFANCU CHRISTIAN, Aleea T. Necu-
lal 39, bl. 859, sc. D, et. 2, ap. 7, fagl
6800, doreste sa facd schimburi de pro-
grame pentru calculatoarele personale,
mai ales in domeniul simuldrilor de pilo-

taj.

Problema materialelor specializate pen-
tru modelisti este departe de a fi solutio-
natd, Volumul de destfacere fiind relativ

mic, el nu poate interesa marii produca- *

tori si de aceea este binevenitd ideea
unor cluburi de a se autofinanta prin pro-
ductia de modele.
COSTEA SABIN, Tecucl, MOLDOVAN
GABRIEL, Clacova-Timlg, si alti iubitori
ai deltaplanismului care ne scriu noud §i
revistei Tehnium vor afla cu bucurie ca in
curind la sectiile PTAP si Sport din ca-
drul comitetelor judetene UTC se vor dis-
tribui pliante si afise specifice acestui fru-
mos sport practicat la noi in fard sub tu-
tela Federatiei Romane de Aviatie.

Redactia revistei
* Modelism
ureazd tuturor cititorilor,

colaboratorilor
si simpatizantilor sdi
~LA MULTI ANI!
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8 august 1938... printre primele avioane SAVOIA 79 B, sosite din ltalia, s-a aflat §i bombar-
dierul numarul 9 pilotat — in raidul Cameri, Milano, Gorizia, Zagreb, Arad, Brasov — de loco-
tenent comandorul loan P. Cristescu, viitorul comandant al Flotilei 2 Bombardament — Savoia.

22 noiembrie 1944. Abia desprinzindu-se din noroaiele aerodroamelor desfundate de ploi,
bombardierele Escadrilei Savoia au decolat de pe Oradea — la orele 15.10 — insolite de Ju-u-
rile Escadrilei Ju 88, in prima lor misiune pe frontul de vest... Obiectivele: Seregeleyes pentru
Escadrila 72; Escadrila 82 va ataca nodul de cale ferata de la Szekesfehérvar, iar Ju-urile 88
Perkata. Laconic, carnetul de zbor al locotenentului aviator Eusebiu Hladiuc consemneaza:
w22. XI. 1944 — S.F, 218 — Bombardament real Szekesfehérvar — (durata de zbor:) 1. 40 —
(aleriza]a) 1 — (mal;nme) 3000"

°
& .

Sﬁrpitul rézboiului a gasit awoanele Grupului 1 Bombardament — Savoia departe de {ara, pe

aerodromul de la Miskolc. Victorioase pe frontul de vest, avipanele SAVOIA s-au intors, la 29

Iulie 1945, la. Tecucl... -




