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FECCRATIA BOMANRA Ut MOUTLOM

Calendarul competitional pe anul 1989

|. AEROMODELISM

4 Concursuri Interjudetene si semifinale

1. Cupa Sianic-Prahova (semifinala F1D) 11—12 martie Slanic-Ph.
2 Cupa CFR Dej [F2ZABCD) 15—16 aprilie Dej
3 Cupe CS.T A Bucuresti (semilinala F2) 2223 aprilie Bucuresti
< pa Transiivaniel {semifinala F1E) 22—23 aprilie Cluj-Napoca
3 pa Terom las: (semifinaia F2) 6—7 mai lasi
& cfeul Aripile Somesulul (semifinala F2) 13—14 mai Dej
T Cupe Aripile Prigteniei (FZABCD) 20—21 mai Gherla
& Cupa Buzaului (semifinala F4B) 2728 mai Buzau
2 Trofeul H Coanda (semifinala F4B) 3—4 iunie Pucioasa
12 Cupa Moldovei (semifinald F1ABC) 9—11 iunie Bacau
11 Cupa Avia (semifinala F1ABC) 24—25 iunie Ploiesti
12 Cupa Gaz Metan Medias (semifinala F1) 8—9 iulie Sibiu
13 Cupa Salonta (F1ABC) 16—17 iulie Salonta
14 Cupa Bodoc (semifinala F3AB) 2223 iulie St. Gheorghe
12 Trofeul Gh. Banciulescu (F1GH] 30 iulie Sibiu
18 Cupa Bistrita (F2F4) 12—13 august Bistrija
*T Memorial Aurel Viaicu (F1A) 10—11 septembrie Deva
18 Cupa Napoca (F1ABC) 23—24 septembrie Cluj-Napoca
13 Cupa Chindia (F2) 23—24 septembrie  Tirgoviste
20 Cupa |.M.P. Covasna (F2ABCD) 29 septembrie—1 oct.  Sf. Gheorghe
21 In Memoriam (machete statice) 15—30 sept. Bucuresh
8. Concursurl republicane
1 Cupa Vointa (F1D) 1—2 aprilie Slanic-Ph,
2 Cupa Vointa (F1ABC) 2—4 iunie Deva
% Cupa Romaniel (F10) 22—23 iulie Bucurasti
4 Cupa U.T.C. (F1A, F2B) 29—30 august Arad
5 Caoncursul pionierilor si scolarilor august Saliste, Sibiu
& Cupa U.T.C. (F4B, machete siatice) 2—15 oct. Bucuresti
T Concursul republican de machete statice 15—30 sept Bucuresti
C. Campionate republicana
* Micromodele F1D 21—23 aprilie Slanic-Ph,
2 Asromodele cu orientare magnetica F1E 5—7 mai Cluj-Napoca
3 Asromodele captive (F2ABCD) 25—28 mai Birlad
4 Aesromodele zbor liber (FIABCGH) 27—30 iulie Sibiu
£ Aeromodele radiccomandate (F3AB, FAC) 17—20 august Craiova
& Asromodele machete (F4B si statice) 15—30 sept. Bucures'i
Il. NAVOMODELISM
A, Concursuri interjudetene gi semifinale
' Cupa Dunérii (semifinala C1234) 24—26 martie Giurgiu
Z Cupa Avintul (FSRV) 19—21 mai Tg. Mures
2 Trofeul Timona de aur (semifinala C, E. FSRV) 17—18 lunie Arad
4 Cupa Vagonul Arad (C, E pt. juniori) 17—18 iunie Arad
5 Cupa Jiul (semifinala A, B, F123) 1—3 iulie Petrosani
£ Cupa Muresul (semifinala FSRV) 26—28 julie Ta. Mures
7 Cupa Universitatii (FSRV) 12—13 august Galaf)
3 Cupa Covurlui (F5E) 12—13 august Galati
2 Cupa Perla Dunarii (semifinala C1C4) 4—6 august Orsaova
*2 Cupa Gornesti (FSRV) 21—22 oct, Ta. Mures
2 Cancursurl republicane
* Cupa Amiral Murgescu (semifinala C1C4) 2—12 iunie Constanta
2 Concursul pionierilor si scolarilor ulie Navodari
i Cupa U.T.C. (EH, EK, Ex) 29—30 august Arad
4 Trofeul Mircea cel Mare (F1235, FSRE) 3—8 septembrie Neptun
5 Cupa Vointa (semifinala grupa D si F) 3—8 septembrie Neptun
& Cupa U.T.C. (C1234) 15—30 sept. Bucuresti

T Campicmate republicane
Navomooess FSA curse
Navomodsie propulsate si teleghidate
Navomoageie vaiere
. Navomodele machete

BG4

26—29 b=
8—13 august
9—12 septambrig

. AUTOMODELISM

A. Concursuri interjudelene

. Cupa Vilcea (RC si captive)

. Cupa Semenicul (RC si captive)
. Cupa A.S. Armata (RC)

. Cupa 30 Decembrie (AC)

LR

B. Concursuri republicane

. Concursul pionierilor si scolarilor
Cupa U.T.C. (RC)

Cupa Vointa (RC)

. Cupa U.T.C. (machete)

B

C. Camplonate republicane

Etapa | Cupa Bega (RC)
Etapa a Il-a Cupa CSTA (RC. captive)
Etapa a |ll-a Cupa Onesti (RC, captive)
Etapa a IV-a Cupa Semenicului (RC, captive)
Etapa a V-a Cupa Dacia (RC, captive)
‘glnpa a Vl-a' :rofsul Pistonul de aur

Il de aL di
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IV. ARACHETOMODELISM

A. Concursurl Interjudelene §i semifinale

. Cupa Metalul (semilinala S346)

. Cupa Buzaului (semifinala S57)

. Cupa Explorari Deva éaemll'inala S57)
Cupa Sucevel (S134567)

Cupa Recolta (5134567)

Cupa A.S. Armata (S57)

. Cupa Politehnica (S1348)

~O AW

B. Concursurl republicane

1. Cupa Vointa (S346)
2 Concursul pionierilor si scolarilor
3 Cupa U.T.C. (5346)
4. Cupa U.T.C. (55 87)

C. Camplonate republicane

1. Rachetomodele (S1346, semifinald S57)
2. Rachetomodele machete (557)

V. MODELISM FEROVIAR

A, Concursuri interjude{ene

. Cupa ICEMENERG
. Cupa Mocénila
Cupa Uzinei 23 August

Lh -

B. Campionatul republican de modelism feroviar

15—30 sept
8—13 aprilie Am. Vilcea
2—3 septembrie Resita
14—15 octombrie Bucuresti
17 decembrie Bacau -
iulie Navodari
29—30 august Agad
17—20 august Arad
15—30 sept. Bucdrest
29—30 aprilie Timisoara
11—14 mai Bucuresn
20—23 ulie Gh. Gheorg
3—4 august Resila
14—17 septembrie Pitesti
28 sept.—1 oct. Bucurest
15—30 sept, Bucuresti
7—48 aprilie Tirgoviste
27—28 mai Buzéu
24—25 junie Deva
20—23 iulie Suceava
3—6 august Sibiu
15—30 sept. Bucurest
15—30 sept. Bucurast
2—4 iunie Deva
lulie Navodari
29—30 august Arad
15—30 sept. Bucuresti
17—21 mai Sibiu
15—30 sept. Bucuresti
20 martie—2 aprilie  Bucuresti
15—30 sept. Bucuresti
17—21 octombrie Bucuresti
15—30 sept. Bucuresti

Vi. SALONUL NATIONAL DE MODELISM

Concursurile si campionatele republicane de machete la aero, navo, auto, rachetomod

modelism feroviar, 15—230 sept. Bucuresti

Prof. Mihai Zanciu. secretar

IN MEMORIAM — IN MEMORIAM — IN MEMORIAM — IN MEMORIAM — IN MORI

INVENTATORI

ION STROESCU

MARI

ROMANI

100 de ani
de _ la nastere

Inceputurile aviatiei moderne sint strins
gate de aportul unor oameni de stiinta,
nstructori si aviatori romani, ca
TRAIAN VUIA, AUREL VLAICU, HENRI
COANDA, GOGU CONSTANTINESCU,
ON STROESCU si alfii.

Nascut la Ploiesti in anul 1888, lon
Stroescu a desfasurat o activitate intensa
multilaterala timp de peste 50 ani, care
situeaza printre pionierii aerodinamicii
zplicate, cu realizari mari in acest dome-
niu. Dotat cu multiple inclinalii spre pro-
nlemele tehnico-stiintifice, calitati excep-
tonale de experimentator si un talent de-
pit pentru desen si artele plastice
acesta a facut inca o data, prin realizarile
sale, dovada insusirilor innascute pe care
e are poporul roman in domeniul aero-
nautic

Desi foarte tinar si cu o pregatire in

formare, el a intuit viitorul avialiei si a se-
t ca aceasta are nevoie de nol cerce-
t3tor si descoperiri s de aceea si-a con-
sacrat cea mai mare parte a muncii si vie-
¥ le inventiilor, inovatiilor si experi-
arilor in domeniul aeronautic.

vitatea sa prodigioasa este ilustrata
cele peste 160 de |ucrari-proiecte, in-

cercetari — pe care
pina in 1961

or lucran si

au

U.R.5.5., precum si intr-un numar de
peste 30 de pubiicafii romanesti.

Merita a fi semnalate in acest sens doar
citeva exemple:

— |deea emisa de lon Stroescu cu pri-
vire la controlul stratuifui limita prin sufla-
rea sau aspirafia sa pe extradosul aripii
s-a bucurat de recunoasteri 5i aprecieri
unamme in presa de specialitate din
Franta si Anglia, iar in 1926 prof.
Katz-Mayr, de la Politehnica din Viena, a
executat o serie de experiente aplicind
principiul enuntat de lon Stroescu pe
care I-a citat in buletinul laboratorului ae-
rodinamic.

— In 1927, atras de importania proble-
mel si incurajat de rezultatele practice
obtinute, Louis Breguet a cumparat bre-
vetul lui Stroescu pentru suflajul si aspi-
ratia automata a stratului limita",

— O alta lucrare importanta a lui lon
Stroescu, realizata in colaborare cu pro-
fesor Victor Vilcovici, si anume macheta
unei ,suflerii’ originale cu o scurgere
foarte buna”, in care a suprimat complet
deflectoarele de la coturi, a fost apreciata
si elogiata fara rezerve de Ludwig
Prandtl, unul din cel mai ilustri specialist
in aerodinamica. Aceeasi apreciere elo-
gioasa a fost reafirmata de Congresul de

mecanic

l-au condus la lucrdri de rnare insemnata-
te. El a fost primul din Romania care a
construit instalalii de cercetare si a efec-
tuat cercetari de laborator in aerodinami-
ca. Tot lui ii datoreaza aerodinamica ex-
perimentala romaneasca prioritatea unor
descoperiri de mare valoare, care mai tir-
ziu au fost preluate de laboratoare din
multe tari, unele fiind de aplicatie cu-
rentd. Printre lucrarile mai importante
merita a fi relevate unele care prin conti-
nutul lor, la etapa in care au aparut, dau
in buna masura dimensiunea opere: stiin-
tifice, practice si devotate aviatiei a celui
care a fost lon Stroescu.

In perioada 1909--1910 a inceput sa
faca experiente cu modele catapultate si
propulsate prin reactie directa, cu care a
obtinut viteze de 120 km/h si distanje de
zbor intre 600—700 m.

— In 1911 imagineaza si propune apli-
carea principiului reactiunii ia motoarele
de aviatie, publicind si un articol in .La
Revue de l'aviation” din 1 august 1911

— In 1913 incepe o activitate care avea
sa-l consacre definitiv aviatiei, Cu un dis-
pozitiv improvizat, face primele expe-
riente aerodinamice in vint natural, pen-
tru determinarea rezistentei aerului pe
baghete din lemn cu profiluri diferite,
pentru montanti de biplane.

— Imagineaza $i proiecteaza in 1915 un
avion militar cu performante ridicate pe
care specialistii I-au calificat ,cel mai im-
portant proiect de avion prezentat in
Romania pind la acea data".

— Prezinta, intr-o formula cu totul ori-
ginala, un sistem de tragere cu mitraliere
prin palele elicei.

— In anul 1911 aplica sistemul de aspi-
ratie si suflajul stratului limita la o aripa
de avion, in vederea obfinerii hipersus-
tentatiei la decolare si aterizare. De re-
marcat ca proiecte similare in alte tari au
aparut ceva mai tirziu. Este cazul profe-
sorulur Lafay de la Politehnica din Paris
care obtine brevet cu arip suflate cu 91

zile in urma lui

cu aparate foto si dispozitive lum;
torpile marine etc.

.Pseudoavionul” pe care-l proe
in 1921 este destinat obtineri t
psiho-fiziologice ale candidatilor la
si ale pilotilor pe timpul antrename
in conditii similare zborului cu sz
vizibilitate.

— In anii 1923—1924 pregatests
blica lucrarea ,Noi perspective in :
namica avionului” in care prefigur:
ideea unui disc sustentator (farfur
ratoare).

— In anul 1926 lon Stroescu
cheazd o pagina memorabila in
aerodinamicii experimentale rom
prin construirea, cu multe sacrificii
riale, a primei suflerii aerodinamice
nesti, la liceul din Rimnicul Séara

— Cu vocatia sa innascutad, cc
studiile si in colaborare cu profeso
Carafoli, realizeaza in 1831 sufleri:
dinamica a Institutului Politehnic
resti, lucrare in care s-au aplicat
plin succes studiile sale anterioare
toare la aspiratia stratului limita,
rind sufleriei respective cel mai ma
dament de utilizare din lume.

— In anii 1946—1948, a fost soii
construiasca in Franta o suflerie sg
destinata studiului fenomenelor de
Desi condifiile de lucru erau foarte
iar lucrarea fusese refuzala de ma
specialisti, fiind considerata ca ir
bila, lon Stroescu construieste sufl
numai 15 luni, cu respectarea
prescriptiilor, realizind cel mai mar
ficient de contractie din lume (kv=1
obtinind o depasire cu 24% a vitez
vazute.

Pentru meritele sale, Academ

mana, in sesiunea sa din anul 1
acorda premiul Academiel pentru
Este al doilea specialist roman in
primul fiing

care este

Viaicu.
Au fost prezentate n

realizarite profesorulu

premiat




VEDETELE DE SiGUBANIA

ondlal .rnarrna_romanﬂ drnpunaa de o puter i€

romanest de cite.650 t si celor 8 vedete torpi-
'h-n mogderne |& erau opuse de flota austro-ungara.9 monitoare si 8 vedete, fara a |
numeroase alte nave auxiliare sau cu valodre combativa redusa, -

“awind in considerare riscurile incalculabil
piérderea-controlului Dunarii in urma unei confruntari navale directe de anver
‘ambele comandamente au- cautat sa-si p fe si sa le utilizeze peﬁ-
tofielcr de wscat. Interzicind Becesul austrieciloc pe cursul inferioc. al -
1 ana a fost eonfinuu prezenta in focul luptei, sustinind atit prin ti-

de bord, cit si prin incu
- (procentual) ‘cele mai miulte jertfe in acest razboi,
“&-tg ostrovul Cusui, Vedeta  Nicolae G

otogratii ale. vedetei; echipajuiui si con
: mavm Im 1916 te msatesc acmf iext ne ofe«a un bun prilej de a rmpi-

lrnlgls‘rinﬂu ‘act
_lnst decorata ¢u. Ordinul

unor clisée anedlla; |

e pe care le implica pentru ambele tn»'

iunk in spatele frontului lmpeia pro-

In ajunul intrarii noastre in razboi, in
zona Turtucaia-Oltenita, se aflau concen-
trate cele 4 monitoare si cele 8 vedete ale
Diviziei de Dunare. Navele se aflau in
zona inca din 1915 cu misiunea de a aco-
peri flancul drept al frontului dobrogean
in cazul unei eventuale mobilizari. Moni-
toarele Lahovary” si ,Kogalniceanu" for-
mau o diviziune, iar ,Bratianu" si ,Catar-
giu" o altad diviziune. Fiecarui monitor ii
erau afectate cite doua vedete de sigu-
rantd, formind impreuna cu monitorul
respectiv o singura unitate operativa ce
purta numele monitorului

Vedetele aveau un deplasament de 451
si erau armate cu cite un tun neprotejat
de 47 mm, o mitraliera de 6,5 mm si cite
doua torpile autopropulsate. La 14 august
1916 numerotarea vedetelor (prin cifre
montate pe cele doua cosuri laterale) era
urmatoarea:

L]

Ll

£

2 Ca:nan N‘C"‘IBE Lascar Begaar

Ca:man Homano

Alexandrescu

4. Maior Giurescu. comandata
Miculescu G

5. Malor Sonfu, comangata ages it
mitrescu G

6. Maior Nicolae Grigore loan, -
data de It. Dumitrescu C

7. Locotenent Calinescu, comsa
de It. Schiffelers Aurel

8. Capitan Valter Maracineanu

data de It. Constantinescu G

in aceeasi zi, la ora 15 prin o
transmis flotei, erau avansati in gr:
versi ofiteri, intre care comandan
drei Nicolae Negrescu la grad
traamiral si comandantiul vedats
stantin (Pachita) Dumitrescu la
capitan. Pentru acesta din urma,
era mai mult decit bupa, el fiind ¢
vechi in grad dintre comandant
dete si considerindu-se ghinionis
.Sspargea gheata”. In aceeas: z/ -
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-au cunoscut sau |-au
bordine vorbesc despre el ca
un ofiter cu aptitudini deosebite.
Wi constiincios, dar ferm si energic
in actiune, alintat de prieteni cu diminuti-
vul Pachita, fostul locotenent Dumitrescu
Constantin era cunoscut de toata escadra
ca ofiterul cel mai bine antrenat (impre-
una cu intreg echipajulj la lansarea torpi-
lelor. Dar nu aceastd indeminare 1i va
aduce gloria...

In iulie, la bordul vedetei fusese imbar-
cat ca secund sublocotenentul loan Ghi-
culescu, direct de pe bancile scolii. Era
inalt, slabut, cu o mustacioard ce abia Ti

j e buza de sus, cu un mic semn pe
obrazul sting, urma unui semn de bund
purtare din copilérie, era tipul liceanului
in care militaria incd nu se cristalizase"

In toiul luptelor de sustinere a capului
de pod Turtucaia vedeta ,Nicolae Grigore
loan" primeste diverse misiuni de trans-
port, legatura si chiar tir asupra pozitiilor
inamice. Terminindu-se combustibilul,
este trimisd la Oltenita pentru a se ali-
menta inca in zori. Prilej pentru Péchita
Dumitrescu de a-si lua si imbrdca noua
uniforma, Sapca alba, impecabila fusese
trimisa printr-un curier de la un apreciat
ceaprazar din Galati.

Catre prinz, cu plinu! facut, corespon-
denta si ultimele stiri de pe_frontul din

T —— T
(1] )
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ransilvania, vedeta 6 se apropie de mo-
nitorul ,Alexandru Lahovary”, comandat
de comandorul Vasile Tocescu. Acesta
urca incet contra curentului pentru a-si
schimba pozitia de tragere asupra trupe-
lor inamice, urmat indeaproape de ,Ko-
gélniceanu”, Ceea ce a urmat ne este re-
latat de catre un martor ocular.

«Vedeta se apropiase de noi la citiva
metri. Cu portavocea in mina stinga, cu
binoclul atirnat dupad git de curelusa-i
neagra. cu sapca noud pusa pentru prima
oard azi dimineata, cédpitanul Dumitrescu
Constantin a facut semn cu mina dreapté
ca a infeles) a salutat, iar vedeta, cu echi-
pajul la front, a luat drumul spre Canalul
Cusui, sé ,execute ordinul dat de coman-
dantul diviziei a Il-a de monitoare. (intrati
pe Canalul Cusui si sustinefi retragerea
trupelor noastre pe sub mal spre Silistra.)

Nu ajunsese in gura canalului, cind a
sosit vedeta nr. 3, comandatd de locote-
nentui Alexandrescu lo1, si a primit ace-
lagi ordin: plecat cu toata viteza dupé ve-
deta nr. 6,

Pe creasta dealuFﬁi. in locul unde ba-
nuim cé ar fi instalate mitraliere inamice,
s-a vazut o grupé care incerca sé ia pozi-
fie cit mai aproape de Dunare. Acum
stiam de unde trag mitraiierele. Am ma-
surat repede distanta si am transmis-o

e e L

centraiel si obuzierulu: de
Virgil (Dragalina) a u
zierului, a mai verificat o @
a inceput sa tragd

Prima loviturd a cazut dn
ceva mai la stinga copac
fost pe tinta si n sprijinu
intrat turelele nr. 2 si 3, inc
lului parca luase foc. In
«Kogalniceanu» descoper
inamica ce incerca sé-s f:
chiar pe creasta si a bomb:
de n-a mai rdmas nimic

Dar, cu tot focul monitoz
buri de rmitraliere, imprést
colina ce domina Dunérea
tragé nestingherite in puno
ce cautau sa rupd un drum
Priveam cu groazad la mas
dealul Cusuiului, cind voce:
lui din gabie ne-a facut ate
se intimpla pe apa.

Aplecat asupra portavoci
bia de comanda si reduta, [
striga cit putea: =Alo, con
nr. 6 a intors brusc la.sting
noi. Vedeta nr. 3 s-a anga
toatd viteza si trage cu ti
lieral»,

Comandantul sedea p
dreapta obuzierulul si, dup:
cu binoclul la cele doud vec
din centralei de tir s& sustin
toata artileria.

ill.illun.lliimm'llnam
Jili] 1 (FTT
s e

-
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Dupd valurie facute de etrava in forma
de pmten cing despica apa, sé cunosea
ca vedeta nr. 6 vine la vale cu toata forta
masinilor; pe punte insa nu se vedea nic
un om din echipaj. Cind s-a apropiat bine
de monitor, dupa masca tunulul a aparut
un cap fara sapca, cu parul ravasit de
vint, cu fata impietrita de emotie

Era sublocotenentul Hurmuzescu Mihai
si cind vedeta s-a apropiat sa poata vorbi
prin megafon, ne-a comunicat tragica
veste despre moartea comandantuiui, se-
cundului si marinarilor aflali pe punte la
tun, mitraliera si semnale.

In jurul tunului de 47 mm erau cazuti
gramada tunarii; ‘lingad ei Pachita Dumi-
trescu cu fata in sus, cu miinile inclestate
pe binociu, iar sapca noua cu galoane de
capitan pe care le-a purtat atit de putin ii
acoperea fata. La mijlocul vedetei doua
cadavre, unul cazut peste celalait de pa-
reau imbratisali; cei doi timonieri de la
semnale. La pupa, in jurul mitralierei, ser-
vantii incremeniti pe vecie, din care unul
atirnat cu amindoud miinile pe minerele
de manevra ale mitralierei. Era secundul
vedetei, sublocotenentul Ghiculescu
loan,

Si numai dupa ce a trecut incet in lun-
gul monitorului, intr-o tacere de tintirim,
intrerupta numai de fosnetul valurilor
taiate de etrava, vedeta a intors la vale, sa
ducd la cimitirul din Calarasi pe cei ca-
zuti la datorie.”

Ce se petrecuse pe canal? O data an-
gajata in plina viteza contra cuiburilor de
mitraliera inamice, vedeta a fost potopita
de focul acestora. (Infanteristi afla la
fata locului aveau sa identifice 10 mitra-
liere instalate in pozitii.) Din nefericire,
un snop de gloante patrunde prin ambra-
zurile timoneriei (singurul loc protejat de
blindaj de pe vedeta) si il ranesc pe mais-
trut timonier cis. a ll-a Nita Dumitru. Pen-
tru citeva clipe vedeta lansata aproape cu
18 noduri (32 km/h) este fara guvernare.
Maistrul mecanic Loghin incetineste si

rul tunulu
Jdupa scutul
cauta inamicul. Vedeta imokl
moment este maturata de tirul
al cuiburilor de mitraliera ramas
semnalizatori au primit ult i
Pachita Dumitrescu si au ndicat
ce va fi reperat de vegeta 2
inamica trage asupra noastrz
ti-nel". Cad secerali 5 comar
semnalizatorii, apoi servanty !
cei ai mitralierei cu subloccotens
culescu ce inlocuise ochitoru

citeva clipe mai inainte. Masir
pune masinile pe drum inapo: 3
smucituri vedeta se desprings

vedetei 3 s al monitoarelor 50
si celelalte cuiburi de foc inz
puntea vedetei 6 nu mai sint g
vre. In timonerie maistrul N
postul si, manevrind cu cirma s
vedeta se intoarce cu jumatate
paj in viata pentru a raportz in
misiumi.

Vedeta 3, ,Capitan Nicolae
comandata de locotenentul Ales
lon, fusese si ea lovita de tirul
schimb, la ora 14.30, 20 de mn
angajarea misiunii de catre veds
micul fusese anihilat.
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Vedeta
rapida
sovietica ,,1’

Vedeta rapida de atac cu prog
reactiva, aripi subacvatice si
de rachete contra fintelor na
riene 170" constituie o realizars
tigiu a marinei sovietice. Pentru
rea principalei misiuni a navei, 3 =
atacul rapid, -in vederea obfineri u-
teze cit mai mari, s-au adoptat un
cedee din tehnica aeronautica, r
du-se astfel viteza de croaziera re«
45 noduri (83,34 km/ora).

Astfel, profilul cocii a fost prevaz
redan, adica cu ridicarea partii din |
fundului navei printr-o treapta avina
de a reduce rezistenta de inaintars,
ce duce la majorarea vitezei, a stab
navei la viraje si a pastrarii contactu
suprafata apei atunci cind, prin sp
vitezei, componenta verticata a rezis
opuse de apd genereaza o portanta
ridica prova navei de pe suprafata
Pentru glisarea in viteza cit ma
coca navei a fost prevazuta cu trei p
de sprijin, unul situat pe fund la p.
doua in borduri inspre prova, in a
puncte fiind montate aripi subacvatit
batabile care, datorita suprafetelor I
duse, au un coeficient de frecare s
permitind astfel realizarea unei
sporite de deplasare. Aceste arip
in sectiune transversala un profil hic
namic, asupra lor se exercita in cs
mare parte forta hidromecanica de
tentatie, ceea ce are ca rezultat ridi
\ 7 navei deasupra apei, aripile ramininc
tial imersate. Pentru maneyrarea
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cind aripile subacvatice nu sint in
siune, a fost montata pe fundul
spre prova o cirma terminata cu
aripi subacvatice orizontale, pentru

obtine §i un plus de stabilitate
Pentru reducerea tangajuloi si 2 r.
si pentru sporirea calitatiior de nav
pe valuri, aripile subacvatice sint rs
automat, actionindu-se asupra fory
portante in functie de imersiune s
= ghiul lor de inclinatie.
Q Tot in scopul maririi vitezel a

1t

4 o

i }

| 1 adoptatd propuisia reactiva, asigurz

| J doud turbine cu gaze, formata din c

| |~ compresor $i o turbind montate pe

| lasi ax, separate prin mai multe ¢
o (8)) de combustie folosind ca agent
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gazele rezultate din procesul de arc

combustibilului  intr-o instalatie =

Aceste turbine au, de asemenea, u

tem electronic de stabilizare care
o - neaza in final asupra aripilor subac
= de la pupa, conjugate cu doua elic
fionate fiecare de cite un motor
amplasate in partea lor infericara in
siune.

Impreuna acest complex de turd
gaze si motoare diesel dezvolta o ¢
de 22000 CP.

Ca armament, nava este o
doud grupuri de conteiners-la
duble, amplasate in borduri, care ag
tesc patru rachete contra tintelor n
iar in prova un dispozitiv de lansar=
chetelor contra tintelor aeriene cu
care automata, culisant sub punte
Tp) perit cu doud panouri blindate sem

lare. In spatele lui se alfd un comp!
aparatura pentru identificarea semn
de alerta ale oricaror tinte aeriene, ¢
declansarea ripostei si pentru ghida
chetelor. Nava mai este dotata in pu
~ un tun automat in turela blindata
mm, avind o caden{a de tragere u
pida contra rachetelor inamice

O caracteristica a arhitectuni r
sovietice si implicit a vedetei rapide
o constituie cupolele radom-urilor
scurtare de la cuvintele ra(dar)«dor
pold), care protejeaza antenele
contra agentilor atmosferici s car
273 preuna cu celelalte caracteristici m

\y (] tate anterior, cumulate intr-0 s
\ nava, ofera acesteia un aspect de ns
A avangarda, care si-a depasit timp
fara sa exageram, putem zice ca
aparitie epatanta de .science-fict

Este construitd la Santierul Nawi

A trovsky din Leningrad in anu

filnd ca este foarte grau
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CARACTERISTICI
TEHNICO-TACTICE

Tonaj — 280 t standard, 320 t in-
carcat
Dimensiuni — lungime — 45 m
— latime — 11 m
— pescaj — 2,8m
— cu tot cu aripi — 50,6 x
235x 73
Armament — 2 lansatoare duble de ra-
chete nava-nava
— 1 lansator dublu de ra-
chete nava-aer
— 1 tun automat de 30 mm

Motoare — 2 turbine cu gaz

— 2 motoare diesel
Putere — 22 000 CP
Viteza — 45 noduri
Echipaj — 35

CWL

CONTAINERE RACHETE NAVA-NAVA - BUCL

37-BUC.

CIRMA PRC

SCARA IN METRI
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mbardament greu si de recunoastere indepartata, monoplan,
j si ampenaje din tuburi de otel crom-molibden sudate,
tele din tabla electron, iar aripa din lemn acoperit cu contra-

iLK

l@ comanda si prevdzut cu hipersustentatie Handley Page, pre-
curbura

otor, motoare Junkers Jumo 211 Da de 1 200 CP la decolare si 930 CP Iz aiti-
tudinea de restabilire 5 600 m

anvergura
lungime totala
indltime fara antena
inaltime cu antena

Tren aterizaj: MESSIER — SEMAT

Roata de coada: FAST

Grupul motor propulsor: doua motoare Jumo 211 Da

putere la decolare 1
putere de urcare

putere la croaziera,la 2400m ____ |
la 4 800m H

AVION SAVOIA TIP J.R.S. 79 Bl

Caracteristicile generale ale acestui avion sint identice cu cele ale variantei
J.R.S. 79 B.

Deosebiri faia de varianta B: grupul motopropulsor este compus din doud mo-
toare Junkers Jumo 211 F de 1 400 CP (conform Registrului istoric al Flotilei 2 Bom-
oardament). Conform volumului ,Die Deutschen Flugzeuge 1933—1945" de Karl-
neinz Lens si Heinz J. Novara motoarele Jumc 211 F dezvoltd o putere de 1380 CP.

Elice: elice tip Schwartz cu pas variabil, hidraulic, cu comanda automata, confec-
vionate din fibra de sticla cu insertie de plasa metalica.

Echipat cu pilot automat Siemens (numai pe directie).

Mitraliera de pe burta avionului la varianta D a este inlocuitd pe F-uri cu un tun
ICARIA de 20 mm cu tragere spre inainte.
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Ampilasamentul armelor ofensive: doua lansatoare de bombe BARBIERI. montate
ateral in mijlocul fuzelajului, pentru bombe de 50, 100 sau 225 kg cu lansare coman-
data termoelectric si Jn lansator pentru 10 bombe verticale tip BARBIERI, montat in
mijlocul fuzelajului pentru bombe de 50 kg cu lansare comandata termoelectric.

Amplasamentul armelor defensive:

o mitraliera PW.U. poloneza de 7.92 cu doua in-

carcatoare a 95 cartuse in botul avionului

o mitraliera orientabild in spateie¢ cabinei, pe fuzelaj, tip

Browning, calibru 13.2 cu 500 cartuse

o mitraliera Vickers poloneza de 7.92 sub fuzelaj

doua mitraliere tip Vickers poloneze, calibrul 7.92 si
665 cartuse

Autonomie: in zbor de croaziera are

rmat

u oarele rezuftate
I—l2a10335kg —_ 1B50kms
ll— la11075kg —— 1625kms
M—IV— la 11100kg —_ 1450km s
Vill— la11350kg —_ 1250km s
Autonomia este determinatd la 5 000 m cu viteza de 385 km'n s

360 km/h.

Lansatoare: pe avioanele nr. 122—127 s-ay montat cite doua
T.G.P.U., fiecare lansator putind duce cite o bomba de 500 kg.

Vizor: ESTOPEY.

CAPOTAS MOTOR JUNKERS JUMO 211 Da
1200CP VEDERE DREAPTA

- I s O

CAPOTAJ

1320CP VEDERE DREAPTA

MOTOR JUNKERS Ji
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AVION SAVOIA 79 B

Caracteristici dupa fisa avionului SAVOIA 79 B pentru bombardament de zi gi

de noapte

Caracteristici generale: anvergura

plan — aripa joasa, bimotor, tren escamotabil, constructie mixta

lungime __.

inaltime

greutate totala _

greutate gol
putere ___

21,20 m
16,20 m
4,10 m

10 000 kg

6 400 kg
1740 CP

(2 motoare K. 141AR)

Performante vitezd maxima

timp de urcare la 4 000 m
plafon practic

Dispozitiv hipersustentor Handley Page

397 km/h

19,10 min.

7 000 m

Armament: patru posturi de tragere cu trei mitraliere Browning 13.2 si o mitraliera

Browning de 7.92 situate astfel:

— una fixa sub tuzelaj ce trage in fata
— una culisanta ce trage pe laturile fuzelajului
— una pe turela, escamotabila ce trage

deasupra fuzelajului

in spate,

— o mitraliera escamotabila ce trage in spate sub fuze-

laj
Echipament: foto, radio, zbor de noapte
incarcatura utila: combustibil si bombe = 2 500 kg
Posibilitali maxime: transportda: 2 000 kg bombe la 300 km
1 500 kg bombe Ia 750 km
: 500 kg bombe la 1 250 km
Munitie: cartuse = 1.250 de 13.2 si 600 de 7.92.

Caracteristicile avionului dupa fisa italiana (cu doua motoare G.R. K 14) mono-

plan cu aripa joasd de bombardament rapid si recunoastere indepartata.

Viteza  maxima: la 4 000 m

la 5 000 m

la 6 000 m

viteza de croaziera la 5 000 m cu 60%
din putere

Plafon maxim: cu incarcatura completa

cu incdrcatura utila redusa (2 700 kg)
Raza de actiune: 1 500 km
Cantitatea de bombe: 1 300 kg
Armament. cinci mitraliere

415 km/h
414 km/n
412 km/h

364 km/h
7700 m
8800m
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Praha

[ T-38"

CORNEL SCAFES

T-38" sau ,R-38" erau indicativele sub
care a fost cunoscut in docymentele mili-
tare romanest tancul ,C.K.D. Praha
LT-38", primul din seria tancurilor intrate
in dotarea armatei romane in anii celui
de-al doilea razboi mondial.

Tancu! ,LT-38" a fost una din realiza-
rile notabile ale industriei de aparare ce-
hoslovace, industrie despre care, in 1937,
ocotenent-colonelul Radu Davidescu
scria ca ,beneficiind de avantajul comen-
zilor straine /../ construieste care de
lupta si de conceptie straina si de con-
ceptie proprie”. La acea data firmele ce-
noslovace specializate in constructia tan-
curilor si_ autoblindatelor erau ,,C.K.D.
Praha”, ,Skoda" si .Tatra“, bine cunos-
cute grmatei romane care importase tan-
cyl . Skoda LT-35" (indicativ roméanesc
$koda R-2"), tancheta ,C.K.D. Praha”
(indicativ romanesc; ,,C.K.D. Praga R-1")
si autoblindatele ,Skoda" si ,Tatra".

Istoricul tancului ,LT-38" debuteaza la
inceputul anilor treizeci cind conducerea
firmei ,T&,K.D. Praha“, fiind solicitata de
armata iraniana sa-i livreze un blindat
modern, a cerut specialistilor ei sa
proiecteze, realizeze si experimenteze un
prototip conform exigenielor beneficiaru-
lul. Rezultatul cercetarilor s-a materializat
in 1934—1935 cind a fost construit tan-
cul, pe un sasiu inspirat dupa cel al tan-
cului american ,Christie*, catalogat in
documentele firmei sub indicativul

LT-35". Reusita modelului — el incor-
pora numeroase noutati din domeniul
constructiei de blindate — a fdcut ca tan-
cul ,LT-35" sa fie cumparat in anii urma-
tori de armatele peruana, elvetiana, leto-
niana si suedeza.

Cum era si firesc, performaniele sale
au captat si atentia specialistilor militari
cehoslovaci care, urmarind sa schimbe
dotarea trupelor proprii de blindate, au
cerut in 1937 sa experimenteze modelul
LT-35". In urma testarilor, ei au solicitat
firmei sa aduca o serie de perfectionari.
Acestea s-au incheiat Tn ianuarie 1938

cind noul tanc denumit ,TNHP LT-38" a2 ~

inceput sa fie produs in serie, primele bu-
cati intrind in dotarea armatei cehoslo-
vace in august 1938

Tancul (lungime 4,546 m, iatime 2,133
m si inaltime 2,311 m, cu o greutate de
9.7 t) era dispus pe un sasiu tip ,Chris-
tie”, cu 4 perechi de rofi (acoperite cu
bpandaje de cauciuc pentru diminuarea
zgomotului la rulare), grupate cite doua.
Suspensia era asigurata de 4 amortizoare
semieliptice din arcuri foaie, fiecare cu
capetele sprijinite pe o pereche de roti.
Cutia blindatd (grosimea ei varia intre
8—25 mm, la unele serii intre 8—50 mm),
imbinata prin nituri, era proiectatd judi-
cios incit, in ciuda dimensiunilor reduse,
putea sa cuprinda un echipaj de 4 oa-
meni. Buna repartilie a greutatii, siste-
mele moderne de transmisie si conducere
contribuiau la sporirea capacitatii de ma-
nevrd. Constructia relativ simpla in com-
parafie cu a altor tancuri din aceeasi ca-
tegorie, mecanismele sigure asigurau o
intretinere usoara, cit si o fiabilitate spo-
rita.

Armamentul principal era dispus in tu-
rela: un tun lung .rékoda A 7. cal. 37 mm
— cu o mobilitate pe verticald cuprinsa
intre —6° si +12° — si 0 mitraliera ,C.Z2."
de cal. 7,92 mm, tip 37, montatd paralel
cu tunul, Alaturi de postul de conducere,
in stinga, se afla 0 a doua mitraliera de
acelasi tip si calibru. Viteza initiala a
proiectului, in greutate de 0,8 kg, era de
750 m/s; el putea sa strapunga blindaje
de 40 mm grosime pina la o distania de
500 m. Tancul putea sa ia la bord 90
proiectile de tun si 2 700 cartuse de mi-
traliera

Motorul tancului ,LT-3B", tip .Praga
EPA |—III", cu 6 cilindri in linie, racire cu
apa, avea o capacitate de 7 754 cm? si o
putere de 150 CP la 2 600 turatii pe mi-
nut. Carburant: benzina. Motorul avea 5
trepte de viteza pentru mersul inainte si 1
treapta de viteza pentru mersul inapoi.
Viteza tancului era de 42 km/h pe drum,
avea 0 autonomie de 230 km; intre per-
formante amintesc ca el putea sa treaca
obstacole inalte de 0,8 m, transee late de
1.88 m si 52 urce pante cu o inclinatie de

"Q

vadarea Cehoslovaciei de ca-
nia, intre august 1938 — aprilie

LC.K.D. Praha” a livrat arma-
» 150 tancuri
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.C.K.D. Praha LT-38"

Greutate: 9,7t
Lungime: 4,546 m

Latime: 2,133 m
Inalfime: 2,311 m
Armament:

1 tun antitanc ,Skoda A 7¢, cal. 37 mm
2 mitraliere ,,C.Z.", cal. 7, 92 mm tip 37
Blindaj (nituit): 25 mm lateral
8 mm deasupra’
Motor: . Praga EPA |—IIl" de 7 754 cm?2,
cu 6 cilindri in linie, cu 2 600 tu-
ratii/min, cu 5 + 1 trepte de viteza

Carburant: benzina

Viteza: 42 km/h pe drum'
Autonomie: 230 km
Performante:

trecea obstacole de 0,8 m inaljime
traversa transee de 1,88 m latime
urca pante de 45%

Echipaj: 4 oameni

Caracteristicile tehnice ale tancului

“e s @ B T
O
. A
»|
®® L
. . |
0.0 0 0 0 0 s o sasse®

. O 8 ®

RAR

peie oe
val au
#LT-38"

Unitatile Wehrmacht-ului au wutili
tancul ,LT-38" in timpul luptelor din |
lonia (1838), Franta (1940) si U.R.S
(1941—1942). Semnificativ pentru
rea tancurilor de productie cehoslo
aflate in dotarea Wehrmacht-ulu
faptul ca la inceputul razboiulul im
Uniunii Sovietice armata germana d:
nea de 763 ,LT-38" si 189 ,Skoda LT
(8koda R-2), ceea ce reprezenta un
d:n numarul total al inzestrarii trupelo
blindate germane.

Luptele inversunate de pe frontu
est, perfectionarea artileriei antitanc
aparifia 8 Roi modele de tancuri au det
minat in 1942 inaltul comandament g
man sd hotdrasca incetarea product
tancului ,LT-38". Totodata, el a hotarit
blindatele de acest tip ramase operzat
— relativ pufine fatd de anul 1941 —
fie retrase din dotarea unitafilor germa
de pe frontul de est si sa fie trecute u
tatilor de pe alte fronturi, iar o parte
fie vindute armatelor ungara, bulga
slovend si romana.

In urma acestei decizii, din 1942 firr
.C.K.D. Praha“ a inceput sa produca
sasiul tancului ,LT-38", dar cu alte c
blindate si piese de artilerie, tancu
.Marder I11“, ,,Bison", ,Hetzer" si vehict
purtatoare de tunuri antiaeriene de ¢
20 mm.

Evolutia organizarii si inzestrarii trug
lor romane.de tancuri — doua regimen
si un batalion independent in 1939, org
nizate in 1941 intr-o mare unitate, diviz
1 blindatd — a facut ca departamentul
resort de la Bucuresti sa fie vizibil pre
cupat de situatia inzestrarii. Preocupar
amintite s-au transpus in practica
noiembrie 1939 cind Ministerul de Razb
roman a organizat un test pentru aleg
rea unui nou model de tanc destinat
intre in dotarea armatei roméne. Cu ace
prilej au fusl experimentate moqeig pr
zenate de fin $i_CK
Praha"“, insé
din ele a intirziat din cauza imprejurari
politice si militare prin care trecea E
ropa la acea data.

Abia in 1942—1943 armata romana
reusit sd achizifioieze un numar restri
de tancuri ,C.K.D. Praha LT-38", dator
mprejurarilor mentionale mai sus, 1a
curi uzate fizic si moral.

La 23 Augusi 1844 Regin
de luptd dispur de 0 c:
tratd cu tancuri ,LT-38"
Aceasta subunitate a -mrlrc pat Iz
insureciionale de la Bucuresti,
Ploiesti, clt si ta luptele t
teritorivlui Romaniel, d Ch d acti
la sfirsitul luriii ocicinbrie 1944, c
mentul a fost retras in spatele
pentru refacere. Dupa repararea s
pletarea materialului, Hegimentul 2 ca
de lupta a fost trimis, in nebr jzrie 1945,
zona de operatii din Cehc acia. Inze
trarea unitatii era constituitd din 120 =
curi si autotunuri si 11 autoblindate.

Regimentul 2 care de lupta a iost
partizat initial pe lingd Armata 6 tanc
de garda sovieticd, iar apoi pe linga A
mata 7 de garda sovietica, participing, |
tre 25 martie — 8 mai 1945, |z lupis
pentru fortarea riurilor Hron, Nitra, Vz
Morava in Cehoslovacia, apoi la lupte

si

‘din Austria si Moravia, rastimp in care

purtat jupte inversunate cu diviziile b
date germane SS 25 si 26 si Divizia bl
data ,Totenkopf". Pierderile regimentul
romanesc au fost grele incit, la 22 apri
1945, comandantul sau, colonelul S
Zatreanu, raporta cad doar 23 de tanc
mai erau in, stare de functionare (dint
ele 5 erau ,,C.K.D. Praha LT-38") zi ave
tiza ca, prin lipsa pieselor de schim
.materialul regimentului este pe punc
de a deveni in stare de nefunctional
prezentind uzuri la toate organele, ast
cd in scurt timp nu vom avez cu
lupta®. Din cele 23 de tancuri el a dec
ca tipurile ,Renault 35" (11 bucati)
LLT-38" (5 bucati) sa fie ,destinate
material de scoala, intrucit prin grad
foarte pronunjat de uzurd nu nai pot s
porta nici un efort” ACeas'a sNuat:c: 5
agravat in saptamiailz ui
B8 mai 1945 regimentul mai d
de 2 tancuri operative.
Dupéa incheierea razboiului inzestrar
regimentului a fost refacutad prin introd
cerea de noi tancuri T-4 germane_ inloc
ite apoi cu tancuri T-34 sovietice.

BIELICGRAFIE

Arhiva Ministerului Apardrii Nationale, fond &
dosar nr. £33

Documente privind istorla militard a poporu
roman. 16 lanuari 12 mai 1945, Editura M
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Program pe calculator pentru

calculul in timp real al clasamentu

Asistam la o regata. Fiecare concurent,
pe rind, isi conduce, concentrat si atent,
navomodelul printre balize, straduindu-se
sa obtina un timp cit mai bun, sa faca un
parcurs cit mai aproape de perfectiune
lata, mica ambarcalie a trecut cu bine li-
nia de sosire, arbitrii si-au oprit cronome-
trele, concurentul a iasat din miini statia
de telecomanda si isi permite un moment
de relaxare. Imediat insa se intreaba: ce
timp am scos? Afla cu usurinta. Qare
curn m-am clasat? Aceasta este insa mai
greu de stiut. Poate ca antrenorul sau a
notat toti timpii precedenti si atunci in-
cepe sa-i compare..., dar poate ca nu a
facut-o, La sfirsitul concursului, arbitrii
ordoneaza concurentii, apoi verifica, fac
un prim clasament, rai verifica o data, il
transcriu pe curat, afara toatd lumed as-
teapta si, ofl, ce greu mai trec minutele.

Lucrurile s-ar simplifica in mod consi-
derabil daca am profita de viteza de cal-
cul si de scriere, foarte mari, ale unui cal-
culator electronic. Oare nu este prea
complicat? Concursul se tine pe malul
unui lac, cum sa aduci pina aici o aseme-
nea instalatie, cum sa montezi kilometri
de cablu pina la cel mai apropiat centru
de calcul? Nu este asa. Toata treaba
poate fi facuta de un calculator personal,
cum ar ti un TIM-5 sau un HC-85, care
incape, cu imprimanta cu tot, in portba-
gajul unui autoturism si care nu are ne-
voie, pentru a functiona, decit de o masa,
0 priza de curent la 220 V si de un pro-
gram scris in limbaj BASIC.

Daca aveti tot restul, programul vi-l
oferim noi in cele ce urmeaza. :

La incarcarea sa in calculator, dupa co-
manda RUN, sinteti anuntat ca va aflati in
faza de ,introducere a datelor". Vi se cer,
pe rind, numele regatei, al cursei, precum
si numarul de concurenti care participa la
cursa respectiva. De fiecare datd veli
scrie raspunsul la tastatura, veti verifica
daca este corect, apoi veti apasa tasta
ENTER. Daca nu ali scris corect, atunci,
inainte de a apasa ENTER, veti sterge
ceea ce s-a gresit, tinind apasata tasta
CAPS SHIFT si apasind tasta @ (zero) de
atitea ori cite caractere lrebuie sterse.

Vi se cer apoi numarul de start, numele
si clubul fiecarui concurent. Este multisor
de scris, dar altfel nu se poate! Aici, pro-
.gramul va ofera doua facilitati,. Mai intii,
daca ii veti da concurentii in ordinea nu-
merelor de start, calculatorul i numero-
teaza singur, solicitind doar numele si
clubul. In acest sens va intreabd de la
bun inceput daca va primi lista de concu-
renti astfel sau ba, raspunsul i se da apa-

Regata:
Cursal

Cupa de cristal
test 1

LISTA DE START

nr Numele Tara-club
= P — e

1 S-Andrei Vitejil

2 Z-Dan Vitejii

3 1-Vosile Cura josii

4 17-Mihai Istetii

- 3-Anhgel Curajosii

& 28-Gigel Istetili

7 45-Petrica Istetii

a 10-Dumitruy Cura josi

s 8-Serban Curajosii

10 31i-Fanica Ujtejii

11 Z53-Tahose Vitejii

iz é-Ston Istetii

13 4-lctav Uiteiii

14 12-Bogdan

13 9-Costica

sezassaEsE==as===

la modelism

sind cifra 1 (urmatd de ENTER) pentru
.Da" si @ (urmata de asemensa de EN-
TER) pentru ,Nu", conventie care este,
de altfel, scrisa pe terminal, alaturi de in-
trebare, si pe care o vom pastra pe tot
parcursul utilizarii programului.

A doua facilitate: dupa ce ati scris un
nume si clubul aferent (eventual si numa-
rul de start), calculatorul le afiseaza si va
intreaba daca totul este corect. Daca veli
apasa 1, adica ,Da", se trece la concu-
rentul urmator, altfel (deci dupa apasarea
lui @) inregistrarea se sterge si se reia, de
stergere ocupindu-se insa, in mod auto-
mat, calculatorul.

Mai trebuie precizate unele detalii. Cal-
culatorul cere concurentii in ordinea nu-
merelor de start (care incep cu 1 si se
termina cu numaru! concurentilor ce par-
ticipa la cursa respectiva, din 1in 1) si nu
a numerelor de concurs. Daca se doreste,
acestea din urma pot fi scrise ca parte
din numele concurentului: De asemenea,
numarul de caractere pe care calculatorul
le poate scrie pe un rind impune ca nu-
mele concurentului sa& nu depaseasca 10
caractere, iar cel al clubului 9 caractere.

La incheierea introducerii listei de start,
calculatorul se ofera sa o afiseze pe
ecran, in totalitate. In cazul in care lista
este mai lunga si nu incape pe un ecran,
dupa ce se afiseaza inceputul ei, apare
intrebarea ,scroll” (,sa continui derula-
rea?") la care, de aceasta data, se ras-
punde afirmativ, apasind orice tasta a
calculatorului (cu exceptia lui N"). La
raspunsul afirmativ, se afiseaza segmen-
tul urmator al listei de start si, la nevoie,
procesul se repeta.

Calculatorul se ofera sa o si scrie fa
imprimanta. Programul, asa cum este
prezentat aici, presupune o unitate cen-
trala TIM-S si o imprimanta Robotron K
6311 sau SCAMP. Pentru calculatoareie
HC-B5 exista o extensie (separatd) pentru
imprimanta, dar comenzile pentru deschi-
derea si inchiderea canaiului (OPEN= 5,
.a' — de exempiu) trebuie modificate.
Scrierea se poate tface in numarul de
exemplare dorit intrucit, dupa fiecare
ecuatie, calculatorul va va intreba daca
doriti s& mai scrie o datd sau nu. Dam in
figura 1 un exemplu al unei asemenea
liste de start.

Se trece apoi la desfasurarea concur-
sului propriu-zis. Cum clasamentul la
cursele de navomodele se face fie in
functie de timpul de parcurs (care trebuie
sa fie minim), fie in funclie de punctajul
realizat (care trebuie sa fie maxim, ca la
F3 de pilda), calculatorul va va intreba in

Regota:
Cursa:

Cupo de cristal
test 1

LISTA CONCURENTILOR CARE Al

ABANDONAT

= ===
& zZH-Gigel Istetii Abandon
12 é-Stan Istgtd | Abandon
13 4=Octav Vitejit Abandon
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Regata:
Cursao:

Cupa de cristol
test 1

Rezultatele centralizate

Br: L

care caz va situati, indicing
raspunsurile pe care le asta;
timpul minim, 2 pentru pun
raspunsuri urmate, bineiny
TER).

De acum, calculatorul va
numarul de start {din nou a
rul de start, nu cel de conc
{sau punctele) realizat(e)
pentru a i se confirma ca u
rect, apoi, dupa cel mult 1
.Jgindire", afiseaza numaru
mele, clubul, timpul sau pur
tia in clasament la momer
Daca veti utiliza un mom
in clasament va aparea |
pe aib-negru, intr-o nuan
tincta de restul textulu

Daca un concurent 2
aceasta se transmite calcul:
ducind valoarea @ '
{puncte). De mentionat, de
putem-da concurentii in o
ies din traseu, nu neaparat
mereior de start.

Dupa ce toti concurent
afiseaza imediat clasame
concurentilor care au a
liste pot fi si scrise la impr
marul dorit de exemplare D
2 si 3, doua exemple de |
ment (una pentru puncta)
pentru timp minim), prec
concurentilor abandonat

Calculatorul se ofera
furnizeze si o lista cu situat
dinea numerelor de start, lis
si pe toate celelalte, o afise
si © scrie la imprimanta. O
figura 5.

In tinal, neobosit, se ofe
de la capat pentru o noua
rnoua cursa participa exa
renti, pastrind si vechile
nu este nevoie sa il mat s

Veti proceda astiel
a) La oferta calculatorului o
gramul, veii raspunde cu @
b) Veti da comanda LET v£&
curse”, ENTER
c) Vetl da comanda
si calculatorul rei
jumatatea programulu
afiseze din nou lista de
Ce pareré aveti, me
da, putem sa va mai
copie a programulu
setd, sa afla depusa la rac
tam, in schimb, observat
puneri de imbunatatire

rery
U

Cupa de cr
test 2

Regata:
Cursa:

CLASAMENTUL
srzssssswsnnssan
lec nr nume
sasrsscasssssssssss

1 14 132-Bogden Curojes
2 B 10-Dumitru Curcios
2 1% 25-Tancse Vite]
4 5 Z-énhgel
5 13 2-Costico
¢ 1 S-Andrei
7 3 1i-Vasile
g 2
¥ 2
10 2
0 10
10 4 17=-Mihai
=xsssmzczcEessss
Regota: Cupo de cristal
Cursa: test 1
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GO TG 200
: GO SUB 1200: PRINT "L
URENTILOR”: PRINT : GO
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Tarao-club”: GO SUB .1800
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10 THEN LPRINT #5;”
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N LPRINT #%5;"

“ypp®liry"

listorea conc

abandonat 7

LPRINT
y €10 THEN LPRINT #5;"
LPRINT #Sjm% (i

NEXT

231 GO SUB 1810
235 INPUT "Repetoti scrierea 1i
stei de start 7 (179> “jol
240 IFwpol=1 THEN GO TO 211

245 CLOSE #5

250 CLS

310 PRINT “Criteriul de clasare
“y"timpul mimim (introducet
L “puncta jul maxim €<2>)"
315 INPUT cc

320 DIM gind>: DIM.p(n>: DIM O(n
1: DIM bein,10): DIM c#(n,®): DI
M e(n): DIM f$(n,i0>: DIM g%(n,?

345 LET ne=0: LET na=0

350 IMPUT “nr.start="j3st

351 INPUT “timp (puncta)) reali
zat=",py

355 GD SUB 10003 PRINT AT 15,03
“ne.start “yst3” IF ce=1' 7
HEN PRINT timp="3p B0 TO 357
3546 PRINT “puncte="jpu

357 GO SUB 1100

338 IF el THEN S0 70 350

359 LET k=0: LET k3=

T40 IF pud >0 THEN GO TO 500

365 LET na=na+l

370 IF ne>l THEN GO TO 400

375 LET u(id=st: LET b&(ll=m3{s
t): LET e#ll)=ts(st): GO TO 445
400 FOR i=1 TO na-l

405 IF u(iY<{st THEN GO TO 440
410 IF k=1 THEN B0 TO 4490

415 s LET k=l

420 e=1 TO I STERP =1

425 LEY u(j+i)mu( i)t LET b (j+i
y=b8 ()2 LET c#(j+lr=ecsl])
420 NEXT ]

440 NEXT i

445 IF k=0 THEN LET ufnml=
ET b#(nad=melst): LET c$ina)=
st): GO TO 465 ¥
450 LET u(ki)=st: LET b$(kl)=m%
tet): LET cé(kl)=t8(st) ~

465 GO BSUB 1¢ : PRINT AT 15,03
ety” “pmeist);” "pte(st);” omband
on” 2
47¢ GO TO &00

e
t4¢

B&S IF etim)ie(j+i) THEN GO TO
875

870 LET im=j+i

875 NEXT j

8RB0 LET tl=etj): LET t2=pcid: L
ET t3=qcid: LET véwmf(i): LET w#
=g# (i)

885 LET edid=elim)s LET p(idmp(
im¥: LET g(id=qlim): LET FsCid=f
${im): LET g#(ir=g$Cim

8%0 LET e(im)=t1% LET p(im)=t2:

LET g¢im)=t3: LET felim)=ve: LE
T gsCim)=ws
B9S NEXT i

900 CLS = INPUY “doriti afisare
a listei cu lecul candidatilor d
upa nr start?(1/0) “zol

205 IF oi=0 THEN GO TO %350

910 PRINT “Regata: “jx$: PRINT
“Rezultatele centralizate ale

cursei: “jy$: PRINT

915 GO SUB 1800: PRINT TAB Op"n
» nume”;TAB 14; Tara-club”;TAB 2
43“loc”y

916 IF cc=1 THEN PRINT TaAB 28;"
timp”: GO TO 920

917 PRINT TAEB 283 "Pet”

920 FOR i=1 TO n

925 PRINT TAP Oje(i)TAB I8 (i
Y3TAB 143g%(i)y
24 IF p(id=0 THEN PRINT TAB 24
Abandon”i GO TG 230

927 PRINT TAB 243q(idsTaB 27;¢I
NT (p(i)®*10+.5>2/10

230 NEXT |

¥35 INPUT “Doriti listarea 7 (1
DY "jo1

940 IF ol=0 THEN GO TO 990

$50 OPEN #5,"a”: GO SUB 1850: L
PRINT #5; "Rezultatele centraliza
te”t LPRINT #5

955 GO SUB 1810: LPRINT #5;“nr
nume Tara=club. loc “j
$5& IF cc=1 THEN LPRINT #5;"tim
GO TO #58
LPRINT #5;“Pct”

§

RINT #5jelids”
efi1410 THEN LPRINT #3;"

RINT #Sgredidg™ “jpgstidg”

NT #5;°A

INT o5

LET g#inci)=ts(st):
k3=nc: GO SUB 1000: GO SUB
B0 TO &00
IF cc=1 AND pudl{pinc=1) THEN

GO TO ®20

506 IF cc=2 AND pudpinc-1) THEN

GO TO S20

510 LET q{nc)=nc: LET plnc)=pu?

LET é(nci=st: LET fé$(nc)mméiat)
: LET g#(nci=t$(st): LET k2=nc?
GO SUE 1000: GO SUB 1500

515 GO TOD 400

520 FOR i=1 T0 nc-1

525 IF| cc=1 AND plid{pu THEN GO

TG 5%

526 IF cc=2 AND p(id>pu THEN GO
TC 559

530.1IF k=1 THEN GO TO 535

531 LET ki=i: LET k=i

535 FOR j=nc-1.TD i STEP -1

545 LET q(j+1)=q¢d+1: LET p(j+
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950 NEXT
555 NEXT
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LET edklimet: LET fe(ki)=méist)
: LET g#(kl)=i%(st)

370 FOR i=2 70 nc

575 IF ptlid<>pli=-1) THEN GO TO
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580 LET k3=1: LET g(idmg(i=-1)
590 NEXT i
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595 LET k2=ki: GO SUB 1000: GO
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400 IF na+ncin THEN GO TO 350
601 PRINT AT 20,0;"Apasati o ta
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610 INPUT “doriti afisarec clas
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415 IF oi=0 THEN GO TO &50
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sTAB &;F%¢i)3TAB 17;g8Ci) 3 TAB 27
5 CINT (p(ir®10+.%)) /10

430 NEXT i

433 GO SUB 1800

450 INPUT “doriti afiscreo list
€i concuren-tiler care av abando

985 CLDSE #5

990 INPUT "Relunti programul
ntru o alta cursa ? (1/0) “j;ol
IF oi=3 THEN GO TO 15

93 STOP

1000 FRINT AT 15,03

“+ RETURN

1100 INPUT "Este corect ? (1/0)
“3ols. RETURN
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1208 PRINT AT 1,73 Cursa “jy$
120% PRINT

1210 RETURN
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1508 RETURN
1600 RETURN
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1708 RETURN
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1850 FOR i=1 TO 10
1855 LPRINT #5
1860 NEXT i
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ROPA

In primii ani ai deceniului sapte, pro-
gresele realizate deja in tehnologia spa-
fiaia si mai ales in domeniul electronicii
faceau pousibila construirea si utilizares
eficienta a satelitilor artificiali de catre ¢
parte din tarile dezvoltate.

Dar, in acei ani, doar doua state, URSE
si Statele Unite ale Americii, dispuneau
de mijloacele necesare lansarii pe orbita,
astfel ca celelalte state din vestul Europei
s-au grabit ,sa prinda trenul”, declansind
programe cosmice nationale, ambijicase,
finind cont de posibilitatile lor, programe
vizind constructia de rachete purtatoare
proprii, care sa satisfacd necesitafile de
lansare a unor sateliti, la un cost general
mai scazut decit in cazul ,inchirierii* de
mijloace de lansare de la americani.

Sarcina s-a dovedit a fi curind peste
posibilitatile tehnologice si financiare,
astfel incit, la inceputul anului 1964, dupa
discutii indelungate, incepute inca din
anul 1961, s-a infiintat o organizatie inter-
statala (ELDO — European Launcher De-
velopment Organization), menita a coor-
dona realizarea unei rachete cosmice pu-
ternice. Cele sase state (Marea Britanie,
Franta, RFG, Italia, Belgia si Olanda) se
angajau sa contribuie impreund cu echi-
parmente proprii, partial imprumutate de
la programele nationale, partial realizate
in cooperare. Cu un capital initial de 70
milioane lire sterline, la care s-au adau-
gat curind aite 110, programul ELDO pre-
vedea incheierea constructiei rachetei si
lansarea primilor sateliti pina in anul
1970. Se avea in vedere construirea unei
rachete cu combustibil lichid, in trei
trepte (Europa-1), pentru experimentari si
lansari pe orbite joase, a unei rachete
(Europa-2) echipata in plus cu al patrulea
etaj, incluzind motoare de perigeu si apo-
geu, precum si in perspectiva realizarea
in comun a unei rachete de citeva ori mai
puternice (Europa-3), pe baza experientei
acumulate.

Prima treapta a rachetei Europa (,Blue
Streak"), construita in Marea Britanie, era
prevazuta cu doua motoare Rolls-Royce
RZ-2 cu o tractiune totala de 137 tf, func-
tionind. cu petrol (26 t) si oxigen lichid
(60 t), timp de 156 s.

Treapta a doua, ,Coralie”, construita in
Franta, avea patru motoare, care foloseau
drept comibustibil dimetil-hidrazina (3,5 t)
si tetraoxidul de azot (6,5 t), realizind in
total o tractiune de 28 tf. :

Treapta a treia, ,Astris" (RFG), era
echipatd cu un singur motor cu tractiu-
nea de 2 300 kgf, functionind cu hidra-
zina, drept carburant si tetracxid de azot
drept oxidant, Tot aici se aflau doua mo-
toare de corectie a traiectoriei cu tractiu-
nea de 40 kgf fiecare, In continuare, pen-
tru Europa 2, urma un etaj de perigeu,
echipat cu un motor cu combustibil solid.

Pentru o greutate totala de 1078 t,
masa proprie a carcasei, motcareior si
echipamentelor reprezenta 8400 kg
(7,8%), iar sarcina utila era de cel mult
200 kg (0,18). Comparativ cu alte racheie
de aceeasi categorie realizate in aceeasi
perioada in URSS (Cosmos C:32 m inai-
fime, 75 t Ia start, 1 200 kg satelizabile) si
in SUA (Thor Agena-D:28 m inaltime, 70
t, 600 kg pe orbitd), perfarmaniele
proiectate erau mai mult decit modeste,
fara a fi obtinute cu costuri mai scézute.

Mai mult, nenumaratele esecun care au
marcat aproape fiecare faza de construc-
tie si experimentare au dus la intirzierea
programului cu circa 3 ani. Lipsa unei
conduceri ferme, competente, interesele
opuse ale zecilor de firme care caonlucrau
la construirea propriu-zisa si mai ales di-
ficultatile de asigurare a unei compatibili-
taii corespunzatoare intre sistemele elec-
tronice realizate de firme diferite aveau
sa duca, dupa aproape zece ani de spe-
rante, la un esec catastrofal din punct de
vedere financiar.

Primele incercari s-au efectuat la cen-
trul spatial Woomera, in sudul Australisi.

Dupa o prima lansare a treptei intii, in
ume 1964, partial reusita B
doud, in configuratie

aceeas

LIVIU FiCIU

F-5 sd se echipeze macheta treptei a
doua cu agregatul de propulsie.

Lansarea 6, in 1966, cu primele doua
trepte active se soldeaza cu un esec, mo-
torul treptei a doua nefunctionind. Se re-
petd lansarea (F-6/2) in aceeasi configu-
ratie, dar nu se efectueaza corect separa-
rea treptelor, iar functionarea treptei a
doua este nesatisfacatoare.

Mai trece un an si, in noiembrie 1968
se reiau incercdrile, de data aceasta cu
toate treptele active. Treapta a treia ex-
plodeaza insd si incercarea trebuie repe-
tatd. Acest lucru se realizeaza abia dupa
sapte luni, cind din mou motorul treptei 3
creeazd probleme,

Lansarea urmatoare, F-9, in iunie 1970,
este menita a realiza Tnscrierea pe orbita
a unei sarcini de 150 kg (balast). De data
aceasta motoarele functioneaza corect,
dar coiful de protectie aerodinamicad nu
este aruncat, forta de tractiune este mai
redusa decit cea necesard si nu se atinge
viteza orbitala, treapta a treia reintrind in
atmosfera si dezintegrindu-se.

ELDQ hotarise inca din 1966 ca experi-
mentarile finale si lansarile aferente sa se
efectueze la noul cosmodrom construit
pe continentul sud-american, in Guyana,
mai bine dotat, oferind un unghi foarte
larg de lansare (130°) deasupra Atlanti-
cului, si mult mai aproape de ecuator,
astfel incit viteza initiala imprimata dato-
rita rotatiei Pamintului era mult supe-
rioara (465 fata de 399 m/s), ceea ce per-
mitea realizarea unei sarcini superioare.
Se prevedea pentru lansarile 13 si 14 pla-
sarea pe orbitd a unor sateliti de teleco-
municatii (.Symphonie").

Lansarea 11 s-a efectuat la 5 mai 1971
si a fost ultima. La 105 secunde de la
start, a aparut un defect la sisitemul de
comanda si control al rachetei care im-
piedica si separarea corecta a treptelor 1
si 2. Dupa inca 45 secunde, racheta isi
modificase deja traiectoria sub efectul
fortelor aerodinamice, ajungind la o incli-
natie de 35° fata de sol la o altitudine de
45 km.

In _acest moment, cind viteza de zbor
era 1,78 km/s, motoarele treptei a doua,
datorita unui defect de alimentare, se
aprind prematur si jetul provoaca explo-
zia imediata a primei trepte. Unda de soc
a exploziei provoaca la rindul ei unde de
soc si cavitatie in rezervoareie treptei a
doua, cu cresterea incontrolabila a pre-
siunii, ceea ce duce dupa 11 s la explozia
treptei a doua, la 65 km deasupra Atlanti-
cului.

Resturile rachetei cad in ocean dupa 4
minute ia o distanld de 460 km de locul
de lansare.

Acest esec, care atragea o Intirziere
considerabila in realizarea programului, a
slabit mult increderea membrilor organi-
zatiei europene in posibilitatile reale de
ducere la bun sfirsit a acestei actiuni,
care se arata de la inceput a fi coordo-
nata defectuos, atit din punct de vedere
tehnic cit si organizatoric, astfel incit sus-
pendarea lansarii F-12 a marcat practic
abandonarea programului in momentul in
care proiectul unei rachete mai puternice
Europa-3 intrase deja in faza finald. Sate-
litii Symphonie 1 si 2 au fost totusi lan-
sati in 1974 si 1975 cu racheta americana
Thor.

Abla dupa 10 ani, tarile vest-europene
vor reusi in comun realizarea rachetei
LAriane”, pentru ca dupa 1986, americanii
sa fie de data aceasta aceia care sa fie
nevoili a apela la un lansator strdin, fie el
vest-european sau.. chinez, dupa suita
de nereusite ale NASA.

Canstructia machetei poate fi abordata
cu succes numai-de catre modelistii cu
experienta.

In functie de scara adoptata (1:30 pen-
tru clasa S7 sau 1:60 pentru clasa de ma-
chete din cadrul Cupei UTC), modelul
poate fi echipat cu un singur motor sau
cu patru motoare, doua plasate direct in
etel, iar celelaite doud inter-
Intrucit origina
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Nave romanest

Dupa incheiersa cu succes a iu-
crarilor de construciis, ncercare si
perfectionare ale aparatelor G9E, in
vara anului 1870, Grups de cercetari
si experimentari peniru nave
(GCEXNAV) de la Casa Pionierilor
Galati s-a intérit considerabil. Con-
ducerea Casei Fionis a Consi-
liului Judetean al Picnizrilor si chiar
a Consiliului Nationa! ne-a acordat
tot sprijinul posibil, asigurindu-ne
scule, ateliere noi, rmateriale de tot
felul si chiar citeva masini-unelte.

in cadrul grupei, slevii de |a sco-
lile generale din oras — de regula
cei mai buni navomodelisti, preluaii
de ia cercui prefesorului Gh. Anghel
—, elevii de la Liceul de Constructii
Navale si chiar studentii navalisti de
ia Politehnica galateanéd au lucrat cu
pricepere si pasiune ia noi modele
de nave pe pernd de aer.

Programul pentru restul anului
1970 si anul 1271 viza constructia
unor modele funciionale in ragim
captiv sau pilotate de copii, cu aju-
torul cérora urmai sa . fie elucidate
mai multe probieme de care ne-am
fovit la construciia si incercarile
aparatelor C1E, G7C si 09E. S-a ur-

marit, de asemenea, si incercarea
unor soluiii cu totul noi. Merita
mentionate dintre acestea modelul
015E, ambarcafia 017E, modelele
018E si O19E.

Aceste modele, desi foarte com-
plexe, aveau performanie si posibili-
tayl limitate din cauza puterii insta-
late reduse, care nu depdsea 10—12
CP. ldeea construirii unei nave cu
puterea instalatd mai mare ,cel pu-
fin 100 de cai” ne framinta inca de
la inceput si realizarea ei era cu ne-
rabdare asteptata de cétre toti, de la
mic la mare. Au fost intocmite chiar
si proiecte in acest sens; de exem-
piu 010-Europclis sau GQ11E. Pru-
denia si dificultdtile tehnice legate
de constructiia unei nave pe perna
de peste 100 CP au facut insa ca o
asemenea lucrare sa fie deocamdata
doar ¢ perspectiva.

Spre sfirsitul verii inséd s-a produs
un seveniment care a facut ca per-
spectiva sa devind actualitate ime-
diata. latda despre ce era vorba:

In literatura de specialitate au
aparut stiri si chiar fotografii, care
anuntau planurile de adusere in
Romania, pentru zona lacului Po-

telu, de pe linga Coral
nave mici pe perna de z
struclie englezeasca de i
VERHAWK;

Nava HAS5 era bine cur
lectivului nostru din dive
tii. Era 0 nava mica, eleg
reusitd, dar... cu totii erz
ca O asemenea nava, ce
atit de reusitd, am putea
noi. Venirea navei engle:
a fost considerata de no
giu, aveam convingerea
nare — cel putin de la &
vaie — avem dreptul ca
de acest fel sa fie de cor
maneasca. Frica ca HAS
inainte a facut sa decid
modelelor mici pe planu
cerea neintirziata la rea
nave mari.

Dar stirile referitoare
rea lui HAS5 — aparute
nie 1970 — au ajuns la n
spre sfirsitul lunii augu
spre sfirsitul vacaniei s
realizarea imediata nu a i
sibila. Inceperea constru
buit sa fie aminata pina
vacantei 1971, dar tim
pind atunci a fost folo:
pentru pregatirea temein
catiei

Hotarirea de a constru
perna de aer




€ aer in
Fomania — ne-a aj sfatur
practice utile si la alegerea corecta
a dimensiunilor principale,
— |ICEPRONAV—Galatli

ne-a pus
spozitie bibliografia de spec@aip
si a ajutat la intocmirea proiec-

— Aviatia Sportiva ne-a pus la
gispozitie motorul necesar: un mo-
tor de aviatie Walter Minor 4—lIl
care dezvoltd 105 CP la 2 BOO rot-
min.,

— Aviatia Utilitara ne-a donat un
avion chiar (fara resursa pentru
zoor) de tip IAR—818 (aparatul
YR—AGM), care, demontat cu grja,
ne-a asigurat un considerabil stoc
de elemente, echipamente si chiar
aparatura de bord refolosibile;

— Centrala Delta Dunarii ne-a
oferit materialul necesar pentru sis-
temul de fuste, din calitatea cea mai
bund, existentd atupci;

— Aeroportul din Galati — mai
tirziu — ne-a dat tot ajutorul nece-
sar la efectuarea probelor de viteza
pe uscat;

— Capitania Portului Galati si In-
spectoratul General al Navigatiel —
la rindul lor — ne-au asigurat condi-
tiile necesare la efectuarea incerca-
rilor de mars pe Dunére (rezolvind
spinoase probleme juridice, legate
de permisul de navigatie pentru o
masind neconventionala si de apro-
parile pentru a fi condusa de catre
un echipaj format din neprofesio-
nisti).

La sfirgitul lunii mai 1971 totul a
fost pregatit si se putea trece la
constructia noii nave. Proiectul a
fost elaborat pentru modelul experi-
mental, care a primit simbolul
020E", si pentru o versiune sanitara
alungitd, cu simbolul ,020L".

In primele zile din iunie s-a putut
trece la lucru; pe masura ce elevii
luau vacanta, lucrarile au fost inten-
sificate.

Au urmat zile de activitate intensa,
deseori de dimineata devreme pina
seara tirziu, dar nimeni nu s-a simtit
obosit pentru ca nava ,crestea" de
la o zi la alta. Cu totii asteptam mo-
mentul cind prima pornire a motoru-
lui si prima sustentare pe perna a
navei ne vor da raspuns la intreba-
rea care tot timpul ne-a framintat:
.Oare se va ridica?". Desigur, expe-
rienta de pind atunci, calculele fa-
cute cu multa ateniie, lucrarile exe-
cutate cu deosebita grija si de cea
mai bunéa calitate au fost argumente
linigtitoare, totusi nu au putut eli-
mina 0 buna doza de nesiguranta,
fireascéa de altfel, ia asemenea expe-
riente.

Prima pornire a motorului, progra-
mata pentru 15 septembrie, s-a pu-
tut face — dupa doua aminari — pe
data de 18 septembrie. Primele re-
zultate, inregistrate cu aceastad oca-
zie si apoi la efectuarea probelor de
sustentatie la punct fix, ne-au ras-
platit eforturile: sustentatia func-
tiona in conformitate cu prevederile.
Nava se ridica cu usurin{a pe perna,
chiar si supraincarcata. Stabilitatea
navei sustentate era perfecta. Trac-
fiunea la punct fix depdsea chiar si
cele mai optimiste asteptari.

Probele de mars pe uscat — ince-
pute in decembrie —, la rindul lor,
ne-au dovedit ca si manevrabilitatea
navei este foarte buna, facind posi-
bilda chiar efectuarea unor manevre
§i chiar mici marsuri in plin centru
al Galatiului. La inceputul lunii ianu-
arie 1972, pe pista aeroportului de la
Galati au fost efectuate probele de
viteza. Viteza maxima maéasurata a
fost de 73 km/ord, dar s-a putut ve-
dea clar ca aceastd viteza va putea
fi cu mult depasita daca spatiul dis-
ponibil va fi mai mare.

Probele de mars pe Dunare, in-
comparabil mai complexe si mai pe-
riculoase decit cele pe uscat, au fost
efectuate mai tirziu, in (una aprilie,
in zona portului Galati (km 150

i

—155). Comportarea navei pe apa a
fost buna. Nici pilotarea ei nu parea
ca ridica probleme deosebite si am
prins curaj, ne-am lansat in specta-
culoase evolufii mult mai devreme
decit ar fi fost permis

Pe data de 13 aprilie, dupa efectu-
area unor manevre si marsuri deo-
sebit de frumoase efectuate cu vi-
teza de 85 km/ora, in portul Galati,
in fata a sute de spectatori (toatd
suflarea de pe ambele maluri si de
pe navele din zonad ne urmarea), in
timp ce se angaja in efectuarea unor
piruete in jurul bacului — care toc-
mai pleca —, nava s-a rasturpat,”

Atit echipajul, cit si nava au fost
recuperate imediat fdra incidente,
dar probele de mars pe apa nu au
putut fi reluate si terminate decit la
inceputul lunii iunie.

In luna iulie nava 020E a partici-
pat la Bucuresti, la Expo MINITEH-
NICUS '72, Cu aceastd ocazie s-au
facut si citeva demonstratii de marsg
pentru public. Aceste demonstratii.
insd, efectuate pe un spatiu limitat,
erau departe, ca spectaculozitate,
de cele efectuate pe aerodrom sau
pe Dunare.

Cu nava 020 Experimental au fost
facute citeva zeci de ore de incerca-
ri pe uscat si pe apa in cele mai di-
ferite conditii. Rezultatele incercari-
lor, impreuna cu experienta cistigata
la constructia, pilotarea si intretine-
rea navei au permis realizarea altor
nave perfecte si mai mari. Dar in
afara de aceasta, nava 020 ramine
un model foarte reusit, care — even-
tual dupa unele modernizari — ar
putea fi utila si chiar competitivd si
in prezent.

MATEI KIRALY

* Era al 14-lea caz de rasturnare dintre cele
publicate pe plan mondial.”
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Este cunoscut faptul ca@ in cadr
lierelor de lacatusérie, In cadru! a
lor mecanice din scoli, in cadrul ¢
lor tehnico-aplicative §i in practica
rul constructor amator foarfecels d
se dovedeste insuficient. Pentru z
va propunem construlrea unui fc
pentru tabld usor de prins intr-o
ghind, cu ajutorul caruia putem tai
pina la 2 mm grosime. Foarfecel
dotat sl cu un opritor care parmite
taie mai multe piese de aceeas! lu
fara trasaj prealabil. in continuan
descrie fiecare element compon
modul de executle, precum si mat
din care se va executa.

Piesa de bazd (1) se va execu
cornier 80x90x11 mm prin frezare
tele din desen. De ea se va suda pi
xare (2) din subansamblul FM-01.
piesa de baza. Aceasta piesa ajuta |
rea In menghind. Dupa aceea se su
piesa intermediara FM-03 si falca F
Se vor indrepta eventualele deform
urma sudarii. Dupéa indreptare, falca
freza la grosimea de 11 mm, rigurc
rale! cu decuparea din aripa cornit
Lamele sau cutitele toartecelui FM-
cutit inferior si FM-11 — cutit super
executa, conform desenelor, din of
scule. Daca nu avem un asemenea
se poate utiliza si o foaie de arc de
mobil. Dupa prelucrare, conform d
siunilor din desen, cele doua lam
foarfecelui se incalzesc la 800°C
deschis), se célesc in ulei si se &

Reperele FM-05 — surub specia
FM-06 — surub special || se execut
OL 50 sau ceva similar si se vor b

Reperele FM-07 — bridd curba
FM-08 — bridd curbé 1l se vor exi
impreuna (simultan), iar cele 2 gau
vor da in acelasi timp din acesas!
dere cu un burghiu de @ 48 — 5

Dupd aceea, se vor largi cu @86
brida curba | si fileta cu tarod M6 in |
curba |l

Minerul FM-09 se forjeazd si apc
prelucreazé conform desenului. Repe
FM—10.00 — prelungitor trebuie sa
alunecator pe miner, Asamblarea f
trabuie sd inceapa cu fixarea in sur.
a cufitului inferior, Apoi se asaza cu
superior cu gaura mare peste falcs
care nu s-a dat inca gaura), in pozit
mita superioard; in aceasta pozitie, ¢
cutitului superior trebuie sa se aco
cu cutitul inferior si sa formeze cu ac
un unghi de 15°.

VASILE DEACO
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MIG 23

n 1988 Biroul MIG implineste 50 de ani
existentd De-a lungul a jumaitate de
ol aces! colectiv a zbutit crearea a
de tpurl de avioane din care unele
sjuns renumite: MIG-urile, 3, 8, 15, 21
25 ¢ 20 — ultimul produs total nou.
;onceput In prima jumaétate a anilor
din cele 189 prototipuri In-
cat de AV Fedotov la 6 oct. 1977,
3~ 29 a intrat in dotarea Aviatiel Mili-
» Sowietice din 1884, In 1977 un satelit
erican face o sene de fotografii din
@ una gatd publicitatii prezinta pentru
ma catd /maginea acestul nou avion.
=2 prezentare publica are loc la 1 iulie
& cing § aparate au efectuat vizita tra-
= oaza ‘inlandeza Rissala. In
tem>~@ 1388 2re loc ceea ce specia-
su nymit _un miracol”. la Salonul de
"armborough a fost expus, demonstrat
oor & pus in vinzare (1) MiG-ul 29,
| mai avansat avion de luptd sovietic".
M2sta Cupé ce de peste 40 de ani nu
fusese prezentat un avion militar so-
¢ 'n Occident. Din 1887 prototipul O1
¢ expus '8 Muzeul Aviatiei Militare de
nino — Moscova,
km 1887 presa sovieticd a inceput sa
#.ce articole si mai ales fotografii ale
sty &won care, probabil, va deveni
ocana vertebrald” a aviatiei de vina-
& sovistice. Astfel, revista ,Crilia Ro-
™ nr B/87 dezvaluie cé la 4 aprilie
4 ' timp ce incerca un astfel de
>, 2 murit cunoscutul pilot de incer-
g A Fagotov dupa ce, la un zbor an-
o+ 82 accidentase catapultind in ex-
=8 dintr-un prototip cu un motor in
& Era de 22 ani pilot-sef la MG,
. &8 URS.S din 1966 si detinea mai
te recorduri mondiale cu E-166, E-66,
86 sa
wonul MIG-29 este un avion de vina-
2 tactic monoloc, bisonic, bimotor,
a0 s2 indeplineascd o gama foarte
2 ce misiuni. Vindtor reprezentativ
tru generatia a patra reactiva, crearea
& un salt de aceeasl importania ca si
2 MiG-ului
rincipala sa particularitate este
s~z serodinamica; primul avion so-
c cu suprafete APEX — unghi de sa-
t32 'a bord de atac 77°, ceea ce ma-
e portanta considerabil la unghiuri de
sentz critice. Tot pentru imbunatat-

rea caracieisticiior de zoor ampenajul
vertical este dublu si devansat, ia exem-
plarele de serie, de culite aerodinamice
de 2 m lungime, aripa are bord de atac,
basculant, iar voletii, eleroanele si pro-
fundorul actioneaza conjugat. Avionul are
asemenea caracteristici de stabilitate si
comanda incit, desi pilotarea lui cere fi-
nete, artd-tot" si la orice unghiuri de
atac nu sare in vrie,

Este motorizat cu doud turbofane cu
dublu flux Tumanski RD-33 cu o trac-
fiune la regim maxim de 50 kN fiecare si
in fortaj total 81,38 kN. La Tncercéri s-au
pierdut dou& prototipuri, ambele din
cauza motoarelor. Perfectionat pe par-
curs, RD-33 este acum printre cele mai
bune motoare din lume. Chiar la maximal
in vrie nu intrd in pompaj. Schimbarea
unui motor dureaza doar citeva ore.

Prizele de aer de sub incastrarea aripii
sint inchise pe timpul rulajului si se des-
chid la ridicarea jambei de bot, aceasta
pentru a impiedica aspirarea diferitelor
obiecte de pe pistd. Pentru a nu intrerupe
debitul de aer la motoare se deschid
niste orificii de admisiune la suprafata
apex-urilor.

wvonsacventl idell de robustele, con-
structorii sovietici nu au trecut la comen-
zile fly-by-wire, preferind in continuare
sistemul mecanic, iar materialele compo-
zite s-au folosit numai acolo unde se pu-
tea scadea considerabil greutatea. Ca re-
zultat, un pilot a reusit sa aterizeze cu
jamba de fata escamotata fara incidente
majore.

Avionul este puternic si eficient inar-

- mat. Are 2x3 puncte de acrosare sub pla-

nuri pentru maximum 3 500 kg, iar sub
fuzelaj exista un punct pentru un rezervor
suplimentar, n incastrarea aripii stingi
are un tun de 30 mm, cu o teava cadenta
mare i caracteristici balistice foarte
bune. Incarcatura de proiectile e apre-
ciatd la cca 250.

Pentru conducerea focului existd trei
sisteme ce pot lucra fie independent, fie
conjugat: I. radiolocator ce poate lucra la
100 km pe 10 tinte in fata si in spate, co-
municind pilotului armamentul potrivit si
momentul tragerii; |l. optic pasiv si Il
colimator pe casca ce indreantad caoetele
termice ale racneteior in aceeas! directie
cu privirea pilotului.

Pilotii sovietici s-au exprimat despre vi-
zibilitatea splendida, comoditatea si chiar
confortul cabinei. Parbrizul frontal nu are
placa blindata traditionala si a fost astfel
studiat incit nu da refractii. Scaunul de
catapultare tip K-36 e nclinat la 19° fata
de verticald pentru suportarea mai buna a
suprasarcinilor mari.

Avionul se bucura de niste calitati ma-
nevriere excelente la un raport tracliune/
greutate: 1,41 (in luptd aeriana) si o in-
cércare mica a aripii; 291 daN/m2 Nu
exista alt avion cu o asemenea accelera-
fie §i viteza verticald. Demonstratia de la
Farnborough a facut furori, fiind apre-
ciata ca inimitabila astazi. Dupa un rulaj
la decolare (de 240 m 1) a urcat la 1 000
m in 3 secunde, unde a inceput un pro-
gram cuprinzind intre altele si un pendul
cu zbor pe coada. Avionul poate vira sta-
bilizat la 9 g, ceea ce ar insemna pt. V=
900 km/h, un viraj limita corect (neforat)
cu R=1 km si tyg° = 8 s.

Varianta biloc pentru scoald si antrena-
ment este MiG-29 UB.

Avionul este in dotarea F.AM. ale
U.R.S.8., Siriei, Irakului, lugoslaviei,
R.P.D. Coreene, Algeriei, R.D.G. si indiei
— fard care pregateste si productia sub
licenta. Finlanda si lordania au optat pen-
tru o viitoare achizitionare.

in cod NATO e numit FULCRUM, iar
omologii sai apuseni ar fi F-16 C; F/A-18
RAFALE.

Datele avionului dupa prospectul Avia-
export:
— lungime — 17,32 m (-29 UB —

17,42)

— anvergura — 11,36 m

— finaltime — 473 m

— greutate — la start 15000 kg

— maxima 18000 kg

— vitezd maxima M = + 23

— viteza maxima la h mici = 1500
km/h

— distanta de zbor maxima = 2 100 km

— plafon practic .= 17 000 m

— viteza verticald maxima = 330 m/s

— rulaj — decolare 240 m; aterizare
600 m

-= suprasarcind maxima de exploatare

g
— baétaia radiolocatorului — 100 km.

ROMEO DRETCANU
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ustrilo al aviatiel roma-
andiale. Tralan WVuia, Aurel
Henri Coanda, li s-a adaugat o

pleiada de temerari zburatori si
reatori de noi tipuri de aero-
rintreé acestia s-a numarat si loco-
aviator Gheorghe Negrescu,
pentru tehnica | s-a dezvoltat
Zin copilaria petrecutd in orasul Bir-
unde s-a nascut la 26 lanuarie 1B88.
Jrmeaza ntre 1907—1909 Scoala de
ofter activi de artilerie, geniu $i marind,
geniu. La 1 julie 1809 termina
militard ca sel de promolie, acor-
se gradul de sublocotenent. In
ra anulul 1811 tinarul ofiter ur-
scoala de zbor de la Chitlla si
mult rivnitul brevet militar de pi-
ot cevenind unul din primii piloti ai ar-
m roméne. La 1 noiembrie 1813 este
s&2 urmeze Scoala supericard de
51 constructii mecanice din

in domeniul matematicii si fizicii dobin
dite in liceu si scoala militara este primit
ca student in anul al doilea. In anul 1914
obtine titlul de inginer aviator,

Cercetind documente ce au aparfinut
ilustrului zburator, aflate in fondurile do-
cumentare ale Muzeului Militar Central,
am descoperit proiectul unui aerostat-
dirijabil necunoscut, care a fost elaborat
de locotenentul Gheorghe Megrescu in
perioada studiilor de la Paris. Proiectul
cuprinde unele noutali tehnice con-
structive, dovedind ca autorul stapinea
perfect principiile fundamentale aerodi-
namice implicate de construirea unui di-
rijabil. Acesta avea o forma cilindrica,
supla, pentru a obtine o cit mai micé re-
zistenta la inaintare, Partea din fata era
ascutitd. Aparatul avea un diametru de
14 m, corpul sau era prevazut a fi confec-
tionat din tubun metalice demontabile.
Se prevedea si un mod propriu de imper-
meabilizare a Tnvelisului textil care sa nu

e e R o e e = ¢ Sfaoe =
doud supape de sigurantd automate care
functionau cind aparatul atingea inalfi-
mea maxima de 1875 m.

In interiorul dirijabilului erau doua ba-
lonete compensatoare, avind fiecare 8 m
lungime. Partea terminala a acestora
avea forma unei semisfere, fiind preva-
zute cu ventilatoare electrice pentru ali-
mentarea cu gaz; casa Schilde din Frank-
furt pe Main urma sa le expedieze auto-
rului  proiectului. Izbucnirea primului
razboi mondial n-a mai facut posibila li-
vrarea lor. Volumul total al dirijabilului
era de 14 410 m?, iar suprafata totala de
4 448,17 m?. Stabilitatea in aer era data
de forma aerodinamicd si de cirme. Un
ampenaj fix orizontal asigura stabilitatea
aparatului in plan longitudinal, ampena-
jul vertical si directia asigurau stabilita-
tea la drum. Coborirea de la 1 875 m (alti-
tudinea maxima pe care o putea atinge
aparatul) la 750 m se efectua intr-o ora.

Construitd din tubun de otel, nacela
avea o Iun?ima de 56 m, latimea de 1,50
m si o inalfime de 2 m. Era prinsa de cor-
pul dirijabilului prin 62 de cabluri de otel
sl urma sa transporte un numar de 14 pa-
sageri si aparatura T.F.F. In fata si in spa-
tele nacelei, in gondole speciale erau in-
stalate cele patru motoare (doud in fata
si doud Tn spate), fiecare de 150 CP, care

putere/ord era oOe g
0,030 g ulei. Consumul pe ora era
lat a fi de 156 | benzina. iar pentru
de 1248 |. Rezervoarele contineau
| carburant.

Dirijabilul cintarea 11 348 kg si e
culat sa zboare cu 75 km/cra. Raza
actiune era de 600 km.

Proiectul, chiar daca a ramas un
derat datorita izbucnirii razboiulu
ilectd talentul creator al poporului
tru, atractia lui pentru tot ceea ce &
draznet, asa cum a fost si continud
domeniul zborului si al constructiil
aparate de zburat. Locotenentul &
inginer Gheorghe Megrescu a mai
zat in timpul rézboiului de reintre
neamului un lansator de bombe, ¢
fost montat pe avioanele de obse
F.40. A urcat treptele ierarhiei m
pina la gradul de general de escadr
venind unul din cei mai competen
mandanti ai avialidi romane. S-a
din viata la 26 noiembrie 1976, la
rabila virsta de 88 de ani.
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BUCIN FELICIAN, Cluj-Napoca. Deo-
Zatd nu detinem date tehnice, planun
ografil ale |AR-ului 99, dar imediat
vor fi disponibile vom incerca sa le
1 pentru amatorii de machete
yare. Macheta poate fi realizata
sau cu elice Tntubata. Dupa trei luni
ptare, la magazinele RECOOP se
ne in vinzare machetele anuniate
3 in numarul trecut. Primim orice fel
se colaborari de la enturziasti. Textele
sa fie de preferinta dactilografiate
ud rinduri, iar desenele In tus pe
alc sau hirtie alba. Colorurile trebuie
xecutate in tempera sau acuarele, nive-
tativ si mai ales originalitatea ma-
or fiind principalele criterii de pu-
Au prioritate absolutd realizarile
esti. Asteptam o lista cu propuneri
staliate. Multumim pentru aprecieri
OLTEANU LIVIU-CORNEL, Sapoca,
jud. Buzau. Problema materialeior pentru
= ctori amatori si mai ales cele ne-
burilor de modelism este de-
rezolvata la un nivel compe-

a
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cialil, deci cu atit mai putin penru per-

soane particulare. Va sfatuim sa abordati
constructia de machete statice, unde nu
este nevoie de materiale speciale.

SAVA EUGEN, Bralla. Sclicitarea dv. ar
trebui sa fie completa pentru a o putea
satisface. Oricum, retinem ideea.

VOICU ALEXANDRU, Craiova, Calea
Bucuresti, bl. 1 14, sc.1, ap. 3, doreste
planurile avioanelor |AK-9, LA-5 FW 190
A Bristol Beaufort 1, TORNADO. Doua
dintre acestea vor aparea in curind in pa-
ginile revistei noastre.

GAVRILA NICOLAE, Bals, jud. Oit. De-
tinerea, utilizarea si constructia statiilor
de telecomanda se fac conform Decretu-
lui Consiliului de Stat nr. 340 din 26
nolembrie 1981, publicat si de noi in nr.
3/1984 (4). Incercatli sa luati legatura cu
membrii unui club de modelism din ora-
sul dv.

MUSTEATA IULIAN, Berezeni, RO-
TARU CATALIN, Focsani. Nu va putem
ajuta in procurarea  silitrei” (azotat de

Putem prezenta avioanele cu

BALANICA STEFAN, Str. Tujora, bl
A3, sc. B, et. 1, ap. 5, lasi 6600, doreste
sa faca schimb de programe de calcula-
tor pentru modelism, simulatoare de
zbor, conducere auto etc. Unele ,zvo-
nuri” ce au ajuns la redactie sustin ca
FIECOOP a inceput constructia sinelor
H

PADURARU GABRIEL, Bucuresti. Pen-
tru a confectiona elicea submarinului
este suficient sa decupati din tabla unui
borcan de gogosari (sau alte conserve)
un disc cu diametrul de 40 mm, sa taiati
palele si sa le indoiti cu mina. Vopseaua
gri se prepara din cea alba, in care se
toarnad putin negru.

ISTRATE RADU, com. Vama, jud. Su-
ceava. Asteptam planurile unui automo-
del complet pentru a le putea publica. Va
multumim pentru bunele uréri pe care le
retransmitem tuturor cititorilor.

MULICZ THOMAS, Timigoara. Timp de
mai muiti ani, inainte de aparitia supli-
mentului specializat, revista ,Tehnium" a
gazduit in paginile de mijloc © rubrica de

- 2 e

44868,

COCOROQIU OVIDIU, Drobeta-T
Severin. Salupa respectiva este f
simplu de realizat din placaj sau ¢
prespan. O data taiate coastele si
tate pe o chila, le puteli acoperi cL
continue. Detaliile reies din cele dou
deri prezentate. Nu cunoastem pre
machetelor de aeronave prezentat
coperta numarului 3/1988 pentru sil
motiv ¢d nu stim sa le produca ci
deocamdata.

FICARD MIRCEA, Gh. Gheorghit
Bd. -Oituz, bl. 14, et. 2, ap. 10, 545(
Bac#u, doreste sa corespondeze pe
legate de navetele spaliale si sa
schimb de planuri si fotografii.

MAGUREANU MARIAN, Tirgu-Ji
paginile revistei noastre au mai fos
blicate elicopetere, toate insd pentry
lizarea unor machete statice. Nu de
planurile unei machete zburat
Aceasta ar necesita unele compo
care nu pot fi realizate de céatre cons
torii amatori si care pot fi foarte
procurate. Adresati-va
ROM. serviciu!l inva




&L NESCU MIRCEA, Str.
=L ATL sc A et I, ap.
Timis, cauta planu

e © 3

SAMSON ALEXE, Galati. Luati legatura
B orwd Sintre ciuburile de modelism din
locataes OV

CONSTANTIN EDUARD, Bucuresti
Tracet pe la redactie, dupa ce ne telefo-
Bag Dentru va anunta vizita.
KOVACS SANDOR, sat Jacodu, nr.
982, 3277 jud. Mures, oferd la schimb o
gsachetd din piastic F 15 Eagle-Revell,
gcars 1144 Doreste sa corespondeze pe
e de aviajie

BUDAU PAUL, Str. Hambarului 12A,
secior 2. Bucuresti, oferda la schimb in-
treaga colectie Modelism".

VONVEA EMIL TIBERIU, Hateg. Avioa-
nele solicitate se gasesc In numereie care
v& lpsesc Coperta menfionatd apartine
numarului 1/1985 (6).

VELEA CRISTI, Craiova, Incercali sa
ne trimitetl un desen mai corect al placu-
t&i de cabla) imprimat s§i eventual o foto-
grafia a montajului executat de dv.

OVIDIU B., Mangalia. Rubrica ,Marina
modernd” isi are si ea adeptii ei, care ne
olicitd nu numai nave militare moderne,
¢ si pe cele de record, sau experimen-
tale. Vom continua sa publicam astfel de
nave.

MOROSANU LUCIAN, Bucuresti. Prin
perseverenta, dar mai ales invalind, o sa
zungetfi sa desenati mult mai bine. Ince-
putul este promitator.

COSTENIUC AUREL, Suceava. Publi-
carea planurilor de avioane romanesti
este o preocupare continud a redactiei
noastre, Din péacate, nu intotdeauna acest
lucru este posibil din lipsa planurilor
adecvate.

GEORGE SUTU, Goesti, Dolj. Elicopte-
rul |IAR-316 .a fost publicat in numarul
4/1987. Nu detinem planurile pentru cele-
aite solicitari ale dv.

BULBOACA SILVIU, Bucuresti. A.S.
vointa-Reghin mai primeste comenzi
pentru baghete. In ceea ce priveste
oalsa, se pare cd nu prea sint sanse.

IONESCU OVIDIU, Bragov. |deea de a
publica caietul din mijiloc al revistei fara
2-| decupa este convenabila pentru un
numar relativ mic de cititori. Spunem
acest lucru deoarece, in acest caz, vor fi
publicate numai citeva planuri pe an, este
grept, cu mai multe detalii. 5a nu uitam
totusi ca, in marea majoritate, articolele
sint destinate incepatorilor sau modelisti-
lor cu o pregétire si o0 dotare medie. Daca
am lista, de la inceputul anului, titlurile
ce vor fi publicate in numerele urma-

re, ar disparea un factor de atraclie

u majoritatea cititorilor: surpriza.

SAVA VALENTIN, Piatra-Neam{. Am
transmis frumoasa dv. scrisoare autori-
or articolului despre Pacific.

DEDIU CORNEL, Vizirul 1ll, bl. A2, sc.
1. ap. 4, 6100 Braila, cauta planurile
=voanelor Fokker D1, IL 18, Caravelle.

CHITU MARIUS, Bucuresti. Vom in-
cerca sa publicdm in cursul acestui an
planurile distrugatoarelor din clasa ,R".

CAPTAR DINU, Botosani. Revista
noastra este de modelism si nu de iah-
L aviatie, marina etc. Aceste domenii
reunite in paginile noastre in masura
in care modelele propuse spre realizare
reprezintd unele avioane, iahturi sau nave
un lstoric sau caracteristici tehnice
ebite. Nu putem publica date sau in-
atii din sporturile nautice sau avia-
e cu un caracter foarte specializat,
MAGUREANU RAZVAN, Bucuresti. Te-
e‘oman redactiel pentru detalii suplimen-
tare

macheteior statice de avioane
PARAOANU IULIAN, Str. Fagetului 8,
bl. V3, ap. 31, jud. Neamt, doreste sa co-
respondeze pe teme legate de avioane
usoare §i ultrausoare,

BUTA EMILIAN SORIN, Sibiu. Va reco-
mandam urmatoarea refeta de combusti-
bil: 1/4 ulei de ricin si 3/4 alcool metilic
in amestec volumic. Pentru detalii supli-
mentare va sfatuim sa cititi articolul de
initiere din nr. 2/1984 (3).

BUZOIANU CRISTIAN, Ploiesti. Nu
credem ca ar fi utila retiparirea numarului
1/1983. Vom incerca sa includem in pla-
nul nostru de munca si citeva dintre pre-
ferintele dv.

ZALUTCHI ADRIAN, Str. Mica 1, Cim-
pulung-Moldovenesc, 5950 Suceava, pa-
sionat al vehiculelor de transport fores-
tier, cauta fotografii ale camioanelor utili-
zate in anii '49—'53, cunoscute sub nu-
mele de ,Federale". Sintem interesati de
oferta dv. Inainte de a incepe munca de
elaborare a materialului va rugam sa ne
dati detalii suplimentare, .

DIMA DANIEL, Tirgu-Jiu. Incercati sa
luati legatura cu Federatia Romana de
lahting, Str. Vasile Conta 8, sector 1, Bu-
curesti.

BATRINACHE OVIDIU, Giurgiu. Nu de-
tinem si nu am publicat planurile elicop-
terului KA-26.

VLAD VALERIU, Craiova, Va multumim
pentru propunerea de sprijin. Va vom so-
licita daca este cazul.

MARIAN DANIEL, Turda. Am transmis
scrisoarea dv. si speram sa primiti ras-
punsul dupa (nu de) 1 aprilie.

BARBULESCU HORATIU, Craiova,
DRAGAN BOGDAN, Bucuresti. Dupa
cum ati vazut, o parte dintre avioanele
solicitate au fost deja publicate. Va sfa-
tuim sa reinnoiti comanda, deoarece a in-
ceput productia.

PETRESCU MIHAI, sat Tebea 120, Hu-
nedoara, cauta date despre dirijabilul
german LZ 129, avioanele Demoiselie si
IAR 811.

LAZSADI LEVENTE, Str. Harmanului
21 A, bl. 216, sc. B, et 4, ap. 17, Bragov,
doreste planurile automobilelor Volkswa-
gen Kubelwagen 1939 si Frazer Nash

1 A

MADALINA BACIU, Bucuresti. Planu-
rile avionului de vinatoare Lightning sint
in pregatire. Vom fincerca sa publicam in
cadrul rubricii ,Avioane celebre din al
doilea razboi mondial" si avioane japo-
neze.

DUMITRU VASILE, sat Zarnesti Slanic
191, 5146 Cernatesti, jud. Buzdu, doreste
sa achizifioneze un motor termic nou.

SALCEANU CRISTIAN, Str. Buzesti
100, Bailesti 1225, Dolj, ofera doua colec-
i complete Modelism si numere dispa-
rate Modelist Konstructor.

DUDI LEVENTE, Str. Toamnei 10, bl. 1,
sc E, ap. 5, 2200 Brasov, doreste sa ob-
tind primele opt numere ale revistei noas-
tre la schimb cu numere ulterioare,

VARODI VASILE, bl. C, sc. B, et. 3, ap.
33, Cumpana, jud. Constan{a, doreste sa
obtind toatd colectia revistei.

BINTU MIRCEA, Str. Piriul Agas 146,
5491 Agas, jud. Bacdu, doreste sa cores-
pondeze pe teme de aviatie si deltapla-
nism.

GAL HORIA, Str. Paltinis 4, 2200 Bra-
sov, doreste sa corespondeze pe teme le-
gate de aero si automodelism, s& faca
schimb de fotografii si planuri. Nu cu-
noastem nici o inmatriculare de IL 62 ari
metalizat complet. Pentru a determina lo-
cul sectiunilor luati latimea maxima in
compas si punefi-o pe vederea de deasu-

pra.

BALEANU NICOLAE, Str. Rahovei 44,
bl. L1, ap. 5, 0600 Rosiorii de Vede, jud.
Teleorman, doreste sa corespondeze pe
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BANCIU BOGDAN, Str. 23 August, bl
12 sc. B, ap. B, 2625 Simeria, jud. Hune-
doara, doreste sa-si completeze coleclia
de reviste cu numerele 1, 2/1986 © 1,
2/1987.

NICULESCU CRISTIAN SORIN, Bucu-

regli. Incercati la magazinul ,Ciresarii”.
Noi nu putem sa va expediem prin posta
planuri de nave sau avioane. Pentru a nu
pierde numere din revistd va sfatuim sa
va abonati.
LAIBER CRISTIAN. Va trebuie un moto-
ras cu explozie. Cea mai mare viteza
atinsd@ de un avion turboreactor este de
3 523 km/h, stabilita la 27 iulie 1976 de
catre un Lockheed SR-71 A. Cea mai
mare vitezd atinsa de un avion cu motor
rachetd in atmosfera este de 5 826 km/h
la 3 octombrie 1967. Performanta a fost
realizata de catre pilotul W. Knight pe un
X-15A-2,

TAUTU IONEL, Str. George Enescu, bl.
34A, sc. 1, et, 9, ap. 40, 1100 Craiova, jud.
Dolj, doreste sa corespondeze pe teme
legate de aviajie si blindate din cel de-al
doilea razboi mondial.

LEONTE VIOREL, Bd. Independeniei
18, bl, Y1, et 3, ap. 3, 6600 lagl, cauta nu-
mere ale revistei din 1984, 85 86

HORATIU GHEORGHIU, Suceava. Ju
87 a fost si in dotarea fortelor aeriene ro-
mane in timpul celui de-al doilea razboi
mondial. Existd numeroase fapte de arme
eroice ale echipajelor in timpul razboiului
antihitlerist si vom face o recapitulare a
acestora intr-un material complex.

RADU LESAN, Tirgu-Jiu. Luatli legatu-
rea cu profeserii de la cercurile de mode-
lism ale Casei pionierilor din orasul dv.
sau cu membrii unui cerc de modelism,
unde veti putea gasi un model de masu-
rat si copiat,

SEBASTIAN ZULTNER, Str. N. Boieriu,
bl. 11, sc. B, ap. 9, 3000 Rupea, jud. Bra-
sov, cauta numerele 1/1983, 1, 2, 3/1984,
4/1987 si 1, 2/1988.

LAZARUC EUSEBIU, Str. Maxim Gorki
68, bl. A6, sc. A, ap. 13, 6800 Botosani,
ofera o colectie aproape completd de re-
viste (minus nr. 1 5i 3) si o cocd din fibra
de sticla pentru IAR 330 PUMA.

STAN MARIAN, Bréila. Cel mai simplu
mijloc de a va procura cele necesare aste
acela de a va legitima la un club de navo-
modele.

POSTOLEA PETRE, Bucuresti. Nu deti-
nem planuri de poduri rotitoare pentru
locomotive, construite in Romania, dar le
solicitam pe aceasta cale tuturor celor ce
doresc sa colaboreze. Rewveniti telefonic
pentru celelalte detalii.

OPRI$ MIRCEA DAN, Timigoara. Vom
{ine seama de sugestiile dv. Motivui apa-
ritiei masinii este ca noua ni s-a parut
frumoasa. Ce credeti?

LISNIC SEBASTIAN, lagi, ROCA EU-

GEN, Cluj-Napoca. Intentiondm sd pre--

zentam intr-unul din numerele viitoare

.modul de asamblare a machetelor din

material plastic produse de RECOOP, dar
numai dupa ce vor fi livrate magazinelor.

APOSTOL MARIAN, Bucuresti, si NE-
DELCIUC CONSTANTIN, Bacdu. Am
transmis si transmitem si ps aceastd cale
aprecierile si felicitarile dv. tovarasilor
Dan lloiu si lon Taralunga.

POPA ION EUGEN, blJ, sc. 3, el." 2,
ap. 53, Braila cod 6100, doreste sa cores-
pondeze pe teme de marina si electro-
nica.

Doresc sa corespondeze pe teme le-
gate de istoria aviatiei: POJOGA MIHAI,
Str. Siderurgistilor, bl. M4B, ap. 69, 6200
Galafl, CONSTANTIN COSTEL, Str. Zefi-
rului, bl. 52, sc. C, el. 1, ap. 48, Micro 6
0200 Tirgoviste, jud. Dimbovila, MOTOI
NICOLAE, Str. Banatulul, bl. C7, et. 1, ap.
7, 0300 Pitesti, Arges.
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CONEP:KABUE

Crp. 2 IIporpamma- COCTH3AHMI Py
croft Menepanuy mno Mogeamc

Crp. 3—7 PevyHnle MUHHHE HKATEpE
MBIHCKOTO BOEHHOMODCKOTO 1
KOTODHIE NOKPEIH celAa  ciaaso
Tlepenit Mmpopoit Boime,

Crp. 7—11 OnuTHEI KaTep ¢ mox
HbIMA KDBITHAMM M DEAKTHBHEIM |
TANKUBAHMEM COBETCKOTO MOpC)
dnoTa. ERMHCTBEHHBIT 9HIEMI
OEIIDOCTPOCH 10 JleT ToMy Haa:

Crp. 12—15 WPC 79 — pPYMBIH
NROeHsuA A kopalmel Ha BOar
HOt NONYIIKE, NPOEKTHPOBAHHE
MOCTPOEHHBIE B PyMBIHHH,

Ctp. 16—17 Ceuenne «BpOHEDOBAE
B CcHA(MEHMH DYMBIHCHKON apy
%p%ncraanﬂe'r TaHKk CHI IIP2

8.

CTp, 18 «¥TOolOK HAYMHAKMAX* 1T
CTABJIALT TEXHOJOTHI) 0CYLIECTBIs
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