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In 14/27 august 1916 Romdnia a declarat raz-
bo: Austro-Ungariei,

in toamna anului 1916, submarinul german U 43
scufunda undeva in Marea Nordului cargoul roma-
sesc Bistrifa incarcal cu armament §i munifii in
valoare de 40 milioane marci aur. Evenimentul este
menponat de u:urnanllantul submarinelor gﬂmanc
e primul razhoi di iralul And
cheisen in cartea sa RAZBOIUL SUBMRHIN“
15141918

Prntre alte articole militare, cargoul Bistrifa
r 5l pe de bal captive. Erau ba-
n:anl franceze de tipul CAQUOT.

I= 1914, cind a inceput razboiul mondial, france-
1= erau surclasa)i calitativ de citre germani in do-
menwul aerostafiei.

Lz o witezd a vintului de 10 m/s, nacela _sferi-
celar lranceze scutura aga de tare incit observato-
re! »u mai putea decit si se cramponeze de ea. In
#celag timp drackenul german, datoritd formei sale
#engite 5 saculvi-cirmd, era foarte stabil, observa-
torul sdu putind lucra pind la 0 ulni a vintului de
16 m/s. Cap | CAQUOT, d; | general teh-
mc 3l aelunauncu franceze. este acela care a
creat balonul captiv de observafie ce-i va purta nu-
mele Acest tip de balon a fost adoptat atit de ar-
mata francerd i de aliayi, cit §i de citre germani.

Asa cum am ardtat, imediat dupd intrarea
Bomanier in razhoi, noile baloane incepuserd sa se

Pe halon erau montate mar multe accesorii des-
finate manevrelor sau intrefinerii §i protecier ae-
rostatului:

— MANSA DE UMPLERE CU GAZ: de forma
rotunda, acoperitdi cu un capac metalic, situatd pe
partea dreaptd sub aripioara stabilizator;

— SUPAPA — de formad rotundd, situatd in
prova, in axul longitudinal al balonului. Prin actio-
narea e manuald sau automatd se comanda evacu-
area gazului;

— VIZORUL DE OBSERVATIE (al interiorului

balonuluil — un geam rotund, sitwat la prova, suh
centura balonului;
— SEGMENTUL DE RUPERE — un panou

triunghiular, cusul mai slab, situat la prova i pe
partea stingd. Prin tragerea bruscd a corzi seg-
mentului de rupere se comandau sfigierea acestui
panou §i implicit evacuarea rapidd a gazului, Siste-
mul era folosit in caz cd supapa nu mai func)

cdrora se fine balonul pind ce se fac pregamue de
ascensiune § imbarcarea aeronaufjilor § cu care
se executa transportul balonului;

— CORZILE DE ANCORARE LA SOL sint situate
pe partea dorsald a balonului, formind o rejea cu
ajutorul unor inele. In situatia in care balenul adus
la pamint este culcat pe burtd cu sacul-cirmd §i
balonetul phate sub el, de aceste inele se acrogau
cu carabiniere sau prin noduri alte fringhin cu care
se ancora halonul la sol. Atit la manevra de trans-
port a balopuln umilat, cit 5 la ancorarea i la
sol, penliu & se ingreuna aerostatul. se agdjau saci
de lest de corzi prin intermediul unor cirlige in
forma de S

NACELA era un cog de trestie de forma paraleli-
pipedicd armat cu stinghii de lemn. Existas doud
modele: cel mare patrat (cu latura de aproximativ
de 1.2 m) si cel mic (cu latura mica de aproxima-
tiv 0,9 m). Aspectele nacelelor dilerd destul de
mult. Am ales pentru reprezentare Iipul mic, asa
com I-am putut ¢ tui, dupd doud fotografii. cu

(rupere de coardd, blocaj) sau cind balonul, cu ca-
blul rupt, amenin{a si fie dus de vint puternic in -
i inamice;

— SISTEMUL DE PROTECTIE CONTRA TRAS-
NETULUI — compus din doud centuri metalice
care inconjurau balonul. In setul de lotografii cu
haloanele din dotarea aerostatiei romane nu am ob-
serval acest sistem montal. L-am ligural totugi pe
plan:

— TRAPELE DE VIZITARE (ale balonului i ba-
lui} — prima rotundd, a doua patratd, situald

indrepte citre |ard pe lunga cale a fului. Ele
webwaw si inlocuiascd vechile . drachene” uzate §i
depigite, cu care era echipatd aerostalia romina.
Balonul CAQUOT era un balon captiv destinat ob-
servdni g reglajelor de artilerie. Cu o capacitate
de BOO0 mc de hdrogen, el putea ridica un ohserva-
1ot 1a 1 800 m, sau 2 observatori la 1 200 m, cu o
wiezh manmd a vintlui de 20 m/s

Asrostatul era compus din urmdtoarele parp
prmcipale balonul, centura §i corzile; nacela; ca-
blel. accesorile.

una sub afta, in partea stingda a balonului. Prn ele
se putea strecura un om de talie micd pentru a in-
specta camerele respective;

— RACORDUL TUBULAR (intre balonet § sa-
cul-cirmd) — un tub in formd de L, situat in pariea
stingd, aproape de capatul din prova al sacu-
lui-cirmd. El facilita trecerea aerului din balonet in
sacul-cirma. Nu se observa a fi montat pe baloa-
nele roméanesti.

Tot la balon trebuie sa menfiondm modul de

BALONUL era confectionat din stofa cauciucata
3 wvopsit cu cromat de plumb penmtru a hi protejat
impotrwa razelor solare.

Balonul era impartit in doud de diafragma (un
perete din pinzd.)

— camera de gaz, umplutd cu hidrogen;

— balonul sau hal I, umplut cu
aer

in partea dinapoi a balonului se gaseau ari-
poarele-stabilizator §i sacul-cirma.

Anpioarele. situate pe partea superioard a balo-
mulu. erau 3 ele umplute cu hidrogen, facind corp
comun cu balonul. Sacul-cirma era umplut cu aer $i
comunica printr-un racord twubular cu balonetul.

Sestemul  aripioare-stabilizator-sac-cirma  era
conceput astlel incit sa confere aerostatului pozifia
stabdd cu vintul in fafa.

0 datéd ndicat in aer, balonul, datorita ampenaje-
lat sale. se orienta cu faja in vint, iar balonetul §i
sacul-cirmd primeau aer prin cele doud prize de
ser ale lor 5 se umllau i ele, capatind forma inve-
legulun ']

Desene de SERBAN 1ONESCU

e a pap principiu prelusl
de | de la .drachenul” Am aratal ca
balonul este unpirpl in doua camere de diafragma:

14, ): balonetul {dedesubt)

camera de gaz

0 coardd legata de dlafrlgrnﬁ comanda supapa
in telul urmator: cind balonul scapat de sub control
dintr-un motiv sau altul se ridica, presiuneza garului
cregte, apirind pericolul de explozie. In aceastd si-
tuatie, diafragma, impinsd de gaz. se umfla in jos.
tragind dupd ea coarda care comandd volefii supa-
pei si implicit evacuarea gazulw.

CENTURA §! CORZILE

CENTURA este o fisie de pinza latd de aproxi-
mativ 20 cm, aproape de jur-imprejurul balonului,
pupin sub nivelul planului orizonial median. De
aceastd ligie sint cusute corzile in sistemul aga-nu-
mitelor lahe de giscd” (dupd asemdnarea formei).

CORZILE sint impdrjite in patru mari grupe:

— corzile nacelei, care asigurd suspensia nace-
lei:

— corzile cablului, care asigurd legarea balonu-
lui la cablul de manevra

— corzile de manevrd § transport, cu ajutorul

ae Nacela era legata de fringhi-
ile e prin lﬂlermedml unui trapez” (un sisiem de
fringhii gi o hard de lemn, preluat in parte de la
.slericele” Wranceze care utilizay dublul waper)

Sistemul asigura nacelei o ponipe orizomtala -
diferent de variafia inclindri awului bafonulw. Na
cela era caplugitd cu pisla g echipatda cu o mica
polita exterioard suspinutd de nigle cordile, pe care
era finath cutia de piele a telefonului. Pe una din
laturile mari ale nacelei se afla sacul paraguter In
nterior se mai afla, probabil, o geantd din piele
pentru instrumente (binoclv, tuburi penitu mesaje,
fanioane, harp etc)

in axonometna reprezentind balonul captiv stan-
dard ahat din primul razboi mondial din
ENCICLOPAEDIA OF AVIATION (London, 1935)
apare racordat la naceld § un tub de presiune cu
manomelry (care masura presinea camerer de
gaz). S-ar putea sd lie ca 3i sistemul paratrasnet g
racordul tubular, o perlecpionare interbelica. In fo-
tografiile romanesti no le-am observat

Paraguta nu era purtata acrogati de echipamen-
tul aerostierilor, ci era ageratd intr-un sac de piele
in afara bordului nacelel, aerostierul avind numa
hamul paragutei peste echipament. In articolul prof
Avram, in cadrul episodului dramatic al echipajului
sit. Ghinescu—sh. Nasturay se menjioneazd ca .
paragutele ies din locagurile lor 5 se deschid”
Faptul cd subl | a taiat lopa co rcuf-
tl aratd cd nici supapa §i nici segmentul de ru-
pere nu au functionat

CABLUL

Sistemul de corzi care asigura acrogarea balo-
nului la cablu se termina cu patru corzi care lor-
mau gura balonului.

Acestea se fixau, prin intermedinl unor racorduri
metalice, de capawl cablului de manevra, care
avea lunpmea de aproximativ 1 800 m, § era infa-
surat la celdlall capat pe tamburul trasurii-macara.

Cu can inhdmap la trisura se puleau
executa migcari de lront cu balonul indljat {aceste
migcan combinate cu coborirea sau indljarea balo-
nului dereglau tirul artileriei inamice)

ACCESORIILE: amintim ca accesori sacil de
lest. destinap s& ugureze mawviele la sol (cdci in
aer, halonul fiind captiv, ei nu-§i aveau rostul) §i
legatura de iringhii de manevrd (sase fringhii lungi

de 6 m, reumite ls un capdl prevaut cu
merd, iar la capetele hbere terminate cu
mingr de lemn de care apucd servanju
Ele serveau Ja transportul balonulu)
CULOAREA halonului la inceputul camg

galbend. Cu timpul, datoritd necesitapm
lor. baloanele au fost vopsite, petele de
avind ca lumite cusatunle dintre panounle
ale invehgului.

Ce culon erau exact nu stim.

Printre probabilitap insd, dupd tonuni
din fotograln §i dupd necesitiple masc
putea sa hi fost tonuri de verde si maro
de _galbenul inifial §i maro

In unele fotogralii aspectul este de sah
de benzi.

Mu este exclusd nici prezenja unor griv
nate cu tonuni de maro sau ol

Nacela era de culoarea lemnului natur
bena sau mai maronie, dupd cum era ¢
Marginea de piele era maro, Corzile era
deschis culparea fringhiei.

ECHIPAMENTUL aerostierilor era foar
Cum unilorma aviatiei nu exista, aviajia
du-se doar prin literele AV din metal, m
caschetd, prin insignele de pilop sav of
sau de semnul de pe mineca, ofifern aer
purtau unitormele armelor de origine [care
mai multe ori, erau artilenia sav genjul)
ci artileria i geniul aveau pantaionii §i g
nicii negre (este vorba de ofijeri). in cee
veste trupa, intr-o letografie se observd un
un A cusul pe mineca (probabil A de la ae
ca echipament specific se obsewvd in
haina de piele sau scurta imblanitd, hamu
tei, plangeta cu harta prinsd pe ea, castile
fon puse peste caschetd.

ARMAMENTUL: secfia de aerostatie e
cu trei mitraliere antiagriene, iar lrupa cu
{se observa tipul MANLICHER). De ren
toate lologratile ca ostagii poartd arma cu
jos (ugor de imaginat ce pulea insemna |
Scapat” in burta balonuluw). Aerostiern e
cu pusca mitraliera franceza GLADIATO

Adesea dizgrafios, tirind dupd el pic
corzi, cu aripioarele stabilizator dezumil;
incapafinat in aer ore intregl sub foc.
vinl, atacat de vinatoarea inamica. _CAI
si-a avut epopeea lui in zhuciumata istorie
mai ugor decit aerul”,

Text desen color g reconstituire

SERBAN 10
Redesendri: OVANES PA
BIBLIOGRAFIE
inceputunte avisper Romane Geotge Coste
1944
Zhorat nostin Lt colonel Teodor  Rad
18930,
— Istmia Aviaper Romine, Bucoresn 1984
Toute L Awiatwn, Edmond Blanc Pare

L'ALBUM O LA GUERRE 1914—1519
NOUVEAU PETIT LAROUSSE 1LLUSTRE
ALBUM MILITAIRE GENIE THAIN DE5 £0

ns, 1910,
ENCICLOPEDIE PAR LIMAGE | AVIAT
L'AIR. ALPHONSE “ BERGET. Paus
— ENCICLOPAELIA OF AVIATION, SOUAD

LG —BURGE. London 1935
ILLUSTRIEATE TEMNISCHE WORTENBUC: E
LUFTFANRT. BERLIN 1932

¢l cagtl

fhceau ldrd

[
l:
¥
.
c

2
i
s:
]

-
i
2
e
e
5
3
£
=
.
:
-
5
=
s
g
4
=

sscensluniie ae
ce a fost adoplst ullerlor.

Inijial,

Echips mitralierel antiseriene Holchkiss.
asld da MHMea lemmasams M

Oljer de artlilerie echipat cu binoclu

Obesivator In costum

imisl apecial,




s tmpul rizboiului de reintregire nafionald, ala-
de intreaga armalda romand, ostagii aerostieri
sdus o contribujie importanta la rdrobirea
or agresoare ale puterilor centrale. Faptele lor
de arme, C d tele militare ale

in doc
wemn reprezintd marturii graoare ale eroismului

Prezentdm cititorilor revister principalele as-
pecte ale organizdn §i activitalii aerostajiei ro-
=iee in perioada 1916—1918. In elaborarea aces-
w stediv s-au folosit documente inedite aflate in
patromoniul  Muzeului Militar  Central,

Lz 16 august 1916, aerostafia era formatd din
satru sechi, care s-au transformat ulterior in com-
gani Sectia 1 era datd de |
Travan Petrov, a 2-a de sublocotenentul Gheroghe
Vashu a 3-a de subloc | Scarlat Radul
3 2 4-a de locotenentul inginer Henri Dteteleganu

in perioada dlsii;uriru npuatulm militare  pe

tentorul Romaniet, pind in d 1916, aero-
stapa 2 lost intrebuinjata astfel: compania | exe-
cutd reglarea tragerilor artileriei pentru  grupul

Cerna Trece apoi la dispozipa armater 1 la Pitegt
¢ execuld mai multe misiuni de observare. Compa-
ma @ 2-a aclioneazd pe frontul din Dobrogea, in
tatosul Divizier 2 15-a, halonul hind atacat in repe-
tate rinduri de awioanele mamice de vinatoare §i
recunoagtere. Degi n-a fost lowit balonul a fost
retras la Galay. Compania a 3-a a lost repartizata
2 inceput Divizier a B-a, primind ordin s3 ascen-
woneze pe Valea Murcsulua in faga Delileului
Praud, pasirind legatura in acelasi l:lru cu Divizia
2 T-a Dupd gerea din Transil
strd in compunerea Divizier a2 15-a la Glnusn H
a parte la organizarea defensivd ce s-a executat
pe hma Tirgu Ocna-Onegh. Compania a 4-a a fost
wwmsid din p nle ale camp la_Calaragi
peatru 3 dinja tirul pieselor de artilerie, in timpul
wmer ascensiuni, balonul a suferit unele striciciuni.
Refacul. balonul acestei compani a fost detagat la
Armata de Dundre, unde, in timpul pregatini actu-
s de la Flaminda, a primit ordin s supravegheze
=ejcinle pe Dundre §i si observe ivirea monitoa-
reler austriece. Locolenentul ebservator Constantin
Tutunaru descopera un monitor inamic §i dirijeazd
ce precizie tragerea artileriei, obuzele romanest
ovesc vasul gl avariazd

In lunile octombrie § noiembrie 1916, partea
sedentard a aerostafier se constituie intr-un dela-
gamenl numit .aeropionieri’ la inceput pus sub co-
manda chpitanului (r.) lon larca, apoi a locotenen-
wwiws Mihalache. in timpul retragerii generale din
smembrie 1916, aerostatia se stabilegte la lagi,
gnde sosirea noilor baloane moderne tip Caguol,
aduse din Franja o datd cu misiunea aerostierilor
acer,, comandatd de maiorul inginer Gustav Lau-
reprezintd o noud etapd in reorganizarea ae-
rostatier. Prin Ordinul Marelw Cartier General al
Armater romane din 7 decembrie 1916, companiile

#¢ serostape ies din subordinea Batalionulw de
specialitap incepind cu 1 ianuarie 1917, de la
aceastdy datd se vor sub d I

Corneloup, insarcinafi cu orgamzarea scolii de ob-
servatori aerieni din balon, sublocotenent tehnic
Pierre Gaufroy, insircinat cu instalarea i funcpio-
narea uzinelor de hidrogen. Un numar de subolifer,
printre care adjutanfii Louis Foucheur, Alfred Sé-
guin, Ernest Bonné, Francois Pelletier, aveau mi-
siunga sa-i invete pe aerostierii romani modul de
folosire a noilor bal a trasuri a, meto-
dele de preparare & hidrogenului pentru umplerea
baloanelor, repararea materialufui, instruirea telefo-
mgtilor etc

Pentru cantonarea Corpului de aerostajie §i a
unitdpilor sale se repartizeazd personalului etajul 1
din Palatul administrativ din lagi, iar atelierele de
fierdrie, lemnarie. de mecanicd $i Uzina de hidro-
gen sint instalate in atelierele Caramidariei .Rame-
er

Prin ordinul Marelwi Cartier General Romdn nr.
7 1B4/16 ianuarie 1917, medicul-sel al trenului
sanitar ni. 42, capitanul loan Bogheu, este numit
medicul Corpului de aerostagie, iar medicul veteri-
nar Seigiu Cernadiescu este numit medic velerinar
al aerostafiei

La 10 februanie 1317 se produc unele schimbari
in ordinea de hataie a personalului. Astlel, locate-
nentul Vasile lliescu este aumit comandantul com-
paniei-depozit in locul locotenentuls lon Mihala-
che

Prn  ordinwl M.CG. ar. 9 700/13  februarie
1917, capit. dr. lon Bogheu este numit el al spita-
lulwn maobil din Vaslui. iar locotenentul dr. Virgil
Capitolini este numit medicul sel al aerostatiei.

La sfirgitul funii lebruanie 1917, toate lucranle
pentru amenajarea atelierelor §i cazarea oamenilor
fiind terminate, atenpia comandantului Corpului de
aerostafie s-a indreptat in direcia organizdni pre-
gatinii ofijerilor §i trupei pentru invifarea deservi-
tii noului material i 2 noilor metode de lupta.
S-au organizat mai multe scoli pentru pregatirea
echipelor necesare manevrei balonului gcoala de
arimori (croitorie §i fringhiere), scoala de telefo-
nighi, de mecanici pentru trdsura-macara, de mitra-
liere, pentiu manevia balonului. Sub jucerea
maioruiu ing. Gustav Laudet. cursurile se deschid
la 27 februarie 1917. Sint organizate §i cursuri
privind fotograha aeriand, meteorologia, de reglare
a tirului artileriei. La aceste cursuni s-au prezentat
26 de elevi-
ofijeri provenifi din artilerie (printre care locote-
nenpii Dan Badardu, Demostene Rally, Bazlade
C-tin) 5i 19 ofijeri-elevi p fi din arma geniul
(printre & se numara §i subM. Octav Onicescu).
Lin vederea instrucpel practice pe leren a elevi-
lor observatori, arimon, telelonigti 51 mecanici se
da ordin si se prega & pentru asc doua
baloane: unul vechi, tip DOracken, § altel now, Il|]
Caguot. Comp L ¢ dantda de loc
Traan Petrov, primesie insarcinarea s& prega-
teascd umflarea balonulwi vechy, i1ar compama a
3-a, de sub comanda It. Scarlat Radulescu, pe cel
nou. La 9 aprihe 1917 si compania a 2-a de sub

Aeronauticn din Marele Cartier General. Se infin-
weazd la lagi, la 1 ianvarie 1817, Corpul de aero-
stape cu sedw! in Palatul administrativ

in vederea reorganizirii companiilor de aerosta-
pe $ 2 instreini personalului cu noul material.
twate umtinle de aerostalie de pe front sint retrase
a lag

Se stabdegte urmitoarea ordine de bataie a per-
sonzlwlee Comandant al Corpului de aerostatie ca-
ptan lon larca, sublocotenent Petre Munteanu, ofi
ter adjutant sublocotenent (r) Tudor Mares, seful
depontulee de materiale militare, sublocotenent (r)
Asastase Monteanu. oliter cu aprovizionarea. Co-
mandanpi de compami ramin pe posluri, Cu ExCep
2 compamei 3 §-2 unde este numil un nou co
mandsat locotenentyl (1) Cezar Drdgeanu Unina de
Wmdrogen lrece 39b comanda locolementulur ingmer
Hesn Otetelegany

Persosatsl bamce: dm
Sevragt srpamlirn § estre

muehtd ¢ aerestathe
Hheris

c ia It Gheorghe Vasiliu se pregitegle de
aplicafi, conducerea exercifilor fiind incredinjata
sublt, francez Comneloup. Locotenentul Scarlat Ra-
dulescu instruiegte personalul in tehnica manevrarii
balonului, locotenenpi Cezar Ordganu §i Gaufroy cu
modul de funciionare a Uzinei de hidrogen

Dupé lectile practice. la 19 mai 1917, compani-
ile se reintorc la lagi pentru continvarea pregat
teoretice. Cursunle scoli sint urmate de trei serii
de ofiteri §i grade inferioare: o serne se deplaseaza
la gcoala la Vasiui, alta Ia Botogani, iar a treia ra-
mine la layi

La 29 mai 1917, generalul Henni Berthelot i
colonelul De Vergnette de la Motte, directorul Ae-
ronautici, trec in revistd companile de aerostape
2394

In vederea mimders pe lront se numesc defimitiv
obtervatorn asneni La compama | sint repartizap

ubloc Micea Babes Gheorghe Girlesnu
M2 Ghitgie 2 cemaama 3 2-a
ab 2L M= Mitaizea 5 Demostese

nasiu, la p a 4-a locotenenin Dan Badarau
¢ C in T bl | Virgil Cher-
civ §i plutonierul tr, Constantin Sturza. In cadrul
companiei a 5-a, nou infiinjatd (comandant It. Va-
sile lonescu) sint repartizai ca ofijeri observatori
locotenentul Aurel Secarescu, sublocotenentii Con-
stantin  Baziliade §i Gheorghe Strigca,

La 2 iunie, compania a 3-a pleacd pe tront cu
destinatia Valea Trotugului §i debarca in localitatea
Caiuf. In zilele urmatoare personalul companier se
transportd la Girbovanu, urmind a lua legatura cu
escadrila de recunoagtere §i hombardament Farman
G. in vederea cooperirii in luptd. La B iunie, balo-
nul companiei este umflat, iar dupa-amiaza executa

de 1 st a sectorului. A dova zi,
compania a 3-a execuld primele reglaje de tir cu
regimentul 4 artilerie. Prin ordinul or, 3 977/10
iunie 1917, comandamentul Diviziei a 7-a aduce
multumiri ofierilor observatori ai acestei companii
pentru calitatea reglajelor de artilerie efectuate. Pe
12 iunie, ia a 3-a se stabileste in Lunca
Dochiei, unde executd reglan de tir pentru Regi-
mentul 22 artilerie. Companiile 1, 2, 4 s 5 pni-
mesc ordin 53 se deplaseze pe front. Prin Ordinul
ne. 80 din 10 wunie 1917 al Corpului de aerostafie.
comanda companiei a 4-a o preia locotenentul lon
Petrescu.

La 16 wme 1917, p a 2-a stayi in
padurea Conachi. Peste doud zile. compania a J-a
se deplaseaza in Satul Tudor Viadimirescu (de linga
Galagi). La 20 iunie, compania 2 8-a debarcd la
Liegti, iar in zilele urmatoare executd un mars de
noapte §i se stabileste la Vadul Prisaca pe Siret.

In ziva de 22 iunie 1917, dupd ascensiunea ba-
lonului companiei a 2-a pe frontul de la Namo-
loasa, la putin timp dupd ridicarea acestuia in aer.
un avion inamic de vinatoare tip Fokker E. 1)
ataca aerostatul in care se alla de serviciu sublo-
colenentul ohservator Demostene Rally. Tinarul ofi-
(er riposteazd cu pugca mitralierd de la bord, dar
salvele trase de pilotul inamic lovesc balonul, care
ia foc. Observatorul se aruncd cu paraguta, fiind
primul ofijer romédn care a realizat o lansare cu
paraguta din armata romand. In ziva de 21 august
1917, Demostene Rally igi salveaza din nou wviata
.sarind din balon cu umbrela (paraguta) i din
cauza vintului puternic a fost lirit la pamint. Este a
doua oard cind acest brav ofifer se aruncd din ba-
lon. Pe lingd meritul celor doud gesturi eroice,
acest observator are o activitate extrem de elo-
gioasd: 16 baterii inamice vazute in acfiune, 32
reglaje de tir 5i BB ore de ascensiune in aer. Pen-
tru acestea il propun a i decorat cu Ordinul «Mi-
hai Viteazul: clasa a Ill-a, Semnal maior aviator
Popaovici Andrei, comandantul Grupulu 2 aeronau-
tic Tecuci” . Menjin propunerea comandantului Ar-
matei | _romdne, general Grigorescu E.°

Prin Inaliul Decret nr. 1 451 din 3 octombrie
1917, subl 1 D Rally este deco-
rat cu cel mai inalt ordin al armatei romine, Ordi-
nul .Mihai Viteazul” clasa a Ill-a. In ianuarie 1918
pleacd in Frania i obfine brevetul militar de pilot
ar. 10 245, fiind repartizat in escadrila de vind-
toare SPA-92, unde luptd pind la sfirgitul razboiu-
lui, A fost decorat de guvernul francer cu Ordinul
Croix de la guerre” cu doud stele. Aerostajia ro-
mana §i-a cigtigat un glorios renume in zilele pre-
gatirii ofensivei de la Namoloasa. Prin observafiile
precise ale celor cinci baloane §i prin dirijarea ti-
tulur aruileries, bateri ice au lost
distruse. La 28 iunie, toate companiile de aerosta-
|ie sini gata de lupta. locurile de ascensiune pentru
companiile 1. 2, 4 i 5 sint intre 7—B km de linia
frontului, ¢ a 3-a ascensi ila b km
de front fund destinatd s3 insojeascd Diwiziile 13
si 14 infanterie romana intr-o eventuald inaintare,
personalul companiei avind amenajate itinerare §i
puncte de ascensine pina la linia | Inamicul cauld
prin toate mijloacete sd3 opreasca activifalea aeros
tapier  baloanele romdnest sint atacate nlmc de
cte 2—3 on (intre 22 wnie @ 12 whe 1917
anele de recomsagtere § wadtoare ale escadn

Legenda {otografiiior

1. Fotografia din Nty transportul s
Sub stabilizator este vizibil capacu
umfiare a balonuiui. Se obssrva de
sacii de lest. Fotogralia a fos! lacura
Ndmoloasa, in 1917 (Muzeul Muitar Cs

2 Locotenentul observalor de asrcs'a
hail Vitzu, cel care ia 7 septembrie 1917 5
rit cu pusca milraliera un avion german
E lil. Fotogratiile il prezinta in uﬂ-fo'”-; 1
tenant de arlilerie al armatel romans. pe r
avind insemnale corpului de asrostals
aripi cu 0 ancora in centru Cealalra /ma
infajiseaza in cosfum de ascensiung (fotos
aufarilor)

3 Pregitiri de ascensiune la baza
de agrostafie. In prim-plan, doi ofiter
ris. In stinga, o mitraligra antiaeriana *.-
de munifie dedssubl in planul tre. | :
cul-cirma al balonulwi, ciliva ostas: aduc
{fotograliile autorilor)

4. Inainte de misiune Nacela n
de fringhiile e de suspensie care
bere. DObservatorul tocmai isi &
suta. In spareie sau. unu! dintre sen
planseta cu harta prinsa de ea (Mu
Central}

5 Ofiter: aerostieri ¢
Ds remarcatl hamur
lefon. cutia 1el
cela aseman




MONITOARE ROMANES

[a a 45-a aniversare a revolutiei
de eliberare sociala si nationala,
antifascista si antiimperialista

~cepind din primavara lui 1944, cele
monitoare ale fortei fluviale roma-
fusesera constituite in 3 grupuri de
2 unul pe bratul Chilia, cu doua uni-
altul la Tulcea, tot cu doua unitati, al
=2a in rezerva la Braila pe canalul
pu, cu trei unitati. Navele pastrau po-
Jefensive de asteptare, cele din Delta
‘=a de obicei Iinga unul din maluri, aco-
te cu plase de camuflaj pe intreaga
suprastructura. Plasele aveau ochiurile
_mplute cu petice pamintii, cu stuf si
g1 inverzite deasupra, in asa fel incit
macar un observator aerian sa nu
ta deosebi nava de marginea reala a
getatiei de pe mal.
n ziua de 23 August, la amiaza, fata de
atia operativa, doua din momtoarele
a Arapu, ,Bucovina" si ,Basarabia“,
fost trimise la Tulcea, unde se afla
omandamentul Fortei Fluviale (C.F.Fl.),
dupa comunicarea trecerii Romaniei
partea Natiunilor Unite, cele doua
e au fost trimise inapoi in zona Arapu,
canalul Vilciu. Pe drum, noaptea, ,Ba-
pia”, acostat in aval de Reni, la mila
a fost bombardat de patru ori de
e, dar a doua zi a ajuns la Arapu.
nitoarele ,Bucovina" (fost ,Sava"} si
sarabia” (fost INN) facusera parte in
| razboi mondial din flotila aus-
ngard de Dunare si fusesera atribu-
n 1921 marinei romane in baza preve-
or tratatului de la Trianon (4 iunie
in preajma si in timpul celu' de-al
ea razboi mondial, artileria lor fusese
dermizata, ,Bucovina" in 1936—1937,
sarabia’ in 1942—1943. Amindoua na-
dispuneau de cite 2 turele duble
de 120 mm Skoda-Bofors, in prova
upa, 5 de un armament usor AA,
nd cite 1—3 tunuri de 37 mm
I, 2 tunuri de 2-3 mm Qerlikon
mitraliere jumelate Hot-

12 noduri, la bord luindu-se intre 70 si 75
t combustibil. Grosimea blindajelor varia
intre 25 mm pe punte, 40 mm in borduri
si 50 mm pentru turele. Echipajele numa-
rau pina la 100 de oameni. Puteau fi so-
cotite printre cele mai puternice moni-
toare existente, turelele duble axiale per-
mitind acoperirea cu foc cu cel putin 2
piese grele a oricarui sector din jurul na-
vei.
©

Dupa declararea oficiala a starii de raz-
boi dintre Roméania si Germania hitlerista
(25 august), comandantul fortei fluviale,
contraamiralul Alexandru Stoianovici, de-
plasat la Hirsova, ia masuri de urmarire si
capturare a navelor germane ce se retra-
geau pe fluviu in sus, amenintind si
uneori bombardind porturile dunarene
romanesti. La 28 august, inaintea zorilor,
monitoarele ,Basarabia" (locotenent co-
mandor Eustatiu Nicolau — comandant
grup) si ,Bucovina" (capitan Dumitru Co-
manescu) pornesc in amonte pe Dunare,
in timp ce monitoarele ,Ardeal“* si ,La-
hovari* (venit din Delta la 23 August)
urca pe canalul Borcea. Pina la Cerna-
voda grupul It. c-dor Nicolau captureaza
14 remorchere, 2 salupe si 60 de slepuri,
iar apoi, la Rasova, alte 2 remorchere.

A doua zi, 29 august, ora 15, cele doua
grupuri de monitoare se raliaza la gura
Borcei** si, conform ordinului initial, isi
continua marsul spre Giurgiu. In jurul
orei 23, la km 407, capitan comandorul V.
Voinescu, temporar sef de stat major al
Comandamentului Fortei Fluviale, vine
din urma cu torpilorul ,Sborul* si va pre-
lua conducerea_operatiei pina la Zimni-
cea (km 554). In ziua de 30 august, la
Giurgiu, grupul ,Ardeal", avind o viteza
mai redusa datorita starii caldarilor, pri-
meste ordin sa se deplaseze in aval in
zona Calarasi pentru a impiedica treceri
de trupe germane peste Dunare.

Celalalt grup, dupa reaprovizionare,

urca mai :Jana e fluviul |mpreuna Cu sa-
u MR 31 u

arirea

burg”, va veni pe timpul noptii cu un
ponton de transport capturat. Intre timp,
,Basarabia” a plecat si, in amonte de
Zimnicea, captureaza alt convoi german
tras de remorcherul , Kreuzenstein”. Con-
voiul, care cuprinde 2 slepuri ponton ale
unui santier naval mobil, cu un remor-
cher si 2 salupe in reparatie, este acostat
seara la km 580 la malul romanesc, iar
remorcherul tractor, care era armat cu tu-
nuri usoare AA, este dus in port la Tur-
nu-Magurele (km 597) si dezarmat (31
august, ora 04,30).

Actiunea de urmarire dura de trei zile si
putea continua. Acolo, la Turnu-Magu-
rele, I1t. comandorul Nicolau primeste insa
ordinul C.F.Fl.,, confirmat ulterior de
St.M.M., sa se puna la dispozitia flotilel
sovietice de Dunare, la Reni. Monitorul
,Basarabia” coboara fluviul, luind de la
Zimnicea pe ,Bucovina“, dar acesta,
avind masini slabe cu avarii la caldari, ra-
mine in urma si se pune pe un banc de
nisip in seara de 1 septembrie la km 394
(ostrovul Ciocanesti). Manitorul ,Basara-
bia“, ajuns intre timp la gura brafului
Borcea, revine in amonie in ziua de 2
septembrie si incearca scoaterea |ui ,Bu-
covina" de pe nisip. Neizbutind, pleaca
din nou seara in aval la Calarasi, unde va
fi intimpinat de 2 vedete sovietice. In
urma ordinelor primite, monitorul isi reia
drumul in aval, a doua zi, 3 septembrie,
insotit de remorcherul ,Basarab”. Dupa o
escala la Braila, unde vine la bord seful
de stat major al flotilei sovietice de Du-
nare, in ziua de 5 septembrie, dupa acos-
tare in dreptul km 100 aval de |saccea,
monitorul si remorcherul vor trece in po-
sesia U.R.S.S. Echipajul monitorului ,Bu-
covina" s-a straduit timp de 2 saptamini
sa ajute la scoaterea navei din nisip, dar
scaderea zi de zi a apelor a zadarnicit in-
cercarile facute de 3 remorchere si o
draga. A trecut apoi in posesia U.R.S.S.

Scos de pe uscat la 16 septembrie cu
mijloace trimise de comandamentul flu-
vial sovietic, monitorul avea sa participe
sub Dawlm" URS S

IUL ANTIHITLERIS

salupe de dragaj romanesti (sectia
rant M. Georgescu) intre Moldova °
si Bazias (km 1075)

.Basarabia" avea sa poarte nume
lui mai important port sovietic de p
nare: Ismail; acolo se vor intoarce, ¢
fel, navele dupa incetarea ostilitat

In august 1951 U.R.S5.S. a inapoie
rinei romane la Galati monitoarel
1944, |In cadrul Fortei Fluviale ave
primeasca indicativele M401—M407
pavilionul tricolor, cu stema republi
galben, vor fi rolosde citiva ani, in
panii de instructie. In 1959—1960
clasate si date la taiat

NICULAE KOSLi

* Provenit de asemenea din flotila aus
gara, unde se numise ,Temes" (1921)

** Grupul ,Ardeal” capturase pe Borce
morchere, 2 salupe. 2 pontoane, 19 sie

Beneficiara a unor seculare trad
utilizare a Dunarii in scopul intregir
temului nationat de aparare, marir
mana iesea din primul razboi mond
cea mai mare flota blindata fiuvial
lume. Celor patru monitoare rom
(lon C. Bratinau, Lascar Catargiu
xandru Lahovari si Mihail Kogélnic
li se adawgasera trei monitoare d
chea marina austriaca desfiinfata c
cu imperiul, rebotezate Bucovina, B:
bia si Ardeal. Catre mijlocul dece
patru, valoarea combativa a monito
era puternic redusa atit de catre
avansatd de uzura a masinilor, cal
si altor instalatii, cit si de catre p
sele_inregistrate in domeniul arman
lui. In aceste conditii se trece lao mn
nizare a acestora, initiata prin inlo
vechilor tunuri de 120 mm cu pies
Skoda-Bofors de acelasi calibru,
1937. Acestea aveau teava mul
lunga, ceea ce permitea cresterea
initiale a proiectilului, imbunatajire
ciziei si a distantei eficiente de tr
Au beneficiat de modernizari cor
cele patru monitoare din clasa Brati
Ardealul.

Celelalate doua, Basarabia si Buc
fusesera dotate inifial cu cite o ture
bla in prova, ce adaposteau cite do
nuri de 120 mm. In pupa erau mont
cupcle, mortiere de acelasi calit
aveau posibilitatea de a lovi cu prc
lansate pe o traiectorie foarte ¢
orice tinta adapostita dupa formele
lief de pe malurile fluviului. Din pu
vedere teoretic, ideea era viabi
perienta utilizarii monitoarelo
primului razboi mondial demo
tragerile de artilerie efectuate
tunurilor cu teava lunga erau p
mai eficiente. De aceea, inti
Serviciului Tehnic si apoi al St
jor al Marinei s-a facut propun
zitionarii de la uzinele Skoda
rele duble armate cu tunuri de
universale (pentru trageri navale
eriene) necesare transformar

lui Basarabia. Turela veche de ¢
Skod

reechipata cu tunur
1200 mm modert
la bordul Bucovinei,
cele ma n
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Acestea, dupd cum aveau Sa O recu-
noasca in lucrarile lor fostii comandanii
al flotei de Dunare adverse din primul
razboi mondial, viceamiralul Olaf Richard
Wulff sau comandorul Karl Lucich, erau
superioare. Monitoarele romanesti puteau
trage in orice directie cu doua tunuri de
120 mm, in timp ce adversarul nu putea
trage decit catre prova cu acelasi numar
de tunuri. Fiind nevoite sa vina pe direc-
tia curentulul in cazul unei angajari cu
monitoarele romanesti, ele avea limitata
capacitatea de manevra si in acelasi timp
s-ar fi expus distrugerii, deoarece catre
pupa nu putea indrepta nici un tun in ca-
zul celor patru noi unitati si cite unul in
cazul celor cinci mai vechi. O eventuala
intilnire cu forta fluviala romana ar fi tre-
buit sa fie decisa in primele minute, altfe!
s-ar fi transformat in catastrofa, tunurile
principale trecind in unghi mort. Supli-
mentar, unitatile romanesti dispuneau de
un blinda) superior, atit pe punte, ¢it si in
partile wvitale (majoritatea placilor de
blinda] pentry monitoarele celor

fiole tusesera executat

una ra sxplhicajule

orteie onng

ménesti contra 3 adverse.

In cadrul eforturilor de sporire a capa-
citafii de aparare a \arii din preajma celui
de-al doilea razboi mondial, moderniza-
rea monitoarelor in santierelor romanesti,
cu personal tehnic si muncitori romani,
ocupa un loc important. Au fost montate
la bord tunuri antiaeriene de calibru me-
diu si mic moderne: Rheinmetall de 37
mm, Oerlikon de 20 mm si mitraliere bi-
nate Hotchkiss de 13,2 mm

Primul monitor cu doua turele duble
care a lost reconstruit a fost Bucovina in
1937. A urmal apoi in santier in perioada
1940—1942 Basarabia, cele doua unitati,
pastrind doar tablele cocii 5i foile de blin-
daj initiale, au fost cele mai puternice
unitati fluviale din lume pina la recon-
struciia flotel sovietice de pe Amur $i
aparilia clasel Udarnik.

Un element de specificitate deosebit il
constituie schemele de aparare pasiva a
monitoarelor romanesti. Incgd din timpul
primulul razbol mondial au fost puse la

- 50m

Pentru ca mimetismul sa tie pertect, de
pe mal se taiau numeroase ramuri vege-
tale si se montau la bord, astfel incit mo-
nitorul sa semene cu un grind si sa fie
imposibil de distins de catre inamic.
Beneficiind de experienta primului raz-
boi mondial, metodele se perfectioneaza
continuu astfel incit fotografiile de la ma-
rile manevre din 1938 ne prezintd o ma-
niera de camuflaj deosebita: pe borduri si
suprastructuri nu se mai pun pete mari
de culoare, ci se sugereaza tufisuri, trun-
chiuri si chiar pomi intregi. Pe turelele
prova sint pictate cocarde tricolore. inca
din primele zile ale razboiului toate unita-
tite primesc in dotare plase de camufia
contra aviatiei, confeciionate cu ochiuri
mari printre care se pot intercala ramuri,
Din pacate, toate incercarile de a identi
fica autorii acestor scheme originale de
camuflaj au dat gres; la fei, nu am putut
determina cu precizie autorii planurilor
de modificare ale celor doua monitoare
cu turele duble Poate ca exista cititon
care ne pol furniza date suplimentare, in-
clusv fotografii pentru prezentarea pla-
nureor ul M 406 (ex lzmail ex Basarabva

ax Inn

tribuit la realizarea acesto
ceamiral (r) Gheorghe Sa
miral ing. Marcel Diacones
catiile de modernizare, ¢ r.
ghe Soare si c.r. || Miha
datele furnizate ca pariot
ia de eliberare sociaa =
ascista si antiimperiaista
gust 1944 la bordul monite
bia s Ardeal s cr. Il

pentru fotografi

camuflare.
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Or LIVIU MIHAIL BALOW

SUB 2000
LET x1=1133
LET dy=1:
=0

LET yi
LET <=1

ari
21,03

L0=45SZ4#PEEK 234674+256

T47IHPEEK 23672

ct=INKEY$

~ THEN 80 T0 130
BN w{é THEN LET

GO TO %O

AND v -0 THEN LET

3" THEN GO TD 1000
THEN 60 TO 1100
THEN GO TO 200
LET yl=yl+y

IF cs="
IF ce=")"
IF cs="h"
LET x2=xi+usdx:

140 PLOT OVER 1gxi,ylt PLOT x&,

LET wil=x23 LET ylay2

IF s=1 &MD %1>172 THEN LET

GO TO 260
£=1 AND %1<41460 THEN GO T

AND y13(270-x1) THEWN

. GO TO 2690

¢=1 THEN G0 70 250

3 IF

140 IF s=2 AND x1>182 THEN LET
sm3: 00
> IF 280
iF s THEN LET
G0 To 280
iF = THEM GO TO 270
IF s=4 AND x1(200 THEN LET

GO TO 290

] IF ==4 THEW GO TO 280

17% IF e=5 AND x1)>Z00 THEN LET
s=4f GD TO 300

176 IF s=8 THEN GD TO 290

180 IF s=é AND x1>214 THEN LEY
s=7: GD TO 310

181 IF s=4 THEN 60 TD 300

185 IF s=7 AND yl)é4 THEN LET s
=g: B0 TD 320

i{8é IF s=7 THEN GO TO 310
150 IF =8 AND y1>120 THEN LET
GO TO 330

191 IF s=8 THEM G0 TO 320

195 IF s=9 AND x4<246 THEN LET
s=10: GO TO 340

194 IF s=9 THEW 80 TU 330

200 IF s=10 AND »1{(32 THEN LET
s={1: B0 TD 350

201 IF s=10 THEN GO TD 340

205 IF emii AND x1>32 THEN LET
s=12: G0 TO 3&0

=91

Bucuresti nu au
se Iﬁ%eald Tot laf
tumea sirt mai
i pentru asemenea
Autorul acestor rinduri, care pina
ind se numéra si el printre cei
‘ a asistat, entuziasmat, la
menea cursa. Unde? in... curtea Li-.
i Indusnu.. Semanatoarea! Ce-i
nasinile de concurs erau cam de
mea unei cuti pantofi, parcursul
ra, cu totul, 0 280 de metri, iar
| stateau cu tolii pe o platforma ridi-
esasupra poligonului, de unde diri-
culele prin intermediui unor radi-
toare. Dar circuitul se parcurgea in
23 de secunde pe tur, adica cu o vi-
medie de 45 km/ora, ceea ce in-
na peste 80 km/ora pe portiunile
si acesta conferea probei o spec-
itate cu totul aparte. Micile masini
lau rotoarele asemenea surorilor
1ai mari, pe care de altfel le reprodu-
n miniatura cu fidelitate, faceau tot
agie si fum, derapau in virajele
accelerau si frinau fulgerator.
mult mai des insa, decit ,cele
e”, loveau mantinela care deli-
eul si ricosau miriind.
ai sa te gindesti, este ,aproape”
sa se intimple asa! Sa faci in 23
ie 7 viraje, cu intoarceri intre 90
‘ade, sa frinezi si sa accelerezi
in tot atitea ori, sa decizi in
dinul fractiunilor de secunda
| sa transmiti micului bolid si
tii, toate acestea presupun
de concentrare, reflexe
e, nervi de ofel si, mai
foarte mune ore de
nii de |a staxwa de

&
|

=12 »:.ND v1>w
TO 370

=12 THEN GO 'TO 340

TTHEN

220 IF ==13 AND y1>%0 THEN GO T
o 376

221 IF s=13 AND y1{(7é& THEN LET
s=14: GO TO 380

225 IF s=13 AND y1{(x1-12) THEN
LET s=14: GO TO 380

227 IF s=13 THEN GO TO 370

230 IF s=14 AND y1>78 THEN 60 T
0 280

232 IF s=14 AND yil{é4 THEN LET
s=15:z GO TO 390

235 IF s=14 AND yi1{(x1+8)
LET s=15: BQ TO 3%0

237 IF s=14 THEN GO TO 380
240 IF s=13 AND x1{102 THEN GO
TO 350

242 IF s=15 AND x1>1i4 THEN LET
s=146: GO TO 250

243 IF g=135 AND yi{(x1-642) THEM
GO TO 290

244 IF s=15 THEN LET s=1&%
o 250

245 IF s=16 AND x1>133 THEN LET
s=1: LET b=h+i; GO TO 250

246 IF s=14 AND x1<121 THEN GO
TG 250

247 IF s=16 AND y1<(xi-74) THEN
G0 TO 250

248 LET s=1: LET b=b+1

250 IF yl1d=(x1-74) AND yil=(x1-
50) THEN GO TO 400

255 GO TO 9300

240 LET o=(xi-182)%(x1-182)+(y1
~88)% (y1-88)

261 IF 0(265 OR el
T3 9300

262 GO TO 400

270 IF yi1<iGé OR yi>3i20 THEN GO
T0 9300

271 GO TO 400
280 LET a=(xi
~S4IH(y1=98)
281 IF o044 OR o>57s
PEOO

282 GO TO 400
290 LET o=(xi
~50) % (y1-60)
291 IF o{l4é DR o)784 THEN

THEN

BT

024 THEN GO

~200) # (x1=200)+ (1

THEN GQ TO

=200 % (x1~-200) +(yi

0 9300

295 GO TO 4090

300 IF yi»48 DR y1<{32 THEN GO T
0 9300

301 BO TD 400

310 LET o=¢ 18y #ixl-2143+(y1

~64) % (yi-dd
311 G0 Ta

THEN GO

bﬂ TG 400

321

e icts] a=ix1l-2
s =t o ]

321

340

mai multe zecimi de
ziua competitiei otigi
rmari*!

'ea; fora insa sa ne intereseze

i e zi
sau noapte, soare sau ninsoare, daca mo-

torul s-a incins prea tare sau nu, daca
mai avem destul combustibil ia dispozitie.
Concretizarea ideii este prezentatd
cele de mai jos printr-un program scris in
limbaj BASIC pentru calculatoareie per-
sonale compatibile SPECTRUM  (adica
TiIM-S, HC-85 COBRA), calculatoare
care au intrat de acum in dotarea tuturor
caselor pionierilor, a numeroase scoli ge-
nerale si licee, a centrelor de creatie si
cultura socialista ,Cintarea Romaniei*
pentru tineret.

Nu vom pretinde ca un sportiv care se
antreneaza, sa zicem, 50 de ore pe simu-
lator il va invinge pe un altul care ,a aler-
gat" 10 ore pe pista, dar sintem convinsi
ca folosirea simulatorului in primele

etape ale antrenamentului sau pentru
mentinerea tonusului refiexelor poate
aduce foloase notabile. lar in ceea ce-i

priveste pe incepatori, faptul ca pot in-
vata fara a uza modelele si motoarele, atit
de fragile, ca la lovirea mantinelei nu se
stricd si nu se sparge nimic, constituie
avantaje deloc neglijabile.

Sa vedem cum arata simulatorul.

La incarcarea programului, dupa co-
manda RUN, ni se prezinta testele de co-
manda: doua situate in stinga tastaturii
calculatorului (a si d) pentru frinare si
accelerare sl ano doua in
la stinga™

E IN SCOPUL

TO %300

341 GO TO 40C

250 LET o=(x1-32)#{; 2y +{yl-1
32) % (y1-132)

351 IF o{l& OR o441 THEN GO TO

2300

352 GO TO 400

340 IF y1¢112 OR y1>128 THEN GO
TO 2300

3é1 GO TO 400

370 LET o=(x1-78)%(x1-78) +({yl-9

8) % (y1-98)

371 IF o{144 OR 0>7B4 THEN GO T
0 9300

372 GO TO 400

380 IF yid={x1-12) OR yl{=(x1+8

) THEM GO TO 400
381 GO TO 9300
390 LET o=(xi-95)#(x1-95)+(yi-4

01 #(yl-60)

391 IF o0!(121 OR o)784 THEN GO T

o 9300
400 LET

*#PEEK 23&473+PEEK
401 LET t=s(INT
402 PRINT AT 1,

+1=45534PEEK 23474+258
23672 !
((41-1D) /5)) /10

273t 3AT 1,75vAT

1,175b
405 IF w=0 THEN GO TO 425

410 TF w=1 THEN PAUSE 5: GO TO
25

415 IF w=2 THEN PAUSE 10: GO TO
425

420 IF w=3 THEN PAUSE 15: 60 T0
425

424 PAUSE 20
IF t<(g AND f=0 THEN GO TO 7

200 INPUT “Reluati 7 ({d}=DA,{n
y =3

3TOP
: PRINT AT
*JAT 1,

=INT {dx+.3) % T dy=

LET d

i e concurs, pe care
miinute. La fiecare din cele d
se va raspunde apasind ta
| toare, urmata de
ENTER (CR).

Pe ecranul televizorului ne va aparea
traseul, avind marcate linia de start si
sensul de parcurgere. In partea de sus,
{rei pozitii: viteza, numarul de ture par-
curse si timpul. Viteza poate tua 7 valori,
de la @(zero) la 6. Viteza zero nu implica
oprirea motorulul, automodelul poate fi
pornit din nou prin accelerare. La vitezele
1 si 2 virajele se iau normal, la vitezele 3
si 4 sint considerabil mai largi, iar la vite-
zele 5 si 6 incercarea de a vira duce la
Lrasturnarea” modelului si implicit la
oprirea cursei, care se va relua de fa in-

apasarea tastei

ceput. Numarul de ture se socoteste in
mod normal, fiecare trecere peste ia de
start insemnind o tura in plus. Timpul afi-

sat este, initial, timpul in secunde si ze-
cimi scurs de la start. Dupa incheierea
timpului planificat pentru cursa, marcat
de simulator printr-un bip scurt, crono-
metrul reporneste de la zero pentru a ma-
sura timpul necesar incheierii ultimului
tur, conform regulamentului de concurs.

Cursa se incheie la terminarea ultimu-
lui tur dupa scurgerea timpului planificat
initiat (cazul idealt), la ,rdsturnare” sau la
parasirea traseului marcat. Simulatorui se
mai poate opri si prin apdsarea tastei @
(zero). Intrucit simulatorul a fost conce-
put pentru antrenament, nu am conside-
rat necesar sa tinem cont de prevederea
conform céreia un automodel se poate
repune in cursé. dir undp s-a opm
accidental, astfei ca, ir
intreruperii traseului
start,

a aradial A Hifirultate

1040
1050
#I+.5)) /31 LET dy=(IN dy#3
)/3: GO TO 10&0
1055 LET dxs<INT
ET dy=(INT (dy*é&+.
1060 IF dx=1 AND
y=dy+l/v: TO 1
1045 IF dy=1 AND
dx=dxgl/vi GO TO
107¢ IF d 1 AND
dy=dy-1/v: GO TO 1
1073 LET dxsdx+i/v
1100 IF v)4 THEN ﬂu TO
1110 IF v2>32 THEN GO
1115 LET dx=INT (dx+.5)
INT (dy+.5)
1120 IF dx=1 AND dy)=1 THEN
dy=dy-1; GO TO 130
1125 IF dwx=l THEN LET dx=0:
0 130
1130 IF dx=-1 AND dy{1 THEN
dy=dy+1: GO TO 130
1135 IF dx=-1 THEN LET dx=
TO 130
1140 LET du=dy: GO TO 1
115¢ IF v=3 THEN LET dx
¥3+.3))/3: LEY dy=(INT «(d
Y/3: GO TO 11460
1158 LET dx=(INT
ET dy=(INT

- G o
g

0

{dx*é+.5)
(dy#é+,5)) /4

1140 IF dx=1 AND dyr-1 THEN

dy=dy-1/vs GO TO 130

1145 IF dy=-1 AND dw’>-1 THEN
dx=dx=-1/v: GO TOD 130

1170 IF dx=-1 AND dy{1 THEM |

TO 130
GO

ay=dy=dy+i/v: GO
1173 LET dx=dx+i/v:
1200 PRINT AT ”1, }
t1 rasturnao
9000 PLOT 32,

F010 DRAW
43 DRAM -

03 DRAM
m;&n PLOT 3

ey
Lo 2,134:
,“Ac‘,—PI/Q‘
[ e
DRAH J~E4,

4 ~14,0:

20 PRINT ar
“T"3AT 17 l;?
19,173"

9091 DATA 31,15,15

] “pentru
la s de vite
.mcvdale *mlaco— me

@203 FRINT AT 6,153 L.M.Bals
198%"

9208 PRINT AT §,3;°

manda sinti”"3AT 9,10; -
"3AT 10,103"<d) pt

! AT ITi;T05t<4> pt. :
g1 "3AT 12,103"¢1Y pt la. dre

9210 PRINT AT 14,53"ATENTI
T 13,15"cursa =e opr
rasiti pista !~
%215 PRINT AT 20,1j3"Apascti o
ce tasta 1"
9220 PAUBE 0:

RETURN

9300 PRINT AT 21,0;"At esit

n trasew I ;
7305 FOR i=1 TO 10:
2 NEXT -}
%310 B0 TO
2400 CLS =
de dificultate
2405 PRINT :
ficil”,,"“2=me
?410 INPUT
2412 IF wio0
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Campanule de aerostape colaboreaza direct e
artilenia, descoperind pote §1 executind reglaje. ele
ascensioneaza nlnc intre orele 4,30 dimineaja g
21 seara. cu o singurd paura de o ord la ora 13
cinid se schimbau obsevatorn. Se ajunge ca le
care compamie si execute cite 10—12 reglaje de
b pe 2, ceea ce era foarte mult

In pua de 10 wbe 1917, la ora 8,30 dimnenta,
hatonul compamer a 2-a este atacat de avioanele
wee vemte de la Focgam. Locotenentul obser
vator Mihad Mihalcea .a ramas in halan, tipostiod
pind la ultnul carteg avicanelor manuce ce atacau
contuug §i neintrehumpnd umbrela de salvare decit
dupd ce Dalonul se afla in Racan”, se precua in
Inall Decret . 1 272 din 30 octombrie 1917,
prin care wieatul observalor aerosher era decoral
e . Steaua Romamer” cu spade in gradul de cava
ler

Balowul compamer a 4-a este atacal la rindul
sau de awaps dusmand. in acelag wmp  arblens
wamicd din satul Nanegh indreapta spre locul de
ascensiune al balonulw we foc ucigitor care -a
caural perderc do morp g patie ramp. Un avion
ataca in acelagi timp § balonul companier a J-a,
care este gaunt de gloanje. Reparit imediat, balo-
nul, ascensioneaza numai dupa doud ore de la atac

in pua de 11 whe 1997, cele cmci compami
ale aeroslaper romane execula numeroase reglaje
de t ale artilener grele i de cimp. Locolenentul
observator Mihail Vitzu div compamia a 3-a desco-
perd mair multe batern de artilene grea, asconse
pindg atunci cu multda groja @ care aclionau pe
frontul dwizilor de ilantene romiane 13 5 14 lo-
formapule date de neohositul observator aerosher
sint verilicate de wn avion-lologial La cercelarea

cligeulnn  lotogralic s-a  dovedit ca locotengntul
Vitzu avusese perfecta dreptate, pentru aceasta li-
md  decorat

Eroicul personal al compamer a 4-a suporla din
nou atacul avioanelor mamce, balonul este din nou
atacat la 12 iubie g lovit de 40 de gloane. Un
Fokkar mamic atacd balonul compamer a 5-a, atin
gindu-1 supapa, alte gloanje W shige inveligul incit
gatele, scapind in cantitate mare, halonul incepe sa
coboare, hind scos din w2

Compannle 2 51 5 au, hecare, balonul distrus in
confruntanle cu avioanele de vinatoare inamice,
dar numar in citeva ore sint scoase din depozit ale
haloane § compannle 1§ reau achwialea cu ma
multd  dirzeme

In nwa de 13 wlie 1917, companiile de aetosta-
pe primesc ousiwnea de a dwga tragerile artilenie
grele asupra potelor descoperite prn observapuile
facute in ultmele 2de. Compama a J-a primeste
misinea de a supraveghea anpa sfinga a Diwviziei
13 de a vedea daca trupele jusesti de la anpa
stingd a dwner pornesc la atac 1 de a semnala
once gol cadiul frontulu.

Pon schimbarea lrontuhn de la Mamoloasa la
Maragegt, compannle de aerostape au execulal un
marg grew g raped spre pord. Din cauza cantitip
mati de matenale g a imgloacelor de transpert pu-
fwe, unele companu au dus o parte din matenal
7 elapa. descarcau carujele 51 convowl por
aduca 51 restul de watenale. Cu

it in

pna la

ned inapol Sa

toate grewtaple mbilmte, toate compannle au ajuns
o wdical la bmp La 19 wle, compama a
ay atd la 3 b sud-vest de Tecuc, pes
1A cu ltupele de windton dwe u
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E ascensiwne lingd padurea Creanga Babe
ind trupele de la Cosmesh § Pancw
21 whe 1917, aerostapia mnid debinitiv
mea Gropulm Il {comandant maor
Popowici) aeronautic de la Tecuer. Compa
este repartizatd Corpulu de cavalerie cu ls
ascensiune In Borces Noua, compania a 3
B musie peatry arblena frontuls cuprins b
| Doaga-Sudjescu-Mirdgest, compama
ig lixeara locul de ascensiune la Paduren
a 5-a regleaza tragerea artilerier grele §
are din sectorul Fijionegti-Diochep. Compa
2-a este trimisd la lag pentiw a pregan i
b 3 lormarea a incd cnct compamn de ae
nov. In seplembne lace schimh cu compa
5-a. Datorita wnwi comaidament aeronauty
pojun] aerostapa a avut o bund protecie din pad
a| ajapier de vindtoare §i recuncaglere r
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entalie e pe 12 de aer nu
3 & chidar con-
>a instalata
r1C{.Drmn= se
Tomamhul
1941). Ras-
bricarea si ex-
ustriala s-au
1959, datorita
Cockerell, care
ectionare princi-
na de aer, prin
un jet periferic
at, astfel ca jetul
1" aerodinamica a
onsiderabil pierderile

prima l:lem)’)alrape cu
a in 1956. Mo-
tar construit, a func-
i prin evolutli specta-
a demonstreze justelea

ructorului intr-o maniera
ar chiar si pentru savantii,

litatile guvernamentale
varte precaufi fata
Totusi ajutoa-
practica in-
sifuatie, in 1958,
la armata cu inventia
tia asupra posibilitatilor
oase din punct de ve-
unor vehicule amfibii,
si pe terenuri cu por-
In conformitate cu

ideea este pusa
Din fericire, dupa mai
iry a nu indbusi

conc eptia lui Cockerell
1 51 Ministerul Britanic al
mite comen tre firme

teoretic si experi-
rmita evaluarea corecta
area acesteia, eventual

» ce se vor impune,
1eiat imoscuta

loe din e Insula
parte din grupul West-

S5R.N1

con-
,\,[,I rnen'ar si prin Carpo-
pentru Ce are si Dez-

era primul model pe
zat in marime naturala
) au fost efectuate c
piete i le mai diverse condi-

Ay

orma iniiaia, a fost ter-
1859. A fost inregistrat
nventional sia
-12-4. Incercarile
la 28 mai 1959,
tru prima data
efectuat .primul
lebrul ma
cu care ocazie ma-
erea unui nou

ine. Au fost

vileza
ind

prin

atuiu!

SH.N1
mare de
care a fost
la alta

mai

pe

e doua pro-
1r'r“plasa[e lateral
i imentat acelasi venti-

si sustentatia. Propulsoarele erau
reversibile. Un sistem complex de cirme
si voleti, aclionat de pilot, permitea gu-
vernarea st controiul pozitie aparatului
sustentat.

Matorul antrena numai ventilatorul de
sustentatie. Era un motor de aviatie in
forma de stea, racit cu aer. de tip AL-
VIS-LEONIDES 523/5, care dezvolta 440
CP da 2 900 rot/min.

Pe puntea. platformei, in fata ventilato-
rului, era amplasata cabina de comanda
cu doud fotolli, cel din stinga pentru pi-
lot, cel din dreapta pentru un insotitor.
Aparatura de masura si control si pirghi-
ile de comanda erau similare cu cele de
pe elicoptere.

Deplasamentul initial era de 3 800 kg.
apoi treptat, din cauza maodificarilor, a

crescul la 3 850 kg.

Inaltimea pernei de aer era ini{ial de
221 mm, iar in finai, datorita cresterii de-
plasamentului, s-a redus la 193 mm.

Viteza maxima atinsa a fost de 40 Nd
pe uscat si 25 Nd pe apa caima.

— Versiunea SR.N1 Mk2, aprilie
1960-iunie 1961. In primavara anului
1960, in scopul maririi tractiunii de pro-
pulsie, s-a montat pe nava un turboreac-
tor de tip Blackburn Marbore si astfel a
aparut versiunea Mk2 cu viteza marita,
pina la 44 Nd

O alta noutate remarcabila a fost maon-
tarea unor elemente flexibile la periferia
pernei de aer., cu ajutorul carara inalfi-
mea pernel a putut {i marita pina la 310
mm, cu toate ca deplasamentul a crescut
pina la 5 600 kg si care amortizau eonsi-
derabil loviturile cu solul sau cu vaiurile
din timpul mersului

Importania acestul sistem flexibil, care
permitea ingradirea supla a pernei de aer,

este encrma. Constituia embrionul fustel
flexibile, inovatie care a avut un rol hota-
ritor in dezvoltarea ulteriora a aparatelor
pe perna de aer, pentru ca a permis ca in
scurt timp sa devina operationate’

— Versiunea SRA.N1_ Mk 3, iunie
1961-septembr 1961, In vara anului

1961, turboreactorul propulsie supli-
mentara de tip Marbore a fost inlocuit cu
un model mai puterr de tip Bristol Si-
deley Viper, si astfel a luat nastere versiu-

3. Propulsia mult marita a permis
atingerea viteze: de 64 Nd (118 km/ora)

Deplasamentul s-a maril la 6 230 kg.
Pentru a putea mentiine o inaltime a per-
I de aer la cel pulin 290—300 mm si a
asigura © comportare corespunzatoare
unei viteze atit de mari, structura flexibila
de la periferia pernei a fost perfectionata.

— Versiunea SAN1 Mkd4, octombrie
196‘~-|962 in toamna anuiui 1961, nava
a fost echipata cu un sistem de
complel, inalt de 430 mm. Aceasta
feclionare a asigural 0 mai buni mpor-
tare pe apa agitata, dar si marirea vitexei
maxime la 66 Nd (122 km/ora)

— Versiunea finala, SRN1 Mk5, din
1962 Echiparea aparatului cu un sistem
de fuste complet initial s-a facut cu multa
retinere?. Rezultatele foarte bune obfinute
cu versiunea Mk4 au aratat insa clar ca
aceasta este calea ce {rebuie urmata si ca
pe aceasta cale inca sint rezerve mari de
perfectionare,

Drept urmare, fusta de 400 mm a fost
inlocuita cu una mai perfectionata si cu
inal{imea de 1 220 mm!

Desi viteza maxima a scazut la 50 Nd,
comportarea aparatului, mai ales pe teren
accidentat si pe apa agitata, imbuna-
tatit atit de mult incit a devenit posibila

functionarea i in conditii practice. {Per-
formantete obtinute cu wversiunie ante-
riocare au fost realizate in nditii spe-

ciale, f!u calm, pe L_m.m alese si cores-
punzator pregatite.

Citeva din per!crmame'-,e versiunii Mk5
vor fi edificatoare:

Un prag de piatra, inait de 1 067 mm, a
putut fi traversat fara dificultafi cu viteza
de 30 Nd

S-a putut trece printre puieti si trestie
peste 2 m cu viteza de 15
dune de nisip inalte de 1,2 m
m s-a putut alerga cu vit

pe perna de

Inca din 1959—1960 t
ders-Roe, noi firme cu renume — Vie-
kers, Britten an Denny si altede —
incep sa construi a na pe perna de
aer. lar din vara anului 1962 — cind
SA.N1 Mk5 efectua ultimele ince 1
primele doud nave sint date in explo
i transpor
e pe perg

n‘anspo ta 24 "‘19 cal

er era

atare

ator! pe mare,
care
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L1

Ajunge la 5000 m in 730", vileza ma-
xima 470 km/h la 4 500 m, autonomie
2h40', raza de acliune 1 030 km.

Seria 251-290 — [.A.R.-80C

Fala de seria anterioard apar schimbari
care devin standard incepind cu avionul
251

— Se monteazd o noud pernd la capul
pilotului.

— In caz de zbor fara parasuta, la
scaun se monieaza o perna de sezul si
una de spatar.

— Rezervoarele de combustibil benefi-
ciazd de un invelis de autoetangare din
cauciuc special.

— Pentru a rezolva problema suprain-
calzirii motorului in urma cresterii greuta-
tii avionului, se monteaza un al doilea ra-
diator de ulei la incastrarea aripii stingi,
iar la capotajul fuzelajului anterior se
practica o serie de fante de aerisire in
plus. Radiatorul de ulei suplimentar este
comandat de pilot prin intermediul unui
robinet plasat pe bord.

Datele ca pentru seria 241—250.

Avioanele |.A.R.-80C aveau denumirea
trecutd cu negru pe deriva.

Seria 291-300 — LAR.-81A

Avioanele sint varianta BoPi a seriei
I.LA.R.-80B cu numerele 212—230. Difera
de acestea prin montarea lansatorului
pentru bomba de 225 kg sub fuzelaj si
prin transformarile introduse cu avioanele
I.A.R.-B0C. Armament ca la seria
212—230.

Greutate totald 3 250 kg, putere speci-
fica 0,31 CP/kg, incarcare alard 196,9
kg/mz2,

Avioanele aveau denumirea
J.AR.-81B" trecutd cu negru pe deriva.

Seria 301—461 — I.A.R.-81C

Este cea mai mare serie de fabricalie,
lansatd in fabricalie ca bombardier, in pi-
caj, in 1943

Dar tot in 1943, pe 1 august, Romania
sufera primul atac masiv din partea avia-
tiei de bombardament americane, iar ar-
mamentul avioanelor |.A.R.-80/81, com-
pus din mitraliere sau tunuri cu o insufi-
cienta unitate de foc, se dovedeste inefi-
cient impotriva blindajului §i a puterii de
toc @ bombardierelor americane B-17 si
B-24. In aceste conditii se ia decizia ca
I.A.R.-B1C, aflate pe banda de montaj, s&
fie convertite pentru misiuni de vinatoare
in cadrul apararii teritoriului.

Inifial, armamentul 1.A.R.-81C era com-
pus din doud tunuri Mauser MG-151/20
calibrus 20 mm, cu unitatea de foc de 350
de lovituri, doua mitraliere Browning FN,
calibru 7,92 mm cu 1400 de cartuge, lan-
satorul de sub fuzelaj pentru bombe de
225 kg §i doua lansatoare sub aripi pen-
tru bombe de 50 kg, insa in urma conver-
tirii la noua misiune la unele avioane este
demontata doar furca lansatorului iar la

celelalle intreg lansatorul de sub fuzelaj.
Cele de sub aripi sint pastrate pentru re-
zervoare suplimentare.

Dispunea de verin pneumatic de des-
chidere a cupolei si de armare pneuma-
tica a armamentului.

Avea un parbriz frontal blindat din sti-
cléa groasa de 75 mm.

Comanda filtrului de aer este mutata la
jamba siinga a trenului, filtrul intrind in
functiune la scoaterea trenului. | se mon-
teaza un colimator ,Telereflex" produs la
I.A.R.-.O.R., acesta inlocuind pe cele de
tip ,Goerz", n urma defectarii lor, la seri-
ile anterioare, precum si grila de la seria
1—=50.

Greutate gol 2 200 kg, total 3 060 kg
(cu rezervoare suplimentare), incarcare
alara 1854 kg/m?, putere specificd 0,33
CP/kg. Urca la 5000 m in 730", viteza
maxima atinsa fiind de 470 km/h ia 4 500
m, autonomia maxima 2h15'

In anul 1939, inainte de lansarea avio-
nului in productie de serie, s-a propus
realizarea unei variante a avionului cu
motor Junkers ,,Jumo” de 12 cilindri in V
inversat, urmind a fi cumparata licenfa
motorului. Datorita renunfarii la licenia,
proiectul a rdmas in faza de schife inifiale
si calcule de rezisten{d. Schitele aratau..
lLA.R.-ul B0 cu un fuzelaj mai aerodina-
mic si 0 cupolad a carlingiii mai profilata,
de un tip asemanator cu cele de pe
avioanele de vindtoare P-51 D ,Mustang"
sau P-47D ,Thunderbolt”.

Proiectul nu este dat insa uitarii, asttel
incit mai tirziu, probabil prin 1942, avio-
nul cu numarul 111 a fost modificat prin
instalarea pe el a unui motor Junkers
wumo® 211D de 1200 CP. Cu acest
avion s-a executat un singur zbor de ca-
tre inginerul aviator Alexandru ,Dudu®
Frim, pilot de incercare la |.A.R. Dupa de-
colare au aparut vibralii foarte puternice
in celuld, care au facut imposibila conti-
nuarea zborului. Mai mult chiar, pentru o
aterizare cit de cit normalad a fost nece-
sara oprirea motoruiui pe panta de ateri-
zare. Incercérile nu au coniinuat,
I.LA.R.-80 nr. 111 fiind apol remotorizat cu
LLA.R. K-14-1000 A.

In vara lui 1944, in vederea combaterii
bombardierelor americane, s-a experi-
mentat montarea pe un L.A.R.-81C, sub
aripi, a doud lansatoare de rachete
aer-aer germane tip Vir. Cr. 21, calibru
120 mm. Aceste rachete aveau o incarca-
turd explozivd de mare putere, care pro-
voca doborirea unui bombardier chiar si
la explozia la o distan{a de cifiva metri de
acesta. Lansarea se facea dupa orienta-
rea avionului spre formatia de bombar-
diere, fard o ochire precisd. De fapt, nu
se tragea asupra unui avion anume, ci
asupra intregii formalii, probabilitatea de
lovire fiind mare datoritd numarului mare
de bombardiere din formafie si distantei
mici dintre ele. Racheta dispunea de un
focos special care provoca explozia in-
carcaturii dupa parcurgerea a 2000 m
din momentul lansarii sau la impact. Nu
se cunosc rezuitatele testelor efectuate
pe LA.R.-B1C, dar acestea nu au fost
continuate, pierzindu-si orice sens dupa
23 August 1944,

In anul 1950, la Atelierele de Reparaii
Material Volant Pipera s-a transformat un
ILA.R.-80 intr-o varianta biloc de scoala si
antrenament avansat, numita
I.LA.R.-BOD.C. Transformarea a constat in

amenajarea unui pos! suplimentar de pi-
lotaj in fata celui existent. Al doilea post
de pilotaj este deschis. Au fost dublate
comenzile de zbor si ale motorului si eli-
minata stafia radio. Translormarea a dus
la reducerea drastica a plinului de com-
bustibil, in urma micsorarii dimensiunilor
rezervoarelor, autonomia de zbor scazind
la 25 de minute. Dar cum noua varianta
si-a pastrat calitafile de zbor ale avionului
original, transformarea s-a executat si la
alte aparate, care au intrat in dotarea
scolilor militare de pilotaj Nu se cunosc
exact numarul de LLA.R.-80 D.C. execu-
tate si nici tipurile de avioane originale ce
au fost transformate.

Vopsire, inscriptionare, inmatriculare
1940 — mai 1941

Exiradosul avionului era vopsit in culori
de camuflaj verde oliv si maro deschis,
conform unei scheme standard. Intrado-
sul era albastru deschis. Coafa si palele
elicei erau negre, la fel catargui antenei,
Pe aripi si fuzelaj era vopsita cite o banda
ingusta rosie, galbena sau albastra, indi-
cind escadrila din care facea parte avio-
nul. Direclia era vopsitd in tricolor ro-
su-galben-albastru, in benzi verticale, cu
albastru la sarniera. Interiorul carlingii
era vopsil in gri, scaunul si manetele de
comanda fiind in culoare naturaia (alumi-
niu). Bordul era negru, aparatele de bord
aveau cadrane negre sl inscripfionari albe
(exceptie indicatorul extinctoruiui auto-
mat, care era vopsit invers, avind §i cele 4
sectoare hasurale vopsite in rosu. Tubul
Pit6t era vopsit in inele albe si negre. Pe
deriva erau pictate: numarul de fabricafie
al avionului, cu alb, denumirea lui, cu ne-
gru, si emblema fabricii cu alb.

insemnele de stat erau cocarda trico-
lord rogu-galben-aibastru, cu albastru in
centru, aplicatd numai pe aripi.

Unele fotografii evidentiaza variafii de
vopsire a elicei pentru aceasta perioada.
Astfel apar elice ldsate nevopsite, cu em-
blema V.D.M. pe pale, sau numai cu pa-
lele sau virlul coafei nevopsite.

Aproximativ in martie 1941, benzile ce
indicau escadrila sint eliminate, se vop-
seste o banda galbena pe fuzelaj, in spa-
tele carlingii, capotajul motorului este
vopsit in galben, iar coafa elicei in galben
pe o porfiune de 120° din circumferinfa.
Cocardele sint marite in diametru si mu-
tate mai spre axul avionului.

Mai 1941 — septembrie 1944

insemnul de stat, coarda, este schim-
batd cu altul, sub forma unei cruci for-
mata din 4 albastre, cu fond galben si
banda alba la exterior, si avind in centru
cocarda tricolora. Se aplica pe aripi, in
locul cocardelor, §i pe fuzelaj, in spatele
carlingii, Banda galbena de pe fuzelaj
este Ié'ila‘ si mutala mai spre ampenaje.
Capetele de plan sint vopsite in galben
pe intradas.

Ca variafii de vopsire apar avioane care
nu au capetele motorului vopsite in gal-
ben si tot in aceastd perioada apar pe
avioane diferite alte insemne: insemne de
comandanii, de victorii aeriene, insemne
sl inscripfionari personale sau embleme
de unitai.

_Septembrie 1944 — 1950

'— IN_E)

Extradosul avionului es
verde oliv complet. Culoar
la inelul de pe fuzela es
alb, la fel cea de pe capul «
se vopseste in alb si extr
de plan. Coafa elicei este
gra, avind pictata pe ea
Crucile sint inlocuite cu
lore, situate pe aceleasi |

Datorita faptului c3 aces
s-au facut in plind camg
rista, intre doua misiuni de
aici varialii de vopsire. in
priveste spirala de pe co

In anul 1946, avioanele
pentru refacerea vopselei L
Cu aces! prilej sint vopsite
coafele elicelor.

Tot dupa anul 1946 ince
avioane $i numere de ord
fuzelaj, precum si cocarde
reduse pe deriva.

Din 1950

insemnul de stat cocard:
cu o stea rosie, avind un
unul albastru in centru si |
albastra pe margini.

Aceasta se aplica pe ari
deriva.

Dispar culoarea alba de
plan, inelul de pe fuzelaj, |
directie, emblema fabric
avionului si numarul de f:
deriva. Pe fuzelaj este tn
numarul de ordine al avi

Peniru vopsirea m
I.A.R.-80/81 recomandam
melor de vopsire din cac
mentionind ca acestea re
standardele, desenele colc
revista, care sint executate
fii originale si minutios
baza trebuie sa ramina si.
lor originale publicate sau
pentru evidentierea partic
vopsire a fiecarui model

Aducem mulfumiri pe a
varagului Scarlal lordanid
prinderea de Avioane Bu
salvat de la distrugere p
brica ale avionului 1L.A.R .-
zent acestea fac parte ¢
Muzeului Militar Ceniral), t
fesor Neculai Moghior si ir
nal al sectiei documentare
Militar Central, pentru spri
realizarea acestui material

L
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EPOPEEA PRIMELOR ZBORURI
PESTE MUNTII CARPATI

| Aurel Viaicu, executate la
s in Transilvania au avut
= rol de consacrare a unei
romanesti, ce constituie in multe
o premierda mondiald. Dar, toto-
rile din Transilvania au fost un
upter pentru unirea acesteia cu
Somania fund facute cu scopul inalarii
fintei nationale a romanilor
din mijlocul carora se ridi-
Viacu. Cu avionul prototip
acest mare fiu al romanilor
spre albastrul cerului in anul
umai la Bucuresti, Slatina, Sibiu
ci si la Blaj. Pe Cimpia Liberta-
t el sa-si inchine rodul stradanii-
s ale celor ce-l incurajasera, mai
5 acolo, in 29 august 1911, s-au ga-
ani de pretutindeni. In momentele
Viaicu reprezenta ceva din cute-
milenara a poporului roman, ceva
tarentul afirmarii tot mai deschise a
~e umitali noastre nationale.

n anul 1912 a mai zburat la Arad, Lu-
~=, Hateg, Orastie, Alba lulia Saliste,
Tz Mures si Dumbraveni, dovedind tutu-
s-a realizat ca pilot si construc-
onautic in Roméania i nu in alta
umi.

Carpati. La 13 septembrie 1913,
rel Vliaicu si-a propus sa ajunga laro-
ce se gaseau dincolo de inima de
a tari, intr-un zbor ce |-a dorit sa
imul si unic in felul sdu. Numai un
arnic accident, petrecut undeva linga
oina a putut sa puna capat, atit de
sros, eroicel sale tentative, al carei
a indoliat intreaga suflare roma-

Acum Viarcu nu mai este, scria la
Paris Octavian Goga, in septembrie 1913,
s fulgerat visul nostru, al tuturor, in
s-au muiat §i aripile lui. Sa treaca
sa darime, in constiinta milioa-
stavila care ne desparte! Astfel ca-
s/ moartea lui un infeles simbolic, o
= magica care robeste sufletele.”

4 moartea lui Aurel Viaicu, cel care
uat temerarele incercari de tre-
~ zbor a Muntilor Carpali a fost Mir-
: Zorileanu. Si aceasta incepind chiar
=~ vara urmatoare, pentru ca ei nu nu-
au privit, ci ne-au incurajat lupta
dusa de milenii pentru pastrarea
1= nationale. Cu acelasi scop, cel ca-
J1a, inca de cind era in viala, i s-a spus
aestrul”, pentru arta dovedita in zboru-
rie sale, a inceput sa caute ,drumul” cel
—al bun peste aceasta coloana vertebrala
= tarilor romane. Inca din anul 1914 a
purat pe valea lalomitei spre Moroieni,
in primavara anului 1915 sa zboare pe
=a Buzaului. Adinc impresionat la ve-
sarea satelor romanesti presarate pina-n
nterzise, a aterizat undeva pe virful
sley, potolindu-si cu lacrimi durerea
oliba unei stine, alaturi de baciul
acesteia. A zburat apoi pe valea Teleaje-
nulul si a Doftanei, a aterizat chiar la Ma-
neciu in anul 1916, adunindu-si impresiile
in volumul intitulat cit se poate de suges-
1w si patriotic ,Pentru Carpatii nostri” ce
2 fost publicat la Bucuresti in anul 1916.
S \gur ca atit Zorileanu ori un altul ar fi
=usit 5a treaca in zbor peste acesti ma-
r Carpatu insad dincolo de ei incepuse
razrboiul caruia, nu peste mult timp, urma
s3-1 dam si noi tributul
Cintre toate armele cea care a culminat
c psurile a fost aviatia. Ea a pornit la
D01 cu un numar de 42 de avioane
folosite mult timp penru scoald,
care numa 24 au putut sa tie trimise
Toate acestea au fost impariite
n 4 grupuri de aviatie, ce urmau sa fie la
p fiecareia dintre armate

e fromt

MUSAT BOGDAN, Radiull, Suceavea —
Nu am mai primit din partea IPL-Tirgu
sMures nici un fel de informatie oficiala,
deci nu putem sa va informam corect,
dacd se mai primesc sau nu comenzi de
cocl si accesorii de modelism in acest an

ANDRIESCU CORMNELIU, Str. V. Lupu
2 bl VI, sc. B, ap. 2 6800 lagl, cautad
planurile detaliate ale naves Calypso, uti-
zatd de citre comandant _‘.--.ea.

-

Armatei a Il-a i-a revenit Grupul 2 Avia-
tie Baicoi, dupa numele aerodromului pe
care a stationat o perioada. Cum la 16
august 1916 armata romana a intrat victo-
rioasa in Brasov, grupul de aviajie ce se
compunea numai dintr-o escadrila cu
doua avioane a trebuit s-0 urmeze pentru
a se afla in apropierea liniei frontului. Cu
aceastd ocazie, in ziua de 18 august
1916, locotenentul av. Gheorghe Ne-
grescu, ce pilota un avion de tip ,Avia
tik", si locotenentul av. loan Penes, tran-
silvanean la origine, aflat la bordul unuia
vin de tip .Maurice Farman" cu motor de
80 CP, au decolat de Ia Baicoi. Cu toate
ca amindoi erau constien{i de riscurile
unui zbor peste munti, au indreptat hota-
riti avioanele spre nord, cu intentia de a
trece Muntii Carpati si sa aterizeze la
Brasov. Din cauza unei defectiuni la mo-
tor, avionul lui Gheorghe Negrescu a luat
foc in aer, fapt ce I-a obligat sa aterizeze
cit mai repede la Buda (Prahova).
asemenea, din cauza cetii intilnite in cale,
celalalt aviator a trebuit sa faca aceeasi
manevra la Azuga. Abia in ziua urma-
toare, cind conditile atmosferice au fost
favorabile, loan Penes a decolat, trecind
primul Carpatii in zbor, ca apoi sa ateri-
zeze pe un teren situat intre Dirste 5i Bra-
sov, realizind astfel visul de veacuri al ro-
manilor.

Un alt zbor, considerat un timp ca fiind
primul executat peste Carpati, a ap arfinut
uniti echipaj alcatuit din locotenentul av,
Panait Cholet si piutonierul av. lon Gruia,
care era §i un excelent mecanic. Fiind
amindoi repartizati ca piloti la Grupul 1

bliografie stréind si deci preiau de la arti-
colele  primare" calitati si uneori greseli.
Despre foarte multe avioane moderne
s-au publicat monografii de sute de pa-
gini cu desene complexe. Rubrica ,Avia-
tia modernd” are un caracter informativ
de nivel mediu. O exceptie o constituie
acest numar in care exceleazd |AR-99
SOIM. V& multumim pentru aprecien §i
va urdm sd devenili si dv pilot

wvif il enleiN Alna il . ™

Avialie ce-si improvizase aerodromul pe
un teren la Talmaciu si urmind a ajunge
acolo pe calea aerului, in 24 august au
trecut la pregatirea singurului avion dis-
ponibil, afiat pe cimpul de la Cotroceni.
Cu toata priceperea lui lon Gruia $i cu
sprijinul mecanicilor, revizia motorului
destul de uzat pentru un zbor peste
munfi a durat, incit avionul a fost gata
numai in dimineala zilei de 25 august
1916, cind au decolat. Din cauza norilor
aflati la inalfime mica si compacti, au pu-
tut ajunge numai pina la Curtea de Ar-
ges. De acolo si-au reluat zborul in du-
pa-amiaza aceleiasi zile, cind cerul s-a
mai limpezit, ajungind pina aproape de
Ciineni, unde, inghetindu-le carburatorul,
au fost fortali sa aterizeze pe un fteren
impropriu. Dupa terminarea interventiei
facuta la motor de acelasi Gruia, avionul
a fost adus cu ajutorul populatiei pe so-
seaua de pe Valea Oltului. Tot cu locaini-
cii au scos stilpii de telegraf gi au taiat
copacii de pe porfiunea necesara ludarii
zborului. Numai dupa toate acestea, pe o
vreme cit se poate de potrivnica, in dimi-
neata zilei de 26 august 1916, au fost si
pe acolo trecuti Muntii Carpali. Astfel a
reusit sa ajunga la Talmaciu inca un
avion romanesc care avea sa aclioneze in
folosul Corpului | Armata, ce opera in
zona Sibiului, ’

In toamna anului 1916 s-au adus
avioane noi pentru a face fala, macar in
parte, cerintelor celor 4 armate, Dinire
acestea s-au repartizat si Grupului 2
Aviatie doua avicane care, la 7 septem-
brie 1916, au fost aduse in zbor de la Bu-

bricare a unui navomodel din fibra de sti-
cla o gasiti in numarul 4—1984—(5). Cei
care doresc sa realizeze modele functio-
nale au desigur probleme cu obtinerea
unor materiale speciale, a unor stafii de
telecomanda si motoare cu calitati deose-
bite. In schimb machetistii pot obtine me-
dalii la mondiale 51 fara acestea, de aceea
vé sfatuim sd va& ocupali de machetele
statice

VATUI ANTONIO LORENZD St Mar-

curesti la Brasov. Atunct a trecut pen
doua oara Carpatii loan Penes, pilc

un aparat de tip ,Farman 40" cu motc
130 CP, ce era echipai §i cu o mitral
L-a urmat pe acelas: traseu $i in ace
zi locotenentul av. Cicerone OQlane
care a pilotat un avion de tip ,MF
motor de B0 CP.

Dupa cum este stiut, armata roma
patruns si inaintat in Transilvania
sind pasurile muntilor. In scurt timp,
plesita de inamicul lasat nestingheri
aliati, care nu au intreprins actiuni c
sive o data cu intrarea noastra in ra
a trebuit sa se retraga. Si atunci, in ¢
zile de cumplita inclestare pentru pog
roman, am avut aviatori care au fr
Carpatii, aducind suprema jertfa. A
fost cazul sublocotenentului av, |
Cretu, care, din ordinul Comandam:
lui Armatei |, a decolat in 14 septen
1916 de pe un teren din Riureni-Vi
zburind peste munti, desi cu o zi
inainte venise de acolo. Primise misi
sa refaca legatura cu corpul | armat:
lupta la sud de Sibiu, si despre car
se mai stia mare lucru, datorita infil
lor trupelor germane pe Valea Oltul
fost doborit chiar la Talmaciu de art
inamica, in timp ce incerca sa vina |z
rizarea pe terenul ce fusese folosit c
rodrom de Grupul 1 Aviatie. In acee
cu acesta, se pare ca a cazut tot acc
locotenentul av. lon Marasescu, iar |
Macavei, vazind situatia de la Talm
s-a intors la Riurerni. In schimb, de
ploaia obuzelor inamice, a decolat
Talmaciu locotenentul av, Gheorghe
hailescu, reusind sa aduca un mesaj
mandantului Armatei |, aflat la Cra
fapta pentru care a fost citat pe or
de zi al grupului

loan Penes si-a salvat aparatul, d
du-l la Baicoi. Ar fi lunga lista ce se
tinua cu Gheorghe Negrescu, cel
intr-un zbor cu observatorul lon (
tescu si in altul cu Emil Gheorghiu, 3
cetat amanuntit muntii in cautarea
manului ce se strecura prin vai. Ar
loan Penes, care, intr-o alta misiu
reusit sa bombardeze chiar un hanc
aviatiei inamice, aflata la Bragov. N
data n-o sa fie vitate curajul si spirit
sacrificiu dovedit de Mircea Zorilea
Stefan Sanatescu, cei care, noapte
trecut Carpafii in Transilvania, bor
dind obiective militare din Brasov s
vasna. De asemenea, nu poate fi t
cu vederea zborul executat peste |
de Constantin Mincu, cel care impi
cu Radu Cutarida au aruncat popt
de acolo manifeste ce vesteau victor
manilor de la Qituz, precum si pe |
lui Vasile Nicolescu-Popa. Acesta, |
lind de la Bacau, in 23 noiembrie 1¢
aterizat in aceeasi zi la Blaj, pe C
Libertatii. Acolo Fa dus pe capitanu
tor Precu ce luase legdtura cu gus
roman de la lasi, aducind acordul
pentru cele ce aveau a fi hotarite de
Marea Adunare Nationala de la Alb:
din 1 decembrie 1918. Capitanul a
sile Nicolescu-Popa si-a intors in zit
matoare avionul sau la Bacau. Insa i
nele ce au ajuns linga Sibiu la num
teva zile dupa Marea Unire, adus
Moldova de pilotii transilvaneni loan
si Cornel Bianu, nu s-au mai intor
au ramas acolo unde erau neamul
tra stramoseasca ale celor doi vr
aviatori. Acestor zboruri li s-au mai
gat trecerea in misiune de lupta
Constantin Popa, care, decolind
Roman in 23 decembrie 1918, din
jivrarii carburatorului, a aterizat fo
curtea fabricii de cherestea din
ghieni; depanat dupa doua zile, a
Tul avion romanesc ce Si-a p
irele cocarde peste Clujul el

VASILE Ti

numere mai vechi ale revistei Te
care contin planuri de rachetomo

RUSU CRISTIAN, Bucuregti — M
ul mentionat are multiple intreb:
Poate fi utilizat si in constructii la
ile termice

COSTIN FLORIAN, Galali — Pu
solicitate au fost publicate in m
4—10B84—(5

rAm\SE CAIUS. Car

sebes




VICTORIA ADIN, str. Iﬂmnl. bi.
4 ap 7. Petrosanl, 2675 judejul Hune-
doara, doreste s& facad schimb de planuri
pentry 2er0, auto, navo si rachetomodele.
Cau numerele 1/1883, 2, 3/1984, 2
4an si scheme electronice pentru mo-

MIHUTA MIHAITA, Husl, Vasiul — Pla-
nurile avionulul Mig 21 le gasili in numa-
ul 2/1985 (7)

NICOLAE MURESAN, Bucurestl — Va
recomandam consultarea lucrarii ,Istoria
avialiel romane” — Ed. Stiintifica si Enci-
clopedica, Bucuraesti, 1984.

IORDACHE FLORIN, Treistenl, Pra-
hova — Vom incerca sa publicam in viito-
rul aspropiat schemele solicitate,

GHILESCU CODRIN, Platra Neam| —
Pentru deltaplane adresaii-va Federatiei
Agronautice Romane, Str. Vasile Conta 6,
sactor 1, Bucuresti. Nu putem publica un
supliment al revistei sub forma unui plan
ntrodus intre pagini, dar putem extinde
incercarea din acest numar, de a se ob-
tne un poster prin detasarea si alipirea
ynor pagini.

COZMA DRAGOS, lasi—SR 71 Black-
bird este un subiect atractiv. Din pacate,
desi mai multi cititori ai revistei au incer-
cat sa ne ofere un articol, tentativele
acestea nu au avut un nivel corespunza-
tor pentru a fi publicate. Asteptam in
continuare,

WEISS EDY ROLAND, Constanla —
Pentru a va putea ajuta trebuie sa ne tri-
miteti adresa completa.

DAMIAN MARIUS, Constanfa — Unul
dintre blindatele solicitate de dv. a fost si
in dotarea armatei romane. De aceea va
rugadm sa mai asteptatli putin si sa consi-
derali posibila aparitie ca o simpla coin-
cidenta, deoarece nu putem satisface
chiar toate cererile.

SUR NICUSOR, str. Muncltorilor, bl.
M4, ap. 1, Zaldu, 4700, judefjul Sélaj,
cautd numerele aparute in anii 1984 si
1985.

ARCHIP FLORIN-PAUL, Piatra Neam}
— Puteti comanda tronsoanele de linie
direct la Recoop prin mandat postal. Va
recomandam si terasamentele de linie
dreaptad si curba, ce au o calitate deose-
bita.

VIOREL DILGAN, Plala Gérll, bl. L1,
sc. 1, ap. 3, Cralova 1100, judeful Dolj,
doreste sa corespondeze pe teme de ma-
rind si aviatie.

BITAI 2ZSOLT, Str. Principala 188,

4591. judeful Bistrita-Nasaud — |
principiu puteti folosi orice fel de chit
pentru constructia modelelor, inclusiv
cele utilizate la repararea automobilelor.
in ceea ce priveste motoarele termice nu
va putern da nici o informatie, cel pufin
deocamdata.

PERENI MIRCEA, Aleea Neajiov 1, bl.

O performanta tehnica cu totul lesitd din comun au reusit membrli cer-
culul de rachetomodele de la C.P.S.P.=Tirgu-Mureg. Ei au realizat ma-
cheta navetel spafiale Columbia dupé planurile publicate in revista Teh-
nium si au putut sa execute un zbor perfect in cadrul concursului ,Start

spre viltor" de la Navodarl.

7, sc. E, ap. 92, 3900 Satu Mare, doreste
numerele 1—20. Flettner este numele
unui inventator german care in anii 1920
a reusit s& experimenteze cu SucCces un
nou propulsor naval, bazat pe efectul cu-
noscut in fizica sub numele de ,Magnus"”,
conform caruia un corp rofit intr-un jet
de fluid este supus unei forte laterale. Un
exemplu il pot constitui mingile de fotbal
ce capata traiectorii curbe atunci cind
sint lovite cu efect si li se imprima si o
miscare de rotatie pe linga cea de trans-
latie. Flettner a montat la bordul unui
vechi cargou doi cilindri de mari dimen-
siuni ce erau rotifi prin intermediul unui
mic motor diesel. Nava se deplasa indife-
rent de directia vintului si realiza insem-
nate economii de combustibil fatd de na-
vele conventionale. Incercarile lui nu au
dus la aplicarea in serie a inventiei dato-
ritd volumului relativ mare al cilindrilor
propulsori, progreselor inregistrate de
motoarele diesel navale si prefului relativ
scézut al combustibililor fosili. in anii '70
ele au fost reluate, dar au ramas la sta-
diul de modele experimentale.

LUPU S. NICOLAE, Arad — Portavio-
nul Enterprise (CV6) a fost construit la
santierele Newport News si lansat la
30—X—1936. A intrat in dotarea marinei
militare a SUA in 1938 si a fost dat la
fiare vechi in 1958, dupé ce a participat la
numeroase lupte in Pacific. Avea 25 500
t. 232 m lungime, 25,3 m latime si un pes-
caj maxim de 8,5 m. Putem lua la bord
circa 85 de avioane, in varianta de echi-
pare initiala. Avea un echipaj de 2 600
oameni $i putea obtine o viteza de croa-
ziera de 33 noduri. Cuirasatul ,George
Pomut" nu a existat decit sub forma de
propunere.

TERIASU ROMEO, lagl — Vom satis-
face si cererea dv.

IAROSLAVSCHI MIHAI, Bucuresti —
Propunerile dv. fac parte din planul nos-
tru tematic. Revista ARIPI, cu profil de
avialie, este redactatd cu multd compe-
ten{d si pasiune de catre un grup de
tineri specialisti din cadrul 1.Av.B. Este o
publicatie de uz intern.

COVERCA NICOLAE, Bucuresti —
Constructiile din carton sint foarte in-
structive si bine venite mai ales pentru de-
butanti. Cu excepiia planului de IAR 80
publicat in nr. 3/1984—(4), in MODELISM
nu exista altul.

VINTU ANDREI, Bacdu — T4 este in
pregatire pentru a aparea in paginile re-
vistei, inclusiv planuri si fotografii, Va ru-
gam daca binevoili sa ne sprijiniti in ela-
borarea textului istoric prin trimiterea ca-
tre noi a unui memoriu cu participarea
dv. la luptele de la Otopeni. Materialul va
fi ulterior remis Muzeului Militar Central
din Bucuresti.

MANOLACHE ADRIAN, Str. Brillel
210, Micro 18, bl. C4, ap. 34, et. 8, 6200
Galall, cautd revista nr. 4/1986—(9).

CALIN DAN, Str. Brazda lul Novac, bl.
D27, sc. 3, ap. 3, cod 1100, Cralova, jude-
ful Dol), cautd reviste apdrute in anii
1983—1985. Doreste sa corespondeze pe
teme de aviatie moderna.

TANASE DANIEL, Str. Bucurestl, bl
38, sc. D, et. IV, ap. 63, 4800 Bala Mare,
judeful Maramures, doreste primele 11
numere ale revistei. Frumosul desen pe
care ni I-afi trimis reprezinta codul inter-
national de semnalizare cu stegulete. Fie-
care steag reprezintd o litera,

PANTAZIU SORIN, Dumbrivija, Bragov
-— Va felicitdm pentru pasiunea si compe-
tenta pe care le demonstrati. Am transmis
scrisoarea dv. producétorului.

ABASCHIN CONSTANTIN, Str. Con-
structorului 3, bl. C5, ap. 20, Tiglina 2,
Galajl 6200, doreste coleciia revister din
anii 1984—1988.

VISAN NICOLAE, Bucuregti — Autorul
articolului respectiv a prezentat lista ex-
plicativa, cind revista deja aparuse. Ob-
servatiile dv. au fost deja transmise pro-
ducatorului.

TAUTU IONEL, Cralova — Ca de obi-
cei preferintele dv. sint atit de multe incit,

nicy daca am dori, nu am putea sa
indeplinim. Asa cd, fie si in gluma
fi sigur ca vom reusi sé va satisface
putin partial, preferintele

POP GABRIEL, Sasarm, Bistrif
sdud — VA recomandam lucrarea
chetomodelism" a profesorului lon
aparutd la Editura lon Creanga
bine venitd serie de car{i pentru ir
in diverse domenii.

COLANGIU DRAGOS, Brasov —
tru a nu face eforturi inutiie, luat
tura cu membrii cercurilor de aerom
din orasul dv., fie la CPSP sau la C
de Crealie Socialista si Culturad pent
neret ,Cintarea Romdéniei", unde
primi indrumarile respective.

CHISTRUGA ADRIAN, Bucurestl,
BALAN, Husgl, TURCU RADU IOAN
Gheorghiu-De] — Am transmis scri
dv. producatorului. Va muliumim ¢
wgestii si ideile de imbunéatatire a |
tatii noastre.

Pages 2—3, 10—15 — For the
time presented to modell aircrarn
ders IAR-99, the last Romanian
craft Industries Achievement.

Pages 4—8. 25—26 — We are
ring a beautiful colour poster of th
manian monitor M205 ex BLCO'
as in 1937 and 1944, together with
history and photos.

Page 9 — Training for RC autc-
may be very well achieved with th
sic simulator, Sinclair Spectrum o
tible.,

sPages 18—21 — We continue |
shing original drawings of the WW.
ne IAR-80.

Pages 22—25 — There are all
30 years from the first succesiu
of SRN 1.

Pages 32 — The second MIR
schooll-sailing ship has 50 vears

Crp. 2-8, 10, 16 — Bue
Npe[CTaABIEH DPYMHEHCKH{ cau
VAP 99, npecTixHoe ToCTiH
PYMBIHCKONl HMHUHAYCTpHH BC
XONAaBAHUA

Orp. 4-8, 25-28 — Ilogaéwm s
TeJAM AQVIIY KOTOpoit MomE!
IMYuTh CHAelikodl OBYX ¥a
HHX CPaHMI: PYMBIHCKIH MoH
M 204 BYIOBUHA » asr
mHCTCKON BoitHe

Crp. 9 — Tporpama DGocmw
ABTOpANH

Crp. 16-21 — Opurusam
MNAP 80 (mpopmonncenne)

Crp. 22-24 — IlepBoe yemer
CYAHO Ha, BOBAYIIHOMN MOI3
CPH-T 1959=1989.

Crp. 82 Bropomy yuélGHoMY-C:
MUPYA ucnofHnIocs 50 267

UpraTeln CONMATHCTHYCCKAX CTPAH MOTYT HHTEPeCOBATHEA MOAMMCKOM B IOYTOBO if OTHENeHH H
KOTOpOMY OHH IpHHANIE:RAT.
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in acest an, nava scoalda MIRCEA
a implinit o jumatate de secol. Mo-
deligtilor care doresc sa-i reallzeze
macheta le reamintim ca a fost pre-
zentatd in numarul 3—1986—(12).



