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. AEROMODELISM

Concursuri interjudejene
Cupa C.F.R. Dej (F2)

Cupa Transiivaniei (F1E)
Cupa C.5.T.A. Bucuresti (F2)
Cupa Tomis (F4B, MAS)
Cupa Metalul Saionta (F1)
Memorial Aurel Viaicu (F1)
Cupa Napoca (F1)

In Memaoriam (F4B, MSA)
Trofeul Aripile Somesului (F2}

Concursuri republicane
Memaorial Adrian Dan Urucu (F2)
Cupa Veoinja (F1D)

Cupa Voinia (F1)

Cupa Sianic Prahova (F1D)
Cupa Aripile Prietenier (F2)
Cupa |.M.P. Covasna (F2)

Cupa Buzaului (F4B)

Memorial Henn Coanda (F4B)
Cupa Moidovei (F1}

Memaorial Gheorghe Banciulescu {71)
Cupa Bodoc (F3)

Cupa Gaz Metan Medias {(F1)

Campionate republicane

Asromodele de interior (F1D)

Aeromodele cu orientare magnetica (F1E)
Aeromodele zbor circular (F2ABCD)
Aeromodeie zbor liber (FIABCGH)
Aeromodele radiocomandate (F/3AB, F4C)
Aeromodele Machete (F4B, MSA)

NAVOMODELISM

Concursuri interjudetens

Cupa Celatea Sighisoara (C1—C4)
Cupa Covuriui (FSRVY, F5)

Cupa Avintul Tg. Mures (FSRV)
Cupa Gornesti (FSRV)

Concursuri republicane

Cupa Vointa (F5)

Trofeul Mircea (F123, F5, FSR)

Cupa Amiral Murgescu (C1—C4)

Cupa A.S. Armata Bucuresti (F1V, FSRV)

. Semifinalele campionatelor republicane

Cupa Dunarii (C1—C4)
rof mis (C1—C4)
Muresului [FSRV)

Campionate republicane

MEMORIALUL

ADRIAN-DAN URUCU

lei pentru achizijionarea de materiale
imentare.

S-a nascut la 5 ianuarie 1968 in
Bucuresti.

Si-a inceput pregatirea scolara la
Nouakchott (Mauritania), unde, intre
1973 si 1975, a facut primele clase
(CP si CP;). A continuat, intre 1975
si 1979, cursurile Scolii Elementare
»,Moliére" din Casablanca (Maroc),
unde s-a remarcat prin rezultate de-
osebite la materiile tehnice si
printr-o creativitate aparte in in-
treaga activitate scolara. Aici, la
aceasta virsta frageda, Adrian-Dan
si-a ales profesia, optind definitiv si
inflexibil pentru pilotaj si constructii
de aeronave.

Cursurile scolii generale le-a in-
cheiat in Bucuresti. In 1986 a absol-
vit Liceui ,i.L. Caragiale", sectia
electrotehnica, distingindu-se prin
aplicatia spre fizica si insusirea te-
meinicd a unor deprinderi practice
tehnice.

Concomitent, inca din 1980, a in-
ceput sa activeze cu pasiune ca
membru al cercului de aeromode-
lism al Casei Pionierilor din Sectorul
I, unde, sub indrumarea remarcabila
a instructorului Mircea Oloeriu, a
participat i a cistigat intre anii 1981
si 1984 premii si mentiuni, la con-
cursuri municipale si republicane de
aeromodelism (Bucuresti, Séliste).
Totodata, ca liceean, a descoperit
frumusefea inegalabila a planoris-
mului $i a inceput cursuri de zbor
cu motor la aeroportul Clinceni, de-
venind membru al Clubului Sportiv

La initiativa familiei eroului si cu sprijinul Federatiei Romane de Mode
s-a hotarit organizarea anuala a unui concurs memorial de aeromodele,
sa& antreneze si stimuleze cit mai multi tineri in aceasta activitate. Incej
u prima editie, care se va desfasura la 5—6 mai la Bucuresti (C.S.T.A.
neasa), cistigatorul clasei ,Combat" Ia juniori va primi un premiu de 1

sportive. Vom reveni cu detalii s

Grivita, iar apoi, in timpul student
al _Clubului Sportul studentesc.
In 1986 devine student al Inst
tului Politehnic Bucuresti, Facu
tea de Aeronave, curs seral. D
efectuarea stagiului militar,
1987, paralel cu pregatirea profes
nala ca student, incepe sa lucrez
cadrul Centrului de calcul al sis
mului de comer{ exterior. Dor
sa-si aprofundeze cunostintele,
primavara anului 1989 s-a transfe
la Intreprinderea de Avioane Bu
resti, unde a continuat sa se pertf
tioneze in domeniul aplicatiilor
aeronautica, al tehnicilor mode
de proiectare asistata de calculz
(C.A.D.). Aici, ca si inainte, ca e
sau aeromodelist, s-a remarcat f
pricepere si pasiune, dar si prin «
ste, modestie si generozitate.
Generozitatea si prietenia sinc
l-au caracterizat si in viata parti
lara. Din convingere profunda
triumful dreptatii si demnit;
umane, din curaj si din datorie f
de patrie, a fost in mijlocul celor
virsta lui inca din ziua de 21 dece
brie. A cazut la datorie pe 23
cembrie 1989, dimineata, pen
apararea Radioteleviziunii Libe
alaturi de alti tineri care au crezu
idealuri si nu si-au precupetit vi
pentru ca poporul roman sa se d
catuseze si sa traiasca in demnit
acest sfirsit framintat de mileni

3. Navomodele teleghidate de viteza si curse

si curse {FSRV, FSRE, F3E, FiV)

4. Navomodele velisre

25—26 martie Dej 5. Navomodele machete (C1—C4)

21—22 aprilie Cluj-Napoca

18--20 mai Bucuresti . AUTOMODELISM
2—12 iunie Constanta

14—15 iulie Salonta
8—9 septembrie Deva

2223 septembrie Ciuj-Napoca
1-—15 octombrie Bucuresti
6—7 octombrie Dej

.a. Concursuri interjude{ene

1. Trofeul Tomis (automodele mac
2. Cupa Cimentul Turda (CB1,2,3,
3. Cupa Bucovine: (RCEB, E12, F1

b. Concursuri republicane

1. Cupa F.R. Modelism automobile
— Trofeul Sporiul Studentesc
— Cupa Primaverii
— Raliul Primaveni

2. Cupa Vointa (RCEB, E12, F, E4)

5—6 mai Bucuresti
7—8 aprilie Slanic Prahova
2—3 iunie Deva

24-—25 martie Stanic Prahova
14—15 aprilie Gherla
12—13 mai Stintu Gheorghe
10—13 mai Buzau
7—10 wnie Pucioasa
§—10 iunie Bacau
23—24 iunie Plolesti
21—22 iuiie Sfintu Gheorghe
7-—8 iulie Sibiu

a. Campionate republicane

— Etapa | Cupa C.5.T.A. Bucu
— Etapa a il-a Cupa Semenic
— Etapa a lll-a Cupa Onesti

4. Trofeui Volanul Brasov (RCEB, E12, F)

3. Cupa A.S. Armata Bucuresti (RCEB, E12, E4, F)

-~ Etapa a iV-a Cupa Dacia Pitesh
— Etapa a V-a Trofeui Pistonui de Aur
2. Campionatul republican de automobile radiocomandate

18—19 august Tg. ML

23—27 mai Neplur
1—15 octombrie Bu

hete) 1—12 junie Constan
E4) 28—30 iunie Turda

23) 7—8 iulie Sucea
27—28 octombrie Brz

sala cu 3 etape:

24—25 tebruarie Buc
10—11 martie Bacau
7—8 aprilie Arad
3—5 august
11—12 octombrie Bu

1. Campionatul republican de automobile captive (CA1234, CB123)

resti 3—4 mai Bucures!
24—25 mai Res
14—15 iunie One
16—17 august P
27—28 seplembr

(RC EB, RC E12, RC Fi234, E4)

27-—29 aprilie Stanic Prahova — Etapa | Cupa Bega
4—86 mai Cluj Napoca

24—27 mai lasi

26—29 iulie Sibiu

23—26 august Tg. Mures
1—15 octombrie Bucuresti

-— Etapa a lll-a Cupa Semenic
— Etapa a iV-a Cupa Onesti

— Etapa a |l-a Cupa CSTA Bucuresti

— Etapa a V-a Cupa Dacia Pitest:
— Etapa a Vi-a Trofeul Pistonul de Aur

21—22 aprilie T
5—~6 mai Buc
26—27 mai Resn
16—17 wnie O
18—19 august P
29—30 septembr

3. Campionatul republican de automodele machete

(CM, CV 1234)

1—15 octombrie By

I. RACHETOMODELISM—~MODELISM SPATIAL

23—29 aprilie Sighisoara
1113 ma: Galat

16—17 wnie Tirgu-Mures
29 septembrie Gornesti

. Cupa Metalul Tirgoviste (53, 54,
. Cupa Buzaului (55, 57)

Cupa Sucevei (51—57)

. Cupa Explorari Deva (51—57)
19—22 mai Neptun Campionate republicane

10—14 septembrie Neptun
1—15 octombrie Bucurest
9—10 octombrie Bucurest

Concursuri interjudejene
Cupa ICEMENERG Bucuresti

Cupa Aerodinamica Bucurest

2425 martie Giurgiu

2—12 wnie Constania

TWwp =P « =T Hh=

1°_15 ‘:’“_g”;‘,-rg‘ Mures Cupa Mocanita
18 e '5 A,:_ Campionatul republican de modelism feroviar
—18 whe d

Rachetomodele clasice 5i machete
. Cupa Romaniei la rachetomodele machete

MODéLtSM FEROVIAR

¥i. SALONUL MATIONAL DE MODELISM — EXPOZITIE

a. Concursuri interjude{ene §i semifinale ale campionatului

56)




Federajia Romana de Modelism apre-
ciaza cu Oeosebita onoare participarea
sctiva a tinerilor si oamenilor muncii din
cele ma diverse domenii de activitate,
care practica sporturile tehnico-aplicative
de modelism, la evenimentele legate de
marea Revolutie populara de la 22 De-
cembrie 1989.

Numerosi modelisti romani au partici-
cat la demonstratiile de strada, la apara-
r=a unor obiective si a locurilor de
=unca, iar Federatia Romana de Mode-
sm a aderat la Platiorma program a Co-
mutetului de sprijin din cadrul Ministerului
Sportului.

in timpul tragicelor evenimente tinarul
Adrian Dan Urucu, multipiu campion la
seromodelism, student in anui Il la Fa-
cultatea de Aeronave, a fost ucis mise-
este

Jertfa lui nu va fi uitata niciodata de iu-
metorii aeromodelismuiui, iar in amintirea
u F.R. Modelism va organiza anual la
Bucuresti, Concursul
zeromodele ,Memorial Adrian Dan
Urucu”, alaturi de ,Memorialul Aurel
Jlaicu” de la Deva, ,Trofeul Henri
Coanda” de la Pucioasa si ,Memorialul
Gneorghe Banciulescu" de la Ploiesti.

In 1989 modelistii nostri din loturile na-
vonale si de la sectiile de performanta,
2esi s-au confruntat cu numeroase lipsuri
materiale gi spirituale, au actionat cu pa-
siune, daruire si perseverenia, departe de
once interese materiale, politice sau de
altd natura, pentru triumful competitivita-
1. al performantei sportive §i al creatiei
tehnico-stiintifice in modelism.

Astfel in cele 17 campionate republi-
cane ale federatiei la aero, navo, auto, ra-
chetomodelele §i modelism feroviar, ju-
morn au cucerit 33 de titluri de campioni,
ar seniorii 49 de titluri de campioni repu-
oiicani, numerosi dintre ei confirmindu-si
valoarea in concursuri internationale.

La Campionatul Mondial de Navomo-
Jele Machete de la Berlin din R.D.G., lo-
tul nostru a obtinut 10 medalii: Chegcu
Marius (Vointa Sibiu) 2 medalii de argint,
Costiniuc Corneliu (Institutul de Marina
Constanta) o medalie de argint si una de
oronz, Andrei Romeo de la acelasi insti-

republican de

ANUL COMPETITIONAL 1989
IN MODELISMUL ROMANESC

tut o medaiie de argint, Ge
tian (Dinamo | Bucuresti) 2 medalii de
bronz, iar Carstea Adrian (Santierul Naval
Tulcea), Ciobanu Anghel (Portul Con-
stanta) si Orban Helmuth (Vointa Timi-
goara) cite o medalie de bronz.
Nefastul regim al pasapoartelor ne-a
privat de prima medalie de aur ce o putea
obtine federatia noastra cu colectia de
nave exotice — unica in lume, a domnu-
lui Goga llie care a fost impiedicat sa
participe. De altfel, nici Costiniuc Corne-
liu si Cérstea Adrian nu au primit viza de
participare Ia acest mare festival al navo-
modelelor, piesele lor fiind transportate
de ceilalfi modelisti la campionat, unde
au participat prin procura, Restriciia de a
tranzita tarile europene cu trenul,
transportul facindu-se cu avionul, a adus
alte prejudicii punctajului lotului national,
minunatele bijuterii navale suferind dete-
riorari prin manipularea durd a coletelor
in aerogari. |

Dar primele medalii de aur la un
campionat internatfional de navomodele
machete s-au obtinut in toamna lui 1989
de catre Chescu Marius §i Florescu Mir-
cea (Aeronautica Bucuresii) la openul
NAVIGA din Cehoslovacia, Jablonek nad
Nisou, unde Andrei Romeo si Lazarescu
loan (Aeronautica Bucuresti), obtin aite 4
medalii de argint $i bronz. .

Navomodelistii claselor cu motor tele-
ghidate prin radio s-au ambifionat si au
intregit zestrea de medalii a machetistilor.
Geanta Mircea junior la Scimii Craiova
obtine locul Il ta navomodele de curse cu
motor de 15 cmc la Concursul internatio-
nal al {arilor socialiste de la Chisindu, iar
multiplul nostru campion Petrache Vasile
(ICEMENERG Bucuresti) si juniorul Das-
cdiu Hari Cristian (Scimii Craiova) obtin
cite 0 medalie de argint la navomodeleie
teleghidate de viteza F3E si F3V la Con-
cursul intercluburi de la Odessa.

$i fiindca 1989 a fost in special un an
al navomodelistilor, pentru recunoasterea
activitatii lor in {ara noastra, cit si pentru
contribulia domnului viceamiral (r) Sandu
Gheorghe, pe atunci vicepresedintele Fe-
deratiei Romane de Modelism, Federalia
Internationala de Navomodelism NAVIGA

ANR RS,

Istoria acestui avion de scoala,
antrenament si atac la sol, primul
avion cu reactie din tara noastra,
realizat in conceptie proprie, a ince-
put in anul 1975, cind, din intim-
plare, am aflat cd unul din partenerii
cu care colaboram in acea perioada
are in program realizarea unui avion
de scoala $i antrenament.

Analizind situatia existenta la noi
in tara, am ajuns la concluzia ca in
urmatorii 5—10 ani avieanele de
scoala si antrenament L-29 Delfin,
care erau in inzestrarea unitatilor de
scoalda ale Ministerului Apararii Na-
tionale, urmau sa fie scoase din do-
tare, ca urmare a epuizarii resursei
si_a imbatrinirii fizice si morale.

Impreuna cu un grup de specia-
listi din cadrul Institutului de Avia-
tie, am ajuns la concluzia ca dispu-
nem de toate conditiile necesare
realizarii unui asemenea avion si, in
consecintd, am Iintocmit un studiu
tehnico-economic de fundamentare,
in care se analizau, sub toate aspec-
tele, posibilitatile reale de cercetare,
proiectare, echipare si fabricatie a
acestui nou avion.

In principal s-a avut in vedere fap-
tul ca dispuneam de un motor tur-
boreactor RR-VIPER 632-41 M, cu o
forta de tractiune de 1 815 kgf, care
se fabrica in tara sub licenta
Rolls-Royce si care rezolva cea mai
mportanta problema a avionului. Pe
de aita parte, marindu-se numarul
A e mbmmgs Fmby mmbs crmstsa elio

Am avut in vedere existenta unor
colective de specialisti in domeniul
cercetarii, proiectarii, experimentari-
lor si asimilarilor de echipamente de
aviatie, atit in cadrul institutuiui, cit
si in intreprinderile de profil din
componenta Centrului National al
Industriei Aeronautice Romane.

La realizarea documentatiei ce
urma sa fie elaborata de institut, am
tinut cont de baza materiala si in-
vestitiile facute, care puteau garanta
obtinerea unor performante tehnice
ale avionului la nivelul celor obti-
nute pe plan mondial de avioane si-
milare.

in componenta Institutului de
Aviatie existau deja laboratoare de
incercari statice si de oboseala pen-
tru structuri de aviajie, intrase in
functiune sufleria subsonicad moder-
nizata, precum si sufleria trisonica,
functionau deja laboratoare si sectii
pentru proiectare si incercari agre-
gate si echipamente pentru toaie
sistemele de bord ale avionului.

Am avut in vedere existenta unor
intreprinderi de constructii de
avioane, care dispuneau de colec-
tive de specialisti de inalta calificare
in domeniul fabricarii structurilor de
aviatie, echipamentelor si sisteme-
lor, precum si in domeniul tehnolo-
gic, metalurgic, de prelucrari meca-
nice specifice etc.

S-a tinut cont de existenta unor
capacitati de productie care puteau
prelua imediat fabricatia avionului,
ArfasUrT S Aa aymaranta ranatsts In

+a acoraat Medalha Jubshara,

Automodelismul romanesc a fost mar-
cat prin organizarea de catre feceratua.
noastra a primulul mare concurs interna-
tional al tarilor socialiste la Bucurest, la
moderna baza de automodele a Asocia-
fiei Sportive Semanatoarea. Intr-o con-
fruntare puternica a maestrilor clasei,
Hanga Ladislau (A.S. Armata Bucuresti),
devine vicecampion la automodelul radio-
camandat de indeminare pe circuit cu
motor electric, iar Rotaru Alexandru (Se-
mandtoarea Bucuresti) se claseaza al
Ill-lea ia automodelul captiv de viteza cu
motor de 2,5 cmc, obtinind 210,9 km/h.

La concursul bilateral de la Varna, au-
tomodelistii de la Semanatoarea si AS Ar-
mata Bucuresti obfin 3 locuri | si 2 locuri
Il. $i numai atit, deoarece regimui dicta-
turii personale nu admitea ca sportul ro-
manesc sa se mai afilieze la alte orga-
nisme internationale, automodelismul ro-
manesc raminind 20 de ani in afara Fede-
ratiei Europene FEMA pentru simbolica
suma de 200 marci pe an, suma produsa
insutit de modelisti romani la cele 4
campionate mondiale §i europene organi-
zate in tard in ultimii 8 ani la aeromode-
lele de interior, aeromodsle zbor liber si
rachetomodele.

Campionatul Eurglpean FEMA de la
Minsk s-a finut fara Romania, fara organi-
zatoare a concursului est-european cu
doua luni mai inainte! La data cind
scriem acest bilant, asteptam raspunsul
afilierii la EFRA din Suedia, ca urmare a
interventiei federatiei cu sprijinul noului
Minister al Sporturilor.

Rachetomodelismul nostru de perfor-
mantad s-a remarcat in doua competitii
importante: Cupa internationala ,Vasil
Demirevski” din Buigaria, unde lotul na-
tional format din rachetomodelisti de la
A.S. Metalul Tirgoviste, C.S.T.A. Suceava
si A.S. Chimia Buzau, obtine 6 medalii de
aur si 4 de argint, dupa care la Kiev, la
Concursul international al \arilor socia-
liste, Torodoc Dorin (C.S.T.A. Suceava)
obtine titlul de vicecampion al intrecerii

‘la rachetomodelul cu parasutd, iar Se-

caianu Lucian, Constantinescu WValerian
si Bordea Gabriel, tofi de la A.S. Chimia
Buzau, se claseaza pe locul |1l |a racheto-
modele macheta de altitudine,

Tot in acest an federatia noastrda tre-
buia sa organizeze Campionatul Mondial
de Modele Spatiaie ca o continuare a eu-
ropeanului din 1988 de |a Suceava. mon-

Propunerea a suscitat indelungate
discutii pro si contra, la care unii
participanti se pronunfau pentru
continuarea asigurarii forfelor ae-
riene militare cu avioane de scoala
si antrenament din import, respectiv
pentru cumpararea in continuare a
avionului cehoslovac L-39, altii fiind
de parere ca realizarea in conceptie
proprie a avionului romanesc
IAR-99 ar insemna o foarte mare
economie valutara, daca se {ine
cont ca un asemenea avion costa pe
piata mondiala intre 3,5 si 4,5 mi-
licane de dolari SUA.

In noiembrie 1979, am reusit sa-|
introducem in planul de stat si sa
incheiem contractul-cadru pentru
acest program, pe baza caruia s-a
deschis finantarea acestuia, reusind
in final, dupa omologarea produsu-
lui, sa confirmam capabilitatea spe-
cialistilor roméani de a realiza un
avion cu caracteristici aerodinamice
si de manevrabilitate comparabile
cu cele aie avioanelor reprezentative
pe plan mondial, cum ar fi: MB-339
fabricat in Italia, L-39 realizat in Ce-
hoslovacia, CASA 101 fabricat in
Spania, SUPER GALEB realizat in
lugosiavia si altele.

Avionul a fost proiectat dupa cele
mai moderne regulamente interne si
internationale cum sint MIL, AIR,
APv 970 si altele, fapt ce a contri-
buit la obtinerea unui avion certifi-
cat, conform unor reglementari re-
cunoscute pe plan mondial.

_ Prototipul S-001 a fost fabricat la
Intreprinderea de Avicane Craiova.

Primul zbor al avionului IAR-99
Soim, a avut loc la 21 decembrie
1985, efectuat de It. col. av. Vagner
Stefanel.

Tehnologiile avansate folosite la
realizarea avionului, performantele
ridicate, caracteristicile tehnico-tac-
tice ale echipamentului $i aparaturii
cu care este dotat, calitatile de zbor
foarte bune, perfect adecvate misiu-
nilor pentru care este destinat avio-
nul 1AR-9G SNIM [l zitiward Arintra

dial care s-a suspendat in final ci
a taptuluil ca regimu de trista am
a aprobat piata cotizatie: la Fede
ronautica Internationala, aducin
un grav prejudiciu sportului rom
general si modelismului 51 aviat
tive in special.

Loturile nationale de aeromods
fost cel mai mult afectate de reg
fast al pasapoartelor.

Astfel din 11 sportivi si antren
pusi de federatie pentru Concurs
najional de aeromodele zbor lib
Riesa (R.D.G.), primesc viza num
tul raminind incomplet la toats
clase. Cu toate acestea Popa C
Cucuianu Petre, ambii de la A.S
CREST Bucuresti, si Petrescu
Doru, de la A.S.LN.M.T. Bucur
constituie in cea mai mica echip
nala de la Riesa, lupta cu mult
ment si pricepere, indeplinind in
timp functille de sportivi, mecany
cuperatori si se claseaza pe locul
cele 11 echipe europene part
Dupa o saptamina din cel 11
viza si Guta Gheorghe de la AS. (
tan Medias, care impreuna cu |
participa la Concursul internation
Sesimovo Usti din Cehoslovacia,
titie din cadrul Cupei Mondial
Dupa o lupta dramatica urmata de
Gutd Gheorghe, ajutat de coechig
claseaza al V-lea intr-o confruntan
mai buni aeromodelisti de zbor h
18 tari.

Apreciind valoarea tehnica a |
noastre §i in special devotamentu
siunea modelistilor, Biroul federal
teste participarea echipelor repr
tive la Campionatul European os
modele Zbor Liber din Ungaria. |
pionatul Mondial de Aeromodele \
din Poionia, la Campionatul Mor
Rachetomodele din U.R.S.S. 51, nu
mul rind, organizarea Campic
Mondial de Aeromodele de Inte
Slanic Prahova in septembrie 19

In noile perspective ce se
sporturilor tehnico-aplicative prr
afirmare a talentului si profesion
lui, dorim modelistilor mult suc
aceste competitii oficiale, cit si |
lalte intreceri de prestigiu din cal
federatiei.

Secretar
prof. MIHAI Z
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scoala s antrenament din ger
anilor 1980—1990.

Avionul este echipat cu un
Turbomecanica RR Vipe
632-41M, un turboreactor cu
flux, capabil sa asigure o fo
tractiune statica de 1815 k¢

Are o singura cabina pres.
cu doua posturi de pilotaj disg
tandem. Fiecare post de pilot
pune de aparatura peniru co
zborului si de navigatie, e
mente de comanda, sisten
avertizare, echipamente de s
care asigura o securitate dec
a zborului in orice conditii
atit ziua, cit si noaptea.

Cupola asigurd o foarte bur
bilitate atit in fata, cit si laf

Cabina este echipatd cu
scauge de catapultare de tip
H=0.

Fuzelajul este de tip semicc
structura mixta formata din
lonjeroane, lise, panouri de
gure si invelisuri din tabla dir
de aiuminiu.

Aripa are, in plan, forma tra
dala dreapta si este plasal
Structura aripii este de tip |
ventional formata din: cheso
torsiune cu structura integrat:
dul de atac si flapsul cu str
clasica si eleronul cu str
mixta (clasica si panouri tip f

Ampenajul orizontal are forr
pezoidala dreapta si este c
dintr-un stabilizator cu str
clasica si doua profundoa
structura mixta.

Amprenajul vertical are forr
pezoidala si este compus dinti
riva cu structura clasica si o ¢
cu structura mixta.

Trenul de aterizare de tip
este prevazut cu amortizoare
pneumatice, sistem de frinz
draulic si defrinare automat
ti-skid)

O atentie deosebita s-a 2
accesibilitatii la sisteme §i &



CARACTERISTICI TEHNICO-TACTICE
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Anvergura ampenaj orizontal ....................... 4,12m

SUPFATEIA GIPE . - i 5o nemnomee wemmem s 83 s Sas wimnie 18,71 m?

Masa gol echipat ........ 3 200 kg

Masa varianta de antrenament ...................... 4 400 kg

Masa max. variantade atac ..............c0000ninnnn 5 560 kg

Masa combustibil intern ........ —— TR § g 1100 kg

Viteza maxima (H = 0'm): co.awiie s, cavsevinanerss 865 km/h

Viteza ascensionald .............ccoovuune R T 35m/s

PlaloN e ZDOT i o i snminies s SawsE e 12 800 m

BIS::I“I}& ge dac?lare cu oxgaco: ge }g (- O—— 750 m

istanta de aterizare cu obstacolde 15m ........... 740 m

©g I0AN STEFANESCu, Distanta de rulare la aterizare ...................... 550 m
swectoryl programuiy |AR 99, AULONOMIB w5uiin nis i s saonmmmoesbinngess GRS i

Sistemul electric cuprinde un sis-
em de curent continuu $i unul de
surent alternativ.

Sistemul radioelectronic cuprinde
wsteme de comunicalie, identificare,
savigatie si inregistrator de zbor.

Sistemul de comunicatie include
nterfon, echipamente de comunica- : e £
e in gama VHF/UHF si echipament B
je avarie.

Sistemul de navigatie consta din:

‘adiocompas, radioaltimetru, radio-
narker si platforma giroscopica.

Sistemul hidraulic cuprinde un
sircuit hidraulic de alimentare, cir-

:uite de actionare $i avarie. .

Circuitele hidraulice de actionare
urnizeaza energie urmatoarelor
somponente ale avionului: tren de
sterizare si trape, flapsuri, frine ae-
‘odinamice, eleroane, frinele rotilor
srincipale.

Sistemul de climatizare-presuri-
rare se compune din:

— sistern de presurizare cabina;

— instalatie de admisiune aer
rontal care asigura o ventilatie a
sabinei in cazul defectarii sistemului
j= conditionare a aerului,

— instalatie antiploaie parbriz;

— instalatie de dezaburire par-
iz,

— instalatie de ermetizare cupola;

— instalatie anti-g, care prote-
eaza pilotii de efectele provocate de
scceleratille ridicate.

Ecnipamentele, aparatura $i insta-
atiule speciale cu care este dotata
seronava sint realizate de catre in-
justria aeronautica romana, la nive-
ul standardelor interna;ionala co-
'espunzatoare acestei categorii de
geronave.

Avionul se afla in productie de se-
7e la Intreprinderea de Avioane
Craiova si primul lot a fost deja pre-
iat Ministerului Apararii Nationale. (Continuare in pag. 1(

Ing. loan Stefanescu
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mectile de peste o
cwca 35 km, aparate de centun
r speciale de 200—450 mm, cur
e se dovedesc 3 fi cu totul desco-
= fata perncolulul aenan. Avioane
spec:al pentru bombardamen-
cu bombe de 250—500 kg
atacul cu torpila, fac inutil
contra provectilelor de artile-
owitur la distanie de sute de
L& Pearl Harbour §i ulterior in
batalwlor Pacificului porta-
nele cigtiga suprematia, oferind cui-
agin flotele lumii roluri secun-
protectia portavioanelor $i pregatiri
artlene pentru operatiunile amfibii.
de al doilea razboi mondial pro-
y=eie ce inarmare navala nu vor mai
uce curasate, parte din ,supravietui-
raie” razbowlw fiind utilizate la testele
arma nucleara, casate, transformate in
zee sau conservate, pentru a reveni pe
r. @siay ca nave purtatoare de rachete
croaziera cu capete nucleare multiple.

gintre Cede ma puterniCe nave de rarboi
din lume, depasind toate cuwasatele bri-
tanice ce @ puteau fi opuse. Cu o latime
maxima de 36 de metr, corpul navei era
protejat de o centura cuirasata cu o gro-
sime maxima de 350 mm, pentru blindaj
find alocat un impresionant procent din
deplasamentul navei: 40%!

In primavara lui 1941, comandamentul
naval german a conceput o operatiune de
amploare cu nave de suprafata, indrep-
tata contra traficului britanic din Atlantic.
Din motive obiective (Scharnhorst 35i
Gneisenau de cite 32 000 de tone necesi-
tau reparalii la Brest), la operafiunea cu
numele de cod ,Rheinubung” nu vor par-
ticipa decit Bismark si crucisatorul greu
Prinz Eugen de 10 000 tone, armat cu 8
tunuri de 203 mm.

Duminica 18 mai 1941, ambele nave au
parasit Gdynia si pe 20 au trecut prin pa-
sele cimpurilor de mine de la capul Ska-
gen si Kristiansand-sud. In cursul zilei de
miercuri Bismark a ancorat in fiordul nor-
vegian Grimstadt, linga Bergen. in ziua
urmatoare, cele doud nave mari, escor-
tate de distrugatoare, au parasit fiordul,
indreptindu-se spre nord pentru a se rea-
limenta in mare de la un tanc petrolier.

ARADO 19643
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tate in zona, ameraksl Lutjens renunta ia
ntent:a 0 a face plinul Oe COMDUSHIDE. A
doua 7 ceie 2 nave ajunsesera deya linga
coastele Islander, marea fiind acoperita
de ceala La 19.11 au fost identificate
insa de catre doua crucisatoare britanice
aflate in patrulare, asupra carora au fost
trase cinci salve fara alt efect decit defec-
tarea radarului de la bordul lui Bismark.
Pentru a utiliza eficient radarul ramas
disponibil la bordul lui Prinz Eugen,
acesta trece in faja. Cele doua cruciga-
toare britanice pastreaza, intermitent,
contactul.

La 5.35, in dimineata zilei de 24 mai
1941, crucisadtorul de bétalie britanic Ho-
od si noul cuirasat Prince of Wales au
luat si ele contactul cu navele germane,
prima salva fiind trasd de Hood la 5.53.
Dintr-o greseald de estimare, dar si dato-
rita siluetei asemanatoare si pozitiei din
capul Formatiei, Hood a deschis focul
asupra lui Prinz Eugen, confundindu-I cu
Bismark. Principalul armament al aces-

- et E Ve TR W T WaEESRs WNBNES N a
mfiald is deschuderea foculw era de 22
km. Primeie lowitun au fost oblinute de
catre tunurile de 203 mm de pe Prinz Eu-
gen asupra |ul Prince o!l Wales, care ime-
diat dupa aceea a primit i citeva proiec-
tile din partea lui Bismark. La 6.01, Hood
lovit intr-o magazie de munitii de a cin-
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Bismark d:ispare intr-0

antrenind in adincuri
aproape tofi cei 1 750 de membri ai echi-
pajului (doar trei supraviefuitori). Tirul
celor B piese de 38 cm 5i B de 21 cm ger-
mane s-a concentral asupra lui Prince of
Wales, care, lovit de mai multe ori, rupe
contactul. Amiralul Lutjens nu ordona ur-
marirea, ci isi continua drumul catre sud.

céa saiva a w
enorma expiczie

Bismark fusese 5/ el lovit ge tres prosectile
de mare calibru de pe Prince of Wales,
avariile suferite fiind secundare ca efect
imediat, dar cu repercusiuni neprevazute
pentru intreaga misiune. Unul dintre tan-
curile de combustibil fusese perforat si
cuirasatul inainta lasind o dira neagra de
pacura pe ocean. \iteza de mars s-a sta-
bilit la 16 noduri, iar Prinz Eugen avea sa

fie trimis pe un alt drum pentru a conti-

nua actiunea contra convoaielor. Bismark
s-a indreptat spre Saint Nazaire pentru
reparatii. La 15.40 a avut loc prima tenta-
tiva de separare a celor 2 nave, dar Bis-
mark a detectat un crucisator greu brita-
nic ce il urmarea si cu care a facut un
scurt schimb de focuri. A doua tentativa
s-a facut la 18.14, navele britanice pier-
zind contactul cu Prinz Eugen, dar atra-
gind in zona portavionul Victorious ale
carui noua avioane torpiloare Swordfish
|-au atacat pe Bismark de trei ori, lovin-
du-l o data. Explozia nu a avut efecte de-
osebite, cuirasatul german continuindu-gi
cursa solitara. Pentru Royal Navy, distru-
gerea lui devenise o problema de presti-
giu §i nici un fel de efort nu parea prea
mare.

H£0-5PRING RADAR FITIED 10 THE
MAINFIRE COMTROL DIRECTERS

R T R

Duminicd 25 ma:, urmaritori au fost
pierduli in ceata si ploaie 5 Bismark 2
disparut pe intinderea Atianticului, de-
scriind un mare arc de cerc catre sud-est.
Initial comandamentul britanic a crezut
ca Lutjens se intoarce pe acelasi drum,
dar eroarea a fost repede corectata si ur-
maritorii s-au indreptat $i ei spre apele
franceze. Bismark avea un avans de 110
mile. Germanii fac greseala sa transmita
un lung mesaj radio cu raportul luptei din
ziua precedentd $i englezii ii stabilesc
prin mijloace radiogoniometrice pozifia
precisa. O eroare de decodare in statia
radio a lui King George V (cuirasat de
acelasi tip cu Prince of Wales) indreapta
insd toate navele britanice gresit.

In cursul noptii 1a bordul lui Bismark se
faceau eforturi febrile pentru a inlatura
efectele unuia din proiectile primite ce
bloca accesul la circa 1 000 de tone de
combustibil.

Luni 26 mai, un hidroavion, Catalina,
apartinind fortelor aeriene ale S.U.A., il
identifica si ii transmite pozifia. Din acest
moment toate forfele britanice disponibile
se indreapta spre Bismark. Acestea aveau
doud posibilitati de a-| opri: un atac cu
Swordfish-urile de la bordul lui Ark Royal
si altul prin distrugatoarele aflate in ime-
diata apropiere. Primul atac al avioaneior
torpiioare era sa se soldeze cu o catas-

trofa, acestea fiind gregit ghidate asupra -

cructsédtorului propriu Shefiieid, in care
trasese 5i Bismark. Cel de-al doilea atac,

de aceasta gata concus O
field, a avut insa un rezultat
putin scontat: ambele cirmt
tului german au fost biocate
de circa 15° babord de catn
rocoasa. Daca in atacul as.
field fusesera utilizate torpi
loare magnetice de proxim
explodat la contactul cu aps
cisatorul nu a lost lowit, in
lea s-au utilizat torpile clas
gistrate doua lovituri in phr
vocat avarii minore, iar cea
cirmele $i a pecetluit soart:
In cursul noptii, toate efortu
care au fost zadarnice, la a
buind si vremea rea si ata
distrugatoare de sub coman
rului Vian, In zori, la fata

cuirasatele Rodney si Kin
care il gasesc pe Bismark ¢
curi cu o viteza de circa

Si de aceasta data focu
foarte precis, Rodney find
muite ori. Dar o lovitura pt
trala de tir si epuizarea fizic
echipajului tac ca in curin
dezordonat. In mai putin ¢
mark ajunge o epava ce plu
de incendii.

La ora 10, din lipsa de
amiralul Tovey, comandantu
tanice, intrerupe tirul si or¢
rea. In varianta engleza, cruw
Dorsetshire lanseaza din =z
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naval nu
nu remarce sansele
tanici. daca Lutjens
cu combustibil, ar fi
pe urmaritoritor, mergind cu
de 26 $i nu de 16 no-
nu ar fi lovit cel mai
navei, cirmele, este in-
r mai fi putut fi stopata la
de Brest. Amiralitatea nu
it de trei vechi crucisatoare
doua cuirasate noi, insufi-
2 punct pentru a se masura
de suprafata germane.
Bismark a fost decisa de ca-
portavioanelor britanice si ger-
eau sa intirzie sa-§i retraga
upta grele in afara razei de ac-
ayiei engleze.
navei de lupta cuirasate se
eeasi concluzie va ajunge si
pritanica in numai citeva
~ 10 decembrie 1941, cuirasatul
Pnn.c. ur Wales si crumsatorul de batalie
psite de acoperire aeriana, vor
ungate usor de catre bombardiere
avioane torpiloare japoneze in
lzieziel. Pentru aproape o juma-
ecol, cuirasatele deveneau, din

pravaz .r"saaf‘ Dar nu a fost sa fie
asa.. In ultimsi cinci ani manna militara a
SUA a reac‘twa{ cuirasatele clases lowa
(patru unitati), inarmindu-le cu armament
reactiv sofistical si sisteme de apéarare
antiaeriana de inalta eficienta (de exem-
plu sistemul Phalanx), pornind si de la
constatarea ca sint practic invulnerabile,
tunurile de mare calibru disparind si ma-
joritatea rachetelor conventionale fiind
practic capabile de provocarea unor ava-
rii secundare. Dotarea lor cu rachete de
croaziera cu raza mare de actiune si vec-
tori nucleari le confera o putere distruc-
tiva imensa pe care speram sa nu o folo-
seasca niciodata.

Afit Hood, cit si Bismark au fost doud

nave celebre in epoca si de aceea intilni-
rea lor directa a constituit subiectui a nu-
meroase lucrari de istorie navala. Inter-
pretarea corecta a intregii actiuni a fost
posibila numai in ultimii zece ani o data
cu deschiderea pentru public a nume-
roase fonduri de arhiva britanice,

S-a aflat astfel ca hidroavionul ce il ga-
sise pe Bismark la 26 mai era american si
nu britanic, ca numai o mica parte din
mesajele radio ale ambelor parti au fost
decodate, dar ca de cea mai mare impor-
tanta au fost stafiile de receptie radiogo-
niometrica ce au permis determinarea ra-

in 1915 Amiraitatea britanica a trecut
la proiectarea si construclia a patru cru-
cigatoare de batalie inarmate cu cite 8 tu-
nuri de 381 mm ce puteau atinge o viteza
de mars de 33 noduri (circa 80 km/h).
Dintre acestea, unul singur a fost com-
pletat pina in 1920: Hood. Avea 44 600
tone deplasament si 246,8 metri lungime
si avea sa ramina pina in 1945 cea mai
mare nava de razboi construita in Marea
Britanie si a doua a tuturor timpurilor
(dupa cuirasatul Vanguard). Fiind 0 nava
foarte frumoasa, a fost iniens folosita in
perioada interbelica in misiuni de repre-
zentare, ceea ce i-a adus o bine meritata
faima. La 26 septembrie 1939, proaspat
iesita din santiere dupa lucrari de moder-
mzara. nava este lovita de céitre o bomba
de avion germana, fara consecinte. Parti-
cipa la bombardarea escadrei franceze de
la Mers-el-Kebir, inregistrind lovituri di-
recte asupra cuirasateior Dunkerque,
Provence si Brelagne.

Bine protejai la lupta din apropiere,
crucisatorul de batalie britanic nu s-a pu-
tut apropia suficient de Bismark, fiind lo-
vit de catre un proiectil din cea de-a cin-
cea salvd germana, de sus in jos, intr-o
magazie de munitie. Au fost numai trei
suprawetunor: dintr-un echipaj de 1421
de oameni, unul dintre acestia lucrind ca
functionar al ambasadei britanice din
Bucuresti pina in 1971,
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denumirea Wotan, cu © i
este si astazi finuta secreta (sau
.pierdut”) la confectionarea placilor .
blindaj, existenta la bord a unui calcula-

tor analogic cu lampi pentru conducert un

[ tirului etc., analizele de dupa razboi efec- titorpiie
tuate de catre exper{i au dovedit ca era o Bismark
nava mediocra (aceasta fiind parerea ex- Dest a i
pertilor britanici, noi am putea adauga: toare ir

mediocra, mediocra, dar cel maj puternic
cuirasat din lume la momentul respectiv).
Criticile aduse proiectuiul sint legate de o
proasta comportare pe mare agitata, de
lipsa de experienta a proiectaniiior ger- anulus tr
mani ce au trebuit sa porneasca de la un Ballard,
proiect din primul razboi mondial pe care Titanicul
l-au imbunatatit: Baden. Sistemeie de actualiate \
protectie, desi cintareau 40% din deplasa- singero
ment, nu erau repartizate pentru a proieja cului, pe i
si sistemele de comunicatie, ca in navele 2 092 membrn ai echipaju
omoloage britanice sau americane, $i de viefuit decit 11
aceea nava era foarte vulnerabila. Lipsa

de protectie a cirmelor si ehceior, defi- Pentru mo
cienta a navelor germane participante la de tentant
Jutland in primul razboi mondial, nu fu- apar atit de
sese remediata. Fata de dimensiuni cuira- inierpretat s

x

satul era subinarmat, mai ales din purc- aceea va ea
tul de vedere al artileriei secundare. Biin- simplificate
dajul punctului de comanda, desi se afir- cercatl sa anu

mase ca poate rezista loviturilor directe prinse intre
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Antena IFF 43, Acumulator

Traductor incident3 44. Antena IFF
Far rulaj 45. Lampd pozitie
Trap2 jambad anterioard 46. Far aterizare
Avertizor 47. Verin jambd principal¥
~urci jambd anterioar 48. Comandd flaps
. "oz2t3 jamod anterioard 49, Flaps
Tub Pitot de rezerva 50. Jamb& principalj
}. Anti-ploaie parbriz 51. Trape jamb3 principals
Palonier 52. Roatd jambd principald
Manga \
izor z

7. Manetad combustibil

Wl ~ | ol

5. Parbriz intermediar

Ll ~J ¥

. Consold dreapta cabina I
. Manetd gaze cabina I
. Conductd climatizare

. Supapd anti-g

. Conductd ermetizare cupolj
. Mecanism echilibrare cupol3

. Miner cupold
. Miner exteriotr cupolad

. Manetd gaze cabina II
. Comenzi motor

L. Schimbdtor cdldura

. Scaun catapultare (instructor)
. Supap#d ventilare compart. =

. Supapéd presiune staticd
. Deviator strat limiti

. Conductad prelevare aer motor
. Priza aer

. Compartiment combustibil

Scaun catapultare (elev)

Consold dreapta cabina II

echip.electronice

zbor pe spate



64. Lampd pozitie

65. Cond. presurizare comb
66. Antena

67. Motor turboreactor

68. Priza antipompaj
69. Butelie antiincendiu
. Prizd aerodrom

. Cadru de jonctiune
72. Verin frind aerodinamics
73. Frind aerodinamicd

74. Comandd profundor

75. Jonctiune ampena]j vertical-
76. Inregistrator de zbor

77. Tub Pitot inregistrator de
78. Antena radiocomunicatfie

79. Lampi pozitie

80. Antend IFF

8l. Directie

82. Structurd fagure

83. Trimer directie

84. Actuator trimer directie

. Ax rotatie directie

. Frin3d jambd principald
54, Conducte sist.combustibil
55. Comand3 eleron
56. Actuator comandd eleron

; 86. Trimer profundor
57. Trimer
B87. Actuator trimer profu

58. Supap3 sens unic combustibil
88. Profundor

59, Eleron
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ca in ac S| perioada, ca ur-
zie chr\dwu. de a-si1 schimba
cal dotarea cu blindate prin renunta-
rea la tipurile ,Skoda LT-35°, ,C.K.D.
LT-38" s1 ,P 1" si introducerea tancurilor
L2 UNE, PV (Panther) shigR V|™:(Tiger),
ramasesera dispcnibile cantitati sufi-
ciente de care de lupta. Cum unele din ti-
purile licentiate erau identice cu cele
aflate in dotarea trupelor romane, spre
exemplu, ,Skoda LT-35", sau aveau per-
formanie apropiate de acestea, cum erau
L, K.D. LT-38" si ,P |Il", s-a hotarit com-
prm cumpararea
un 7 tancuri din toate tipurile enumerate.
ceea ce priveste tancul P lil", specia-
militari romani au optat pentru va-
ta P III/N", ultima si cea mai mo-

derna.

Sasiul tancului P IHI/N" era format din
placi blindate, laminate, imbinate prin su-
dura; ele aveau o grosime de 80 mm, in
partea frontala, si de 30 mm, in lateralul
tancutul. In fata, pe placa bilndata supe-
rinara, era aplicat, prin nituire, un blindaj
spatial de 20 mm.

in interior, spatiul era compartimentat
in trei parti: camera de conducere si a
transmisiei motrice (in fata), camera de
lupta (central) si camera energetica (in
spate).

Turela, din placi blindate sudate, avea
¢ grosime de 80 mm in fata si 3¢ mm la-
teral si spate, fiind asezata pe un rulment
cu diametrul de 1 520 mm. Ea putea fi ro-
tita circular (360°). In legatura directa cu
aceasta se afla podeaua camerei de
lupta, montata in asa fel incit sa se ro-
teasca concomitent cu tureia. Instalatia
inlesnea, daca se are in vedere spatiut in-
gust din compartimentul de lupta, mane-
veele echipajului, protejind, totodata, in
yul rotirii turelei oamenii de acciden-

tari.
Motorul,
cu 12 cilindri in V la 60° si 0 capacitate

tip ,Maybach HL 120 TRM",

11 687 cm3 (265 CP), era instalat in
amera energetica si folosea benzina; el
avea un alezaj-cursa 105x115, raport de
yresie 6,2—6,5:1, atingind la turatia
maxima 300 CP.

Alimentarea cu carburant era asigurata
de doua carburatoare inversate ,Solex 40
JFF 11", 1ar_aprinderea se facea cu un
magnetou ,Bosch BN G 4/24 ARS 129" si
un distribuitor ,AL/ZDM/R 9". Motorul
pornea ia manivela. Rezervorul de carbu-
rant, cu 0 capacitate de 320 |, era instalat
sub podeaua compartimentului central.

Miscarea motorului se transmitea in
fata printr-un arbore ce trecea, pe sub
podeaua camere! de lupta, ia ambreia),
iar de aici la rotile motrice. Transmisia
tancului se compunea dintr-un ambreiaj
tridisc uscat tip ,F T La 120/HDA", cutie

pentru
a pentru mersul inapoi, SiI doua
ambreiaje laterale de directie tip ,,Daimier
Benz — Wilson". Frinele de mina si de pi-
cior erau de tip ,Daimler Benz", cu doua
multiplicatoare laterale (raport 1:4) ce ac-
tionau pe axele rotilor motrice. Directia
era comandata prin leviere.

Partea de ruiaj se compunea din senile
tip ,KGS 61/400/120", fiecare senila fiind
compusa din 92 de patine montate pe
doua roti motrice, doua roti de intindere,
doua dispozitive de intindere, doispre-
zece galeti si sase role de sprijin cu ban-
daje de cauciuc.

Suspensia era asigurata, pe fiecare ga-
let, cu balansoare, crapodine, bare de
torsiune® si limitatoare elastice. Sistemul
era completat de patru amortizoare hi-
draulice, cite doua pe fiecare parte.

Instalatia electrica era alimentata de
doua acumulatoare de 12 V/ 105 A, incar-
cate cu ajutorul unui generator ,BOSCH
GTLN 600/12-1 500".

Armamentul era format dintr-un tun cu
teava scurta ,Krupp” Kwk cal. 75 mm
L/24 (24 de lungimi ale calibrului, deci
1,8 m)** cu tragere inceata, ce folosea
proiectile perforante, doua mitraliere
MG-34" cal. 7,92 mm (una jumelata cu
tunul, cealalta dispusa frontal, in cutia
blindata, intr-un dispozitiv sferic tip ,,Ko-
gelblende 50"), si doua dispozitive (cu
cite 3 guri) pentru lansarea grenadelor
fumigene sau antiinfanterie instalate de o
parte si alta a turelei. Unitatea de foc
transportata era de 64 proiectile de artile-
rie si 3 450 cartuse de mitraliera. In afara
de acestea, echipajul tancului mai era do-
tat cu armament individual: pistoale, pis-
toale-mitraliera, grenade.

Legaturile radio se realizau cu ajutorul
unei statii de radio, iar comunicarea din-
tre membrii echipajului prin intermediul
unui telefon de bord.

Nu putem incheia descrierea tancului
fara a prezenta si o serie de dezavantaje
specifice tipului ,,P III/N": intretinerea di-
ficila a cutiei de viteze; viteza destul de
mica; constructia blindajului. in unghiun
necorespunzatoare, ce determinase in ul-
tima instanta adaosul de placi suplimen-
tare de protectie; in'caz de necesitate, un
incendiu de pilda, evacuarea echipajului
se facea greoi, fiindca tancul nu era pre-
vazut decit cu 3 obloane de acces, situate
toate la turela; prezenta rezervorului de
combustibil si a traseului arborelui trans-
misiei sub camera de lupta contribuia la
restringerea considerabila a spatiului
pentru echipaj. De asemenea, senilele in-
guste, in raport cu greutatea, si garda la
sol mica impiedicau accesul tancului pe
terenuri desfundate sau accidentate.
Acestor neajunsuri li se adauga consu-
mul mare de carburant, ce influenta mult
asupra autonomiei tancului.

tanc in limb
P II/N* au fost rep
blindate romanesti
est, unde au fost fol
litare din anii 1943—1944

Actul istoric de la 23 aug
Romania a intors armele s
coalifiei Natiunilor Unite, a gasit
de blindate disiocate parte pe frontul
Moldova, parte spatele frontulul.

In zilele ce au urmat, trupeie de
date romane au suferit pierderi in oar
si material ca urmare a unor conluz
nivelul comandamentelor sovietice
gatura cu pozitia armatei romane fal:
conflict si care au avut ca rezultat de
marea, timp de citeva zile, a unita
noastre. Cel mai afectat de aceasta si
tie a fost Regimentul 1 care de lupta,
incit decizia luata de Comandame
trupelor motomecanizate la 28 aut
1944 de a ,reorganiza arma blindata’
.mijloacele ramase in Moldova (pers:
instruit, tancuri si cele ce vom salva
rusi)" si ,.mijloacele ramase in pa
aceasta a tarii si cele capturate” nu
buie sa surprinda.

Eforturile s-au materializat in intar
Regimentului 2 care de lupta, unitats
va participa ia luptele pentru elibe
teritoriului Romaniei pina la 26 octom
1944, cind va fi retrasa de pe front si
trecuta in refacere

Dupa citeva luni, in februarie 1945,
gimentul 2 care de lupta, comandat
colonelul Stan Zatreanu, a fost amba
si trimis spre Cehoslovacia, unde a s
la 26 februarie. Repartizat inifial in sul
dinea Armatei 6 tancuri de garda s¢
tica, apoi la Armata 7 tancuri de g:
sovietica, in perioada 26 octombrie —
martie 1945 si-a revizuit materialul, |
introdus in lupta la 25 martie 1945. |
la 8 mai a fost permanent in lupta, p
cipind la fortarea riurilor Hron, N
Vah, Morava si in luptele pentru elib
rea Austriei. In timpul acestor actiun
fost scoase din lupta toate cele 14 tan
T ill" aflate in dotare, care isi inch
astfel cariéra in inzestrarea armatei
mane.

* Dispunerea barelor de torsiune pe ac
plan, cit si lungimea lor, pe toata lajimea ¢
blindate, faceau ca toti galeti din dreapta s
mai avansatl decit cel din stinga.

** La majornitatea tancurilor P /N7 |
avea un tub de sprijin al tevi, in faja masti
turn elastice. Aceasta piesa hipseste insa |
cul nr. U — 039252 din fotografia ce ins
articolul de fata.
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REPERE TEHNICE

— Tun

Masca legaturii elastice
Lansatoare de grenade
Cupola comandantului
Vizor cupola

5, — Oblon de acces pentru mecani-

onducator $i1 ochitor
7. — Sigurania oblon in pozitia des-

S

B; 18. — Capace orificii de observare

tragere

9. — Lada de scule si efecte perso-

10; 26. — Vizoare laterale peniru me-
canicul-comductor si radist-mitralior

11. — Vinci

12. — Galet de rezerva

13. — Toba de esapament

14. — Roata motrice

15. — Rola de sprijin tip 310x70 — 203

16. — Galet tip 520x95 — 398

17. — Roata de intindere

19. — Antena radio rabatabila

20. — Oblon de acces pentru ra-

st-mutr incarcator

21. — Vizor oblon

22. — Masca tunului

23. — Mitraliera jumelata

24. — Suport antena in pozitia raba-
tata

25. — Suport antena

27. — Blindaj spatial

28. — Mitraliera frontala

29; 30; 37. — Urechi de remorcare

31. — Dispozitiv de intindere a senilei

32; 34. — Limitatoare elastice

33. — Amortizor hidraulic

35. — Balansor

36. — Carter al demultiplicatorului

38. — Tabla ridata

39. — Cleste

40. — Manivela de pornire

41. — Topor

42, — Cazma

43. — Capac la blindajul spatial

44, 45. — Obloane de acces la trans-
misie

46. — Miner

47. — Blindaj] de protectie a ventilato-
rulu’ camerei de lupta

48. — Oblon de acces al comandantu-
It

49, — Capac al orificiului de tragere

LR
s =
s
e e
-
-

e —

2510

cu pistolul de semnalizare

50; 51; 52; 53. — Obloane de acces la
instalatiile motorului, cu jaluzele de acces
al aerului si blindaje de protectie a jalu-
zelelor

54. — Cablu de remorcare

55. — Far cu dispozitiv de mascare
mebil

56. — Calup de lemn cu miner pentru
cric

57. — Ranga

568. — Lada cu scule

59. — Cric hidraulic

60. — Far

61. — Dispozitivui sferic al mitralierei
frontaie

62. — Capac blindat la luneta tunuiui

63. — Orificii pentru aparatul optic al

mecanicului conductor
64. — Capac blindat
mecanicului-conductor

mobil al vizorutui

65. — Capac la orificiul pentru mani-
vela de pornire
66. — Tub de sprijin

67. — Arc de retinere a aripii
68. — Patina de senila
69. — Suport pentru galetii de rezerva

0

CARACTERISTICILE TEHNICE
ALE TANCULUI T HI/N"

Greutate; 22.3 1

Lungime: 6.4 m

Lagime: 2.95 m

Inaljime: 2.5 m

Armament 1 tun antitanc Krupp' Kwk L 24 o
mm, 2 mwtraliere MG-34° cal 797

Blindaj (sudat): B0 mni in parple hontale 30
parjile laterale gt spate

Motor: _Maybach HL 120 TAM" de 11 887 ¢
12 cilindn in V., cu 3 000 turaju nw

Consum: 182 1/100 km

Carburant. benzina

Capacitatea rezervorului: 320 |

Viteza: 40 km/h pe drum, 18 k' pe teren i
181

Autonomie: 155 ki pe sosea. 35 km pe teres
mintat

Performange: trecea obstacole de 06 nu w3
trangee de 2 m, traversa vadun de 08
pante de 30

Echipaj: 5 oamem
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Daca proba de viteza a automode-
r radio comandate este de buna
ma cea mai spectaculoasa,
proba de indeminare este cea care
arata maiestria pilotilor. Modelul de
masina de curse trebuie sa se stre-
coare printre nu mai putin de 22 de
portl, situate (ca sa nu spun inghe-
suite) pe un poligon de 15x15 metr.
Fata de traseul ce se parcurge aici,
oroba de indeminare de la dobindi-
rea permisului de conducere auto
pare un joc de copii de gradinita,
chiar de la grupa mical

Sportivul, asemenea schiorului
dintr-0 cursa de slalom special, tre-
ouie sa aleaga permanent intre doua
cerinte contradictorii: sa mearga cit
1 repede, pentru a obtine un timp
mai bun si sa nu mearga prea re-
. spre a nu rata vreo poartal
de se situeaza, in diversele etape
cursel, limita ingusta intre cit
repede si nu prea repede,
asta depinde fara indoiala si de
rea masinii sau de natura pistei
r. mai mult ca sigur, depinde intii
mal intli de talentul si indemina-
sea pilotului. lar indeminarea nu se
jopindeste decit dupa multe, muite
ore de antrenament.

Pornind de la aceasta idee, la su-
gestia sectiei de automobilism din
:&:rul Federatiel Romane de Mode-

lsm a fost creat programul de si-

mulare pe calculator a cursei pentru
zutomodele din clasa RCT, program
pe care vi-l prezentam in cele ce ur-
meaza.

Programul este scris in limbaj BA-
SIC si este conceput pentru calcula-
toare personale din clasa TIM—S,
~HC—85, Cobra.

Cursa simulata respecta aproape
toate prevederile regulamentului
tennic de automodelism elaborat in
conformitate cu regulamentul inter-
national FEMA.

—allgonui de concurs apare dese-

nat pe ecranul monitoruiui, dimen-
siunile sale fiind strict cele preva-
zute de regulament anume 15,6x15,6
m ia scara 10 pixeli = 1 metru. Sint
materializate printr-o linle groasa
marginile poligonului, 1ar atingerea
ac ador margini de catre automodel

seamna paradirea poligonului sl
phicit 1esirea din cursa. Portile sint
a;ezat exact in pozifille prevazute
de regulament. Lalimea lor este insa
ceva mal mica — ceea ce se justi-
fica prin doua motive: pe de o parte
apmea” punctulul de pe ecran care
simuleaza automodelul e mai mica
gecit a celui real (1 pixel = 10 cm,
faia de 30 cm cit prevede regula-
mentul pentru motomodel) iar pe de
'a parte i -a cautat si simu-
efectulu

indepartate

£

f

Qe
I-U (%]

rucit s
de perspecliva

pentru

ai

'Of-

ro0a ma muite puncte

aceasta ar fi incarcat prea tare ecra-
nul {(si deasemenea, deoarece calcu-
latoarele personale compatibile
SPECTRUM nu accepta scrierea cu
doua culori distincte in aceleasi
spatii). In schimb, beneficiind de fa-
cilitatile pe care le ofera acelasi cal-
culator am marcat, pe tot parcursul,
poarta urmatoare ce trebuie atacata.
Marcarea se face cu o sageata, dis-
pusa linga poarta si care arata si
sensul in care trebuie trecut prin
poarta. In cazul parcarii (constituita
dintr-un patrat de 20x20 cm — res-
pectiv 2x2 pixeli — ceea ce e mul{u-
mitor, patrat inconjurat de un Octo-
gon de evidentiere a sa). Faptul ca
reprezinta urmatorul obiectiv de
atins s-a evideniiat printr-un asterisc
asezat alaturi. In toate cazurile,
atunci cind o ,poarta® a fost ata-
cata, semnul de marcare se depla-
seaza la obiectivul urmator ce tre-
buie atins.

In sfirsit, in cazul simulatorului, o
poarta este consideratd ,Langajata”
atunci cind automodelul a ajuns in
dreptul liniei imaginare orizontale
sau verticale pe care este situata
poarta. Cu alte cuvinte programul
nu permite sa se treaca prin dreapta
sau prin stinga unei porti, sa se in-
toarca apoi cu 360° si sa se reatace

poarta venind pe directia buna.

In cazul parcarii, motomodelul
trebuie sa se aseze pe zona marcata
si sa se opreasca acolo (deci sa
aiba, cel putin un moment), viteza &
(zero).

Pe ecran, in dreapta poligonului
sint afisate. viteza, timpul scurs de
la start, punctele dobindite la trece-
rea prin porti si punctajui total final.

Punctele dobindite la trecerile
prin porti se acorda conform regula-
mentului iar suma lor se modifica
imediat dupa ce o noua poarta a
fost trecuta cu bine. Timpul se ma-
soara din momentul startului pina la
revenirea prin poarta 1 la sosire si
se afiseaza continuu. Daca timpul
de parcurgere este inferior valorii de
300 secunde, la punctajul final se
adauga o bonificatie calculata con-
form regulamentului (0,2 puncte
pentru fiecare secunda ,cistigata”
faia de cele 300 permise).

Motomodelul se poate deplasa, in
cadrul gradului de dificultate ales
inifial, cu sase viteze diferite, notate
conventional cu numerele de la 1 la
6. Pentru a simula cit mai fidel con-
ditiile reale, la vitezele 1 si 2 virajele
se iau normal, la viteza 3 ele sint
mai largi, la viteza 4 sint si mai largi
iar incercarea de a vira la vitezele 5
si 6 duce la ,rasturnare" si implicit

la reluarea, de la cap, a cursei.
Testele de comanda sint aceleasi
ca pentru programul de simulare de
la cursele de viteza,
la stinga" s

anume )" si |
la dreapta” si

fri-

pentru

S Cu§6 : RESTORE

10 G0 SUB ©200

20 6O SUB 9400

30 LS 50 SUB 9000

40 LET vea: LET xi=28i LET yi=
281 LET dx=0: LET dy=1: LET casC

LET %207 LET ped

45 PLOT wi.v)

50 PRINT AT 23,5;"Apcsat) o to
sta pr. steet

60 PauSE 0:

271 PRINT AT 3,51" “JAT 4,8
280 LET xime88¢ LET wZe=siz GO
BUB 16003 IF ca)0 THEN GO TO $30

“90 PRINT AT %,B1" “jAT 9,
300 LEY vh-llO LEY vz--l‘l!' o
0 BUR 1700: 1F £e)0 THEN GO TO 9

308

310 BAINT AT 2,8;° "1AT ,45°
i 320 LET «1s=2é: LET =2s=2¥i 60
PRINT AT 21,51 SUB 1400: IF ¢3,0 THEM GO TC 930

= 5

64 PRINT AT 2,3C3v

863 LET 10maSS34sPEER 23474256
SPEEN T3873+PEEN 13472

&9 55 Fo 200

IO LEY ce=INKEYS

30 1F ¢ © THEN GO T0 130

85 IF cw AND vi(s TMEN LET

330 FRINT AT 5,463° "yaf
340 LET ylem142:
O SUR 1500: IF ce)0 THEN GO TO ®
305

330 ARINT AT 2,8 "yaT 2,121"

360 LET we=3Q0: GO SUB 15G0: IF

LET /?.'!‘5} 5 3

B 17001

HOILSY nl--
O SUB 18007 !
203

PR R T T

570 PRINT AT 3,203 "“jAT 10,18y
B8O LET yawBEI LET wle=1377 LET
*2am142: LET sp=2: 60 SUB L&00:
IF ce30 THEN GO 70 5308
soo PRINT AT 10,183° "jAT 12,20

aoo LET we=72: LET xiswiSé: LET
x28=157: G0 SUB 1400z IF ce’0 T
HEW 00 TO 9363

#10 PRINT AT 12,205 “)AT 14,14
420 LET ye=40: LET x1e=i37: LET
®28=14231 GO SUR 1600: IF celd0 T

HEN GO TO 9303

610 PRINT AT 16,1&3"
5o

440 LET wa=1S87 LET yla=23: LET
y2sea3ls GO BUB 13001 IF cedd TH

TIAT 19,19

€N 0D TO 92305

050 PRINT AT 19,1%)" "1AT 1¥,132
M)O ‘LET wa=100: LET sp=1: BO BY
1F cesD THEN N TO 9303
A70 PRINT AT 19,1207 "1AT 19,7

B0 LET ww=s01 G0 SUB 1700: 1F

€830 THEN GO TO 9303

avc PRINT AT 18,75 “3AT 1&,81"

vey+1: PRINT AT 2,30pw: GO YO 13 ¢8i0 THEN GO TO 9305
e 370 PRINT AT 2Z,123° “gAT &,18;"
95 IF camta” AND w10 THEM LET -
vav=11 PRINT AT 2,303w: GO TO 13 371 PRINT AT 3,125~ 4AT 4,12)"
3 >
100 17 c# THEN 6O TO LG00 IEO LET wismisés LET x2a=i17: 6
110 1F ¢ COTHEM B0 TG 110D 0 SUB 18001 IF c=)0 THEN 80 TO 7
130 IF c#="0° THEN GO TD 900 395
130 LET vZevisumdv: LEY y2sylew 36D FRINT AT 4,185 “gaT #,125° "
nay
140 PLOT OVER Lyxl,yis PLOT «2, 400 LET yls=l063 LEY y2s=10P2 G
ya: LEY y3sviz LET «3 0 BUB 3700t 1F ¢x0 THEN 06 T0

=x2:

303
440 PRINT AT 9,131" “1aT

141 1F w3617 OR %2173 OR 9241
T BETUSN

10,150
0F 23146 THEN LET cs
411 PRINT &7 8,12¢

420 LET vse88: LET vis=82: LET
wZam88: GO BUR 18002 IF caml THE
N G0 TO 9305

430 FRINTY AT 10,1147

TAT 14,32

440 LET yls=?07 LET yZs=731 60
SUB 1800 IF ce=i THEN 00 TO 930
¢ BF we2 THEN PAUSE 10% GO TO

t aso FRINT BT 14,127 “3AT 10,13
G IF w=3 TwEN PAUSE 151 60 TO

'is0 LET wiasii4z LET x2esi17: G
PAUSE 20 2 SuB L400:
S RETURN 308
LEY wes28i &70 BAINT AT 15,134

v: LET spalt G0 GUR 14003 1 -~
0 THEN 50 T0 €305 480 LET vise104: LET v23w1092 O
210 BRINT 57 38,45° “gaT 21,437 1F ce=l THEN GD 7O

LET view23: LET AT 9.0

O SUB 1700:
3os

212 PRINT AT 18,33~ AP0 PRINT AT 9,121" “3AT 5,93
220 LET ye®84: LET ep=2: GO SUB -

15002 1F cs10 THEN 50 70 9303  E00 LET yes128: LET xlesB2: LET

17 -“pAT ‘l b

: PRINT AT 14,61°

«2u=701
F cs3G THEW GO 70 9305

SuUB 18001

s
770 BRINT AT 11,41°

700 GO BUB 701 IF cad0 THEN GO

705 1f yi(37 THER GU TQ 700
¥13860 THEM PRIN“ AT ‘14,4

60 TO 74

720 1F (xi=39 OR xi=s0) a»n vel

AND =0 YHEM LET pepsé: LET a=i

"$AT 11, F9"g

PRINT AT 7,301p1 00 TO 740

730 6B TO 708

740 LET ya=8B4ii LEY wismwdS: LET

LET ape2: 0O SUB 14007 1

T30 PRINT AT 11,79" “JAT 1i,4)"

1F 5830 THEM €0 T 9 °

760 LET wls=28: LET wiwe30s

IF €%)0 THEN GD TO 930
“yAT 18,45°
780 LET ysw2B: LET spmi: 00 SUB
1400 IF ce}0 THEM GO Tp 9303
750 PRINT AT 16,43" "3AT 15,23)
CATICgAT 16,237 "TERNINAT JAT 17,

P00 TF t)=300 THEM 0O TO 820

230 BRINT AT 11,45" “34T 5.4y ¥2euB51 GO SUB 1400: IF ca)0 TH 24)"CURSA 1~
= EN L7 TO 9365

231 FRINT AT 31,357 -" 10 PRINT AT 8,91° “pAT 2.420°

240 LET wa=lD8: LET vi==

xZe=29: LET spwé: GO GU 520 LET

IF cs)0 THEN GO 7O 9305 o snn 1500

280 FRINT AT S,4p" “jAv Jo3

281 PRINT AT 5,3¢7" B30 PRINT AT 2,12¢"

240 1ET vemss: LET viewleZ: LET -
1F 830 7

vis=lal: LET y2e=145: 6
IF cs)0 THEN GO TO 9

AT 2,178

y2emiid; GO BUF 15007
HEN GO TO 93089
270 PRINT AT 2.5;

540 LET ramiso: GO SUB 1300t IF
cas0 THEM GO T3 €303
550 PRIMT AT 22,1717

“yaT 5.8 AT 85,2017

1000 IF wia THEN GO YO 1200
1010 IF )2 TWEN 6O TO 1050

1015 LET aveINT (ax+.5)1 LET dys
INT taye.5)

1030 IF awm] AND d}f) THEN LET o
yedy+it GO0 TO 13

1025 IF dxe) Y-ru LET gx=03 GO T
0 130

1030 IF duw=1 4ND ayi=1 THEW LET
dysgy-1: 50 TO 130

10"! IF demsl THEN LET ax=0: GO

1B10 1E Av=0 AND (plfyim OR vidv
28} THEN GO TO 143

1920 TF dumd THEN 00 'O Lasl
3328 60 GuB 1300

1330 LET
1535 IF voivis GF voiyls THEN GO
T 1448

1340 6O TO 1440

1600 B0 SUE 701 IF cer0 THEN RET

130 1605 TF 21ivs THEN GO TO 1800
1046 Ler gxm-ay: 60 TQ 130 1618 50 T0 1410
1830 IF ve3 THEN LET oxe(INT fdx 1700 BO )
- R B

et taysde.B)  Cow 1w

S a0 Té

1083 LET ux-(1~7 (dxmée.®m))sa3 | 1710 GO
ET ay= (INT (gywés 51 74 000 CLS
1060 1F dxwi AND dyci ThEN LET o 5010 FLOT 15,
y=dy+1/vi GO TO 13C ¥ 180,01 DRAM O =140
1065 IF dysi AND dx)=1 THEN LET
de=gx=1sv: GO TQ 130
1070 IF dwe-1 AND ay)-1 THEN LET
dyedy=1/v: G0 T 13
107% LET dy=dx+1/vi 50 TO 130
1100 IF v)4 THEN GO TG 1200
13110 IF wyZ THEN GD TO 1150

ce30 THEM RET

SuB 7O

§ L0 T 1700

10! NRAW O,140: DRA
DEad —160,

GFaM 1561 DREA
DRAM ~138,

4
P20 PLET 18,518
W 198,51 ORAN 0,-1381

5030 PLOT 17,121 OMAM 6,154t ORA
W 1%6.0: DEAM O,-15&1 DRAR ~1%é,
']

9Ubb BEINT AT :.-5!"

1119 LEY ax=INT (ox+.5)f LET dy=

INT idy+.5) fﬂ' 4,5 "yaT 5,01
11120 IF dumi Aﬂb dyi=1 THEN LEY
dysdy=1f GO0 T0 130 THAT 8,517

050 PR!NT l\‘ 7 5|
4125 IF gamg 1nzn LET gx=0: GO T "IN
0 118
1130 IF dusm-i AND dy(l THEN LET 2,12
dyndysli GG TO
1135 IF gus-1 TN!N LET dve07 00
T0 130
1140 LET demdy: GO TO 130
1150 IF ve=3 THEN LET gu=(INT Cdx
#3+.5)) /32 LET dym(INT (dywlle. %)
)/3: GO TO 116G
1155 LET an=(INY (dxmas.$))/45 L
ET dy=s(INT (dysés 5)) 24
1140 IF dxmi AND dy>=1 THEW LEY
dy=dy=1/vi 00 7O 130
1145 IF dym-1 AND nn) 1 THEN LET

dxadu=1/vi 00 TG 13

1170 IF dw==1 AMD av\l THEN LET
dy=dy=dy+i/vi GO TO 130
1478 LET duwoxeisv: GO T8 130
1200 BRINT AT z;_;. ansu 1) v=a
ti rasturnot”™
1300 LET na-<vl ya;;z»x‘-s
1310 LET ppwyi-passl
1320 HETUAN
1400 GO SUB 70i IF cei0 THEW RET

90‘0 Fﬁ!ﬂ" ﬁY ll 317
gAY 13128

O8O sw:nr At 18,31°- ® b
“yAT 21,39°8"

F09o PRIN? BT 2,333 tanas AT

4,231°7 lmpul®”1AT 7,231 Auncte’y

T 8,233 {porti) “§AT 11.,233°PUNC

TE"gAT 12,2%1 TOTAL="

9099 RETURN

9200 BRINT AT 0,71"8 I R UL AT
0 B yAT I,ip"pentru antcanament
la probels "," de noEminore ©

o nelanuullu telecoma

na

'QGC 'I].luﬂ" 6,13y

9205 PRINT AT B, 3" Yg'(-)- o8 £o
sanda sintiTyAT @,1097ta) pr.ir
=paT 10,10971e¢ pt.gscelars
T 13,10)7¢ 1% pt. ls stinga
by pt lam. ermeEpt

TEWTIE +"1&

IF yie YR FHER 60 TO

grirzultatn (dons ¥
"0 THEN GG TO 20
30

1At 1

q?u -nlnv AT 14,757 ¢ 1T 14,170 3

810 LET pi=(300-4)/ %1 LET pmpep

b
B20 PRINT AT 13,245 (INT c(pai1lde
18337100

900 INPUT “Reluat: ©
“NU) "ged

905 1F camn”
P07 INPUT “mantineti gradul de
“gcer IF co=

Lid>aDA, in

THEW §10P

?10 68 TO

9316 B¢ TO R00

9a00 CLE i PRINT “almget: gradul
gifiewitate  ostfel?
PRINY § PRINT i FRINT “imds

L "onmadiu”, . Jeaer
416 INPUT "cm at: ales 7 “iw
9412 TF w0 DR w»S THEW 00 TO %

B30 RETURS

500 DATA 0.0,0,0,60,0,0,9
2910 DATA 0,0,0,0,0.0.0,80
5920 DATA ©,.0,9,0,3,0.¢
9930 DATA 0,0:0,0,172,0,0,¢
9940 DATA 0,8,8,8,8,8,8,0
PUBG DATA Ba8.0.0.0000dy
9940 DATA ©,0,0,0,0,0,B,8

9570 DATA 4,66,139,153,153,12%,

4,40 =
B8O DATA 56,71.64,58,08, 48,204,

2

G990 UATA
ag9y DATA
9592 DATA
aRE1 DATA

4, '.°=‘3..u L]
£2,8,8,8,8,8
oy o Gobaize

S5%s DATA B,28,
099% Data 0.0,0,




Conceput pentru a servi la insusi-

nanevrelor elementare in simpla
nanda, planorulur ICAR i1 ipseau
sirumentele de bord. Totul rami-
: seama simturilor pilotului,

mijloace care-i puteau
ta zboare corect, ca © pasare
= pluteste lin, fara sa bata din anpu.
n-a avut cine stie ce cahital
amice, dar cu ajutorul si in-
a2 lui, citeva mii de tineri au
1 tericirea multor Zboruri execu-
ste in simpla”. A fost un planor
care a . inghitit” multe mane-
esite, incasind atitea trinteli cit
"u uau toate celelalte planoare la
Jnolpc. A atenizat prin santur), pe
frumur: si pe vite, prin pom! Si prin-
! rmele de telegraf, rezistind la
ncercarile st mai ales prote-
ng cu devotament elevul de la co-
menz A inregistrat si succese nota-
sue s chiar multe spravi’ dintre
-are unele ramase de pomina si

P mna lui 1941, de exemplu, la
u Brasov, Viadimir Novitki,
clorul de planoare si avicane
tirziu, a ajuns cu un ICAR-1
te 800 (1) m inaljime. Cum s-a
lat? Intensificarea vintului a
eterminat oprirea zborurior la
2. planorul urmind a fi transpor-
a hangar. Pentru aceasta, tinarul
ructor de zbor si-a propus sa
ze la sandou. Planorul a tisnit
2 ain prastie siI In urmatoarele clipe
s= afla la cifiva metri deasupra dea-
Jlur Nevoit sa impinga de mansa
pentru a avansa in fata pantei, pilo-
~onstatat ca urca aproape ver-

-2 in curenlul ascendent dinamic,

rmat de vintul ce izbea coama

fw C

citeva patrulari a ajuns la o

inalyyme  considerabila, neobisnuita
pentru un planor scoala. Era clar ca
intilnise: fenomenul de unda lunga.
care, in general, se termina la mari
inalfimi. Cind Nowvitki a apreciat ca
se afla la o altitudine neatinsa pina
atunci cu un asemenea planor, s-a
hotarit, din motive de siguranta, sa
intrerupa zborul. Inalfimea atinsa a
aflat-o dupa aterizare, cind unul din-
tre colegi, care pilotase un planor
de performania, dotat cu aparate de
bord, I confirma ¢a se intiinisera”
pe ia.. 800 m!

Practicarea planconsmulul in {ara
noastra a debutat la inceputul anilor
treizeci, folosindu-se planoarele de
scoala tip ,Zogling”. Primul dintre
acestea a fost adus la |.A.R.-Brasov,
in anul 1932, celelalte tiind constitu-
ite ulterior in cercuri s1 asociatii par-
ticulare la Bucuresti, Cernauti, Sibiu
etc. Destinate instructieir in simpla
comanda, la panta, fara dotar pen-
tru remorcaj cu automosorul, s-au
dovedit a nu fi cele mai indicate
pentru conditiile de la noi. Apreciind
corespunzator dezvoltarea noulus
sport aviatic. Federatia Aeronautica
Romana a cautat un nou tip de pia-
nor, mai potrivit conditilor de la
noi. Specialistit s-au oprit asupra
planorului german ,,Grunau 9°, timp
din care s-au importat ma multe
bucati pentru a fi urmarite in proce-
sul de instructie a zboruiui, Fiind
bine apreciate, s-a cumparat licenta
de fabricafie, executindu-se in anul
1940 primele 20 bucati la LA.R. Cum
intreprinderea brascveana era
extrem de solicitata in producerea
avioanelor militare, Directia Tehnica
din Subsecretariatul de Stat al Aeru-
lul a incredintat executia in continu-
are a planoarelor fabricii bucures-
tene ICAR. Aceasta a trecut, in anui
1942, la pregatirea fabricalie, iar din
1943 a inceput construirea lor in se-
rie, fiind botezate cu numele fabricii.
Pina in 1955 s-au fabricat 250 bu-
cafl, dintre care 136 In perioada
1950—1955. La inceputul anilor sai-
zeci ma erau in serviciu 27 ICAR-1

Fata de tipul initial, ia planocarele
fabricate la Bucurest: s-au adus ci-
teva imbunatatirn menite sa prote-

jeze mai pe pilot s1 sa spo-
reasca rezistenta in ansamblu a ce-
lulel. Astiel, pentru ca aterizarea sa
fie mai comoda, iar patina de alune-
care mai rezistenta, intre aceasta si
cabana, sau turnul de ancorare al
planorului, s-au’ introdus doua ar-
curi de foi; s-a ranforsat scaunu! pi-
lotului, s-a schimbat locul declansa-
torulur st s-au montat la extremita-
tile aripilor cite o ferura in forma de
seclor de cerc, pentru protechia
acestora s manevrarea cu usurinta
a planorului in teren. In sfirsit, s-au
facut gauri la bordul de fuga pentru
scurgerea apel din aripa si s-au ra-
cordat gaurile ferurilor de care se
prindeau corzile de pian.

Planorul de faza |, ICAR-1, era un
monoloc, parasol, monoplan, hoba-
nat, construit din lemn. Fuzelajul era
compus din cabana (turnul de anco-
rare) si fuzelajul propriu-zis, ©
grinda cu zabrele intarita cu guseuri
din placa). Arnipa avea doua lonje-
roane (anterior si central) legate in-
tre ele prin antretoaze, Bordul de
atac era contraplacat, pentru a-i
mari rezistenta. In aceeasi maniera
si tot atit de simplu erau confeclio-
nate ampenajul orizontal s directia.
Suprafetele portante si de comanda
erau impinzite, impreuna cu partea
superioara a cabanel si ultima por-
tiune a grinzii cu zabrele, care con-
stituia deriva. Planoarele ICAR-1
erau vopsite argintiu sau numai im-
pregnate cu emaita. Inmatricularea
era facuta cu albastru ,Fleet".

S-au executat si zboruri de du-
rata, desi se stia ca nu-i o treaba
usoara. Asa a fost cazul cu Nicolae
Cindea, care, in 1946, la Clup a plu-
tit la panta mai mult de doua ore. La
fel loan Vechiu la lasi, Teodor Paiti-
neanu la Brasov si altii. Sint binecu-
noscute pasiunea si curajui instruc-
torului Teodor Cornesanu, care,
pentru a ajuta elevi, se strecura
printre cabluri si hobane, dindu-le
sfaturi ,la fata locului”. De acoio de
unde statea agatat doar atit putea sa
taca, planorul avind numai un sin-
gur post de pilotaj, neexistind nici o
posibilitate de interventie a instruc-
torulur la comenzi, daca ar fi fost

bine

cazul. In 1948
student si eiey al s
Mocrea, afiat aproape ¢ e
tat categona B, a fosl autorul u
performanie unice in scolile no
Din cauza unei defectiuni a dec
satorulur ort din vina pilotulu
a uitat sa comande declansat
instructorul de zbor Viorel Ciuh
care-l remorca la automosor a
obligat sa taie cablul. In ciuda f
tului, o data cu inceperea virajuic
planorul a fost .bagat” sub vert
de cablul ce atirna, venind v
nos spre pamint. Dovedind ©
bisnuita stapinire de sine, pilotu
1izbutit Insa redresarea in apropiere
solului, luind contact cu pamintu
drept, in zbor pe spate. Planoru
“Sifonat” serios, dar pilotul a sc
teafar, devenind ulterior unul dint
sportivii cu 0 lunga si prestigioa
activitate in planorismul nostru c
performanta. Si, in sfirsit, o alta
prava”, tot atit de rara, s-a petre
in anul 1951 la Timisoara, unde
cauza cititului pe automosor (inte
zis atunci, ca si astaz), Constant
lgnat a remorcat un planor |CA
aflat pe linia de decolare, dar fa
eievul-pilot la bord! Intr-adevar, pl:
norul s-a afiat cu aripile la onzo
tala si atunci cind, intre doua ris
duri, remarcherul si-a aruncat ocr
spre locul de lansare, nu a sesiz:
lipsa semnalulul de incepere a r
mortcajului. Planorul a fost ndic
pina la 15—20 m, cind remorchert
vazind semnalul de pericol a re
acceleratia. Ramas fara forta
tractiune, ICAR-ul fara pilot a ex
cutat totusi o aterizare impecabil
dovedind un centraj excelent

Caracteristici tehnice

lungime totala 5,700 r
inalfime 2,390 r
anvergura 10,780 n
suprafata portanta 15,400 n
gerutatea planorului gol 11,500 *
sarcina utila maxima 85.000
greutate totala de' zbor
20,000 kg

Tudor Vasi
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care au fost prezentate sumar in nu-
marul 2/1985 (7). Completarea setu-
lul de documentatie existent prin
primirea unor documente originale
de la arhivele din Viena, cit si entu-
ziasmul lui Mihai Georgescu ne per-
mit sa va prezentam in acest numar
prima varianta constructiva a moni-
toarelor de acest tip. Toate planurile

originala nu apare denumire
~monitor”. Explicatia este simpla
gata de Romania prin tratatul secre
de alianta din 1883, Viena considerz
ca aceste patru unitati vor fi intrebu-
intate contra Rusiei tariste in caz de
razboi.

Echipa de proiectanti era in mare

o

originale ale santierului San Marco,
unde au fost comandate in schimbul
sumei de 12 500 000 lei aur, poarta

parte aceeasi care participase |a
constructia monitoarelor austro-
ungare de pina atunci si care va
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oritatea constructiva a

r romanesti. Aceasta @ @ @- @
in principal din concept
de sarcini transmis Con-| |ceee—goeolo o
ui de catre Statul Major al
Militare Romane. Un grup | e
. tacticieni i ingineri cd” [
2 competenta profesionala au A

at caletul de sarcini al acestor

! Povestea este foarte in- /

3 este pe larg descrisa de 'EB

niraamiralul Nicolae Ne-
manuscrisul sau ,listoria i

\41are”. Conform acesteia, e —

ze tineri ofiteri de maring, A m 2

deile curentului inovator
g" din Franta si indig-
rudinea guvernului fata de

ar s/ de inactivitatea con-
cesteia, se constituie intr-o
de propaganda pentru ma- T
octombrie 1896, care din

897 a inceput sa publice re- TAMBUCHI VENTILATIE SALA MASINI
arina’ — ziar pentru marina
2. comerciala si de placere.
re s-a exprimat public pen-
sitatea constructiei unor
nitoare la Dunare este inginerul 0
Alexandreanu, directorul

ului Marinei. In sedinta din 8 [ 7 ] )
1898 a Camerei se voteaza ; S e ——
ce 4 milioane lei pentru mo-

marinei, din cele 10 mi-
cate ostirii. Discutiile fara
mai bine de un an duc la
fondurilor si alocarea lor
directii.

varianta considera potrivit
or romanesti la Dunare tipul
Parana, cu un deplasament
tone, fiind elaborat un caiet
a1 asemanator, In 1900, con-
lon Murgescu impreund
ndor Balescu si inginerul
opun ministerului un
monitor asemanator cu
dat in 1906. Este adoptat
ficial inca din 1898 si in 1900

e, Creditul este din nou
abia in 1906 la demersurile
ndorului Petre Demetriade, di-
marinei, se transmite co-
ferma santierelor navale
toimento Technico Triestino"
Cele patru unitati sint
aicl, apoi dezasamblate si
ortate la Galati.
15 august 1907 este asamblat
t la apa ,lLascar Catargiu”,
2 septembrie 1907 ,lon Bra-
J4 . Acum are loc botezul oficial
nonitoarelor, celelalte devenind
z=ndru Lahovari" si ,Mihail Ko-
J°. Vor ramine in dotare
2 o jumatate de secol, suferind
. modernizari majore. (va urma)

CRISTIAN CRACIUNOIU

st




Fiecare piatra de notar din istoria tehnicli genereazad in jurul ei o atmo-

sferda de mister i legenda, cu atit mal mult daca este vorba de un produs
militar. Revista noastra flind destinata stimuldrii activitéfii constructorilor
amatori, nu vom pierde nici acum ocazia de a reliefa rolul entuziagtiior in
promovarea progresului tehnic, chiar dacé este vorba de un zvon promo-

val de ziarigti

cursa calitativa a inarmarilor. Pe la inceput

constructor amator a incercat sa-
usor. Avioneta, modesta i realiza
botezata ,Vulturul“. Du

gl chiar daca aceastd coniribufie nu face decit sd amplifice

deceniului 1970, un dentist,
realizeze singur un aparat de zbor

cu multe improvizalii a fost pompos
citeva luni de punere la punct in simbetele gi

duminicile libere a inceput chiar sa zboare. $i atunci surpriza: operatoril
radar de pe aeroportul texan unde se peirecea acfiunea au remarcat cu
stupoare ca avionul nu apare pe ecranele lor decit uneori gi chiar atunci
cu o . semnaturd” foarte mica. Imediat au fost sesizale organele intere-
sate si solufiile constructive considerate pind atuncl improvizatii au deve-
nit oblect serios de studiu. Nu gtim cit este de veridica povestea, dar are
farmecul ei tinind seama cé este lansata in jurul unul aparat de zbor de o

complexitate lesitd din comun...

in luna noiembrie 1988, timp de
12 zile USAF a atentat la simtul es-
¢ al celor care avansau idei des-
re cum trebuie sa arate avioanele
tare moderne.
Lz inceput a fost o fotografie ne-
tusata reprezentind avionul de vi-
are F—117 A Stealth al firmei

_ tara sa fie recunoscut de guver-
! US pina atunci. Cu cocoasd, cu
in forma triunghiulara, cu o

201U

mar mic de probe de conceptie pen-
tru prototipul XST (Experimental
Stealth Tactical), in cadrul unui pro-
ram cunoscut sub numele de Have
lue. Proiectat si dezvoltat sub co-
ordonarea lui Ben Rich, primul XST
a zburat in 1977 la baza de incercari
in zbor Groom-Lake, Nevada.
Validarea RCS eu o foarte mare
precizie cerutdde St nu
poate realiza pe modele 14 scara-re-
dusa. . 5 =0

-

ab.na care nu e cu mult diferita de Domeniile de masiraré RCS, in

scesa a unui avion agricel polonez.

Apol a avut loc prezentarea-bom-
»ardierulul ce semana cu ,0“pisica
e mare” uriasa. In timp ce B—2

=ste tulburator, F—117 A este hidos. structurii;

terior, la scara mare, sint in csl
mai caz compromisuri si nu pot
simula fe enele RCS dinamice
cum, sint cele cauzate de flexionarea
i=—ip. zbor.

“ste un inger de inalta-tefinologie-al —RCS este singura<problema
noriii e __= car a la conceptul Stealth.

Chiar daca ar fi un avion obignuit™
e |lupta, F—117 A si-ar putea re-
rendica un loc in istorie ca unul
sintre cele mai eficiente programe
e securitate realizate intr-o demo-
-ratie, pe timp de pace. De abia
jupa zece ani de la zborul primelor
srototipuri si cinci ani de la intrarea
n serviciu a modelului, a confirmat

JSAF existenta lui F—117 A. o

ncepind cu 1945 USAF a stg%'m{
educerea ,vizibilitatii*, dar practi
srogresele din tehnologia de calcul
in anil '60 au deschis calea spre
jescoperirea legilor complexe de
mnodelare tri-dimensionale care con-
sttuiau cheia reducerii sectiunii
ransversale pe radar (Radar Cross
Section).

Tehnologia comenzilor electrice
12 zbor (FBW) a constituit un mijloc
i a face practice, daca nu in mod
wecesar facute pentru zbor, configu-
atule influentate de RCS.

Departamentul Advanced Deve-
opment Products de la Lockheed —
California, cunoscut sub numele de
S«unk Works a creat conceptul de
faceting" in legatura cu controlul
2 SC-ului. Prin divizarea formei exte-
woare a unui corp cu configuratie
weregulata in multe suprafefe mici,
erfect plane, energia unei unde ra-
jar poate fi difuzata in mai multi
'__,\:‘ micCl.

in 1974 sau 1975, firma Lockheed
s fost finantata de Defence Advan-
-ed Research Projects Agenzy
DARPA) pentru a produce un nu-

trebuie sa fie ,.in_vi-

omenii: radar,
fra-rosu, acustic, si
aburi. :

Toate a a au constituit obiec-
tivele programului-X8T, care a avut
rezultate bune,_in ciuda pierderii
unui_aparat_in anul 1977. In 1978
.administrafia Carter a autorizat
reati a unui Stealth operational.

ele codificat al programului a
ost Senior Trend, urmarind un mo-
del stabilit de programele ADP ante-
rioare, cum sint Senior Crown
(SR—71) si Senior Bowl (D—21).

Spre deosebire de programele Ad-
vanced Technology Bomber (Bom-
bardier de Tehnologie Avansata) si
Advanced Cruise Missile (Misila de
Croaziera Avansata), lansate puiin
mai tirziu, asa numitul avion de vi-
natoare Stealth, nu a constituit su-
biectul unei competitii de proiec-
tare. .

Primul avion F—117 A a zburat in
iunie 1981, si a devenit operational
in octombrie 1983. S-a realizat o
noua escadrila TG—4450 cu piloti
foarte experimentati pe F—111 sau
Wild Weasel.

Descrierea avionului este compa-
rabild cu incercarea unui artist din
evul mediu de a reprezenta un rino-
cer pe baza unei istorisiri de mina a
doua.

Imbinarea si fatetarea confera lui
F—117 A o infatisare de reptila cu
cocoasa.

Avionul F—117 A are cam ace-
leasi dimensiuni cu F—4 sau F—18,
dar o forma cu totul diferita. Aspec-
tul general este de cap de sageata,
bordurile de atac fiind drepte intre
virfurile aripii si bot; in aceasta pri-
vintd F—117 A seaméana cu bombar-
dierul B—2. Sageata aripii lui
F—117 A are un unghi de 66—67°.

Fuselajul este aproape piramidal,
Suprafata lui cuprinde multe fajete
mici, perfect plane care pot lua
forma materialelor RAM lipite in
substructurd. O cupola alcatuitd din
panouri plane $i cadre groase for-
meazd apexul piramidei, Fuselaju!
adaposteste un singur pilot, doua
motoare — care pot fi GE F 404 fara
post-combustie, armament, tren de
aterizare si cea mai mare parte a
combustibilului.

Anvergura aripii are in jur de
12,5—13 m, lungimea totala aprox.
16 m, iar inaitimea de 4 m, Acest lu-
cru, precum si tractiunea disponibila
sugereaza o greutate totala de
aprox. 19 000—20 000 kg. Arma-
mentul poate cintari in jur de 1 800
kg, .probabil este ampiasat in doua
compartimente si cuprinde bombe

ghidate prin laser Paveway 2 ﬁf#f
isio—Mayesick UG- 5.

ol

~ _F=117 A este

pores e pilotii
—séi, -intr-un articol din :

revista

_«Time", ,Spiridugul nazdravapn*”

(Wobbly Goblin).” -

~ Tehnologia ﬁugrm;/ﬂiunala
existeniei Q;l;;_ﬁ? ar-eficacitatea
sa este esenti :és‘@‘p{!e ca lumea
" Stealth-ului si-a_dat seama de im-
portanta mi arilor RCS, fata de o

fintda standard si a suprimat alte
semnaiuri pentru a corespunde ace-
lui-nivel.

-~ Matenalul apsorpant radar (RAM)
si structura absorbanta radar (RAS
gint folosite pentru a reduce RC
rezidual si in zonele unde modela-
rea Stealth-ului trebuie compromisa
pentru a crea un aparat de zbor
practic.

Amenajarea interioara a lui F—117
A va reflecta una din principalele
cutezante ale lui Stealth. Rezervoa-
rele exterioare $i armamentul acro-
sat ar fi la fel de potrivite pentru
Stealth, ca spoiala pentru aspiran-
tele la titiul de Miss America. Orice
avion tactic modern tipic, transporta
la exterior 30%, sau mai mult din
combustibilul specific misiunii, im-
preund cu 95% din armament.

Metodele prin care alte semnaturi
decit cele radar si infrarosu sint su-
primate, nu se cunosc in detaliu.

Masurile tehnologice in domeniul
acustic duc la diminuarea zgomotu-
lui pind la a fi comparabil cu un
avion cu reactie mic, de afaceri.

Motoarele cu emisie redusi de
fum sint deja in serviciu, iar progre-
sele tehnologice privind combustia
ar putea reduce fumul vizibil la ni-
vele neglijabiie. Din anii '50 au ince-
put cercetarile privind adaosurile
chimice care ar putea disipa vaporii
de apd in particule mai mici decit
lungimea de unda a luminii vizibile.

S-a studiat, de asemenea, reduce
rea semnaturilor vizuale sub nivelel
care pot fi atinse prin camufia] pas
clasic.

Nu se cunoaste tipul sistemelc
de nevigatie si atac. Primele pre
duse realizate de Skunk Works a
necesitat, in general, o serie de sut
sisteme speciale perfectionate per
tru a corespunde misiunilor pe tim
de noapte. :

In fotografia realizata de USA
apare o cavitate vizibila la baza pa
brizului pentru a adaposti un obiet
sferoid cu un diametrul de aprox. :
cm. Se pare cd acesta este o turel
pentru un senzor electro-optic si u
dispozitiv de ochire armament, in I
gatura cu un display montat [
casca.

Performantele sint estimate emp
ric, dar se poate afirma ca este u
avion subsonic. Nici sarcina utila p
aripa, configuratia sau raportu! trac
tiune/greutate nu sugereaza o agil
tate mare. Avionul a fost descris c

unul care ,zboard mai bine dec
arata’. .
Referitor la distanta de zbo

F—117 A poate rivaliza cu putin
avicane de aceeasi dimensiune.

Un alt factor important este c
avionul poate intreprinde o cros:
‘zierd_Jda’ o altitudine eficienta di
punct.de vedere al combustibilulu

far&“marirea distantei la care poat
M detectat de un sistem defensiv

A fost procurat un numar de 5
aparate F—117. Ultimul avion va
livrat in februarie 1990.

Se pare ca avionul este scumg
mai ales datorita preciziei de fabr
cajie extrem de mari pe care o i
plica avioanele Steaith.

Intregul program ar fi costat 7 00
milioane dolari, inclusiv cercetare
si dezvoltarea. Este un model foart
specializat, cu greutatea armamer
Atului mica si optimizat pentru
ataca grupuri mici de obiective dec
sebite, centre de comanda si con
trol, poduri strategice, depozite @
armament, baze mari de misile si a
tele. In anii '90 o parte din misiunil
sale ar putea fi preluate de B—2 sa
A—12 al US Navy, care reprezint

enerafia mai noua a tehnologie

teaith.

Trei aparate au fost pierdute |
accidente.

Cind se va scrie istoria completa
lui F—117 si a lui ,Senior Trend’
peste multi ani, el va fi considerat
piatra de hotar ca si primele avioan
de vinatoare cu reactie sau primel
supersonice de vinatoare; imperfec!
dar primul.

Cu timpul ne vom obisnui c
aceste creaturi cu aspect ridicol, as:
cum americanii nu mai rid de bubu
ruza Volkswagen. Poate ca in 199
un nou avion de vinatoare ne-stealt!
va arata la fel de ciudat $i enigma
tic, asa cum arata astdzi F—117 s
B—2.

Stealth (furisat engl.
este denumirea dats
avioanelor pe care ziarist
le considera .invizibile” s
tehnologiilor specifice. Lz
noi s-a propus adaplarea
versiunii din franceza
avion furtiv®,







LOCCkeeED F-117 .

j//////////////////////ﬂﬂiﬁﬁmﬂ-

(e ret il e hir st s itfeeiise
}'/
y
/




Sectia de aviatie a Muzeu-
lui Militar Central (intre anii
1914-1950 Muzeul Militar

National)

'n cadrul unuia dintre cele mai vechi
muzee bucurestene, Muzeul Militar Cen
tral, care in cursul anului trecut a implinit
75 de ani de existenta, a fost organizat,
prin stradania unui grup de entuziasti
ain rindul carora vrem sd menfionam si
cu acest prilej pe domnii It. col. Mocanu
Mann, maior arhitect Costache Constan-
tin, . maj. lloiu Dénub pictor lon Tara-
unga, grafician Victor Dima, ing. Cazacu
Aurel, ing. Coman Liviu, gen. maior Ispas
Gn.. col. ing. Prunariu D., prof. Avram
valeriu s.a.), 0 sectie de aviatie in care
sint expuse intr-o ambian{d muzeograficé
moderna 12 aviocane si elicoptere, 25 de
motoare de avioane, 24 de elice originale,
55 de machete ale unor avioane care au
‘ost in dotarea aviajiei noastre militare
parte dintre ele realizate de un grup de
machetisti condusi de domnul Dan Anto-
niu) 51 peste 300 de piese diferite: uni-
forme, parasute, decoratii, aparaturd de
oord si elemente de tehnica aviatica.

La realizarea acestei sectii, restaurarea
principalelor exponate si dotarea cu ae-
':ﬂave moderne si alte elemente de avia-
te o contributie deosebita au avut-o Co-
mandamentul Aviatiei Militare, Departa-
mentul Aviatiei Civile si colective de spe-
cialisti de la intreprinderea de Constructii
Aeronautice Brasov, Fabrica de Avioane
Bucuresti, Fabrica de_Avioane Craiova,
Aerofina Bucuresti si Intreprinderea Me-
talurgica Romand pentru Aeronautica
Bucuresti.

n conditiile dificiie ale activitatii desfa-
surate sub amprenta indicatiior unor
mar  specialisti in toate domeniile",
ne-am straduit, §i in parte am reusit, sa
prezentam corespunzator contributia
unor savanti si inventatori ca Traian Vuia,
Aurel Vlaicu, Henri Coandd, Hermann
Oberth, care s-au numdrat printre pionie-
ru mondiali ai acestui fascinant domeniu:
cesprinderea omului -de pe Terra. Sint
amintite realizarile sigrecordurile
constructorilor romani,de %avioane si ale
unora din marii nogfri piloti, cele mai
semnificative pagini din evolutia aviatiei
noastre cu dorinta de a face cunoscute
publicului larg traditiile glorioase ale
aviatiel romanesti. Vrem sa precizam fap-
tul ca nu este vorba despre un muzeu al
=viatiel romane, acesta urmeaza a fi facut
de acum incolo, este doar o sectie in
care sint prezentate citeva elemente din
storia aviatiei romane.

La intrarea in seclia de aviatie, vizitato-
rul este intimpinat de macheta la scara
11 a avionului ,Muia nr. 1", aparat cu
care, in ziua de 1B martie 1906, inventato-
rul 51 constructorul roman Traian Vuia a
reusit sa realizeze primul zbor mecanic
ntegral cu o aeronava mai grea decit ae-
rul pe cimpul de la Montesson, Paris. Ma-
cheta este expusa suspendata de tavan,
in pozitie de zbor.

n dreapta acestei piese este prezen-
tata. pentru prima data in lume, replica la
scara 1/1 a avionului turbopropulsor rea-
zat si expus de inginerul roman Henri
Coanda la al doilea Salon International
ge Aeronautica organizat la Paris in anul

210. Macheta a fost realizatd la intre-
"'ndmea de Constructii Aeronautice
Brasov dupa fotografiile de epoca si de-
senele executate de maiorul arhitect Cos-
tache Constantin.

Urmeaza, tot in expunere suspendata,
macheta la scara 1/1 a avionului ,Viaicu
Z . aparal cu care cel care avea si devina
simbolul curajului $i ingeniozitatii roma-
nesti in domeniul aviafiei, Aurel Viaicu, a
obtinut cinci premii la concursul interna-
fional de aviafie organizat la Aspern,
inga Viena, intre 23—30 iunie 1912

Tot in zona intrarii in sectie, de data
aceasta la sol, este expusa una dintre
cele mai valoroase piese din patrimoniul
secties de avialie: avionul de scoala, an-
trenament s legatura  Fleet F-10 G". Este
vorba de un avion biplan, cu dubla co-
manda, construit dupa licentd americana

AR -Brasov 5i S.E.T.-Bucuresti ince-
nd cu anul 1836. Prin grija specialigtilor
mandamentul Awiajier Militare

av g

Urmeaza o serie de panoun pe care
sint itustrate succint inceputurile aviatiei
romane, aparifia primelor scoli de pilotaj,
instituirea insemnelor de piiot si observa-
tor militar aerian in iunie 1915, participa-
rea aviatiei romane la primui razboi mon-
dial.

De la avionul gigant de fabricatie ger-
mana ,D.L.R. 70", capturat de armata ro-
méana in noiembrie 1919, pe teritoriul co-
munei Cristinesti din nordul Moldovei,
s-au péstrat doud din cele cinci elice cu
care era dotat aparatul respectiv. Aceste
piese sint unicate pe plan mondial. Ala-
turi este expusa o naceld de balon tip
,Caquot" folositd de aerostatia romana in
timpul primuiui rézboi mondial. Piesa a
fost restauratd integral in laboratoareie
de specialitate ale Muzeului Satului.

Un exponat de valoare deosebitd este
avionul de scoala $i antrenament pentru
pilotii de vinatoare ,Nardi F.N.-305", fa-
bricat dupd licen{d italiana incepind din
anul 1839. Dupa cunostintele noastre,
mai existd doar un singur aparat de acest
gen, in Italia, inzestrat insd cu un ait tip
de motor,

Cu ajutorul desenelor realizate de
maiorul arhitect Costache Constantin si
locotenent major lloiu Danut, au fost ilus-
trate principalele tipuri de avioane fabri-
cate la noi in tara, un loc aparte fiind re-
zervat cs!ebrelor intreprinderi S.E.T.,
I.C.AR. si |

Am avut nesperala sansa, in toamna
anului 1987, ca urmare a semnalarii unor
oameni de bine, sa gasim intr-o arhiva fi-
nanciara a Intreprinderii de Avioane
Bucuresti pastrate o parte din planurile
de fabricatie ale celebrului avion de vina-
toare ,|.A.R.-B0" prezentat la zbor in apri-
lie 1939. Aceste planuri_au permis inimo-
sului colectiv de la Intreprinderea de
Constructii Aeronautice Brasov sa reali-
zeze o replica la scara 1/1 a acestui avion
folosind si o serie de componente origi-
nale pastrate in patrimoniul Muzeului Mi-
litar Central. Astfel, pentru prima data
dupé anii '50, publicul vizitator si indra-
gostilii de istoria aviatiei pot revedea
acest produs de exceptie al industriel ae-
ronautice romanesti.

Din Cehoslovacia, un om de suflet, ce-
taleanul Josef Paveltik din localitatea
Vilenov, raionul Uherské Hradidte, a do-
nat, pentru expunere muzeald, ampenajul
orizontal si capotajul motor ale avionuiui
JJAR. BIc" cu numarul de inmatriculare
426. Cu acest avion a cazut, la 21 aprilie
1945, fuptind eroic impotriva trupeior hi-
tleriste, locotenentul aviator Gheorghe
Mociornifa. Lingé aceste relicve istorice
este expus un portret al eroului, realizat
de pictorul lon Taralunga.

Dintre realizérile industriei aeronautice
romanesti contemporane sint expuse:
avionul de vindtoare si atac la sol ,.A.R.
83", motoplanorul ,1.5. 28 M-2", elicopte-
rele AR 316 B si LAR. 33()“ avionul
de scoalda ,.A.R. 823"

Cu destuia greutate, datorita ,indicaii-
lor prefioase” ale unui ins obignuit sa
umble cu cizmele de general prin istoria
noastra, am reusit sa rezervam un modest
spafiu dedicat ilustrarii primului zbor cos-
mic al unui roman: colonelul inginer cos-
monaut Dumitru Prunariu. Sint expuse
costumu! de cosmonaut purtat de dom-
nul Dumitru Prunariu si o serie de
obiecte si truse folosite in timpul zborului
cosmic efectuat intre 14—22 mai 1981,
Aléturi se afla modului de coborire al na-
vei cosmice ,Soiuz 40" la bordul caruia a
zburat echipajul format din locotenent
major pilot de aviatie Dumitru Prunariu si
colonelul sovietic Leonid ivanovici Po-
pov.

Desi relativ modesta ca spatiu si ca do-
tare, sectia de avialie a Muzeului Militar
Central s-a bucurat de aprecieri elo-
gioase din partea publicului vizitator. O
parte din exponate au constituit obiectul
a doud expozilii de istorie a aviatiei ro-
mane organizate, cu eforturi man si in-
fruntind greutafi deosebite, in nosembrie
1988 ia Bibhoteca roménda cn Pars . in

[N eT-"a} a Dibhlhnhasa seusshads sdies

partamentului Aviatiei Civile si un colec-
tiv de meseriasi din unitatea comandanta
de domnul colonel Sovar Gheorghe.
Succinta prezentare a secliei de aviajie
a Muzeului Militar Central se doreste a fi
§i O invitatie pentru pasionatii de istoria
aviatiei de a vizita acest lacas de cultura
si_educatie 5t||nuf|ca si patriotica. i ru-
gam insa sa amine venirea lor la muzeu
pina la sosirea primaverii intrucit, datorita
Jgrijii deosebite” pentru pastrarea patri-
moniului istoric §i ,crearea celor mai mi-
nunate conditii de viata si munca” mani-
festate de catre fratiorul .istoric si gene~
ral* din clanul ceausm sal
aviatiei nu are nic

calzire, functioning in timpu
excelent frigider
| g TN WL <L . e B g - e e

vistei ,Modelism" doresc aceasta
venim intr-unul din numereie v
Facem apel la tofi indragostit
ria aviatiei romane sa ne unim intr-un
lectiv care sa militeze pentru realz
unui Muzeu al Aerului si Spatiulu
sa ilustreze, in conditii adecvate
butia romaneasca in acest domeniu
gam ca propunerile, sugestile, idele
terialele informative si document ‘-e s
fie trimise pe a"re.'sa Muzeul Milit
tral, Str. Stefan F
curésti, pe
colaborare
acestu




mefe pe an sau a pa-
are se prohuleazd la
la numarul de abona-

Pentry 2 reus) s& va ofere un matenal cu ca-
0 nedit prvind activitatea awionulul
de-al doilea razbor mondial, atit lon
Dan Antoriu va roagd sd asleptai
vitor. V& dezvaluim doar citeva su-

posibil clasament al ,agilor”, 1AR 80 con-

5 Me 109 g P-38 Lightining
pe aceastd cale veteraniler din aviatia
na, diverse matenale care sa contri-
a arlicolelor ce vor insofi avioanele
ale in revista. In prezent se afla
nsat de pregahre monografii pen-
heim, Foker D 11, 1 AR 37, Hansa
wg la awajie, monitoarele Basarabia §i
Arssa submannul Delfinul §i distrugdtoarele Re-
Warz 51 Regele Ferdinand. Toate materialele
e documente §i char note de razboi sau
vor I inapoiate autonilor §i in caz de .pu-

¢ wor h remunerate

Rispunsuri la scrisori

Despina loan, Avarvarei Viorel, Bdila — Nu
sve= posibilitatea de a reedita primul numdr. Vom
a2 in schimb s reeditam planga cu 1AR 93. Am

scrisoarea dv. pictorului fon Tardlungd.
chin Florin Miticd, Reghin — Adresa clubului
s-Beghin, de unde pute}i procura orice lip de
este: Str. Mihai Viteazul nr. 12, judeful

telefon 950/20861.

Sasu Mircea, Sir Mircea cel Bitin 39, bl 51,
’7 cod 2200 Brasov, cautd un regulament pen-
sutomodele RC cu motoare termice

Swian A. Doina, comuna Birsesti §377 judefu!

socea. doregte sd corespondeze pe teme de awvia-

Cautd la schimb colectiile de reviste .Sport gi

#oncd ., Racheta cutezdtorilor”, precum gi ,Mode-

Konstruktor® din 1970, 1971 si 1972
bvw Marcel, Sebis — Modul de piturare al puito-
de mine romanesc ,Amiral Murgescu” il aveli

171988 (18). Nu detinem planuri suplimen-

entru nava §coala ,Mircea”.

eth Attila Cristian, Str. /striei 18, bl 3 A, sc

sp 11, 74547 Bucuresti cawtd planuriie avioane-

Handley Page Halifax, Hawker Tempest i Kawa-

Dumitru Laurenfiu Mihai, /ag/ — La noi in (ard
. enstd (deocamdatd?) o revistd numai pentru na-
cmodeligti. Pentru iubitorii marinei a existat din
231 pind in 1948 revista ,Marea Noastra”
vorschi Anton Roman, Str. Sucidava, b1 21, sc.
22, judejwl Neamy 5550, cautd numerele
3/1988, oferind la schimb 1, 2, 3,
g 1986, 1, 3, 4/1987, 1, 2. 4/1988 5i 1,
3/1989
Moisa lulian, Drumul Taberei 77 B, TS 37, sc. 1,
'0 ap. 61, Bucuregti, sectorw! B, cautd numerele
2,3, 4/1985, 4/1986, 1, 2, 3, 4/1987 &1
1+3/1988
Todicd Catalin, Aleea Lalelelor 17, b1 104 A, sc
4 gt 4 ap 10 5800 Suceava, cautd revistele cu
semerzle de ordine: 2, 3, 4, 5, 6, 9, 10, 11 4 13.
Firvu Daniel, Sos. Stefan cel Mare 44, bl 33 A,
2 ap 60, sector 2, Bucuregti cautd planurile
smobilulur Bugatti Royale, varianta Coupé Napo-

Ghiatd Catdlin, Galayi — Din motive indepen-
> de voinia redactiei, cu toate cd@ aveam toate
anle necesare, IAR 99 nu a mai apdrut. Il
n schimb in acest numar §i sperdm sa va
n dotdrile curente ale marilor armate aeriene
umn nu existd decit doud avioane cu decolare
313 produse in serie: Harrier-ul britanic cu di-

vanante, inclusiv una produsd in SUA, i
A¢.ul 38 ce echipeaza forjele navale sovietice §i el
multe variante. Pot fi intilnite la bordul per-
elor hibnde Kiev, Minsk, Novorossiysk, Baku,
orobabil g1 pe noul Thilisi aldturi de Suhoiul 27
avalizat
Sonmel lulian, S/obozia — Incepind din numérul

ntenpionam sa va prezentdm cite o revistd de

i wverse [d@r. Am don §i noi s3 primim ia
ile unui automobil de formuld. De obi-
a unu automodel este diferitd de cea a
aginn reale. Existd insd §i bijuteni

Medelcu lulian, Vestem Sibiv — Nu mai gtim ni-
e despre revista Arpr a |.Av.B. Sperdm ca in

ondifi sa-§1 intensifice activitatea

Funduianu Vasile, Galafy — V3 muljumim pentru

n legdlura cu men

Slobodeanu Citdlin, Bz — Nu sum dacd PL
23 August mai livreaza coci de Olcit §i mici in ce
condi{n

Heinz loan, Bocsa — A doua vananta este cea
corectd. In stadiul actual de dezvoltare a acestei pa-
siuni de timp liber la noi in tard {supara{i-vd, micro-
histi) marea problemd o constituie lipsa de mate-
riale specializate, nu numai peniru performanta, ci
si pentru incepatori. Lipsesc motoare termice sau
electrice, diverse accesorii etc. lata de ce speram
cd o datd cu noua lege care a fost anuntata a regle-
menia activitatea micilor producaton, va beneficia
51 sporul nostru de materiale. Pind atunci revista ra-
mine profilatd pe machete. Acestea necesita mate-
riale pupin pretentioase, scinduri de gard §i carton,
dar multa multa rabdare. Aceasta este §i explicajia
faptului ca cele mai bune rezultate ale modelistilor
roméni sint de chicei obtinute la campionatele mon-
diale de navomodele machete

Sion Mihai, Blagesti 5536 Bacdu — oferd once
numar al revistei contra fotografii color cu porta-
vioane nucleare

Amaritei Florin, Str. Aviig 26, bl P 18, sc. A, et
10, ap. 42, sector 2, 7333 Bucurest, cauta planu-
rile submarinuiui construit de catre Robert Fulton,
Nautilus.

Banich Adrian, Sucuresti — Va rugam si ne cre-
defi ¢& nu dorim sd ii nedreptatim pe constructoni
de trenulete, dar colaboratoni nostri din acest do-
meniu fie s-au insurat, fie le-a nascut sojia sau fac
politicd pentru ecologisti, oricum cert esle ¢ nu au
mai trimis materiale redactiei. Propuneji materiale
si vor fi lvate in considerare. Degi poluante, noi
preferdm locomotivele cu aburi.

Caloinescu Cristi, Sucuresti — Modelele de eli-
coptere pot fi realizate numai ca machete statice,
deocamdata.

Sofineti Ciprian, Bd. Mate/ Basarab, bl V, sc. C,
ap. B, Slobozia veche, 8400 lalomifa, cauta planu-
rile locomotivelor 060 EA, 060 DA sau 040 EC.

Graciov Florin, Brai/a — Puteti incerca la santie-
ruf maval din oragul dv. Incercati s@ realizali o astfel
de constructie impreund cu un prieten care are ceva
mai multd experientd.

Manolescu Georgian, Suziv, Virtej Adrian, Con-
stanja — Nu sintefi singurii care ne solicita publi-
carea planurilor unor TAB-uri participante la revolu-
tei. Asteptam propuneri din partea autorilor de pla-
nuri. Noi avem citeva zeci de fotografii. Am refinut
§i celelalte propuneri.

Memjuc Cristian, Craiova — Oricitd bunavoinja
am avea, nu putem s3 vd expediem un kit cu pie-
sele §i planurile necesare constructiei unei machete
a ,Sperantei”, pentru cd nu existd. Dacd se va gasi
un producdtor, vd vom comunica.

Sandu Vierel, Bucuresti, doregte si realizeze ma-
chete ale locomotivelor electrice construite |a
Craiova. Cine doreste sa ne deseneze planurile?

Balalau Ciprian, Bd. 7. Viadimirescu 6 8, bl P

13, sc. A ap. 10, 6660 lagi, doregte primele 8 nu-

mere ale revistei.

Cristian Istrdtescu, Gaesti, Str. 30 Decembrie
757, jud. Oimbovita, cautd planurile elicopterului ro-
manesc |AR 330 Puma

Petcu Eugen, Timisoara — Me 262 §i celelalte
avioane solicitate ne atrag si pe noi. Dupa cum ve-
defi, seria de blindate ce au purtat cocarde roma-
nesti continua cu materiale de calitate. Va mulfu-
mim pentru aprecieri.

Siefan Foldi, Str. Banatulw 5, ap. 13, Llugoj
1800, judetul Timis, cautd planurile navei de linie
JVictory”, la bordul careia a murit amiralul Nelson.

Marcel vy, Str. Jevoruluwi 37, Sebis, 2825 Arad,
doreste nr. 2/1987 (15) oferind la schimb numere
disparate din Modelist Konstruktor.

Serban Viorel, sat Obledeni com. Varagti 8278,
Judejul Giurgie. Afit in numele dv. cit §i al redactiei
invitam membrii colectivului de design care lucreaza
la automobilele ARO sd ne prezinte pemntru publicare
desene de nivelu! lui Su 27, pentru modeligti.

Molder Cristian Constantin, Bd. Chimistilor 13,
bl R5, sc. 8, et 9, ap. 313, sector 3, 74584 Bucu-
rest, cautd numerele 2, 3, 4/1984, 1, 3, 4/1885,
2,3, 4/1986, 2/1887 i 3/1988. Ofera la schimb
4/1987, 3, 4/1989.

Weiss Edy Roland, Str. Sovesa 108, bl. 38 A, sc.
A ap. I, 8700 Constanta, cauta planurile tancului
Leopard Il §i ale avionului EFA

Diudea Mihai, Cluj Napoca — MIG 25 a aparut
in numarul /1985 — (6)

Gross Mihai, Aodna, Bistnja Nassud — Atit pe
dv., cit §i pe ceilali iubitori ai deltaplanismului, va
sfituim s3 vd adresafi aerocluburilor locale sau Fe-
deratiei Romane de Aviatie, Str. Vasile Conta 8,
sector 1, Bucuresti.

Noul portavion sovietic TBILISI in probe pe Marea Neagra. Se observa
avionul SUHOI 1024, versiunea navalizata a lui SUHO! 27 publicat in
numarul trecut.

SUFOi-1024

TEODOR LIVIU MOROSANU

PUBLICITATE PENTRU MODELISTI

Incepind cu numarul viitor revista noastra va deschide o rubrica de
publicitate cu un caracter specific activitatiior modelistice. Vor putea f
date anunturi pentru schimburi de reviste, motoare, stafii, diverse acce-
sorii, planuri, documentatie etc. Se primesc oferte de vinzari, cumparar
si prestari de servicii, atit din partea unor persoane particulare cit si ¢
unor intreprinderi sau institufii. Toti doritorii se vor adresa Agenfiei d¢
publicitate ,Presa Libera“ din Bucuresti, la telefoanele 16 01 3
16 79 45, 14 15 16 sau la sediul acesteia din str. 13 decembrie 24, secto
1, luni, miercuri, vineri intre orele 8—16, marti, joi 8—16 iar simbat:
8—13.

O3 3 O 3K 0K 0 N A0 8 O 30 A 0 O O O A0 K 30 3 X IO A O 00 3 O XK XK 0 00 O O A K 0B O A K O O A 6 O K 6 6 K K I 6 0 O g )

HEocTpaHHBIE YHTATEINM MOTYT MHTEPeCOBATHCHA HONIHCKONH B IMOYTOBOM OT/jeIeHMH, E KOTOPOMY

ol NPHHAJIeHKAT.

For one year subscription (4 issues) send to:

Pour un an d’abonnement (4 numeros) envoyez a:

Fir ein jahr abonnement (4 nummern) senden:

Adresse de correspondence:
Adresse der redaction:
Correspondence adresse

-
-

ROMPRESFILATELIA, export-import presa,
PO Box 12201 Bucuresti, Calea Grivifei 64—6€
telex 10376. MODELISM — ISSN 42431.

MODELISM, Piata Presei Libere 1, cod 79784, Bucuresti

| Tiparul execu-
tab la PFambinas.

Administratia



ALE PERSONALULUI AERONAUTICII
ROMANE (1912—1918)

ania s-a numarat printre primele
me in cucerirea spatiului aerian,
sirarea forfelor sale armate cu ae-
avioane
a de pilotaj s-a infiinjat la
iunie 1910. Aici s-au con-
12 si primele avioane de lip
man V). In luna aprilie 1911,
format din sase ofiferi si un
Poli Vacas, incepe cursurile
gatirii lor ca pilofi militari.
a scoala de zbor isi in-
2a la inceputul lui august
oceni din initiativa entuzias-
George Valentin Bibescu
siventi ai scolilor de zbor nu
> uniforma speciala si nu purtau
mn distinctiv. _
orie, conform Inaltului Decret
tie 1912, isi incepe aclivitatea
tara de pilotaj, sub conduce-
yl lon Macri. La 5 mai 1912 a
MNationala Aeriana

niuntata Liga

i I C. Bratianu“

desene de SERBAN IONESCU

Mijloacele materiale ale societdtii au pro-
venit din cotizalii §i subscriptii publice,
urmarindu-se, asa cum se arata in artico-
lul 1 din statut, .inzestrarea armatei ro-
mane cu aeroplane”, Absolventii Scolii de
pilotaj a Ligii Nalionale Aeriene, care isi
luau brevetul de pilot pe aparate mono-
plane, purtau la gulerul tunicii ca semn
distinctiv un mic avion Blériot (din metal
alb), deosebindu-se astfel de cei care ter-
minau Scoala militara de la Cotroceni si
care isi luau brevetul pe aparate biplane.

Rezultatele bune obfinute de tinara
aviatie romana cu prilejul manevrelor mi-
litare din anii 1911 i 1912, pregatirea
unui numar insemnat de pilofi in scolile
de zbor au determinat autoritatile de stat
sa treaca la organizarea_aeronauticii mili-
tare pe noi baze. Prin Inaltul Decret nr.
3199 din 18 aprilie 1913 si in conformi-
tate cu legea aprobata de parlamentul {a-
rii la 1 aprilie 1913, aeronautica militara
devine arma de sine statatoare.

Pilotii si observatorii purtau aceste
semne (articolul nr. 5) la biuza, tunica si
manta astfel: ofiterii, pe partea stinga a
pieptului sub sinul sting, la inaltimea nas-
turelui al patrulea de sus. Trupa purta
semnul cusut pe mina stinga, deasupra
cotului. Insemnele se purtau in toate ti-
nutele, iar la serviciu totdeauna obligato-
riu.

In afara de aceste insemne, personalul
care intra in compunerea unitafilor de
aviatie (articolul nr. 7) ,va purta literele
«AV» (la chipiu), conform prevederilor re-
gulamentului asupra descrierii uniforme-
lor si tinutelor armatei”.

_ La 15 septembrie 1915, ca urmare a
Inaltului Decret nr. 305 din 10 august
1915, se infiinfeaza Corpul de aviafie ro-
man, in compunerea caruia au intrat trei
grupuri aeronautice, o escadrila de recu-
noastere pusa la dispozitia Marelui Car-
tier General si patru seclii de aerostatie.

Primul comandant al Corpului de avia-

tie roman a fost locotenent coloneiul

Constantin Gavanescul si purta ca semn
distinctiv la gulerul tunicii doua stelute in
opt colturi cu aripi.

Dezvoltarea sociala, economica si poli-
tica a tarii in cel de-al doilea deceniu al
secolului XX era strins legata de incheie-
rea procesului de formare a statului na-

tional unitar roman.

Calauzite de aceasta aspiratie, cercurile
conducatoare ale Romaniei au incheiat
cu puterile Antantei un tratat de alian{a s
o conventie militara, in baza carora Ro-
mania a decretat la 15 august 1916 mobi-
lizarea tuturor fortelor sale armate, inclu-
siv aviatia. Cu pulinele avioane aflate in
dotare, Corpul de avialie a executat mi-
siuni de observare, recunoastere si chiar
de bombardament. Catre sfirsitul anului
1916, pilofii si observatorii aerieni vor
purta la mina stingd, deasupra cotului, un
nou semn de arma. Acesta era confectio-
nat din fir galben auriu si reprezenta
doud aripi cu o elice la mijloc, fiind pur-
tat atit de ofiteri, cit si de subofiteri. Sem-
nul se afla si pe nasturii de la tunica si
manta. Gradele inferioare purtau acest
semn brodat pe matase de aceeasi cu-
loare pe o bucaia de postav.

Ofiterii observatori din aerostatia mili-
tara purtau ca semn de arma o ancora cu
aripi ce avea deasupra coroana si cifra
regala. Semnul se aplica la mina stinga,
deasupra cotului, si era confectionat din
fir auriu, fiind cusut pe o bucata de pos-
tav negru.

VALERIU AVRAM




