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in cursul lunii august, redactia noastra a lansat in librarii doua noi afi-
se-plan de constructie: AR 99" si ,Invata sa zbori — lectia de deltapla-
nism‘. Realizate in conditii grafice deosebite de catre Intreprinderea Po-
ligrafica Sibiu ele nu trebuie sa lipseasca din colectiile iubitorilor de

aviatie.

S-a infiinfat Asociatia modelistilor,
FRANTA—ROMANIA. Presedinte:
dl. Serge Lepoutre; vicepresedinte:
dl. Paul Fradin; secretar: d-na Giséle
Lepoutre; casier: dl. Alain Deneuve;
reprezentant pentru sud-est: dl. Ber-
nard Puginier.

Presedinte de onoare si contactul
romanesc, ales de partea franceza
pe criteriul primului solicitant de
ajutoare, este dl. Constantin lo-
nescu, Str. Prieteniei, bl. V3, sc. D,
ap. 7, Botosani, C.P. 6800, Romania.
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Pentru inldturarea unor erorl de dacti-
lografiere, si de tipar, din articolul ,.G-ul...
vinator din Corpul Aerian Roman", publi-
cat in numarul 3/1987 — (16) rugam citi-
torii revistel modelism sa opereze, — in
exemplarul cu numarul suscitat, din co-
lectia personala — urmatoarele corecturl:

— la pagina 8 — coloana a 3-a — rin-
dul 4, in loc de ,adj. av. Zamfir" sa se co-
recteze: ,adj.av. Dumbrava"

— la pagina 8 — coloana a 4-a — rin-
dul 13, in loc de ,viteza: 723 km/h" sa se
corecteze: ,623 km/h"

— la pagina 7 — textul scris cu rosu,
intre cele doua desene ale G-ulul, pe rin-
dul 3 in loc de ,G-urile grupurilor 7 sl 9
UT au zburat" s: se corecteze: ‘:,G-urlle
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FUNDATIA
ADRIAN-DAN
URUCU,

care functio-
neaza pe linga Federafia Romana de
Modelism si este patronata de
aceasta, a deschis pe 31 martie 1990
in Bucuresti, la CEC, filiala Sectoru-
lui V (Calea Victoriei 13), contul cu-
rent 14 519.

Patrimoniul Fundatiei este consti-
tuit din fondul initial de 40 000 lei
donat de catre parinti, acesta majo-
rindu-se nelimitat prin alte depuneri
din partea oricarei persoane din {ara
sau strainatate, cit si din acumula-
rea unei parti din dobinda anuala a
fondului.

Fundatia poate primi si depuneri
in valuta, intr-un cont unic ce ur-
meaza a se deschide in Romania.

Prin statut, Fundatia are drept
scop acordarea unui premiu anual
unui tinar de pina la 22 ani, aeromo-
delist talentat, care sa fie cistigator
in acel an al unui concurs national,
organizat de catre Federafia Ro-
mana de Modelism si una din cla-
sele de concurs de mare populari-
tate din cadrul regulamentului teh-
nic al federatiei.
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Premiul Fundatiei va fi realiz
mal din dobinda anuald prodi
aceste fonduri, constituite c:
duri inalienabile, intangibile s
petue si se va acorda odata
dupa cum urmeaza:

— in anul 1990—1000 lei —
dat separat de catre fondato

— in perioada 1990—1991
miul, ce se va acorda anual, v.
fiecare data egal cu suma ce
zinta 75 la suta din dobinda fo
lor existente la 31.12.1990;

— in perioada 1996—209(
miul, ce se va acorda anual, v
fiecare data egal cu suma ce
zinta 75 la suta din dobinda fo
lor existente fa 31.12.1995;

— in continuare premiul
acorda si calcula dupa acela
tem.

Restul din dobinda anuala
durilor, in lei si valuta, se vi
mula la acestea.

Ridicarea sumelor de bani
premiere se va face cu apre
Federafiei Romane de Modeli
catre persoane autorizate.

inminarea premiului se va f
festivitatea de inchidere a con
lui.

Numele tinarului care a ¢
premiul anual al Fundatiei va
pularizat in presa de tineret
specialitate.

o T e s

El o

s S

JUNTURI

)

EPUREANU ADRIAN, Rimnicu Sarat
5250, cart. Z. Pod, str. M. Kogalniceanu,
bl. 16 B, ap. 9, jud. Buzau. Cauta primele
18 numere ale revistei Modelism.

FULGEANU CRISTI, Ploiesti, cart.
Malu Rosu, str. Mocanilor, bl. 59, ap. 8,
sc. A, judet Prahova. Cauta schite, carti si
fotografii cu deltaplane si aparate de zbor
care folosesc ca energie pentru a zbura,
energia musculara.

FOLDI STEFAN, Lugoj 1800, str. Bana-
tului 5, ap. 13, jud. Timis. Doreste sa
achizitioneze colectia revistei Modelism si
Modelist Konstruktor.

CHE$ ROMULUS, Bucuresti, str., Serg.
Maj. Cara Anghel 10, Bl. C 5, sc. A, ap.
27, sect. 6. Doreste planurile cu detalii
tehnice si constructive pentru un cart (de
preferinta \VIFOR 5"). Ofera 'a schimb
scheme electronice de aeromodelism si
navomodelism.

ACASANDREI EUGEN , Focsani 5300,
str. Diviziei 3, ap. 1, jud. Vrancea. Ofera
Modelism nr. 13 contra numere disparate
de Modelism Konstruktor sau planul na-
vei de linie VICTORY.

PARAOANU IULIAN, Piata Neamt
5600, str. Fagetuiui 8, bl. V3, ap. 31, jud.
Neamt. Doreste sd procure un motor ter-
mic cu capacitatea cilindrica cuprinsa in-
tre 1,5—6 cms3.

HATEGAN VALENTIN, Lugoj 1800, str.
Olari 14, sc. C, ap. 18, Micro |, jud. Timis.
Doreste revista Modelism nr. 4, 5 9, 16,
17 si ofera nr. 7, 8, 10, 11, 12, 13, 14, 15,
18, 19, 20, 22

ZALMANN IOAN, Risnov 2221, cart,
Centru-Nord, bl. 19, sc. B, ap. 3, jud. Bra-
sov. Doreste sa corespondeze si sa
schimbe planuri pe teme de aviatie si ma-
rind militara, si_masini blindate.

GHIATA CATALIN, Galati 6200, Micro
YO, bl. J7, ap. 15. Doreste sa corespon-
deze pe teme de conflicte militare (ara-
bo-israeliene, Coreea, Vietnam, din Golf,
anglo-argentinian din Malvine). Ofera
planuri si fotografii de avioane si tehnica
militare contra fotogratii si articole des-
pre conflicte militare din ultimii 30 ani.

RADU FLORENTIN, Braila 6100, cart.
Apollo, bl,. Selena, sc. 4, ap. 80. Doreste
sa faca schimb de poze si planuri de
avioane: vrea Tu, AN, W, Saab, Lupoi,
Yak, Sikorsky, Boeing, Lookheed, Haw-
ker, Dasault, Kawasaki, Cessna, Grum-
man, Mil; oferd Me109, Panaria Tornado.

MOISA DANIEL, Brayov 2200, Str., Mo-
lidului 11, bi. B15, sc. A, ap. 18. Doreste
sa achizitioneze contracost sau la schimb
material divers, standard HO, pentru
completarea garniturilor de trenuri, de la
alti hobisti din tara.

NITA BEN WILLI, Bacau 5500, Str.
Cornisa Bistritei 1, bl. 2, sc. A. ap. 25.

faca schimb de machete de

oreste sa

ENTINA, Viisoara 6869,

VOICU DANIEL, Slobozia, Str. ¢
Cosbuc 2, jud. lalomita. Dorests s:
pere o colectie_ Modelism.

TACHE CATALIN, Sinaia 218
Cerbului 3, jud. Prahova. Cumcsz
mere disparate sau colectia M
Konstructor (1972—380), Letectvi =
nautica (1980—90), Plany Moad
(1965—90), Maly Modelarz (1973

STANESCU TRAIAN, Constant:
Bd. 1 decembrie 2A, bl. 12, ap. 32
primele 17 numere ale reviste Mz
Ofera la schimb orice numar ds
25 contra planurilor exacte ale .=
.Gipsy Moth V",  Smialy”, Spra,
Duick"”, , Firecrest".

IAVORSCHI ANTON, Roman, §
ceava, bl. 21, sc. B, ap. 22, jud.
Schimba reviste Modelism: dores::
ofera 6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14
18, 19, 21, 22, 23.

MAISA IULIAN, Bucuresti, Drun
berei 77B, bl. TS37, sc. 1, ap. 61,
Doreste revistele Modelism nr. 2
7, 8,9 13, 14, 15 16, 17, 18

SION MIHAI, Blagesti, jud., Bac:
5536. Oferd orice numar al reviste
fotografii color reprezentind port
nucleare americane.

TODICA CATALIN, Suceava, Al
lelelor 17, bl. 104A, sc. A, ap. -
5800. Doreste revistele Modelism ¢
4, 5 6,9 10, 11, 13

LULEA ALIN, Drobeta Turnu
1500, Bd. Cerna 1, BI. 1, sc. 1, ap.
Mehedinti, schimba reviste Mo
vrea nr, 10, 11, 15 16, ofera nr.

CRET IULIAN, Hanu Conach
jud. Galati. Doreste nr. 4,

DUMITRESCU CODRUT, Pites
Str. Alunuiui 50, bl. B7, sc. A, ap.
Argey. Schimba reviste Modelisr
nr. 13, 14, 15, 20; ofera nr. 18

SLOBODNIC CIPRIAN, Bai:
4800, Moldovei 21A/21, jud. Mar
Doreste revistele Modelism nr &
12, 14, 16 si prospecte de rache:-

SANTION CALIN, Timigoara 1¢
Cerceilor 5, ap. 12, jud. Timis. 2
oferd revista Modelism nr. 4, ¢
16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24 2
nuri de nave; doreste reviste !
nr. 1, 5 7 si cataloage, reviste ‘2
planuri, documentatie pe teme z:
lism feroviar.

PAVEL VIOREL, Cimpia Turz
Str. Gh. Baritiu 40, bl. G, sc. A, atr
Cluj. Schimba: ofera revista Moz
8, 11, 15, 17, 18, 22, 24. dore
Konstructor sau altele care cont -
19, 27, 31 .

BOTEZ CATALIN-ANDREI, ¢
5800, Aleea lon Voda Viteazu n
B2, sc. A, ap. 15. Cauta revistz
nr, 1,2 3. 4.5 6 7. 8 9 10
16, 17, 18, 20, 21, 22 23 24

LUCACI $TEFAN, Curtici 2955
Caragiale 51, jud. Arad. Scnimno
Modelism -
9, 10, 11, 12, 18, 20, 25, © nr

OBRETE LUCIAN, Buzau 5101
banti Il, bl. 110, ap. 4. jud. Buzau
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_ Zitwa ani in urma vorbeam unor pi-
r la mormintul lui Serbanescu
Serbanescu. Era ora plecarii
= a marelui Grigore Bastan; cimi-
tar Ghencea era inundat de al-
formelor de aviatie. S-a apro-
mint — printre multi altii — si
ns" activist din C.P.S.A. Si-a rotit
peste padurea de cruci — dintre
aminteau de Trandafirescu,
an. Tache Baciu, Ciocanel, des-
tmiu Stoian — glasuind senten-
-~ de dispret: ,A... astia-s din aia
= uptat contra...".
m in 1949, nici in 1956, nici in
= 2 in plin deceniu opt al secolului
Printre sarcinile ,distinsului®,
natriotica a tinerilor aflati sub
dintre cele esentiale...
eroi! Ati avut norocul sa mu-
nu l-au avut au umplut pusca-
vina de-as fi servit tara... in-
2 gindiri similare cu cea a ,dis-
ucator.

“= =n ae zile, de multi ani, ne adunam

crmintul lui in fiecare zi de 18 au-
; timpul, acest mormint si ziua de
au devenit simbol. La acest
— si In aceasta zi — pilotii de vi-
cinstesc camarazii cazuti in
banescu simbolizeaza azi vir-
tului de vinatoare; dirzenia, cu-
ritul ofensiv si inaltul patriotism

arele vietii au devenit mai putinj

-~ r= rind Mucenica, Ursache, Catana
stins si el

|l-au urmat in vesnicie

Tony Dusescu, Andrei Radulescu, Milu...
Dan Scurtu si inegalabilul Chirvasuta. Au
dus cu ei in mormint istoria aviatiei de vi-
natoare a Romaniei, vinatoare care — asa
cum spunea Maga — ,s-a batut cu toate
marile aviatii si nu a ramas niciuneia da-
toare"... Au luat cu ei adevarul cu care ar
fi trebuit sa ne inarmam urmasii. Modes-
tia lor — si-a celor inca in viata — ne lasa
urmasii pe mina impostorilor, a falsifica-
torilor de istorie, a negustorilor de min-
ciuni...

Nimic — si nimeni — nu ne va ierta,
celor ramasi, vina de-a fi lipsit tinara ge-
neratie de adevarul faptelor si sacrificiilor
ce innobileaza istoria aviatiei noastre.

Dupa patruzeci si sase de ani de tacere
si teama sa spunem, cu respectul si ad-
miratia ce le-o datoram, cine au fost — si
ce-au facut pentru tara asta — asii avia-
tiei noastre de vinatoare

...Cel mai viteaz vinator”", cum l-a nu-
mit comandorul Leu Romanescu, si-a in-
ceput asaltul cerului in 1941. O fotografie
in care poarta uniforma aviatiei este da-
tatd 1611 941",

Carnetul de zbor al adjutantului aviator
lon Craciun consemneaza trei zboruri de
instructie ale elevului capitan Alexandru
Serbanescu in zilele de 2 si 3 iulie 1941,
iesiri ce insumeaza doua sute minute de
zbor cu douasprezece aterizari, efectuate
cu PW.S.-ul nr. 43 la 24 si 25 iulie 1941
facea acrobatie aeriana si zbor pe spate,
in dubla comanda, tot cu adjutantul lon
Craciun, zburind cu P.W.S.-ul nr. 338 do-
uasprezece ore si patruzeci de minute cu
treizeci si patru aterizari. Instruit de ace-
lasi adjutant-lon Craciun in zilele de 5,
16, 17, 20, 22 si 29 ale lunii august 1941,
capitanul Alexandru S$erbanescu se an-
trena pe Nardi-urile 5 27, 24, 29 si 26
pentru a trage... ,legatura de adevar si vi-
tejie intre vinatorul de munte (ce era) si
vinatorul din aer (spre care aspira)".

LAger si ambitios, foarte serios in tot ce

facea, invata usor si — mai ales — exe-
cuta bine miscarile in acrobatie — isi
aminteste fostul lui instuctor adjutantul

lon Craciun — si-n zborul pe spate cu
Nardi-ul ala cu motor Argus. Luam mii-
nile de pe comenzi si-l lasam singur... Era
foarte bun manevrier; de altfel stim cu to-
tii cum a evoluat si ce bun luptator a
fost."”

Se nascuse la 4 mai 1912 in Vlaici, sat
situat in judetul Olt. A urmat cursurile Li-

ceului militar de la Minastirea Dealul, la
absolvirea carora a intrat in Scoala mili-
tara de infanterie. Tinar sublocotenent,
este repartizat la Batalionul 3 Vinatori de
Munte la Brasov. Chemat de indltimi, este
vazut ,la 20 august 1940, pe Otopeni,
intr-un grup de ofiteri din arme terestre,
cursanti ai Scolii de Observatori. Era
acolo cu ei si Dinu Pistol, isi aminteste
locotenentul Titus Axente, pilot in Esca-
drila de Vinatoare de Noapte. Numit in-
structor pentru pregatirea de infanterie a
elevilor — Timpreuna cu alti ofiteri
cursanti — s-a aflat in scoald din 1940
pina in primavara lui 1941 cind a plecat la
Ghimbav, la Scoala de Vinatoare. Dupa
terminarea zborului la Centrul Militar de
Pilotaj, pe Rosiorii de Vede, a revenit in
scoala in toamna lui 1941". In 1942 vina-
torul de munte pieaca pe front cu vinator
aerian...

Cind Escadrila 56 Vinatoare incepe sa
.lucreze in protectia bombardamentului
la 30 ianuarie 1943, Serbdnescu zbura
intr-o grupare formata din Mucenica,
Greceanu, Vinca Tiberiu, sublocotenentui
de rezerva Simionescu si adjutantii Cos-
tica Lungulescu si Laurentiu Catana. Era
in zilele cind Grupul 5 Bombardament
zbura inca cu Heinkel-ul 111 spre Caucaz
in timp ce se antrena pentru trecerea pe
Ju-ul 88.

Toate escadrilele Grupului 7 Vinatoare
— in care Serbanescu fusese repartizat
— erau echipate cu Messerschmitt-uri
109 E. Piloti exceptionali le transforma-
sera in trasnete... Victoriile lor aeriene
conturau viitorii ,Asi".

incercarea de a contura personalitatile
din prima linie a aviatiei noastre de vina-
toare in ansamblul armei conduce obliga-
toriu la constatarea ca valoarea lor de
juptatori a depins total de calitatile avio-
nului utilizat. Subliniind inferioritatea
|.A.R.-ului 80 in confruntarile cu G-ul, pe
frontul Transilvaniei, comandantul Gru-
pului 2 Vinatoare constata cu amaraciune
— intr-un raport catre Corpul Aerian —

BG nwn.)r
tulut o< sacnficiu s-au
eroism, deinne de acmirat
pericada P.Z.L.-ului, vindtoare
dispus — pe toata durata razb
Messerschmitt-uri 109 (E s
I.A.R.-uri 80/81. Fara a ne lansa |
paratii, categorisiri si ierarhizari
sa acceptam ca in lupta aerianz
si spiritul de sacrificiu" sint doar
nente... Aportul avionului — s
acestui aport — a determinat si 2
care doar un Dan Vizanti — si alti ¢t
piloti cu experienta — s-au ridica
joasa stacheta a rezultatelor celor
80-uri. ,Cu alt material — asa ¢
continua capitanul Enea rap
acesti piloti, care au dovedit cu
sinta, in alte ocazii, ca pot fi niste
ar reveni la adevarata lor valoare

Stimulati de acel ,alt material” afla:
dotarea Grupurilor 7 si 9, si instru
potriva lui, vinatorii Flotilei 1 s-au cors
tuit curind intr-un corp de elita al so
sinilor aerieni.

Serbanescu a fost unul dintre a

Coechipierul ,veteranilor" Bazu
cuzino, Popescu Cicocanel, Tudo '
cianu, al lui Milu, Mucenica, lolu g
lescu si-al lui Malacescu devine —
care lupta aeriana — unul din rea
vinatori de pe frontul sudic. E
Serbanescu, elogiem — fara putere
gada — Grupurile 7 si 9 Vinatoare, ¢
zburatorii lor si minunatele lor
schmitt-uri. Nu cred ca s-ar gresi ap

a

ind ca fara Messerschmitt n-ar fi ex
Serbanescu si ca Serbanescu e

cu el — omul, pilotul, ostasul si co
dantul — plus exceptionalii sdi cama

comandanti si subalterni. Exista un
de la care Serbanescu si Dan Scuriu 2=
vin — in aviafia razboiului — simbo
ale grupurilor de Messerschmiti-u
Scurta istorie a capitanului aviator &
xandru Serbanescu se confunda t
cea a viteazului Grup 9. Istoria a
nu poate fi cuprinsa in spatiul resirin
celor citeva coloane de care dispu
Trebuie sa se stie insa ca pericadz ¢
care trecem fara a intra in deta
zinta una din cele mai glorioase eta
pilotului de vinatoare Serbane
timpul in care ,tricoul galben
la Serbanescu la Bazu, la cele 1
ale acestuia, pentru ca primul s
cucereasca si sa-l poarte cu a
urcind rapid de la 15 la cele 27
doborite”... in cele saptezeci de U
riene, despre care sintem )
S.M.P. — prin scrierile
aviator lon Baleanu — la inceput.
septembrie 1943.

)

12 februarie 1944, orele 13,45
nent comandorul Nicolae Stef
preda comanda Grupului 9 Vina
pitanului Alexandru Serbanescu J
zenta generalului comandant al Corou
1 Aerian. Ca prima preocupare ncu =
mandant se intereseaza de s
hrana, cazarea si nevoile perso
trupei... Ca ofiteri de legatura s-a. o
zentat la grup sublocotenentul zv z:
Neubock Ludwig si subofiterul
Stengel Ernst, la 15 februarie

Impins de tavalugul ofensivelor r
frontul alearga spre vest. comunic
informeaza ca ,frontul se apropi=
Odessa, (cd) rusii au trecut Nist
pind si orasul Bélti si (se indreapt
Prut cu directia Sculeni—lasi’
frontului pe Nistru — si-n nordul

pului 9 de la Tatarca la Tecuci
mai dupa declansarea — la 4 apr
— a ofensivei aeriene anglo-amer

(Continuare in p.




L CLASA KIEV

4 UNITATI:
KIEV — 1972
MINSK — 1978
. NOVOROSSISK
BAKU — 1986

Clasa KIEV, 4 unitati: Kiev,

‘insk, Novorossisk, Baku, e 2
completate in 1975, 1978, P
1982 si 1986. Unitatile ciasei KIEV sin

E 4 practic cele mai mari porta
viocane cu avioane cu deco
lare verticala din lume si W
acelasi timp cel mai bimu
inarmate.. Carpul are o lini
arhitecturala splendidd, ¢t
prova avintata si pupa ci
doua mari trape: una pentn
operarea sonarului cu adin
cime variabila si cealalt
pentru incarcare-descarcare

Clasificarea sovietica: ini-
tial aceasta clasa a fost in-
clusa in categoria ,portivolo-
dochny kreiser”, adica cruci-
sator antisubmarin, dar in ul-
+m ani a fost recategorisita
-2 _takticheskoye avianosny
«reiser’ sau crucisator tactic

. - A e AR T, Ty %’._
purtator de avioane. .
CDeplasament: 37 100 tone s Fedh

Dimensiuni principale: 273

x 327 x 10 metri
_ztmea maxima incluzind
puntea de zbor: 47,2 metri
seronave imbarcate (esti-
32 de diterite tipuri. 12

"““r‘q;;__w-‘ ; - = e it - ! e :

SRS

AK 3820 de elicoptere Ka-
ov de diverse tipuri sau va-
‘Rachete: Baku este cel mai
~= inarmat din acest punct

680 km raza de actiune na-
va-nava, rachete de croa-
zierda, rachete antiaeriene
pentru protectie apropiata
sau fndepartata.

Masini propulsoare: 4 tur-
bine cu aburi, 4 arbori (2
cirme), 200 000 CP.

Viteza: 32 de noduri

Raza de actiune: 13 500

2= vedere, avind in dotare Artilerie: 2 turele automate ~ Mile la 18 noduri, 4000 mile

=.=rse tipuri, vectori anti- de cite 100 mm, 8 turele de la 31 noduri. .

s.omarin cu propulsie reac-  cite 30 mm automate cu tra- Echipaj: 1200 de marinari (

twz arme cu autoghidare si  gere rapida. plus grupul de aviatie. Bl Fil”
T T oon <O =
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La prova se gaseste ,inima
crucisatoruiui”, aici fiind
concentrate unul dupa altul,
numeroase sisteme de arme
si senzori de navigatie si cer-
cetare. Puntea de zbor,
plana si inclinatd cu 4° fata
de axa longitudinala a cor-
pului, este divizata in doua
parti: zona pentru activitati
de zbor si zona de parcare si
armare a aeronavelor. In tri-
bord, catre centru se géseste
insula de comanda, o struc-
tura foarte complexa ce cu-
prinde centri de comanda

3D, contro! si comunicafii.

Probele efectuate in Marea
Neagra la sfirsitul anului tre-
cut de catre TBILISI, primul
portavion sovietic, marcau
sfirsitul unei perioade de 38
de ani de cercetare si
proiectare, de probe si incer-
cari, de eforturi sustinute.
Inca din anii '60 se realizase
prima faza de dezvoltare a
unor purtatoare de aviatie
sovietice prin clasa MOS-
KVA. Impreuna cu nava sora,
Leningrad, Moskva era o nava
revolutionara, atit arhitectu-
ral cit si conceptual. Ince-
puta in 1963 la santierele na-

vale din Nicolaev Sud, Mos-
kva a fost lansata in 1967 fi-
ind un raspuns la perfectio-
narile si imbunatatirile sub-
marinelor nucleare vestice,
tot mai rapide si mai greu de

detectat.

Cea de a doua faza pe
drumul sovietic spre porta-
vioane a fost marcata de lan-

sarea lui Kiev in 1975. Na-
vele acestei clase aveau la

bord primele avioan:
tice cu decolare v
YAK 36 si elicopters
siuni antisubmarin
Ka—25 sau Ka—27.
Incéd de la aparitie
nave au stirnit admi
bitorilor de marina
prin eleganta formel
tea siluetei si in ace
prin solutiile inedite
dintre modelistii de ¢
diverse nationalitat
i-am cunoscut, nu ¢
afirme ca impreunz ¢
de crucisatoare de
moderne KIROV, celi
tati tip KIEV sint ¢
frumoase nave din
Personal autorul sut
aceasta opinie, con
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care sint activati si _cititi
ajutorul unei complexe ins
latii de calcul, filnd princig
analoge sistemului americ
AEGIS ale carui urme se
gasesc inca din 1959 ia b:
dul crucisatorului nucls
Long Beach si apoi a por
vionului Entreprise.

Unitatile clasei' KIEV s
-
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colectivul de arhitecti navali
ce au elaborat acest proiect
ca fiind format din personali-
tati de exceptie. Acesta este
si motivul pentru care am
dorit sa prezentam cititorilor
nostrii cea mai noua unitate
a clasei, BAKU, care este si
cea mai perfectionata.
Pentru prima data la bor-
dul unei nave militare sovie-
tice este montat un radar de
supraveghere antiaeriana de
mare sensibilitate format din
patru panouri plane montate
pe peretii laterali au supra-
principale, Aceste

structurii

practic cele mal mari port
vioane cu .avioane cu deci
lare verticala din lume si
acelasi timp- cele mai bin
inarmate. Corpul are o lin
arhitecturala splendida, ¢
prova avintata si pupa ¢
doua mari trape: una pent
operarea sonarului cu adi
cime variabila si cealal
pentru incarcare-descarcar
La prova se gaseste ,inim
crucisatorului®, aici fiir
concentrate unul dupa alte
numeroase sisteme de arm
§i senzori de navigatie si ce
cetare. Puntea de zbo



parii: zona pentru activitati
de zbor si zona de parcare §i
armare a aeronavelor. In tri-
bord, catre centru se gaseste
msula de comandd, o struc-
turd foarte complexd ce cu-
prinde centri de comanda
3D, control si comunicatii.

Hangarul de tipul inchis,
este legat de puntea princi-
pala prin doua lifturi pentru
deplasarea avioanelor si eli-
copterelor, unul intre insula
si puntea de zbor, celalalt in
dreptul insulei la pupa-tri-
bord si de inca unul de mai
mici dimensiuni pentru ma-
teriale si munitii. Hangarul
de sub puntea principala a
fost estimat ca suficient de
incapator pentru a adaposti
12 avioane cu decolare verti-
cala Yak—38, denumite in
codul NATO Forger, in va-
riantele A si B, ce vor fi inlo-
cuite in urmatorii 2—3 ani de

catre Yak—41, un urmas per-
fectionat, supersonic, cu
doua ampenaje verticale, un
radar nou si multiple posibi-
litati de armare, atit pentru
misiuni de atac la joasa alti-
tudine, cit si pentru protectie
aeriana.

Noile elicoptere de la bor-
dul lui Baku, utilizat si ca
banc de incercéari pentru
echipamentele portavionului
Thilisi, includ Ka—27 Helix,
adaptat misiunilor antisub-
marine, Ka—29 Helix B pen-
tru misiuni de asalt si proba-

bil Ka—41 Hockum pentru
misiuni de suport. Nu este
exclusa utilizarea unor elicop-

\ldoa U ]

tere pentru misiuni de

alarma de la mare distanta si
ghidare de arme reactive.
La bord se gaseste un sis-
tem foarte complex de apa-
ratura de comunicatii prin
satelit, atit pentru transmite-
rea de date cit si pentru cer-
cetare-control, navele de
acest tip fiind utilizate ca
unitati de comanda pentru
task-force-uri complexe.

Modelistilor ce dor
abordeze acest subiec
comandam consultare
labila a colectiei revis
dellbau Heute din RD
a publicat in ultimii
numeroase detalii d
de razboi sovietice
vor putea gasi arm:
usor, radarele, barcil
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scomotivele-tender din  vechiul

parc

C ER au fost utilizate in special la activi-

=2 de manevra din diverse stafii, dar si
vorcarea trenurilor pe liniile secun-
Cele mai vechi locomotive-tender
Romania au fost introduse pe prima
ne de cale ferata din Dobrogea, Cerna-
«oda-Constania (65,3 km), in anul 1866 si
: folosite pe aceasta linie pina la
urarea la 25 septembrie 1895 a ve-
- poduri dundrene de la Cernavoda.
4 fost construite de firma englezd Man-
ng Wardle and Co Ltd. Leeds, aveau 3
sii cuplate (tip C-1), erau denumite
Christiana” si ,Cheshire” si au primit la
F2 dupa numerotarea din 18984, nume-
e 04 si 05. Locomotiva-tender CFR-04
= fost casata in anul 1896, iar locomoti-
va-tender CFR-05, dupa ce a fost folosita
2 serviciul de manevra, mai era utilizata
In 1913 in statia Bucuresti Nord — ca
simplu cazan cu abur — la incalzitul tre-
nurior inainte de a fi aduse la peron. Lo-
comotivele-tender CFR 04-05 aveau lun-
gimea totala, intre tampoane, de 7000
—m. ampatamentul de 3270 mm si diame-
trul rotilor motoare si cuplate de 980 mm.

Dintre vechile locomotive-tender ale re-
telel Cailor Ferate Romaéane cea mai cu-
noscuta este locomotiva-tender CFR-01,
=are figureaza in marile tratate ale trac-
tiunii cu abur sub denumirea de ,Handy-
side's locomotive for working steep gra-
aients” (locomotiva Handyside pentru
remorcare pe rampe abrupte”). A fost co-
mandatd de Handyside Steep Gradient
Company la firma Fox, Walker and Co,
Srnistol, in anul 1876, fiind destinata a in-
ocul, pe linille engleze cu declivitafi
mari. tracliunea prin cablu motor actionat
4= masini fixe cu abur prin tracfiunea cu
scomotive cu abur de o constructie spe-
~ala Planurile au fost elaborate de ingi-
nerul englez Henry Handyside care a
completat una din locomotivele indus-
trale engleze tip ,saddle-tank” de serie,
cu trei osii cuplate, cu o instalajie spe-
=ala de frina tip Handyside si cu un tro-
~ cu abur. Troliul era amplasat intre lon-
eroane si traversa frontala din spate a lo-
comotivei, fiind aciionat de o pereche de
s

Q2 p0
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lindri verticali cu diametrul de 254 mm
cursa pistonului de 229 mm. Rezervo-
rul de apa al locomotivei era de tip sa"
s inconjura cazanul, mecanismul de dis-
tributie fiind exterior cadrului, iar traver-
sela frontale din fatd si spate din fier.

(Handyside’s locomotive for working steep
gradients constructed by messrs. Fox, Wal-
ker and Co, Engineers, Bristol; 1876)

Greutatea locomotivei in serviciu era de
24,70 tf, diametrul rotilor motoare si cu-
plate de 1060 mm, iar viteza maxima de
circulalie de 40 km/h. Primele probe au
fost efectuate fa inceputul lunii octombrie
1876 pe planurile inclinate Hopton (linga
Wirksworth) si Middleton ale retelei
Cromford and High Peak Razitway (ulte-
rior preluatd de The London and North
Western Railway) care utiliza traciiunea

prin cablu motor actionat de masini fixe

274 m si era montat pe tamburul trolivlui.
Dupé desfasurarea completa a cabluiui,
Jocomotiva era blocatd pe planul inclinat
prin intermediul sistemului de frind tip
Handyside (fig. 1). Aceasta frina actiona
intre osiile | si 1l pe ambele laturi ale [o-
comotivei, avind trei suprafete de fixare
din fier moale, dintre care una intra in
contact cu partea superioard a sinei, iar
celelalte doua cu parjile laterale. Frina
Handyside era aplicatd prin intermediul

cu abur inca din 1831, anul inaugurafiis.., unui cilindru cu abur, a! unei osii false si

acestei linii. Localitatea industriald Crom-
ford, din comitatul Derby, este cunoscuta
in special prin faptul c4 aici Richard Ark-
wright a fondat in anu!l 1771 prima sa fila-
tura de bumbac. High Peak sau ,The
Peak" este un masiv muntos a cérui inal-
fime atinge 635 m. Planul inclinat Middle-
ton avea o lungime de 1005 m si o decli-
vitate de 33 mm/m, masina stationara cu
abur fiind livrata de firma Butterley [ron
Works, Alfreton. De mentionat faptul cé
in anul 1938, ptanul inclinat Middleton
mai era incd In funcliune. Cel de-al doi-
lea plan inclinat, Hopton, avea o lungime
de 402 m si o declivitate de 39 mm/m. Pe
aceste planuri inclinate ale liniei Crom-
ford and High Peak Railway au fost expe-
rimentate si alte sisteme de tractiune fe-
roviard destinate traseefor feroviare mon-
tane cu declivitati mari. Astfel, in anul
1863, inginerul englez M. Fell a experi-
mentat aici un sistem de cale feratd care
appla la o aderenia suplimentara realizata
printr-0 a treia sina centrala.

Cunoscuta publicatie engleza ,Engin-
neering” a dedicat in numarul sau din 13
octombrie 1876 un articol special, ,Wor-
king steep gradients”, descrierii functio-
ndrii locomotivei-tender tip Handyside.
Pe liniile cu declivitati mici, ea remorca
trenuri de mic tonaj, funclionind ca o lo-
comotiva-tender obisnuitd. In momentul

cind locomotiva ajungea ta baza unui
plan inclinat, vagoanete ramineau pe loc,
iar locomotiva incepea sd urce rampa,
desfasurind in spate cablul de tractiune
din sirma de ofel, care avea o lungime de

al unui sistem de leviere. Se actiona,
apoi, troliul cu abur, remorcindu-se, pe
lungimea cabluiui de tractiune, dupé caz,
intreg trenul sau numai o parte din va-
goane. Acestea erau, la rindul lor, blocate
pe pianul inclinat, fie prin intermediul
unei frine automate aplicate la ultimul va-
gon, de obicei un vagon de sigurania, fie
prin frinele de mina din dotarea vagoane-
lor. Locomotiva efectua apoi un nou par-
curs egal cu lungimea cablului, urma o
noud blocare prin sistemul de frind Han-
dyside si acest proces continua pind cind
locomotiva si vagoanele atingeau virful
rampei. Pentru suslinerea cablului de
tractiune erau amplasate, intre sine, role
din lemn.

In timpul probelor efectuate pe timp
ploios, pe planul inclinat Hopton, loco-
motiva Handyside a remorcat un tonaj de
37,5 tf (trei vagoane incarcate dintre care
doud cu cdrbuni si unul cu cereale) in 7
minute si 55 de secunde. Urcarea planu-
lui inclinat, cu o lungime de 402 m, a fost
efectuatd in doua etape, viteza tehnicé fi-
ind de 3 mile/h (4,8 km/h). La coborire,
tonajul remorcat a fost de 75 tf, trenul
avind in compunere un vagon acoperit si
10 vagoane-platforma, dintre care 6 va-
goane erau incércate, Atit frina vagonului
acoperit, de sigurania, cit si frina de mina
a locomotivei nu au permis oprirea trenu-
lui In panta de 39 mm/m. S-a apelat la
sistemul de frina Handyside care a reali-
zat biocarea rapida a trenului in panta la
o viteza de 6 mile/h (9,7 km/h). Cu toate
performaniele aiinse, iocomotivele-tender
tip Handyside nu s-au extins pe alte linii

engleze atit datorita faptului ca aces
tem de frinare nu putea fi utiiizat in
macazelor, cit si aparitiei si extinder!
lor ferate montane cu cremaliera (sis
Riggenbach, Abt, Strub, Locher e

Locomotiva-tender cu 3 osii cupl:
companiei Handyside Steep Gradie
fost utilizatd pe linia Cromford and
Peak Railway pinad in anul 1877, ci
fost cumparata de guvernul rus, in »
rea utilizarii in timpul rdzboiului ruso
pe linia militara Fratesti (statie pe
Bucuresti Filaret - Giurgiu) - Zimn
precum si pe linia bulgara Teker
(Svistov) - Tirnavo, pentru care se p
zuserd declivitdti mari. Marea Neag
Dunérea fiind blocate de turci, tran:
tul locomotivei Handyside s-a efectu
vaporul prin Marea Nordului si M
Baltica pind in portul Konigsberg (g
Kaliningrad, U.R.S.5.}. De aici a u
traseul pe calea feratd Konigsberg -
sovia - Lemberg (astazi Lvov, U.R.S
Cernauli - Iscani (Suceava Nord)
man - Bacdu - Adjud - Marasesti - T
- Barbosi - Braila - Faurei - Buz
Ploiesti - Chitila - Bucuresti (Gar
Nord) - Cotroceni - Bucuresti Fila
Fratesti. Locomotiva a fost insotita. p
treg traseui feroviar, de mecanici sl
sit in statia Fratesti la inceputul ierr
fost utilizata in stafia Fratesti la di
servicii de manevra, in perioada 3 de
brie 1877-1 septembrie 1878, ca o
motiva-tender obisnuitd (fig. 2, 3 s
Mutarea zonei de operafiuni militar
pe linia in constructie Svistov-Tirnov
traseul feroviar Rusciuk (Ruse)-Vars
sistarea constructiei liniei Svistov-Tir
au determinat utilizarea locomotive
der Handyside, destinata liniilor bu
cu declivitdti mari, numai pe linia mi
Fritesti-Zimnicea.

in timpul rézboiului pentru cuc
independentei de stat a Romaniei —
tat in 1877 alaturi de Rusia impotriv
periuiui Otoman — au fost construi
marele antreprenor rus, consilierd
stat Simion Poleakov, liniile militar
ghina (Bender)-Reni-Galati si
testi-Zimnicea. Linia Tighina-Galati
o lungime de 28540 verste (3045 k
un ecartament larg de 1524 mm — i
construita in numai 100 de zile, ree
du-se astfel o performania nemaiin
in istoria mondiala a constructiilor c
ferate, si anume de 3 km/zi. Consti




a doua linii militare,
(60,9 km), de aceasta
ment normal (1435 mm)
fi racordata la liniile ro-
caietului de sarcini, am-
e trebuiau sa permitéd cir-
a nuri militare n fie-
circulatie. Planurile si de-

ul rusesc la Expozitia Internatio-
a Paris din 1878. Pentru solutiile
s rapiditatea executarii lucréarilor,
arnational al expozifiei a acordat
orului Poleakov — marele pre-
My onoare, iar inginerului sef Danilov
— medalia de aur. Lucrarile liniei Frates-
Zimnicea au fost realizate in perioada
ptembrie — 3 decembrie 1877 dupa

siectele inginerului rus E, Zubov si tra-
==ul cuprindea statiile Fratesti, Alexan-
iria. Slobozia, Belarada, Pietrosani, Bu-
J. Feraska (astdzi comuna Nasturelu)
Zimnicea. Incepind din statia Bujoru,
traversa portiunea inundabila a riului
ea pe un dig cu o lungime de 2,1 km
douda poduri de lemn improvizate.
structia liniei Fratesti-Zimnicea a fost
ncredintatd antreprenorilor Ghica si
Sturza, fosti ministri In guvernul romaén,
care urmau Sa realizeze terasamentele, sa
reze 100 000 de traverse, sa transporte
Jz-a lungul liniei sinele si sd execute po-
ea cail. in doud saptamini au fost exe-
tate 20% din volumul total de terasa-
mente, insd — pentru urgentarea lucrari-
or — antreprenorul general Poleakov a
continuat lucrdrile in regie si a apelat la
un numéar mare de muncitori din Austria
si nordul italiei. Cladirile din statii tre-
sulau sa fie realizate din tabla ondulaté,
comandatd in Belgia o data cu inceperea
scrarilor de constructie aie liniei. Mate-
rialele au fost blocate in diverse staiii de
pe liniile roméne, ceea ce a determinat,
pentru urgentarea deschiderii liniei Fra-
testi-Zimnicea, realizarea unor constructii
din lemn sub forma unor baréci, dintre
care cladirile pentru calatori au fost reali-
zate sub forma unor baraci semi-
ngropate. (fig. 5 si fig. 6). Un interes de-
osebil prezintd — pentru modelistii fero-
viarl — cladirile de calatori ale liniei ba-
sarabene Tighina (Bender}-Reni-Galati
care au fost executate din lemn — in trei

360 mm

in |
-

variante tipizate (categoriile |i, 11l =
dupé modelul celor utilizate pe Iin
sesti. Din cele 15 statii de caiator
niei Tighina-Galati, 4 statii erau ae
goria a li-a, 4 de categoria a |ll-a
categoria a IV-a (v. planurile orig
De la inceperea razboiului, statia
giu se afla sub tirul bateriilor turc
{a Rusciuk si trenurile militare — ca
neau dinspre Bucuresti - se opre
stajia intermediara Fratesti. Piné
rea statiei Fratesti cu o insialafiel
zorie de alimentare cu apa {fig 4
motivele se alimentau numai |
noptii In statia Giurgiu si fara a
lanterne de semnalizare. Cu toa
cautiile luate, doua locomotive au *
tusi atinse de proiectilele turce
grav avariate. Statia militara 7
fost extinsd prin construirea de no
precum si a unei remize pentru

(Continuars
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Eristol (Gloucestershire-Angiia)

N (obs. numar incert)

E

Dimensiv Lxixh 7022 x 2640 x 3360 mm

mumarul celilor motozre gl cuplate: 3

Dismetru! relilor moloare sl cuplate; 1060 mm (ulterior-mss mim) (D)
Ampatament (di siM!. intre osiile extreme) 2860 m

worul cazanulul: B atm (kgl/em?) (p)

ametrul Interior mijlociu al cazanului: 1000 mm

-—‘"ui jevilor de incdlzire: 126 bucali (ulterior, 94 bucdi)
gimez intre lziele interioare ale plécilor tubulare: 2520 mm

;:-.et'u: interior al tevilor: 40 mm

prataia de incdizire a cutiel de foc intericare: 3,73 m?

worafala de Incdlzire a tevilor infericare: 39,56 m?

Suprafela de incdlzire totaid: 43,20 m?

-M.Dfﬁ"‘a gratarului: 0,62 m?2

Diametru! ciiindrilor: 334 mm {d)

Cursa pistonuivi: 508 mm ()

Diglanla intre axele cilindrilor: 1940 mm

Greutatea locomotivel nealimentate: 20,00 if

Creutalea lpcomotivel in serviciu: 24,70 f

o 100 mm apé deasupra cerului focaruiul)

Sarcina pe osia I: 7,80 t

Sarcina pe osia li: 8,45

Sarcina pe osla iil: 8,35 ¢

Greutatea aderanid a locomotivel: 24,70 &

Foria de treciiune: 2860 kgf (uuermr 2783 kgf)

za maximd: 40 kim/h
Echipament de frind: frind de mind si sistem suplimentar de blocare tip Handyside
in cazul wtilizdri pe Winll cu decliviidli mari
Czpacitaiza rezervorului de &wa' 2,50 me
:-acitaiea cutiel de carbuni: 1105 kgf
Sretul de achizifle al locomotivel (de Ja guvernul rus): 30 GOG lei

PLANURI ORIGINALE EXTRASE DIN LUCRAREA: P. Lessar, De la construction des
‘ing de fer en temps de guerre. Lignes construites par 'armée russe per'de"f ia
igne 1877-1878. Publications Scientifiques, Industr Fislles- -Eugéne Lacrox, Impri-
Editeur, Paris, 1879.
anurile clédirilor de caidtori de pe linia basarabeand Tighina-Rerni-Galafi (3045 km).
nsa V. Fig. 46, Clddirea de caldtori a unel gari de catagoria a Il-a, Fajada
sz V. Fig. 47, Sectiune orizontald (ia parier) prin ciddirea de cilatori a unei gar,
de categcria a H-a; etajul superior era destinail locuinfelor personalu-
ful stafiei.
anze V. Fig. 48. Cléd!red de céldtori & unei gdri de categoriz a !l-a si a IV-a. Fajada
Dispunerea In plan este aceeasi ca $i a gadrilor de categoria a ll-a, cu
exr.cp{:a anexei indicate in stinga pe plan, care a fost suprimaté.

ok p/—anurilcf este datd in stinjeni (sag); )
= 21534 mm. Numerele piansei si figurilor sint cele menjionate in lucrarea fuf

i
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snurile remizei de locomotive din stafia militard Fritests.
5 I Fig, 85 Fatada §i sectiune longitudinaia.

Vili, Fig. 86 Vedere transversals.

FRemiza putea prelua 2 locomotive.

anurile afulwrulw de repara!n oin statia miiitard F"‘i?esti
=langa Vil 87. Fatada si Sm.,:um lengitudinala.

Pansa VIlI. Fig. 886. mdara transversala.

JOTA. Atelisrul de repatii era confectionat din tabid onduiata.
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andyside’s locomotive for working steap gradisnts consf'uc ed by Messrs. Fox,
alker and Co, Engineers, Bristol, p. 321 mg 1 gi 2) §i p. 327, Engineering,
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2 A D. Rsiser, Album fo!ograf;c-Calea feratd militara Fratesti-Zimnicea (44 fo
280 x 188 mm, printre care ,Spitale militare la Fratesti”, ,Alimentare proviz
ap4a a lecomotivelor la Fréfe_s:i", .Remiza de locomaotive °i ateliere de repar.
sra;fa Frétesti”, ,Remiza de iocomotive din Fratesti, ,Ateliereie de repara{vr d
testi®, .,VOdern Jener—;la a gdrii Fratesti”, . Clédires de calatori a statiei Fra
ducwean 1878;

3. C. Martner, Capitaine o’ Etat-Major, Emploi des chemins de fer pendant ia
d’Crient 1876-1878, Publication de la Réunion des ofificiers, Paris, 1878

4. Album de desene in penild, Imagini ale liniilor ferate militare din car
1877-1878, Partea a {l-a. Calea ferata militara Fratesti-Zimnicea {18 desens,
care ,Spitale militare In stafia Fratesti”), Tipografia A.M. Kotomin, Petersbur¢
(colectia ing. ilie Popescu);

5. P. Lessar, De la construction des chemins de fer en temps de querre. Ligne
struites par l'armée russe pendant ia campagne 1877-1878, Chapitre il. Co
tion du chemin de fer de Fratesti-Zimnitza, p. 77-p. 99, Chapitre V. Noie sur
tériel roulant, p. 122-p. 128 Publications Scieniifiques, Industrieiles-Eugé
croix, Imprimeur-Editeur, Paris, 1879

6. Caile Ferate Romadne, Serviciul Tractiunei, Album de lfocomotive si tendere. |
siuni §i schite - 1 ianuarie 1895, p. 6 si diagrama No-1-Locomotiva CFR-01,
Direcfiune! Generale C.F.R., Bucuresti, 1885

7. Caile Ferate Romane, Parcui locomotivelor pentru cale normala, fargd si ing

1 aprilie 1915, Locomotiva-tender categoria a ili-a CFR-01, p. 4, Bucuresli

Lista ilustratiilor

Sistemu! de frinare tip Handyside utilizat la biocarea locomotiveior pe linii cu ¢
ta{r mari,
.Spitate militare la Fratesti" in timpul Razboiului de independen{a; in prim-plar
motiva speciald Handyside (ulterior, din 1880-CFR-01} si un vagon de manip
Desen in penita realizat in anul 1879 la Petersburg dupd lotografia lui A.D.
Spitale militare la Fratesti".
Alimentare provizorie cu apd a locomotivelor ia Fratesti” si locomotiva tip Ham
fotografie realizata in 1878 de A.D. Reiser si care ne poartd, prin atrmosiera rea
inidepdrtatul ,Far West" nord-american.
Diverse dspectp din stafia militara Fratesti In timpu! Razboiviui oe indspendent
structiile anexa sint usor de realizal de modeligtii feroviari care po! incadra loc
va-tender Handyside intr-o veritabild .diorama de epoca”

e L /18/8'

-




BRLUSHES Sy

—are din p. 9)

si a unui atelier de reparatii, realizat
tabla ondulata (fig. 7, 8 si 9, precum
_planurile originale).
n statuie Fratesti, Pietrosani, Zimnicea
Giurgiu au fost construite spitale mili-
re de mari dimensiuni, dotate cu linii
prii pentru stationarea trenuriior sani-
= Spitaleie au utilizat — ca elemente
rezistentd — grinziie si coloaneie me-
ice provenite din pavilioanele austriece
fostei Expozitil Universale de la Viena
1873. La sfirsitul campaniei, spitalele
+ilitare rusesti din Romania au fost de-
nontate si folosite la constructii comple-
entare pe linia basarabeana Tighi-
-Galati
Parcul de material rulant al liniei mili-
provizorii esti-Zimnicea & fost
t din 810 vagoane de diverse ti-
:Q de locomotive cu

' m

ciene Graffenstaden si Milhouse, precum
si de Krauss and Co, Minchen si G. Sigl,
Wien und Wiener Neustadt, utilizate pen-
tru trenuri militare;

-- 2 iocomotive-tender cu doud osii
cuplate (tip B-t) furnizate de firma Saint
Léonard, Liége (fabricatie 1876; uiterior
CFR 02—03);

— 2 locomotive-tender cu 3 osii cu-
plate (tip C-t) furnizate de firma Tubize et
ia Sambre (fabricatie 1876; uiterior CFR
07-,Florica” si CFR 08-,Regatul”) si

— locomotiva-tender tip Handyside cu
3 osii cuplate (tip C-t), utilizata la servi-
ciyl de manevra in siafia Fratesti.

Incepind din luna septembrie 1878, io-
comotivele si vagoanele liniei Fra-
testi-Zimnicea, inclusiv locomotiva-tender
tip Handyside, au fost retrase din
nr.--wma in statia lasi i au ‘os'r depozi-
D fum"‘
lie. La 1

]

e
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plet deterioratd de transporturile militare
ruse, precum si la constructia liniei Bu-
zau-Marasesti, prima linie de cale ferata
proiectata si construita de inginerii ro-
mani _prin ,,mmtea inima i bratele noas-
tre“. In vederea vinzarii materialului fero-
viar, rdmas disponibil in statia Ungheni in
urma incheierii rézboiului ruso-turc, Mi-
nisterul de Razboi al Rusiei a organizat ia
14/26 martie 1880 o licitatie publica. Gu-
vernui roméan — prezent ia licitatie prin
directoru! general al Ministerului Lucréari-
lor Publice — si-a adjudecat intreg lotul
de 66 locomotive, 1424 de vagoane de
calatori si marfa, diverse osii si 0 mare
cantitate de sine pentru suma de
1154 700 ruble-hirtie, echivalent a
3 118 000 lei. Plata s-a efectuat din fon-
dul destinat construciiei liniei Buzau-Ma-
ragesti si locomativeie §i vagoanele cum-
parate au fost reparti zate liniilor Societa-

C. Miller, inginerul Societ
rate Romane, precum
tului C.D. Pilidi si Durn
Locomotiva-tenﬁer tip
evaluata ia 30 C00 le
numarul 01. A fost uti
tii la serviciul de mans
motiva-tender obisnuild
primului rézboi mondia
in parcul CFR din 191
evidentele din ant
vé-tender, CFR-
locomotive sl
nicea, pastratd p
distrusa n anu
Triaj, de un bo
tuat de aviaiia a




de 80— i si grupunle ger-
e il, Tirgsor, Zilistea, Oto-

Rosiorii de Vede. Ocupat pe fron-
usovex, rupul 9 e inca departe de
ata fatad a razboiului. Insotind Ju-u-
3 upului 5 Henschel-ele si Escadri-
de Stuka plecate sa zdrobeasca sa-
moldovenesti aflate in zona ocupata
usi. temerarii grupului lui Serbanescu
la distanta roiurile de Jak-uri, la 5-uri
3. Bell Airacobra... In pleiada numelor de
teyl ai Grupului, Milu, Bazu, Mucenica,
Serbanescu, Dobra, Simionescu, Tony
Tusescu sau Darjan sint cap de afis...
Barind calea americanilor, la sud, Chir-
uta, Maga, Toma Lucian, Rozariu, Ma-
rinciu, Agarici si Ciutac doboara Libera-
ioare si Lightining-uri... Invingatori si —
adesea — invinsi pierd pe capitanul Tran-
dafirescu; Dan Scurtu si adjutantul Ca-
sian Teodorescu sint raniti.

Cerul tarii & o mare de flacari, fum si
oraf... Dire negre, zgiriate pe cer de un-
ghiile mortii, semneaza sentinte capitale
a V!rsta cind condamnatii nici n-au aflat
bine ce se intimpld pe planeta asta incen-
di a'a

La 6 iunie 1944 bombardierele ameri-
cane vin din nord-est... Yankeii vor sa-si
manifeste practic bunavonnta Jfata de
stradaniile poporului rus in ducerea raz-
ului ,incepind“ ,a demonstra posibili-
1atile aviatiei americane” prin interventia
acestor unitati dislocate in Rusia pentru
;pnunlrea actiunilor sovietice pe frontul
romanesc", deschizind seria raidurilor re-
leu printr-un atac asupra Galatiului cu
pombardierele Escadrei a 5-a, dislocata
— de la 2 iunie 1944 — pe aerodroamele
de la Poltava, Mirgorod si Piryatin.

Decolind la alarma, ta 09,30, paispre-
zece G-uri sub comanda iui Serbanescu
au precipitat spre Galati... ,Bombardie-
rele sclipeau argintii peste Brates — no-
t2aza locotenentul Dobran — si ne-am
repezit pe urmele lor." Béazu a doborit un
*Austang; Dobran a doborit si el — proba-
ol — un alt Mustang. Lovit, Dobran a
aterizat fortat in sudul Basarabiei. ,Azi se
discuta aprins calitatile avioanelor ameri-
cane, intrucit a fost prima intitnire a Gru-
pului cu acestia”, se consemneaza in Re-
gistrul istoric al Grupului 9. Precauti,
pentru a feri avioanele de vreun posibil
atac nocturn, le ascund la Matca...

In cadrut unei ceremonii in fata careu-
lui de avioane si in prezenta oficialitatilor
aviatice, generalul Desloch face cadou

e

Grupului — care primeste numelie de
Desloch—Serbanescu” sase G-uri
nou-noute”, in dimineata de 9 iunie
1944,

Duminica 11 iunie, Serbanescu con-

auce treisprezece avioane la atacul for-
matiilor americane care atacau Focsaniul.
wMilu, Ciocanel, Stengel, Serbanescu si
Colea Neghirneac doboard cite un cva-
drimotor. ,M-au lasat sa ma apropii...

-am bagat ca... intre ei. Deodata cerul a
vat foc — imi relata Milu desfasurarea
uptei — mii de focuri bengaie se ster-
geau de avion. Nimerisem peste o gru-
care de G-uri, cuirasatele alea zbura-
are, pline de mitraliere si tunuri. Nu stiu
n am reusit sa scap!"
1tensificarea raidurilor — concomi-
ta cu reducerea teptata a capacitatii
> jupta a unitatitor din apararea terito-
ilui — a determinat masuri de contraca-
ra a lovituritor inamicului aerian ,prin
uni in masa"”. Se emite un nou regula-
nt de luptd, cu numele de cod ,Stern-
g", care are in vedere contraatacuri in
formatii masive...

Inciestari de-o duritate inimaginabila
fac za cada avioane... Mor oameni; apara-
rea devine mereu mai neputincioasa. La
24 iunie ,Grupul pierde (...) unul din cei

mai temerari vinatori ai aripilor romanesti

persoana adjutantului aviator de re-
zerva Lungulescu Constantin®...

Grupul 9 lupta pe doua fronturi; dimi-
neata, chemat la Sternflug, la Zilistea, se
pate cu yankeii intre Carpati si Dunare...
Dupa-amiaza, pe frontul Moldovei, ra-
reste rindurile asaltatorilor rosii.

O dupa-amiaza inabusitoare de vara,
sub griul unui plafon compact, instalat
pe la 2 500.. Din ,respect”, sau te-
ie fulgerele Sfintului llie, patronui
etenii de la Foggia ne-au lasat
a douazecea zi a lui
in sarbétoare. Tot Te-
rom. Grupul 9 e vedeta

drei Din
cele optsprezece avi oane plecate sub co-
manda capitanuiui aviator Gheorghe Fo-
pescu-Ciocanei, lipseau sapte... Dintre
avioanele americane — iipsa la apel, la
intoarcerea pe Foggia — unsprezece erau
pretul platit de temerarii Grupului 9 pen-
tru macelul din 26 iulie...

Drumurile ni s-au incrucisat- in fata biu-
tei ce-l adapostea pe ,1 alb" al lui... La
demonstratie zburase cu G-ul lui Stengel.
Cu nelipsita-i vesta de zbor si la fel de
nelipsitele cizme de antiiopa neagra, cu
fermoar, amintea de legendarii musche-
tari din povestile copilariei. Nu prea inalt,
puternic construit. ,bine legat in fringhiile
muschilor sai de atlet”, era o inmanun-
chere de inteligenta si forta... era — in vi-
ziunea mea de atunci — prorotlpul pilotu-
lui de vinatoare. De sub  fruntea lui larga
si inalta”, din umbra cozorocului, licarea
verdele metalic a! ochilor despre care nu
puteai ,.spune daca sint ochi de prada
sau de visator, dincolo (de care) sta de
veghe o inteligenta find si un suflet de
elita”. Am simtit pamintu! vibrind... Sigu-
ranta mersului, tinuta lui dtletlca forta
personahtatn lui mi-au dat sentimentul ca
pamintul tremura sub calcatura lui zdra-
vana. incredintez pe cititori ca azi, cind il
cunosc pe Serbanescu mai bine decit
l-am cunoscut in anii cind era in viata,
imaginea lui de atunci n-a fost o exage-
rare idolatrica.

Il stiam Cavaler al Ordinului Mihai Vi-
.eazul; fusese decorat cu rivnitul ordin in
junie 1943, la Mariopol. Aceeasi decoratie
fusese inminata atunci lui Bazu, locote-
nentilor Teodor Greceanu si loan Dice-
zare si sublocotenentului Milu. Distins in
fuptele de ia Melitopol si Nipru, primeste
— la 13 decembrie 1943 — Coroana
Romaniei cl. IV cu spade si panglica de
Virtutea Militara. Era — de mult — Cava-
ler ai Ordinului Virtutea Aeronautica...
Era, asa cum spun totli cei care l-au cu-
noscut bine — si cum subliniaza in mod
deosebit locotenentii C. Fotescu si Titus
Axente, ori de cite ori il evoca —, un ex-
ceptional camarad; un caracter integru,
foarte sever (in scoald), dar foarte drept.
Era gata sa sara in apararea oricui cind
era in joc dreptatea cuiva. Pentru capita-
nu! Serbanescu cauza ostasilor era
sfintd... Nu intimplator atunci cind a luat
comanda grupului, a inspectat — In pri-
mul rind -— cantonamentui trupei... Nu in-
timplator s-a interesat, in amanunt, de
conditiile de viata si de nevoile ostasilor.
Multumind primarului din  Nicoresti si
preotului din lonasestii Tecuciuiui pentru
daruriie trimise de Pasti ostasilor din
Grupul 9 Vinatoare, in 1844, scria: ,Acum
se vede adevarata si inaita valoare a ro-
manilor, (...} prin splendidui sentiment de
fratie si camaraderie, cit mai ales prin 0s-
pitalitatea cu care primesc pe ostasi, i in-
grilesc si i ajuta ..Dreptatea voastra
fata de Armata si de fiii tarii cei mai in-
cercati au fost totdeauna calitatile de
seama “ale neamului nostru care pentru
aceste motive va fi intotdeauna la fel de
strins unit si nu va pieri niciodata la oricit
de grele incercari |-ar pune Dumnezeul
lui“... Neinduplecat dusman al bolsevis-
mului, ostas brav si inflacarat patriot, ca-
pitanut Alexandru Serbanescu continua,
intr-una din scrisori: ,,Strinsi uniti in idea-
lul pasnic al existentei noastre, dar nein-
fricosati si dirji in lupta cu fiara bolsevica,
neamul nostru, cu frica si respectul lui
Dumnezeu, a dat intotdeauna proba celei
mai sfinte infratiri..."

Primeste dirz loviturile yankeilor, ne-
clintit si hotarit sa razbune masacrul de
la 26 iulie... Razbunarea ramine doar do-
rin{a; cu ce — si mai ales cu cine — sa-i
razbune? Doboard un Mustang si Miiu un
Lightning, fa 31 iulie, dar plerde pe Dmu
Pistoi, camaradui din scoala si de grup...
Mai doboara un Mustang; Bazu doboarg,
in aceeasi lupta, doua Lightning-uri la 4
august. Doua Mustang-uri date jos de
Dusescu si Panaite si Lightning-ul lovit
de Milu trec in activul Grupului 9, dar...
schiloditi, Miiu si Encioiu abia se sal-
veazd cu parasutele. Culesi de pe cim-
puri, sint transportati cu un planor {a Bu-
zau. Este 8 august 1944;  Rindurile Gru-
pului s-au rarit simtitor, reducindu-se la
16 piloti disponibili*. Doua zile mai tirziu,
la 10 august, ,cade in lupta adj. maj. Pa-
naite loan, unul din neobignuitii luptatori
si _vinatori®...

In conferinta de la Sectorul 2 Vinatoare
se analizeaza insuccesul interventiei din
10 august si se insistd asupra sistemuiui
de lucru in conditiile impuse de situatie.
La aceastd a avut loc la
A S 3 pentru prima
zia

Din Registrul istoric al Grupului 9 V
toare: 18 agust 1944, orele 910 ,Com
dantul grupului, cpt. av. Serbanescu Ale-
xandru, incercind a executa ordinul pri-
mit, este atacat si doborit, dindu-si viata
pentru gioria Grupului pe care I|-a slujit si
cendus.

In peste sase sute de misiuni doborise
cincizeci de avioane.

.Faptele tale de arme te-au innobilat si
prin jertfa suprema ai urcat la rangul de
print al vinatorilor romani", a spus, in fata
gropii deschise — in clipa ultima —, co-
mandantul lui, comandorul aviatiei Leu
Rornanescu.

19 august 1944, orele 13,10. La verti-
cald, trecind peste strada, patru G-uri vin
dinspre sud... Distingem pe ,7 galben”, al
lui Bazu; celelalte trei sint germane. ,Ui-
te-l pe noul comandant — ne-a spus Va-
sile Simescu, fostul colonel Simescu de
ia M. St. M. — el e comandant la 9 Vina-
toare... Serbanescu a cazut ieri!"

Vestea ne-a descumpanit. De citeva zile
nu stiam nimic de soarta grupului. Era pe
Buzau pentru Sternflug. Din ordinul Sec-
torului 2 Vinatoare, care interzisese inter-
ventia in cazul unor incursiuni inamice, la
ora 10,00 grupul s-a dispersat pe Ma-
maia. Acum revenea la Tecuci.

Un print isi incheiase misiunea...

Printul Cantacuzino i-a preluat stafeta
gloriosului Grup 9. La mitingul aerian din
26 iulie coborise triumfator din Bucker-ul

lui, YR-BAZ. inalt, impunator, expresiv,
capitanul Constantin-Badzu Cantacuzino
isi sarbatorea triumful in furtuna de

aplauze a tecucenilor entuziasmati. Cava-
ler al Ordinului Mihai Viteazul — si-al Vir-
tutii Aeronautice — cu cincizeci si noua
de victorii dobindite in doua sute unspre-
zece lupte aeriene, din cele sase sute de
misiuni la inamic, este capul de formatie
al asilor vinatorii romanesti.
Invingindu-si neputintele batrinetii,
subclasat si umilit prin cresterea continua
a plafonului de lucru al americanilor, ba-
trinul 80 s-a intrecut pe el sub mina de
maestru a bravului capitan Vizanti_ si-a
celor care ,numai datorita curajului si
spiritului de sacrificiu (au) savirsit acte
de eroism, demne de admirat”. In prima
linie in lupta cu bombardierele agresoare,
de la inceputul campaniei impotriva ame-

o
Pilotii de vinatoa
Eroismul lor si-a daltuit
fletul Romanie

Cei cazuti si-au pu
temelia vesnicier ne
schimbat cocardele av
tele radio trecind Carpatii in
apoi mai departe, prin Ung
fovacia, pina sub zidur!

Pe noul drum de iupta au
alti eroi; aripi frinte ale aviat
vinatoare...

Istoria intr-o fotogralie... ‘-
frontul de vest spre sfirs :
are in prim-plan doua figur
fuptatori situati din primeie
boiului in capui formatie:
de Eftimopol (de la Asalt
si Tache Baciu, Bazu si V
pentru reporter... Bazu,
tot ce Il-a situat pe lccul
falnicele escadrile ale F
de pilotii si Messerschm
Vizanti, stegarul grupu
filat — in fotografie — p
truchipeaza finalul victo

indirjite; izbinda unor pil
avioane eroice...

Sint cei ramasi — norocos
tut spune atunci —, cs
Stalingrad, si de-acolo
tut cu moartea — in
aeriene — si-au invins-o

camarazii rapusi...

Am intentionat — dorni
torilor adevarul despre
arme — sa conturam un
cuprinzator al victoriilor a
de vinatoarea noastra. Lipsa o-
lor care sa le certifice pe cele
verse texte — si lipsa totala
unora dintre pilotii in cauza —
sprijinit intentiile.

Ajutorul dv. — al tuturor ce
tineti informatii, fotografii ¢
pe aceasta tema — ar contri
tial la realizarea intentiiior no
teptam.

Pictor ION TAR



LEGENDA FOTOGRAFIILOR

1. Un grup de pliofi de vin#toare pe frontu! de est
al doilea din stinga lt.av. Dan Scurtu, al teilea sit.av
lon Milu. de notat cizmele de zbor de blana (cizxme
rusesti).

2. Sit.av. lon Milu In carlinga unul ,.G"-u, probabi
german dupé litera .R“ vopsitd pe fuselaj (aparatede
militare roménesti nu purtau iltere pe ).

3. Patur pilotsi de vinitoare din Grupul 7 vind-
toare; de la stinga la dreapta Incepind cu al doilea:
glt.av.rez. on Simionescu, adj.maj.av. Nicolae Buri-
leanu, adj.av. Hristea Chirbasutd, adj.av. lon Mucse-
nicd Aparstul este un ME 108E. banda =ibd din fata
carlingii indicd o victorle aeriand.

4. Cpt.av. Alexandru Serbanescu pi R.aw. Teodor
Graeceanu In fale unui ME 108

5. ,Asul” nr. 1 al l‘!lahm de vinMoore romanesil,
cpt.av. Bzu Cantacuzino, in carlinga vews G™-u. M-
litarul din personalul ierestru T ajutd sd-gi prindd
chingile de scaun.

6. CHiiva din zburétorii Grupului @ vindtoare., & la
stinga la dreapta: al teilea sit.av. lon Milu, a! cincitea
cpt.av. Alexandru serbanescu, al noudiea N.awv. ton
Dobran.

7. Adjutantul aviator lon Maldcescu.

8. Capitanul aviator Alexandru erbanescu
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BRISTOL ,BLENHEIM*“

Pentru sprijinud primit muljumesc tutu-
ror zburdtoriior, ingineriior gl tehnicieni
or din fiotliele 1, 2 §i 3 vinaloare; _Ftetll

escadriiele de recunoastere di
Bombardament, precum §!

unora dintre acestia.

.perioada tulbure" — inaugurata de
paitul cizmei germane peste Cehoslo-
a — anuntata de premierul Chamber-
in sedinta speciala a cabinetului bri-
ic din 18 martie 1939, in urma demer-
1 facut de V.V. Tilea la 17 martie
9, incheia scurta existenta a pacii
ntru timpuriie noastre" obtinuta prin
mpacarea lui Hitler la Minchen...
Situarea Romaniei printre victimele
mediate ale Reichului si ,convingerea
‘arma ca Wehrmachtul nu se va opri in
slovacia, ci se va indrepta spre Ro-
a" se justificau prin ,pretentiile cu
otul exagerate ale Berlinului® — in ca-
Zrul negocierilor romano-germane in-
neiate la 23 martie 1939 la Bucuresti —
prin ,un ultimatum® a carui respingere
nu insemna altceva decit invadarea si
ccuparea Remaniei de catre trupele celui
1e-zl lll-lea Reich nazist“. Presiunile si
ntarile subliniate de Pravda si lz-
— in acele zile — obiiga Romania
avertizeze ca ,lLa orice atingere a ho-
2lor noastre ne vom apara pe calea ar-

ale dsspdrmer Ce-
(V.V. Tilea, n.n.) a propus,
ca Londra sa crediteze Bucu-
cu un imprumut de 10 mil. lire
ne pentru procurarea de armament
vest”.

n deplasarea sa la uzinele din Anglia,
Zermania si Franta, comisia delegata de
't rusterul Aerului si Marinei, prin ordinul
~r 360/14 iunie 1938, pentru investigatii
— In vederea achizitionarii unei noi li-
te de ,motoare de mare putere (a
| nou avion de vinatoare, eventual un
tp de avion de bombardament” — va
rata ca din comanda lansata catre
¢ Potez de la Meauite, inca in
avioanele erau -— in iulie 1938 —
parte de a fi gata, desi termenele de
.rare trecusera de mult". Dezaprobind

zita comisiei in  Germania, ministrul
t ez al aerului Guy la Chambre i-a re-
intrevederea...

Ignorind continutul notei din 20 martie
1339, conform careia ,Romania repre-

nta (...) ultimul obstacoi in calea trium-
ulul imperialismului german‘... si ca gu-
czrnul roman se afla supus de catre gu-
rnul Reichului unor exigente de ordin
nomic”... ce pot fi curind sustinute...
0 presiune politica si militara“.... in
tembrie 1939, cind echipajeie roma-

s-au prezentat pentru receptia Po-
urilor 63, comandate In 1936, france-
— inveocind izbucnirea razboiului — au
§ vrarea avioanelor, uitind si ca
18 martie 1939 ,guvernul francez
rat dispus sa spnjlne Romania in

atac hitlerist™.
te conditi, totusi, Anglia a pro-
vrarea a patruzeci de avioane
botu scur"' impreuna cu
bava creditulu
er-

[-

gust 1939. Declansarea ostilitatilor in Po-
lonia a condus la refuzul francezilor de a
livra avioanele, motiv pentru care echipa-
jele au plecat in Angiia. Pe o ilustrata ex-
pediata parintilor din Londra, la 9 sep-
tembrie 1939, adj. Timotin scria ca este
Lvenit de la Paris de trei zile". Grupul ple-
cat in Anglia pentru receptia unui lot de
Blenheim-uri se compunea din: cpt. c-dor
Alex. Demetrescu, adjutantii sefi Chifu-
lescu, Sandu Florea si loan Chirea, adju-
tantii Matei Timotin, lordache Grama,
Dumitru Tudor, Dumitru Piturca si llie
Terchi si cpt. Gheorghe Negrescu. Termi-
nind S$coala de Razboi la Paris, locote-
nent comandorul Alex. Popisteanu s-a
alaturat grupului... Asistenta tehnica era
asigurata de capitanul mecanic C. Cris-
tescu si maistrul Paraschiv. Trecerea pe
Blenheim ,am facut-o la Scoala Centrala
de Pilotaj de la Upaven, mai la nord de
Birmingham. Avioanele le-am luat de la
Aerodromul Cosford, unde erau depozi-
tate si apoi montate"”, noteaza adj. Timo-
tin.

Programul de zbor pentru trecerea pe
Blenheim de la Central Flying School
consta — conform carnetului de zbor al
locotenent comandorului loan P. Cris-
tescu — din patru ore si cincizeci de mi-
nute de ture de pista in dubla comanda,
ture de pista, zbor cu un motor, din vrie
si ecart de viteza si — in final — o ora de
zbor in formatie, program parcurs intre
21 august — 13 septembrie 1939. Zburind
cu avionul nr. 3 — la 14 septembrie 1939
— in formatie cu alte treisprezece Blen-
heim-uri, locotenentul comandor Cris-
tescu a inceput drumul catre tara prin
raidul Cosford — Bristol — Caen — Nan-
tes — Bordeaux, distantd parcursa in
cinci ore si treizeci de minute. La ateriza-
rea pe Bordeaux, avionul nr. 4 s-a anga-
jat, luind foc... Locotenentul aviator Mi-
rescu si maistrul Petre Todica si-au pier-
dut viata in acest accident. In doua ore
de zbor, fa 15 septembrie 1939, au acope-
rit distanta Bordeaux — Marseille, iar ia
16 septembrie 1939 — dupa alte doua ore
de zbor — au aterizat pe Milano. In alte
patru ore, la 17 septembrie 1939, cu o es-
cala la Belgrad, au sosit la Bucuresti. Ne-
concordanta datei sosirii la Bucuresti (18
septembrie 1939, conform Registrului Is-
toric al Flotilei 1 Bombardament} o consi-
deram eroare de inregistrare la Flotila, ri-
goarea evidentei din carnetul de zbor ci-
tat indreptatind afirmatia...

Grupul capitan comandorului Deme-
trescu a inceput antrenamentele in jurul
datei de 18 septembrie 1939. Dupa sase
ture de pista, facute sub supravegherea
unui maior englez, adj. Timotin a iesit la
simpla la 19 septembrie 1939. In ziua de
24 septembrie a incercat — la Cosford —
avionul 28 cu care — la 27 septembrie
1939 — a plecat la Bordeaux de unde, pe
aceeasi ruta ca si lotul anterior, a zburat
spre tara, cu o escala de noua zile la Mi-
lano. La 10 octombrie 1939 au aterizat la
Bucuresti

maistrul Enache — se angajeaza, din
cauza vremii neprieinice, prabusindu-se
in Dunare. ,Am plecat de |la Belgrad pe-o
ceatd atit de deasa — si-atit de joasa —
incit avionul lui Mezin a percutat de pere-
tele muntelui, la Cazane, sfarimindu-se si
pierind in apele Dunarii”, isi aminteste
capitanul (comandor in rezerva) Nicolae
Balotescu.

Dupa vamuirea echipajelor, pe Ba-
neasa, avioanele sint duse la Flotila 1
Bombardament, la Brasov. Echipajele
care le-au adus din Anglia sint citate prin
Ordin de zi, la 20 noiembrie 1939, de co-
mandantul pe aeronautica.

,Operatiunea" Blenheim poate fi consi-
derata un fapt exceptional... Piloti zbu-
rind pe traiecte total necunoscute, fara
nici o pregatire prealabila a zborului si
lipsiti de aportul observatoriior, deplasin-
du-se prin ostilitatea unui spatiu ravasit
de razboi, prin perfidele ceturi din zona
Canalului si-a Atlanticului, pe avicane cu
doar citeva ore de zbor, au pus in evi-
denta vocatia romanilor pentru aviatie
Veritabiiele raiduri Cosford — Bucuresti,
din 1939, au subliniat nu numai temeinica
lor pregatire, dar, mai ales, simtul datoriei
ostasesti si patriotismul lor!

.Am fost obligati sa plecam — poves-
teste comandorul Balotescu — pentru ca
— spunea comandorul Nicolau, atasatul
nostru militar la Paris, venit special pen-
tru a ne preveni — englezii ne vor lua
avioanele si va trebui sa asteptam sosirea
altui lot. Conditiile meteo in noiembrie —
in Anglia si pe coasta Atlanticului — sint
tare neprielnice. Am plecat cum am pu-
tut... ne-am insirat in fir indian, ne-am
pierdut in ceata si ne-am raspindit peste
tot sudul Angliei. Doar patru am aterizat
la Bordeaux. A fost un zbor dramatic”...

Din cele patruzeci de Blenheim-uri pri-
mite din Anglia, cu seriile de la numarul 1
la 40, au ajuns in tara doar treizeci si
cinci, care, la Brasov, dupa ce li s-au
montat blindajele, au fost repartizate ast-
fel:

Escadrilei 1 (Florila 2 Rec.) nr. 6, 12,
22. 23, 28, 34, 36, 39.

Escadrilei 2 (Flotila 1 Rec.) nr. 3, 10,
18, 26, 29, 31, 33, 35

Escadrilei 3 (Flotila 3 Rec.) nr. 5, 7, 21,
24, 27, 30, 37, 38.

Escadrilei 4 (Flotila 4 Rec.) nr. 2, 8, 11,
15 15197 0018

Avioanele: 4 a fost accidentat la Borde-
aux si distrus complet.

9 accidentat usor la Bordeaux, cu adj.
sef av. Gascan si It. av. Voda, afiat inca in

Franta ia 20 martie 1941.

13 accidentat in tara cu cpt. av. Pufi
Popescu.

14 céazut in Dunare, la Cazane.

32 accidentat serios in Anglia, cu adj.
maj. lliescu si cpt. Neagu, inca in Anglia
la 20 martie 1941.

1. cu dubla comanda, este predat Scolii
de Bimotoare.

25 accidentat la %oala de Bimotoare.

20 aomde'\'ar la Escad 3 fost re-

format s

luptator in armata roma

d aeru

Ele provin din unitatile avia
capturate de trupele germane
patiet si predate aviatiel

Dispozitiile din @ mai 1940 pr
nizarea a patru escadrile de B
- cu cite opt avioane flecare —
aflate ia Flotila 1 Bombarcament
dantii acestor escadrile erau — la
1940 — It. c-dor av. Corneliu B
Esc. 1, It. c-dor av. Traian N
Esc. 2, It. c-dor av. Gh. Firescu
si It. c-dor av. T. Ciocirlan la Esc
portind rezultatele recunoa i
august 1940, Grupul 5 Bombardar
formeaza ca pe terenul Lueriu-8
nesti ,se gasesc avioane Bienr
Escad de Recunoastere a A
Intr-o situatie asupra structuri F
Bombardament, in jurui date
noiembrie 1940, se specifica —
la Blenheim-uri — ca ,nu sint fo
serviciu de Flotila (ele) urmind =
noi unitati create de recur
bombardament din alte flotile

La 26 noiembrie 1940 a luat fin
tila 3 Bombardament. Infiintata ¢
cretul lege nr. 1921/1940, transn
Comandamentul Fortelor Aeriene
se compunea din patru escadrii
cu avioane Bristol Blenheim. |
Escadrila 1 Recunoastere vene
Fiotila de Garda; Escadrilele 2
neau din Fiotila 1 Aviatie. Escadri
cunoastere a fost adusa din F
Aviatie,

Comandant al Fiotilei a
tan comandorul aviator
nescu.

Structura Flotilei 3 Bombardame
13 ianuarie 1941 — era: Grupul
bardament si Recunoastere coma
locotenent comandorul Corneliu
Escadrila 3 Recunoastere sub ¢
capitanului observator Cun«t E
Escadrila 4 Recun
capitanui aviator Dum'!ru mn
Ordinul de zi nr. 131, din
1941, ia fiinta Escadrila
rei comandant a fost
aviator Francisc Galenc i
ficari de structura, dupa 1 apnl
locotenentul comandor Balacu
mandantul Grupului 1 R
locotenentul comandor Gh. Fire:

nun
fMihai

meste comanda Grupuiui 2 Re
tere
Denumit tip 142,

heim-ului a zburat prima
lie 1935 la Fylton. Opera proiec
principal al fabr Bristol Frank [
avionul proiectat in 1933 trebuia s
mai rapid avion mercial din
daca nu din lume. Parformantele
l-au situat ca ce! mai ra
nele de lupta contemporana din :
RAF prin viteza de 307 km/h
Destinat £a transporte s pas
doi piloti, avionul era un mono
aripa joasa, bimotor, cu motoare
racite cu aer. Apreciat insa ca u
bardier potential si pus in discufiz
lui de proieciam al compa
avionului tip 142 i s-a ridicat ¢
medie, p a se f
cheson pentru bombe Tn s
fuzelajului. Devine astfel m
— Bristol Blenheim Mk | i unu
stramosii bombardiereior monopt:
tanice. Impresicnant prin linia s p
tatile sale de zbor in anui armrl
el s-a dovedit lent si vuinerabit
tui conflictului. A avui insa
importanta in istoria RAF s
baza realizarii Beaufort-uiui si ap
celentului Bristol Beaufighter.
Construit in 1134 exemplare
heim-ul | apare in noiembrie 193
nuarie 1937 echipeaza Escadror
primul dotat cu Blenheim. In anu
tor intra in dotarea E ac". Iu

piare au fost

ciei. Construit in licenta la Ik:
mun, primul Blenheim de
goslava a zburat in mart
atacuiui germa
heim-uri echi
ale
catre ocupanti
fost vindute Ro
de {ocotenenti

avie




D NR: . Armamentul lui
nea dintr-o mitraliera
mm, fixata in aripa
K", de acelasi cali-
rela dorsala manevrata

nea din pilot, ob-

mitralier
: din Anglia erau vopsite in
ardului englez de camufiaj:
verde crom si amestec de
siena naturala. Partea ven-
bleu. Pe parcurs, la iesirea
au fost vopsite Tn cunoscu-
in uniform. Diversitatea mo-
r de numerotare, precum si pre-
au lipsa, tricolorului pe directie,
modelistilor folosirea obligatorie a
i 1e epoca, pentru respectarea
lui istoric.
n teiefonic primit la orele 23,00,
a de 21 ijunie 1941, declanseaza
reqatirile pentru misiunile din zorii zilei
iunie 1941,
i a sosit ceasul celei mai sfinte lupte
jupta pentru vetrele si altarele roma-
511 de totdeauna

A

ordon: treceti Prutul.
obiti vrajmasul din rasarit si miaza-
te. Dezrobiti din jugul rosu al bolse-
ssmului pe fratii nostri cotropiti” este or-
finul haza caruia la orele 03,00, in di-
\ineata de 22 iunie 1941, pieaca la lupta
primele tret echipaje din Escadrila 1 Re-
inoastere: Blenheim-ul nr. 38 cu It
ior Batacui, sit. Nicolae Uritu si smstr.
Blenheim-ul nr. 6 cu It. Spiru
ea, slt. Hartvic Colan ¢i cap. Stefan
Flueras; al treitea Bienheim — nenumero-
- avea la bord pe It. Pompiliu Braso-
adj. sef Florin Pislaru si pe cap.
loan Nitu. Dupa 2 ore si 20 minute
decolare s-au intors doar doua

3T
e la
wigane... 36 a cazut in zona Bolgradului,
wada Lacului lalpug, la sud de Vulca-

Frima misiune, prima jertfa.. Grupul
resimte dureros pierderea comandantului
alti camarazi. Atacati deasupra
T i Bulgarica de sase vinatori
151, au reusit sa doboare un trimotor de
r ament, dupad care au fost si ei

Pantru cea de-a patra misiune a zilei a
i - la orele 16,00 — Blenheim-ul
It. Boris Ferderber, slt. Mircea Stoia
Mihail Stanescu.
! activitatea in garile Tighina,
pasca, Cetatea Alba si Chisinau;
pe caiie de comunicatii spre
51 ia podul de vase peste Nistru,
, precum si situatia de pe aero-
Cetatea Alba, Culevcea, Bol-
laloveni si bombardind obiectivele
ite in masivul Lapusna, Esca-
noastere a acoperit un spatiu
Galati si Odessa cu Marievka
ydrovska marcind capul laturii
ard-estice, axata pe Nistru, prin-
Tiraspoi, Chisinau si Calarasi si cobo-
la vest spre Varzaresti, Lapusna si
ni.
atd la Jorasti prin Ordinul C.F.A,
a2 1 Recunoastere dispunea, la in-
in lupta, de Bienheim-urile nr. 6,
. 2B, 36, 39 si de unul fara numar.
avionului 36 Escadrila pierde —
wnie 1941 — avionul 6, distrus prin

zona la Jaristea, sub co-
entului comandor Gh. Fi-
rila 3 Recunoastere a intrat
avind in compunere avioanele:
27, 30, 37 si 38. In urma pier-
nandamentul Aero al Armatei a
trimis -— la cererea Escadrilei —
12 si 33. Sint pierdute trei
patru avioane: 12, 37, 38 dis-
distrus la aterizare. La 6 iulie
ila a deplasat ,de pe tere-
Zaristi {(pe harta de opera-
drilel este scris Jaristea) pe
julie 1841 s-a2 mutat

2 in pol — la scurt timp — pe
5 august 1941 It. c-dor av, Firescu
= a adrilei capitanului

D caderea QOdessei — la 16 oct.
1941 — este gasit, intr-un spitai militar
din oras. locotenentul aviator Adrian

Carp, cazut cu avionul 24 la 30 septem-

brie 1941, cu slt. av. Emil Stanescu si
smstr. Aurel Mihalcea.
Actionind initiat de pe Roman, Es-

cadrila 4 acoperea un pentagon cu un-
ghiuriie pe Roman, Balta, Vinnita, Pros-
kurov, Tarnopol, din care — in optzeci si
sase ore de zbor, intre 22—31 iunie 1941
— a adus informatii, concomitent survo-
lind si Slobozia, Colomeia, Semerinca,
Moghilev, Rohatin si lampol.
Comandata de locotenentul comandor
Constantin Fotta, Escadrila 4 Recunoas-
tere era compusa din noud echipaje care
zburau pe avioanele 2, 8, 11, 15, 17, 19,
28, 33 si 40. Din ordin, la 30 iunie 1941
sint trimise la Escadrila 3 Recunoastere
avioanele 8, 12 si 33. La 4 iulie 1941, cu
Ordinul 80474 al Aero Armatei a 3-a, Es-
cadrila intra in subordinea comar:dantului
Armatei a 11-a germana. La 14 iulie 1941
se muta de pe Roman pe lasiiar la 13 au-
gust 1941 revine sub comandament ro-
manesc. De pe lasi face recunoasteri
intr-o zona cuprinsa fintre lasi, Chisinau,
Tighina, Bug, Balta si alta — triunghiu-
lara — jalonata de Balta, Odessa, Cher-
son si Nicolaiev. Un ordin de deplasare o
trimite — la 31 august 1941 — pe Leipzig.
De pe noul aerodrom executa recunoas-
teri in patrulaterul cu unghiurile pe Leip-
zig, Cetatea Alba, Ovidiopol si Odessa.

La 2 septembrie 1941 Escadrila 4 Recu-
noastere intrd in subordinea Gruparii Ae-
riene de Luptd. Prin ordinul din 6 sep-
tembrie 1841 se infiinteaza Grupul 1 Re-
cunoastere, format din Escadriiele 1 si 4
Recunoastere, sub comanda !ocotenent
comandorului Gh. Caraman.

Dintre avioanele Escadrilei unul a ateri-
zat fortat pe aerodrom, iar doua au cazut
in lupta.

Registrul Istoric al Flotilei 3 Bombarda-
ment consemneaza — la data de 23 oc-
tombrie 1941 — revenirea de pe front a
esaloanelor volante ale Escadrilelor 1, 3
si 4 Recunoastere. Prin Inalt Decret Re-
gal — nr. 12716 din 7 noiembrie 1941 —
drapelul Flotilei este decorat cu ,Crucea
de Aur" clasa cavaler, cu prima si a doua
bareta.

Dupé inspectia din 24 noiembrie 1941,
materialul volant indisponibil se afla in
curs de revizie la Bucuresti; pentru repa-
ratie au fost trimise la uzinele SET si
I.A.R. Dintre avioanele disponibile citeva
au fost retinute pentru mentinerea antre-
namentului, restul au fost stocate.

La 25 januarie 1942 comandantul Esca-
drilei 1 Blenheim era capitanul aviator
Francisc Galeno. Cu sase Blenheim-uri
Escadrila 4 Recunoastere pleaca — la 7
aprilie 1942 — la Mamaia sub comanda
capitanului aviator Dumitru Arnautu.

In baza Ordinului nr. 381/1942 Secret
al Comandamentului Fortelor Aeriene, ia
fiinta Escadrila 2 Recunoastere-Dornier,
la 8 mai 1942 Prin Ordinul de zi pe Corp
nr. 81, din 12 mai 1942, Escadrila 1 Recu-
noastere primeste denumirea de ,Esca-
drila It. c-dor av. Batacui Corneliu“.

Registrul Istoric al Flotilei 3 Bombarda-
ment consemneaza — la 4 iulie 1942 —
prezenta Escadrilei 4 Recunoastere pe
front la Odessa.

Dupa decorarea drapelului Flotilei 3
Bombardament cu ,Virtutea Aeronautica"
clasa Crucea de Aur cu o bareta clasa
cavaler, la 20 iulie 1942 ia Curtea de Ar-
ges, regele Mihai | il inmineaza coman-
dantului Flotilei, capitan comandorului
aviator Savu Rosculet.

Un raport al Regiunii a 2-a Aeriana ca-
tre Statul Major al Aerului, din 11 iunie
1942, constata ,.ca instalatiile radio-elec-
trice de pe majoritatea avioanelor in ser-
viciu nu sint in buna stare de functio-
nare“... Blenheim-urile nu corespund ,din
nici un punct de vedere misiunii*... Dere-
glate, cu bateriile uzate, deteriorate, de-
fecte, cu aproape toate aparatele inutili-
zabile, avioanele sint in imposibilitate de
a manevra. Aceasta concluzie finaliza
studiul intreprins de locotenent coman-
dorul inginer Radulian pe Blenheim-urile
Escadrilei 3 Recunoastere.

Din ,Situatia avioanetor Blenheim si

motoarelor Bristol Mercury VIIIY, din 20
martie 1941, aflam ca — trei luni Tnainte
de intrarea in razboi — in afara motoare-

lor montate pe avioane cinci erau in re-
paratie la I.LA.R., unul fusese predat Scolii
de Specialitati, iar patru {ale avioanelor
17 si 18} erau distruse. Cele douazeci de
ce asupra

p

O O

heim-urils
st sigura. Dups? s
1841—1942, avioanele apte
fost regrupate in escadrilels 1 si 4 C
sase avioane Escadrila 4 Recunoastere
pleaca — la 7 aprilie 1942 — la Mamaia
sub comanda capitanului aviator Dumitru
Arnautu. Reluarea activitati Flotilei de Hi-
droaviatie a facut disponibila Escadrila 4
Recunoastere care prin Ordinul 304 a
fost scoasa din subordinea Comanda-
mentului Aero Marinei si trecutd — la 7
mai 1942 — la Regiunea a 2-a Aeriang, in
compunerea Grupului 5 Vindtoare, pe te-
renul de lucru Odessa nr.

Pentru cooperarea aviatiei la explora-
rea aeriana a Marii Negre si apararea lito-
ralului Dobrogei, Basarabiei si Transnis-
triei, directiva speciala nr. 53 a Statului
Major al Aerului stabilea relatia Grupului
5 Vinatoare cu celelalte unitati angrenate
in ansamblul respectivei operatiuni. Dar,
la 1 iulie 1942, Ordinul de operatii nr. 783
din 16 iunie 1942 inlocuieste Grupul 5 Vi-
natoare cu Grupul Escadrila 4 Recu-

noastere trece — impreuna cu Escadrila
20 Observatie — in subordinea Grupului

3 Vinatoare. 80-urile escadrilelor 43, 44 si
50 din Grupu!l 3 se stabilesc pe Odessa,
Jibrieni si respectiv pe Cetatea Alba.

La 26 iulie 1942 Ordinu! nr. 1632 dis-
pune inlocuirea ,de urgenta“ a Escadrile:
4 Recunoastere (Blenheim) cu Escadrila
3 Recunoastere (Potez 63 tip nou).

Prezenta Blenheim-urilor la Cotul Do-
nului este semnalata prima oara prin Or-
dinul catre Statul Major a! Aerulut din 5
octombrie 1942, cind se dispune trimite-
rea Escadrilei 1 Recunoastere pe Tazin-
skaija. Escadrila 2 Recunoastere-Dornier
urma s& se deplaseze pe Rostov. ,Am
plecat pe front cu Escadrila 1 Recunoas-
tere, sub comanda capitanului loan Belei,
la Tazinskaija — povesteste sublocote-
nentul aviator loan lonescu-Tiganu — cu
citeva din Blenheim-urile apte de zbor."
,Cu 17 avioare Savocia si cu bravul nostru
comandant cpt. c-dor loan P. Cristes-
cu-Cutitaru in capul formatiei, am decolat
din Tecuci la 30 septembrie 1942 — no-
teaza sergentul tragéator lon Anghel din
Escadrila 71 Savoia. Am zburat pe ruta
Tecuci, Melitopol, Taganrog, Stalino,
Rostov, Tazinskaija. 'Aici — continuda i
notatiile -—— se gasea o mare grupare de
lupta; erau Heinkel-e, Savoia, Dornier-e.
Au venit si Bienheim-urile"...

Cercetarea aeriana indepartata — reaii~
zata pina la 15 octombrie 1942 de Lufi-
flotte 4 si Comandamentul aerian Don —
va reveni in intregime — conform
vei speciale nr. 66 — aviatiei romanest
de recunoastere. Drept urmare, la 14 oc-
tombrie 1942, escadrilele 1 si 2 Recu-
noastere s-au deplasat pe Tazinskaija
Imediat, Aero 3 Armata isi trimite avioa-
nele in trei.recunoasteri peste zona Cor-
pului 5 Armatéa. in cele trei iesiri ale Blen-
heim-urilor din 17 octombrie 1842 unul
aterizeaza fortat, echipajul a fost saivatg,
dar avionul a ars complet. Un aitut, ateri-
zat fortat in zona Doskinska la 23 noiem-
brie 1842, n-a mai fost gasit.. ,Nu mai
avem avioane — spune locotenentul lon
lonescu-Tiganu —, al meu fusese doborit
spre sfirsitul lunii noiembrie 1942, cu
Nicolae Traian si Florea Patrascu.”
Nicolae Traian a cazut prizonier cu ambii
coechipieri. ,Mitralicrul n-a apucat sa ma
avertizeze c¢a suntem urmariti... N-am pu-
tut face nimic pentru a zadarnici atacul
vinatorului si... ne-a dat foc", povesteste
locotenentul observator Nicolae Traian.
Era in cumplita zi cind — la Karpovka —
Grupul 7 Vinatoare lupta eroic cu infante-
ria ruseasca, asaltat de tancurile si focul
aruncatoarelor, decolind sub tirul aces-
tora pentru a iesi din incercuire. Bien-
heim-urile cercetau permanent comuni-
catile ce duc spre zora Tazinskaija-
Morozovskaija. Trebuia determinat frontul
atins; valoarea, natura si atitudinea forte-
lor inamice din aceastd zona; rezervele
de care dispune, locgul, valoarea, natura
lor st directia pe care sint dirijate. Tre-
buiau urmarite grupurile de soldati ro-
mani razletiti, ramasi 'din grupu! Lascar si
orientate prin mesaj lasat catre cea mai
apropiata unitate amica...

JUrmaream ingrijorati soarta celor in-
cercuiti in Cotul Donului si Stalingrad —
noteaza, la 17 noiembrie 1242, sergentul
tragator lon Anghel — Nemaiavind loc in
avioanele {avioanele care evacuau ranitii
din incercuire, n.n.), oamenii se agajau
de ce puteau numai sa scape cu viata. Un
sergent s-a agéatat de profundorul unui
Junkers 52 si asa, afara. 2nit agatat de
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bil, avionui nr. 1 disponit :
15 decembrie 1944, apare ce -

intr-ury raport al Escad
1941,
[in ordi

ul Statului Major &
doud Bienheim-uri au fost {
siune de cercetare
vedere pe Du
chet, Calafat,
zias. ,Am plecat in m
echipaj |
RTG Dumitru Dz
navele germane ¢
pe maluri am zbura
descrie locotene
cu-Schmelling misi
nova ne-a intimpinat focul antias
pe nave care si-au dezvaluit
tia... Rezolvarea cazulul —
— a revenit Heinkele-ior E
misiunea din 3
neim-uri
truzeci de r
e Jos, cu dire
terea zonelor Clu),
e, Zaldu, Blenheim-urile a3
Turnisor. fost u




PETRE MACAVEI — UN
RENUMIT AVIATOR $I
TEHNICIAN ROMAN

Datorita progresului
anut 1911, din initiativa unor civili,
s-au infiintat la Chitila si Cotroceni
doud scoli de pilotaj pentru ofiteri.

aviatiei, in

Sesizind necesitatea, in anui 1912,
George V. Bibescu, unul dintre pri-
mii aviatori roméni, folosindu-se de
ajutorul public, a pus bazele Ligii
Nationale Aeriene, asociatie ce avea
ca scop major formarea piictilor atit
miiitari cit si civili, precum si dota-
rea armatei cu aviocane. Alaturi de
cei solicitali sa asigure deservirea
tehnica a acesteia au fost mai rulji
militari in termen, printre care si Pe-
tre Macavei.

Nascut in vara anului 1891 ia Pi-
testi, Petre Macavei, ia 1 noiembrie
1912, a fost incorporat de Regimen-
tul 4 Arges, unde i s-a aprobat redu-
cerea stagiului militar, tocmai pen-
tru faptui ca era absolvent al Scolii
Superioare de Arie si meserii. Dove-
dindu-si cu repeziciune cunostintele
tehnice, i-au detasat provizoriu
Companiei de Specialitali de pe
iingd Batalionul de Geniu din Bucu-
resti, de unde a fost luat de George
V. Bibescu ca mecanic la aeropiane
si sofer peniru automobiiul sau.

Fiu ai unui functionar, Petre Ma-
cavei, in anul 1912, era un tindr cu o
frumoasé activitate tehnicd pentru
acele timpuri. Dupa terminara scolii
lucrase ca mecanic la instalatiile si-
lozurilor din Constania, ca apoi, pe
cont propriu, sa plece la Paris, unde
a practicat 2 ani meseria in fabrici
de motoare pentru avioane si auto-
mobiie.

Ajuns la Baneasa, pe un teren ce
se afla vis a vis de cel actual, intre
avioane si aviatori si-a descoperit
vocatia, inscriindu-se in scoala de
cilotaj a Ligil. Ajutat de Mircea Lori-
‘eanu si Nicolae Capsa, doi masgiri
ai aviafiei romanesti, a brevetat in 10
noiembrie 1913, fiind al 18&iea in
lungu! sir al pilofilor roméani. Ca a
fost talentat ne-o dovedesis trimite-
rea lui in Frania, unde la & aprilie
1914, in scoala ,Bleriot”, a executat
& Ilupinguri, fiind primul romaéan
amintit in documente ca pilot acro-
oat.

Cunoscut de pe atunci ca un bun
tehnician si pilot, Petre Macavei, a
ce \,ure a executat primele zbo-

ul prototip .Viaicu 11l

de VASILE TUDOR

su-se neasteptata disparifie a aces-
tuia, datoritd accidentului de linga
Cimpina, constuctia a ramas neter-
minatd. Cu ajutorul unor prieteni de
ai acestuia ca dr. Nicolae Lupu, pro-
fesorul Constantin Nedslcu, Mircea
Zorileanu, Gheorghe Negrescu ori
Octavian Goga, avionu! prototip a
fost terminat. insd murind cei care-i
crease, nimeni nu i~-a mai purtat o
adevarata grija, pierzindu-se o con-
structie destul de interesantd. Nu
mult dupé aceasta, Petre Macavsi a
fost inaintat la gradul de plutonier si
trecut in rezerva. Numa: asa se ex-
plicd cum intre anii 1914—1916 se
gisea lz Ateliereie Societdlii Ro-
mane pentru Automobile, ca sef al
atelierului principal.

in preajma participarii Romaniei la
primul razboi mondial, la 1 august
1616, a fost mobilizat in cadrul Cor-
pului de aviaiie. De la inceput a op-
tat si a fost incorporat ca ofiter me-
canic, trecind imediat la pregatirea
avicanelor pentru campanie. Faptul
nu l-a impiedicat sa ia parte la lup-
tele din sudul Sibiuiui si la cele pen-
fru apararea Bucurestiuiui, dovedin-
du-gse un excelent pifot.

Fiind robust gi bine facut, s-a ofe-
rit intotdeauna voluntar peniru exe-
cutarea celor mai grele misiuni. in-
teligent si posesor &l unor cunog-
tinte aviatice complete pentru acea
vreme, niciodatd nu a cunoscut no-
fiunea de teama in execuiarea mi-
siunilor aeriene. De asemenea, ca
tehnician a fost extrem de priceput
sl muncitor, fapt pentru care s-a bu-
curat de insemnate rezultate si elo-
gioase aprecieri.

Odeatd cu retragerea armatei noas-
tre in Moidova si stabilizarea frontu-
i, pentry o perioada, Petre Maca-
vei a continuat sa lupie ca pilot In
cadrul unei escadrile, dupa care a
devenii ajutoru! tehnic al iui Andrei
Popov:cs comandantul sroicuiuj
Grup 2 Aeronautic. Constient de ne-
cazunle si lipsuriie din aeronautica
noastrd de atunci, s-a straduit sa
compenseze multe din acestea cu
priceperea-i recunoscutd. S-a ingrijit
bine de subalternii care |-au asculiat
si urmat, punind n acest fel bazele
unei discipline iibere, gensrata de
inalte sim{aminte patrictice. In acest
mod a asigurat pe cele mai de
seamd dintre sucesele tehnice ale
Grupuiui, luind parte si la unete din-
tre operaliuniie aeriene din acel fier-
binte an 1917.

Crescind volumul lucrarilor si al
cereritor frontuiui, Tncepind cu 1
septembrie 1917, Petre Macavel a
fost trecut la Rezerva Genersla a
Aviatiel din iasi ca sef al atelierelor
de montaj motoare si receptioner in
zbor ai avioanelor de vindtoare Nie-
uport. In acea funclie a adus o
contributie de seamé la calitatea re-
paratiilor, dind un plus de incredere
atlt mecanicilor ¢cit i pilofilor care-i
cunosteau competenta si pasiunea
cu care muncea. De asemenea, a
continuat sa receptioneze in zbor
avioanele de tip ,Sopwith" si  Nieu-
port®, sosite cu putlin inainte de a {i
fortati de situatia internafionala si
incheiem armistitiul cu Puterile Cen-
traie.

Modest, nsd deossebit de intre-
prinzétor, In anul 1819 fiind mare
nevoie de piese turnate, a conceput

si amenajat o turnédtorie moderna,
foiosind pédcura pentru obtinerea
tempera i de [..r.m

Odata cu mutarea zervel Gene-

Aviatiei la B anul

venit foarte acuta
multe solutii, pr'mwa,

bmeir'teles
Cea a cumpararii materialului volant

din Stréinatale. In urma livrarilor
noasire de petrol (contractul Payot],
Fran{a ne-a coferit avicane ,Breguet
14" din stocul ce fusese fabricat
pentru nevoile razboiului abia in-
cheiat. Datorita faptului ca ati
avioanele c¢it si accesoriile erau
foarte scumge, s-au achizitionat
mult mai putine aparate fata de nu-
mérul propus. Din comisia de.recep-
fie a acestora, prezentd la Paris, ala-
turi de Gheorghe Negrescu, un ait
aviator si tehnician de mare reputa-
fie, s-a aflat si Petre Macavei, care a
facut muite observalii legate de mo-
toarele si starea tehnica a avioane-
lor.

in cele din urma, lipsa avioanelor
a impus construirea lor in tara, fie si
pe bazd de licenta. Pentru aceasta,
Ministerul de Razboi a contractat cu
Arsenalul Aeronautic, instalat in ci-
teva modeste atsliere la Cotroceni,
fabricarea unui numar de 20 avioane
de recunoasgtere cu doua locuri tip
LBrandenburg”.

Cu toate dificultatile financiare si
materiale in ziua de 8 mai 1922, exe-
cutate intr-o manierd deosebit de in-
grijitd, primele 10 avicane au fost
gata pentru receptie. Dupa relizarea
primelor 20 de bucati, s-au mai co-
mandat si alte cantitati, ajungin-
du-se pe la jumatatea anului 1924 la
un numéar de 72 bucdti. Aproape
toate acestea au fost pregatite pen-
tru recepfie si probate in zbor de
acelasi meticulos tehniclan si pilot
care a fost Petre Macavei. In paralei
cu acestea a gasit timp pentru a-
ajuta pe Stefan Protopopescu in
realizarea unui avion prototip. Ei a
fost acela care i-a pilotat in primele
zboruri, recomandindu-i si unele
perfectiondri ce au fost adoptate.
Apoi, odata cu demararea productiei
ceior 24 de avioane ,Proto” la Arad,
a fost detasat acolo aproape un an
de zile, timp in care a continuat
munca de organizare a productiei gi
receptionarea acesiora.

Dupéa primul razboi mondial, ne-
cesitatea unei aviatii de transport
maérfuri si pasageri, s-a facut serios
resimiitd. Pentru acoperirea necesa-
rului s-a hotéarit schimbarea destina-
tiei unui numar de 10 avioane mili-
tare tip ,DH 8" Cerindu-se firmei
producétcare din Anglia proiectul
de transformare a avionului respec-
tiv, aceasta a pretins ¢ importanta
suma de bani. Din acest motiv, mo-
dificarile au fost executate dupa pla-
nurile lui Constantin Mincu, fost
aviator in primul razboi mondial, de-
venit intre timp inginer aeronautic,
pe atunci seful serviciului tehnic al
Arsenalului. In afara postului de pi-
lotaj, s-a conceput amenajarea unei
cabine cu doud locuri pentru pasa-
geri si cu compartiment pentru ba-
gaje. De punerea la punct a aces-
tora si chiar incercarea lor in zbor,
alaturi de cdapitanui av. Marin Ba-
dina, in vara anului 1925, s-a ccupat
si Petre Macavei, devenit unul dintre
putinii specialisti in centrajul avioa-
nielor.

Cum intre cele doua razboaie
mondiale, problema avioanelor de
sceald a fost mai in tot timpul la or-
dinea zilei in avialia noastra militara,
un colectiv de ingineri din biroul de
studii al vechiului stabiliment aero-
nautic, alcatuit din Constantin is-
trate, Constantin Constantinescu si
S. Stanculescu in care, datorita ex-
perieniei, l-au inclus si pe Petre Ma-
cavei, au conceput avionul de
scoald si perfecfionare tip ,Aeron".
Produs numai in doué exemplare, in
ziua de 30 septembrie 1930, i-a fosi

incredintat si acest prototip pentru
de proba,

a-i face primele zb oruri
deoarece, in |
Sa zboare cu
refe, i i

avioanele Fokker” aflate in
aviatiel noastre militare
dependentei tehnice romé
fost acela care a pus la ou'
nind cu solutii originale, sinc
rea mitalierelor de pe a
avioane, studiind si realizind
stinctor pentru stingerea inc
de la bordul aeronavelor ca
aveau. Aparatul, care a costa
un sfert din valoarea unuia ¢
easi destinatie adus din im
dat satisfactie si a fost produ
dustria noastra. Apoi, in anu
tor, a studiat si realizat un
pentru - indreptarea i echi
vilbrochenelor de la motoare
nelor accidentate. Piesa de m
portan{d si destul de prete
din punct de vedere tehnic

miile realizate au fost demne
in_seama.

in tot acest timp,
conduca si sd controleze
ce se executau in ateliere
erau incredintate, stimulind
tind grija muncitorilor. Dt
adica in 1928 si 1922 a cond
surilie practice ale scolii de
cieni aeronautici militari, tr
Arsenal pentru instruciia de
litate.

Energic si prevazator, dove
mare putere de munca s
profesionald, tot timpul s-
s& fie in pas cu progresel
in specialitatea sa, fapt ce
dreptatit sa faca parte din ma
comisii tehnice. In anul 1932
detasat la IAR Brasov, unde
parte din comisia de incer
omologari a produselor or
create in acea fabrica.

Sub conducerea sa, la Ar
Asronauticii, s-au executat
carile instalatiilor de tragere =
iierelor de pe avicanele
pentru a nu mai sparge ¢
motoarelor odata cu declz
proiectilelor, rezolvind totoc
problema armdrii electrice |z
da foc de pe alte avicane
s-au datorat adoptérile dispo:z
sincronizatoare pe baza so
tip ,Constantinescu” la av
JFokker”. De asemenea, s-a
si a reusit sa pund in functi
banc modern pentru probat
toarelor racite cu aer.

In anul 1934 a realizat ur
pentu fabricarea elicelor pr
piere, fapt ce a facut sa n.
cumpéaram din stréinatate.
acea periocadad a conceput s
la Arsenal un generator de ac
pentru sudura, un aparat de ¢
tionat garnituri, o instalatie
chelaj si o uscatorie pent'i.
atit de necesaar consir o
paratilor aeronautice.
acestea, a continual 83 zbeoa
tirziu, dovedind calitati de-a
exceplionale.

A fost omul care
enorm ca industria aeronaut
maneascd sa progreseze,
du-si cu fiscare zi mai mu
pendenta si competenia tehr
fost cel ce s-a straduit, reu:
buna masurd, ca Arsenalul Ac
tic sd devind o adevirata
utilé si producatoare, un
anul 1936 s-au reparat 1
avioane si 150 de motoare. C
Arsenalul de care s-a |egat
toata viata si care in anii urm
izbutit sd construiasca aproac
gral motorul de avion tip
Petre Macavei si-a dovedit inz
pacitate, greu de egalat. Acs
culminat cu perioada
1938--1945 cind a devenit un
tre conducatorii ei. Ca a fost i
nician pasionat, a doved
L'r'*'* si dL,p.ﬂ', :ensinﬂ:'
Min Constr ,-“f- or
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v. Regimentului
e Divizia 1 blindat

fruntarilor de pe frontul
sebi in luptele de la Chisi~
I Stalingrad (cotul Donu-
] il 1 care de lupta a pierdut
r insemnat din cele 126 de tan-
oda R 2" in duelurile cu tancurile
2 mai moderne ,T-34" si ,K.W.",
@ cu tunuri mai puternice si un
superior tancurilor cehoslovace.
combatantii romani situatia deve-
grijoratoare, ceea ce i-a indemnat
ireseze comandamentelor supe-
sa solicite gasirea unei solutii.
alul de alarma tras de comandan-
gimentuiui 1 care de lupta, colone-
n lonescu, a fost receptionat la
, Directia Superioara a Motome-
i propunind Ministerului Inzéstra-
atei si al Productiei de Razboi
LA PR.) sa importe tancuri germane
moderne tip T-11" si ,T-IV", fiindca ,Ca-
lupta [Skoda] R 2 nu mai poate fi
in atac sau aparare, deoarece este
ralizat de majoritatea armamentului
[sovietic]. Acest car ramine sa in-
eze detasamentele de cercetare ale
2l Blindate si marilor unitati de ca-

@

_um inzestrarea cu tancuri germane
o chestiune de duratda, specialistii
1 intreprins o serie de studii
ernizarea tancului in discutie
blindajului si schimbarea
ilerie), insa concluziile trase
u a de natura sa Incurajeze efortu-
e in aceasta directie. Singura solutie ce
rut realizabiia (medoda folosita pina
zrmani si de sovietici) a fost
| transforma in tun de asalt
) area pieselor de artilerie de cal.
75,2 md. 1936, si a blindajelor tancu-
7 ost ,T-26", toate materiale
e captura.
ra anului 1943, ministrul de
lul de corp de armata Con-
tin tazi, a ordonat realizarea pro-
Jlul T A.C.AM. Skoda R 2" (tun ani-
fet mobit , Skoda R 2“), operatie
4 unui colectiv condus de
Constantin Ghiulai.
slecuv, 'mpreuna cu specialisti
Leonida and C-ie" din
gput si a construit pro-
mbrie 1943

a

nului, inzestrat cu munitie
romaneasca (proiectile explozive sl
orante model ,Costinescu™) si apa-
rate de ochire romanesti produse de
.O.R. (luneta antitanc model ,maior ing.
Raul Septilici"). Spatiul creat prin inde-
partarea turelei si instalarea scutului per-
mitea echipajului — format din conducé-
torul blindatului, radiotelegrafist si ser-
vantul piesei de artilerie — sa se miste cu
usurintd in interior. Scuturile erau fixate
solid, forma si suprafata lor fiind suficient
de mari pentru a proteja echipajul impo-
triva focului executat cu armamentui de
infanterie.

In ceea ce privea calitatile tehnice ale
sasiului, mobilitatea, puterea motorului,
deplasarea in teren s.a., ele au ramas
aceleasi ca ale tancului ,Skoda R 2**.
Constructorii au fost insa@ nevoiti sa recu-
noasca si o deficienta majora a blindatu-
lui realizat de ei: profilul prea Tnalt (2,24
m), determinat de constructia initialda a
sasiului, avea drept consecintd 0 mascare

colul de a fi descoperit si neutralizat ra-
pid.
Intormat despre incheierea lucrarilor,
maresalul lon Antonescu a decis la 24
noiembrie 1943 impulsionarea activitatii
in aceasta directie, hotarind instituirea
unei comisii formate din generalii V. Ata-
nasiu, M. Racovita, V. Negrei, N. Stoe-
nescu, A. Nicolaescu, S. Mardari si colo-
neii P. Leonida, C. Nestorescu si A. Du-
mitrescu, insdrcinata cu elaborarea unui

studiu privind blindatul transformat la
atelierele ,Leonida and C-ie".

In urma unor noi probe la care a fost
supus prototipul in poligonul Suditi, co-
misia a ajuns la concluzia ca, desi acesta
prezenta inconvenientul ca avea ,profiiul
prea finalt”, totusi ,Carul transformat are
o valoare mai mare decit carul [Skoda] R
2 actual“. Cu toate acestea, la sugestia
generalului M. Racovitd, comandantul
trupelor, motomecanizate, comisia ,0b-
serva ca este recomandabil sa nu se
treaca la transformarea carului [Skoda] R
2 decit dupa ce se vor primi din Germa-
nia alte mijloace blindate moderne.
Aceasta deoarece la ora actuala nu dis-
punem de alt material, iar transformarea
este o chestiune de duratd“.

In primele luni ale anului 1944 din Ger-
mania au inceput sa soseasca tancurile
comandate, asa ca la 12 februarie 1944,
intr-o conferin{a {inuta la Marele Stat Ma-
jor, ,domnul ministru de razboi, domnul
ministru al inzestrarii si domnul sef al
Marelui Stat Major au hotarit ca 40 care
de lupta’™ [Skoda] R 2 sa fie trans-
formate in tunuri anticar pe afet mobil"

Operatia de transformare a fost incre-
di i d umatate a lu-

. E

vietic cai. 76,2 mm, md. 19386, a fost inlo-
Cuit cu un tun sovietic de captura de ace-
lagi calibru, insa mai modern, md. 1941,

Pina la sfirsitul tunii iunie 1944 au fost

transformate in tunuri anticar pe afet mo-
bil (T.A.C.A.M.) 20 tancuri ,Skoda R 2",
astfel inct, impreuna cu prototipul, nu-
mérul acestora era de 21.

- O data realizat jumatate din numarui de
T.A.C.A.M. ,Skoda R 2“, o comisie a pri-
mit ordinul sa studieze si sa raporteze
comportarea unei baterii alcatuite din 7
piese intr-o serie de teste complexe. Ele
s-au desfasurat la poligonul Dadilov in zi-
lele de 27, 28 iunie si 1, 14 iulie 1944,
specialistii militari urmarind cu prioritate
comportarea tunurilor in mars si la pro-
bele de tragere impotriva unui tanc
»,T-34“. La incheierea testelor comisia a
constatat ca ,Materialul car este suficient
de puternic pentru piesa ce poarta si ink,
fmo0301 genera/l s-a comportat in teren
bine". De asemenea, ,La trecerea obsta-
colelor normale si la schimbarile de
panta s-a constatat ca plasarea tunului
sus {(genuliera mare) satisface, desi genu-
liera rezultata este foarte mare pentru un
material anticar pe senila“. In ceea ce pri-
veste tragerile cu piesa de artilerie, comi-
sia constata urmatoarele: ,Materialul
poate trage anticar sub 600 m cu efecte
asupra galefilor, peretelui inferior (verti-
cal) al cutiei blindate, precum si asupra
turelei (lateral)", cit si, in cazu! folosirii
proiectilelor explozive, o ,grupare per-
:(ecté (precisa)" pina la o distanta de 3
m

0aCt VUl

aparateior de
cerii sanfurilor adi
tevii piesei de artilerie, manayr
fenta a tevii de tun pe direclie
rafie cu manevra pe inallime, fapt
greuna coordonarea miscarilor in 1
vizarii si urmaririi tintei, numarul rec
proiectile ce puteau fi transporta
bord (27—30), cimpul de vedere ra:
lunetei antitanc, ineficacitatea tiru
cazul blindajelor inclinate ale ta:
.T-34" la o distantd mai mare de 5

Pe linga deficiente ce au putut f
eliminate — de pilda completarea z
telor de observare cu o lunetad pa
mica, imbunatatirea sistemului de r
vrare pe directie a fevii de tun, sp:
numarului de proiectile transportat
adaugarea unor rasteluri suplimenta
peretii interiori ai scutului, dotare
aparate radio —, comisia a consta
unele carente majore ce nu puteau
mediate atit de usor, asa incit a p:
ca ,materialul gata construit sa fie
buintat numai ca piesa de artilerie p
mobil (senild) si in nici un caz ca
anticar”, iar ,Pentru restul ca
[Skoda] R 2 netransformate inca s «
nunte la formula combinarii cu piess
76,2 mm (md. 1941 sau 1938
aceasta piesd, care putea fi consic
anticar pina in toamna anului 1942
total ineficace la ora actuald fata a
rele de lupta moderne". Din acest :
comisia a propus ,Sa se opreasca
carea de noi piese TA.CAM R 2
tuala formula si sd se repare si cor
teze cele realizate”, sugerind ca p
T.A.C.AM. ,Skoda R 2“ sa fie i
cu tevi de tunuri antitanc ,Resita
mm, md. 1943, sau sa fie transtorma
tancuri aruncatoare de flacar
proiectul, existent la acea data, al ci
nului Petru lancu.

Urmare a acestur raport, la 22
1944 Comandamentul Trupelor Mot:
canizate a decis sistarea transforr
restului de 20 de tancuri, prevazut
planul initial, si inceperea studiilor
vind montarea tunului german . Rher
tall calibrul 88 mm.

Cele 21 de T.A.C.AM. ,Skoda R 2
fost trimise unitatilor de blindate Iz s
tul lunii iulie si in primele zile
august 1944, fara a fi insa fol
acestea pe front pina la 23 august

La 28 septembrie 1944 in cadru
mentului 1 care de luptad s-a constit
companie operativa alcatuita din 3
toane T.A.C.A.M. ,Skoda R 2", inz
cu 16 piese, subunitate care a i«
clusd, sub numele de Comp
T.A.C.AM. R2, in Batalionul 2 in

Aceasta unitate a participat la
pentru eliberarea par{ii de nord-ve
Romaniei, pentru ca, din 25 na
1944, conform ordinului Marelui
jor Roman — care a dat curs cersr
perative a Comisiei Aliate de Contro
vietice) —, prin care Regimentul
de lupta era desfiintat, contopindu-s+
Regimentul 2 care de lupta, cele &
ramase in functiune sa treaca in ze:
acestuia din urma.

T.A.C.AM.-urile ,Skoda R 2" din ¢
punerea celui de-al doilea regiment
tancuri au fost folosite in perioada ¢
tie-mai 1945 in luptele din Morav
Austria. La sfirsitul campaniei mai er
stare de functionare un T.A.C:
.Skoda R 2"

CARACTERISTICILE TEHNICE ALE T.A.C.A.M. ,SKODA R 2

Greutate: aprox. 11,5 t
Lungime: 4,9 m
Latime: 21 m
Inalfime: 2,24 m

Armament: 1 tun antitanc cu frina de gurd, mode! sovietic ,ZIS" 1
cal. 76,2 mm, cu lunetd antitanc romaneasca |.O.R. model .maiocr
Raul Septilici®

— cimp de tragere vertical +156°; —5°

— cimp de tragere orizontal 30°

Munitie: 21 proiectile expiozive

romanesti, mode! ,Costine
9 proiectile perforante
sasiu — frontal 25 mm
— lateral 16 mm
— pante 12 mm
scutul tunului avea intre 10 si 17 mm

Motor: ,Skoda T-11“ cu 6 cilindri; capacitate 8500 cm3; putere: 12(
la 1800 turatii/min

Carburant: benzind de 60 CO

Viteza: 35 km/h

Consum: 81 /100 km

Capacitatea rezervorului: 153 |

Autonomie: 190 km pe caile rutiere

115 km pe cimp
Periormante: trecea vaduri

Blindaj:

=
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terul operational, capabil nu nu-
se desprinda de sol, dar si sa
sau sa@ manevreze in aer, este rea-
2a anilor '30. Un loc de frunte printre
care pot fi considerati infaptuitorii
tul succes au ocupat constructorii de
ane din Germania, iar printre primele
optere operationale din lume un loc
te il ocupa aparatul german Fa 223,
structie celebra, dar prea pufin cu-
noscutd la noi.
copterul Fa 223 pe buna dreptate
e fi considerat celebru, deoarece in
a de o serie de prioritati spectacu-
oase realizate, la proiectarea si construc-
ta lui au fost rezolvate mai multe pro-
oleme teoretice si constructive specifice
zlicopterelor, deosebit de spinoase, din-
tre care nu putine in alte tari au fost re-
zolvate abia cu multi ani dupa cel de-al
2-lea razboi mondial.

Constructorul elicopterului a fost prof.
=enrich Focke, unul din titanii zborului
vertical. El, impreuna cu colaboratorii lui
apropiati si bazat pe industria aeronau-
tica germana, aflata atunci in plind dez-
voltare, si-au asumat sarcina (si riscurile)
valorificarii pe scara industriala a expe-
rientei cistigate in domeniul aparatelor de
zbor cu aripi rotitoare prin fabricarea in
Germania a autogirelor Cierva (C 19, C
30 etc.) si mai ales a succeselor obtinute
cu elicopterul FW 61, unanim recunoscut
st azi) ca primul elicopter practic utiliza-
din lume, detinatorul pentru citiva ani
tuturor recordurilor mondiale (omolo-
ate) pentru elicoptere.

D
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Fabricarea autogirelor Cierva in Ger-
mania a fost perfectata in anul 1931. Pri-
mul zbor cu elicopterul FW 61 s-a facut
a 26 iunie 1936, iar peste un an — la 25
unie 1937 — FW 61 a stabilit noile recor-
dJuri mondiale. In 1937 profesorul Focke,
‘mpreuna cu celebrul pilot, Gerd Achgelis
au Tnfiintat firma Focke — Achgelis und
Co. G.M.B.H,, specializata in constructia
alicopterelor si giroplanoarelor, cu sediul
a Delmhorst.

Noua firma si-a inceput activitatea prin
proiectarea si pregatirea fabricatiei proto-
tipului a doua elicoptere noi. Elicopterul
da transport Fa 266 ,Hornisse" (Viespe)
pentru liniile companiei de transporturi
aeriene ,Deutsche Lufthansa”, cu o pu-
tere instalata de 800 CP, capabil sa trans-
parte 6 calatori cu o viteza de peste 160
xm/ora, si elicopterul de scoald cu doua
locuri si dubld comanda Fa 224 , Libelle*
Libelula) cu puterea instalata de 240 CP.

La inceputul anului 1939 insa, cind lu-
crarile de proiectare si chiar de construc-
tie a prototipurilor se aftau deja ntr-un
iu foarte avansat, ministerul aerului a
decizia de dezvoltare a versiunii mili-
oteruiui Fa 266 si de renuntare
12 aparatului Fa 224, Versiu-
nit "er‘ imirea de Fa 223

100 de ore de functionare pe sol si in re-
gim de zbor, in regim captiv. Dupa in-
cheierea acestor incercari si a imbunata-
tiritor impuse, la 12 iunie 1940, pilotul de
incercare al firmei, Karl Bode, a efectuat
primul zbor liber cu un deplin succes.
Comportarea elicopterului in zbor a fost
foarte buna, iar performantele realizate
au depasit chiar asteptarile: viteza de ur-
care 8,8 m/s, viteza maxima in zbor ori-
zontal 182 km/ora, plafonul maxim de
7100 m. Din pacate, dupa ce a efectuat
115 zboruri, la 5 februarie 1941, prototi-
pul VI s-a prabusit. Pilotui K. Bode a reu-
sit sa se salveze cu parasuta, dar obser-
vatorul si-a pierdut viata. Rezultatele obti-
nute foarte bune si capacitatea de a efec-
tua un numar mare de misiuni specifice,
militare, la care decolarea si aterizarea pe
verticald respectiv zborul la punct fix
erau hotaritoare, au facut ca efectele pra-
busirii prototipului sa fie rapid depasite si
sd se treaca fara intirziere la incercarile
prototipului al 2-lea V2 (D — OCEW) si al
3-lea V3, care purta deja insemnele avia-
tiei militare. Incepind cu prototipul V2 eli-
copterele erau construite cu unele modi-
ficari si amenajari suplimentare fata de
prototipul V7, schimbari prin care se
raspundea cerintelor impuse de exploata-
rea lor in operatiuni militare.

Incercarile cu exemplarul V2 si V3 au
permis omologarea elicopterului si defini-
tivarea caracteristicilor aparatelor de se-
rie. Initial s-a prevazut fabricarea unui
numdar de 100 de elicoptere, din care 30
de bucéti urmau sa fie destinate unor in-
cercéri pentru perfectionarea aparatului,
pentru cercetarea comportarii in exploa-
tare si pentru scoald, iar restul de 70 ur-
mau sa fie livrate aviatiei militare.

Escaladarea razboiului si efectele bom-
bardamentelor au ingreunat foarte mult
fabricatia elicopterelor de serie, iar in
luna iunie 1942 un bombardament aliat a
distrus complet uzina de la Dalmenhorst,
impreuna cu prototipurile V2 si V3, pre-
cum si primele 7 elicoptere din seria zero
(exemplarele V4 — VI18). Dupa acest
bombardament fabrica a fost transferata
la Laupheim, unde insa au fost asamblate
doar 7 aparate (VI! — V/7) inainte de a fi
distrusd si aceasta uzind. Dupa bombar-
darea de la Laupheim, fabrica a fost mu-
tata in cele din urma la Berlin, unde
intr-o noud si moderna uzind se preco-
niza chiar realizarea a 400 aparate pe
luna. Desigur acestea au ramas doar vise
fanteziste, iar la Berlin, in cadrul ateliere-
lor de la aeroportul Tempelhoff, au mai
putut fi montate inca 4 elicoptere Fa 223,
purtind numerele de fabricatie 00051 —
00054. Dintre acestea doar exemplarul
00051 a fost livrat aviatiei germane, cele-
lalte trei exemplare au fost capturate de
Armata Rosie, care a cucerit aeroportul la
sfirsitul razboiului.

Dar istoria fabricatiei elicopterelor Fa
223 nu s-a terminat o datd cu razboiul.
Doua aparate neterminate au fost cedate
Cehoslovaciei. Constructia acestora a
fost terminata la uzinele AERO din Letna-
nach, de linga Praga, la inceputul anului
1948, sub conducerea inginerului laroslav
Slechta. Ceie doua exemplare finalizate
in Cehoslovacia sint cunoscute sub de-
numirea de VR — 1 (de la Vrtulnik — 1).
Alte douad aparate neterminate au ajuns
in Franta. Aici constructia lor a fost ter-
minata la uzinele SNCASE din Vilacou-
blay, cu ajutorul citorva specialisti ger-
mani condusi de insusi profesorul Focke,
spre toamna anului 1948. Elicopterele
construite in Franta, numite si S.0. 3000,
au cabina lungitd cu cca 0,5 m fata de
modelul original Fa 223.

Zborurile de incercare si de antrena-
ment cu elicopterele Fa 223 au fost intre-
rupte pentru un timp datorita distrugerii
prototipurilor V2 si V3 in bombardamen-
tul din iunie 1942. Acestea au putut fi re-
luate abia in 1943, dupad ce a fost livrat
exemplarul V7. Prin noile zboruri, eli-
copterele au fost incercate in conditiile
exploatarii lor in zonele greu sau inacce-
sibile pentru alte mijloace de transport, in
primul rind in zonele miastinoase si in
munti. Aceste incercari au fost incheiate
in octombrie 1944 cu rezultate deosebit
de bune, deoarece aparat tele au putut

realiza o serie

Fa 223 au intrat in dotarea spe
ciale de transporturi aeriene, . Lufttrans-
portstaffel 40", in cadrul careia, alaturi de
5 elicoptere Fl 282 ,Kolibri* au executat o
serie de misiuni in cadrul operatiunilor
militare de la sfirsitul rézboiului, zburind
adesea chiar deasupra frontului. In cadrul
acestora, elicopterele au totalizat un
mare numar de ore de zbor in misiune,
culminind cu totalul de peste 170 ore,
realizat de exemplarul 00051 (record ab-
solut in 1945), precum si o serie intreaga
de recorduri, dintre care amintim doar
parcurgerea in etape a distantei de 1675
km

,,Lufttransportsfaffel 40" stationa pe ae-
roportul Radstadt din Austria, cind, la
sfirsitul razboiului, a fost surprins de ar-
mata S.U.A. Pilotii germani au reusit sa
distruga atunci trei elicoptere Fa 223
aflate la sol, dar 2 aparate nedeteriorate,
in stare de functionare, V14 si 00051, au
ajuns in mina americanilor.

Ulterior, elicopterul V74 a fost cedat
englezilor si- transferat la Baza experi-
mentala a RAF din Beaulieau, unde apa-
ratul a fost adus in zbor. Cu ocazia aces-
tui zbor, pentru prima data in istoria ae-
ronauticii, Canalul Minecii a fost trecut
de un elicopter. $i astfel, elicopterul Fa
223, exemplarul V74 (primul zbor in iulie
1943), devine primul elicopter din lume
care a trecut in zbor Canalul Minecii.
Evenimentul s-a produs la 6 septembrie
1945 (cu 36 de ani dupa zborul primului
avion si 25 de ani dupa zborul primului
autogir peste acelasi Canal).

Zborul peste Canal avea o insemnatate
majora in istoria elicopterelor, trebuia sa
constituie o adevarata piatra de hotar in
dezvoltarea lor pentru ca dovedea si mai
ales populariza stadiul de perfectiune
atins, impus de un astfel de zbor, totusi
nici atunci si — credem noi — nici in pre-
zent nu i se acorda atentia care i se cu-
vine. Trebuie amintit (nu ca o eventuald
exphcatle) ca elicopterul, in zborul spre
Anglia si peste Canal, a fost pilotat de un
echipaj german de 3 persoane, comandat
de fostul pilot de incercare a ,Lufwaife"
Hans Helmut Gerstenhaner, toti prizonieri
si aflafi sub paza.

Dupa sosirea in Anglia, ehcopterul ain-
ceput imediat parcurgerea unui program
de incercari de evaluare, dar, inca la al
3-lea zbor, aparatul s-a prabusit si s-a
distrus complet. O pana de motor pro-
dusa la o mare inaltime de zbor a fost
cauza accidentului. Echipajul s-a salvat.

Despre elicopterul Fa 223 00051 ramas
in captura americanda nu se stie nimic.
Din S.U.A. nu au mai fost obtinute infor-
matii in legdturd cu soarta acestuia.

Nu s-a mai aflat nimic nici despre cele
trei elicoptere Fa 223 00052 — 00054
capturate de rusi.

siu
fucrar
zburat primul pilot £
vac Francisek lancéa, specializat
tia. .
Elicopterele VR — 1 au mai zt
1949, dar pina la sfirsitul an.
s-au distrus (nu am aflat in c=
rari).

Elicopterele SE 3000 mon:
au fost terminate spre
1948.

Primul dintre ele a efectua
la 23 octombrie 1948 pr\ota
incercari Henri Stakenburg.
simbolurile de inmatricuiare £
(exemplarul 01) si F — WFRS
rul 02). Cele doua aparate au
in decembrie 1950, dupa c=
conservate si expediate catre
zeale.
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Constructiv, elicopterul Fa 222
tat in plansa alaturatd) era in
asemanator cu elicopteru! FW &1
tatia, propulsia si stabilitatea in ;
asigurate de doua rotoare cont
amplasate lateral. In prezent ni
construiesc elicoptere de acest
mul construit dupa aceasta sc
dispunere a rotoarelor a fost
MI-12, cel mai mare elicopter d
dar intre cele doua razboaie si
dupa cel de-al 2-lea rdzboi, a
oferite de aceasta schema era
toare (stabilitate, lipsa cupluiui re
metria aerodinamica la zbhoru! «

tare etc.).
Fuzelajul, asemanator cu 1
avioanelor, se termind cu obisn

penaj vertical si orizontal si are |
structura sudata din tevi de otel
crom si molibden. Suporturile lat
tuburi profilate, cuplate de schele
lajului, sustineau rotoarele si r
rele de turatie. Fuzelaju! era ¢
mentat n trei parti principale; p
fatd cu postul de pilotaj si amr
pentru calatori sau ncarcatura u
tea centraia, care cuprinde mo!
staiatiile aferente si rezervoarele
bustibil cu capacitatea totald de
partea din spate cu ampenajel¢
de pilotaj inconjurat de piexigia
tea o vizibilitate perfecta in toat
ile, restul fuzelajuiui era acoperit
emailata.

Elicopterul era echipat cu un
aviatie in forma de stea BMW
LFafnir" 323, initial motorul Bran
apoi versiunea Bramo 323Q—3. b
fost prevazut cu un ventilator pe
rul de racire si o cutie de distribu

PRINCIPALELE CARACTERISTICI TEHNICE $i
PERFORMANTELE MOTORULUI BMW BRAMO 323 ,FAFNIR"

— Motor de aviafle in forma de stea, cu 9 cliindrl, in 4 timpl, récit cu aer
— Producétor: Brandenburgischen Motoren Werke Berlin — Spandau

— Diametrul cliindrilor ................

— Cursa pistoanelor

o TR s o i § oty v v s s g s o b in e BB
— Reportul de compresie ..............
— Lungimea motorulul ................
— Diametrul de gabarlt ................

— Puterea
nominald

OO NI, o e daa g hod v 1%

RO oo iviaafriane h

— Greutéfl:

greutatea motorului uscat ....
greutatea specifica (raportaté la puterea nominald)

PRINCIPALELE CARACTERISTICI TEHNICE
$| PERFORMANTELE ELICOPTERULU! DE SERIE FA 223

Dlametrul rotoarelor ...................
Supratata portantd a ambelor rotoare ...

Distania dintre axele rotoarelor

Léfimeamaximé .......................

Lungimea fuzelajulul

VBIEIVEA o . o coue ov bommprpeps @ iondbps s

Distanga dintre centrul rofllor trenului de aterizare ..................

Bazatrenulell ..........................
Greutatea aparatuluigol ...............

fincércatura utlia normala

Greutatea maximé in ordine de zbor .. ..

Viteza maximé la altitudinea de 2000 m
Viteza de croazlerd

l@a2000m ....................
lanivelul marll ............... p—
Viteza de urcare la niveiul méril, la greumes 3855 kg .

Plafon practic .
Platon static
Piafon maxim
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latle de r!dlcane, caré a facul posibila
. utilizarea elicoplerului. ca macara
‘zburatoare si pentru transportul unor
3 sar;fnt suspendate (exterioare).

e Primul elicopter care {impreuna cu
“Fl 282) a fost fabricat in serie,

(—7Al " doilea elicopter  (dupa Fl282)

-:‘um Pniohml‘ru;s'
. ELICOPTERULU
~ Fa 223”

ta
— "Primul’ eliwplm‘ ‘care a zburat
ER Ipente Canalul Mlnecl

ny -———'—-—:—-—'—'"._‘_ e
¥ e

kliFW' 61 ool

omolo’gafes. tolugi aceste ‘racorduri
recunoscuie (i desigur de

)

unea civila

Primul zbor:12iunie 1940

care g fost !cﬂmh in! opera[lum mili-

ao.al‘ozﬁgg de Fa. 2$§' m ltmpul razbululul nu o




1 spre rotor, 2 reductorul de turafie, 3. de la cutia de distributie, 4 postul de co-
manda, 5. mitraliera MG—15, 6. mecanismul de aclionare a macaralei (manual +
electric), 7. culia de distribujie, 8. motorul Bramo , Fatnir*, 9. spre reductoru! roto-
rului stinga, 70. spre reductorul rotorului dreapta, 717. de la motor, 12. spre cirlig,
13 rezervor suplimentar, 74. admisia aerului de racire, 15. carcasa ventilatorului de
racire, 16. scheletul fuzelajului, 17. fanta pentru evacuarea aerului de racire, 18.
AMC-uri pentru Instalnlla de forla, 79 AMC pentru navigatie, 20. postul de pilotaj,
21. scaunul tragatorulul, 22. rezerve munilie, 23. lonjeron principal din ofel, 24. lon- {1
jeronul bordului de atac, 25. nervuri din pin, 26. bordul de atac, 27. invelis din pla- ||
caj, 28. armatura proteclie b.a, 29. invelig pinza emailatad, 30. bordul de fuga.
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_nia militara provizorie Fra-
-Zimnicea prezinta interes nu
pentru modelistii feroviari,
pentru navomodelisti prin in-
z/atile preconizate si utilizate
rmata rusa pentru traversarea
iril, mai intii intre Zimnicea si
«er Dere (Svistov) si apoi intre
rgiu si Rusciuk (Ruse). Reali-
e2a unei comunicatii stabile si
somode intre cele doua maluri ale
Dunarii constituia una dintre cele
ma complicate probleme data
sore rezolvare directiei de
sransporturi militare ruse. Con-
struirea unui pod de lemn fix, pe
calee, ar fi necesitat mai muite
Jni sl apoi realizarea sa era com-
~licata de marile oscilatii ale nive-
_iu apelor Dunarii, de furtunile
iracvente, precum si de aprovizio-
~area dificild cu material lemnos
~e caile ferate, deja blocate de di-
.erse alte transporturi militare.
Stabilirea unui pod plutitor, fie in
oiuta, fie pe pontoane, prezenta
e asemenea inconveniente mari.
Sentru stabilirea unei legaturi mai
sgure si mai eficiente, serviciul
rus de geniu a proiectat un pod
o utitor constituit din cilindri de
+er inchisi si perfect etansi, capa-
=~ sa reziste furtunilor si socului
-neturilor. Sosirea cu intirziere a
ndrilor si suprastructurii podu-
la Zimnicea a determinat sista-

L

ierea ulterioara a acestui mate-

-z n Rusia. In paralel cu aceste
crari, constructorul cailor ferate

constructiei podului si ina-.

INSTALATIILE UTILIZATE LA TRAVERSAREA
DUNARII IN TIMPUL RAZBOIULUI DE INDE-
PENDENTA, DE ARMATA RUSA. PRIMELE FE-
RIBOTURI CU ABUR DIN ROMANIA PE RELA-

TIILE ZIMNICEA—SVISTOV

RUSE (RUSCIUK).

militare Tighina-Galati si Fra-
testi-Zimnicea, antreprenorul rus
Simion Poleakov, a executat sta-
bilirea unei legaturi intre cele
doua maluri ale Dunarii atit prin
feriboturi cu abur, cit si cu va-
poare cu abur, ultimele fiind des-
tinate traversarii in perioada de-
gajarii gheturilor. Au fost preluate
— de la Compagnie des Chantiers
de la Seine, Argenteuil — cinci
vapoare cu abur care aveau fie-
care o lungime de 27 m, o latime
de 5,6 m, o capacitate de trans-
port de 40 t si un pescaj de 1 m.
Fiecare vapor cu abur era consti-
tuit din 11 subansambiluri si putea
fi asamblat la Zimnicea in 7 zile.
Montarea s-a executat prin inter-
mediul buloanelor si a unor cor-
niere (90 x 70 mm). Vaporul era
echipat cu 2 masini cu abur —
fiecare de 70 CP —, elicea avea
diametrul de 09 m si se putea
atinge o viteza maxima de 16
km/h. Dupa ocuparea fortaretei
Rusciuk, vapoarele au fost reame-
najate in interior si au stabilit le-
gatura intre diverse porturi ale
Dunarii.

Pentru jonctiunea caii ferate
Fratesti-Zimnicea cu linia bulgara
— in constructie — Teker Dere
(Svistov)-Tirnovo (Veliko Tir-
novo) au fost cumparate de la
firma germana Erweiterungsban-
ten der Reinischen Eisenbahn von
E. Hartwich doua feriboturi fiu-
viale cu abur, avind urmatoarele
caracteristici tehnice:

$! GIURGIU—

Planurile feribotului cu abur destinat transbordarii vagoanelor intre punctels -

si Teker Dere (Svistov), ulterior intre Giurgiu si Rusciuk (Ruse).

Plansa X. Fig. 108. Vedere de sus (detaliu) a planului inclinat si carucior.
forma orizontala. La capatul dinspre uscat, carucioru! sz
rect cu planul inclinat, iar la celalalt capat cu nava-fer oo*
prin intermediul unei mici punti in consola.

Plansa X. Fig. 109. Vedere longitudinalad a feribotului cu abur si a planuiu: rc
acces.

Plansa X. Fig. 110. Vedere de sus a feribotului cu abur si a planului inclinz: =

Caracteristici tehnice Feribot 1 Feribot 2

Lungimea 60 960 mm 48768 mm
Latimea 9 144 mm 7 620 mm
Pescaj 812 mm 812 mm

Capacitate de transport 10 vagoane 8 vagoz

Pllnclpalelg caracteristici tehnice ale vapoarelor cu abur destinate transporturi
gm ;use' mfrg caele 2,maluri cals Dunéril.
onstructor; Compagnie des Chantiers de la Seine, Argsnteuil.
Numér de bucét,;p 5g g
Lungimea; 27.000 mm
L&times;, 5600 mm
Cepacitate de transport; 40 tone
Pescej; 1000 mm
Diametrul olicei; 900 mm
Turafia; 280 rot/min.
Viteza de deplasare; 10 mile engleze/h (16 km/h).
NOTA; Numerele piangei si a figurilor sint cele mentionate in lucrarea lui P. Le
.De la construction des chemins de fer en temps de guerre”. Paris, 1879.

Feriboturile cu abur se deplasau intre cele 2 maluri ale Dunérii (1 500 m) prin in
diul a doud cabluri de ghidare, respectiv de tractiune.

Planurile vapoarelor cu abur, dastinate traversédrii Dundrii in perioada degajérii gi

for.

Plansa X. Fig.112. Sectiune longitudinald a vaporului cu abur, constituit din 11 s
samble demontabile. Fiecare subansamblu putea fi preluat §i
sportat prin intermediul unui vagon de caie ferata.

Plansa X. Fig.113. Veders de sus a vaporului cu abur.




oile urma i
H duri feroviare fixe
140 000 taleri, impre
rile inclinate si caruc
acces. Carucioareie. cu
orizontala, se deplasau
inclinat, urmarind variat
vel ale apelor Dunarii L
dinspre uscat, caru
corda direct cu planu
la celalalt cu nava-feribo
termediul unei mici pun
sola. Feriboturile dispun:
singura linie de cale fere
barcarea vagoanelor se r
la ambele capete. Mas
abur aveau o putere de
respectiv 25 CP, si depla
giboturilor se realiza prin
aul a doua cabluri (de
respectiv. de tractiune
date, aceasta pentru a n
piedica circulatia celoria
pe Dunare. Cablul de
avea diametrul de 26 mm
fasura — pe bacul-feribot
intermediul a doua roti cu
trul de 2 510 mm. Cabiu
cator avea diametrul de
era intins la ambele cap:
sarcini de 15 t si era di
1500 m (700 stinjeni) intr
tele de racordare amp
Zimnicea, respectiv Teke
(Svistov). Feriboturile de
au fost transportate prin
diul a 36 de vagoane-plat!
asamblarea lor la Zimnice:
efectuata dupa darea in
tare, la 3 decembrie 1877
militare Fratesti-Zimnic
doua instalatii de feribot &
tantate la 156 m (7 stinjen
puneau fiecare de planur
nate de acces proprii. Dup
parea fortarefei Rusciux
structia liniei militare bu
ker Dere (Svistov)-Tirno
sistata, iar cele doua feribo
abur au fost reamplasate i2
giu pentru a lega de aceast
linia Bucuresti-Giurgiu cu
linie de cale ferata din Bu
Rusciuk-Varna.
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“parat il descris '“L,
nente au fost executate j n
seuri, mai putin rnglele s rapo
cumparate din comer}. Principiul ¢
tului se bazeaza pe doua paralelog
deformabiie (barele poz. & doua
doua, paralele si egale ca iung
Inainte de asamblare piesele din i
miniu se vor eloxa, iar cele din otel ¢
cadmia. In mare, aparatul se cormr
din trei parti: sistemul de fixare pe
sau planseta, paraleilogramele si s
tul portrigle, cu sistemul de bloca
unghiul dorit. Trecem la confectio
pieselor si asamblarea lor din ma
lele indicate. Poz. 1 — Bulon rand:
material Of. 38, 1 bucata, el fixeaza i
ansamblui cu a)utorul poz. 2 pe mas:
planseta. Poz. 2 — Clema Ol. 38, 1
Poz. 3,78 9 — Dlstantyere 1 buc., di
care se executd din tabla de dural # ¢
pe cate se va lipi cu prenadez o b
de prespan de # 0,5 mm pe care o
taia dupa forma piesei. Poz. 4 — f
supericara 1 buc. din tabla de dural =
mm. Poz. 5 — Placi fixare brate pars
grame tabla dural # 1,5 mm 2 buc. P
— Brate paralelogram, tabla durat # 3
Poz. 8 — Placa inferioara tabla dur
1,5 mm. Poz. 10 — Bucsa, 1 buc., se p
executa din: alama, dural, textolit sat
38. Poz. 11 — Piulita randalinata dir
38 1 buc. Poz. 12 — Rondeila miner
placd dural # 5 mrn 1 buc. si indic
unghi. Poz. 15 — Piaca suport rigld s
portor 1 buc. din Ol. 38 # 1,5 mm. C
executarea pieselor de mai sus ince
asamblarea astfel: poz. 2 se nitui
strins cu poz. 4, avind distantier po:
Pozitiile 5 se nituiesc avind dista:
poz. 7. Poz. 14 cu poz. 8, avind distar
poz. 9. Nituriie utilizate vor fi din dur:
cu capul bombat.

Bratele paralelogramelor se vor fixe
nituri, cap bombat din cupru. Bratele

e CC

divers

7 ==

12

vor roti usor fara joc, insa raportoru
va lipi cu prenadez pe poz. 14 (vezi
samblul). Riglele se vor fixa pe poz. 4
4 buc. suruburi de M3 x 5 (cap inecat,
cuirea se face pe partea inferioard &
glelor). Se va respecta unghiul de 90°
tre rigle. Poz. 13 se cositoreste ne poz
pentru a nu se roti. Succes!

INCARCATOR PENTRU
ACUMULATOARELE

Cd

_mizarea acumulatoarelor Cd Ni in sta-
1l de telecomanda si anexele acestora
Y sw\.ourl micromotoare eic.) este

|a datoritd avantajelor pe care ie

f '.3 de bateriile obisnuite.

Din aceastd cauza, sportivii fruntasi,
ceptie, lucreaza cu stafii de radio-
anda echipate cu acumulatoare
e 0.5 — 1,2 Ah.
ca durata acestor acumulatoare
maxima (6—8 ani si chiar mai
mult] in conditii de functlionare la para-
—atri nominali, este necesar ca acestea
ncarcate sub curent constant, pro-
onal cu capacitatea lor exprimata in
ora
e ce urmeaza va fi descrisa o ast-
= statie de incércare sub curent con-
pentru acumulatoarele Cd Ni.
fost utilizatd mai multi ani, de catre
v Poate incdrca acumulatoarele emi-
. receptorului si ale inca unui set

cest sens stalia de incarcare este
cu cite doua iesiri de 50 mA si
de 100 mA
ales aceste valori pentru curentii
care. deoarece in mod uzual sta-
ecomanda sint prevazute cu
are Cd Ni de 1,2 V/0,5 Ah sau
Ah

incarcare recomandat este
primele si 80—120 mA
(s-a ales valoarea medie

pot stabili si la alte

renfi se

§

recoman

Ni

Din practica rezultd ca in majoritatea
cazurilor este de preferat o stafie preva-
zutd cu generatoare de curent constant,
unde procesul de Incarcare este limitai in
durata.

Este bine de stiut c& pentru acumula-
toarele Cd Ni formate, starea lor de in-
cércare este indiferentd din punct de ve-
dere al longevitatii. Firmele recomanda
pentru fiecare marcad de acumulatoare un
numar de cicluri de incarcare.

Din aceastd cauza se recomanda ca
acumulatoarele sd se incarce numai in
preziua folosirii lor. In acest sens, se pun
la incarcat timp de 14—16 ore, sub cu-
rentul constant recomandat de firma,
dupa care se pot utiliza. In baza acestui
rafionament, este indicata utilizarea unei
stalii simple, neautomate, pentru incarca-
rea acumulatoarelor, deoarece in acest
fel se diminueazd considerabil numarul
ciclurilor de incarcare.

Pe de alta parte, aceasta stajie mai pre-
zinta avantajul ca incarcarea nu depinde
de starea acumulatoarelor inseriate.

Daca unul sau mai muite dintre acestea
sint defecte, tensiunea la bornele ansam-
blului scade, iar statia, dacad este auto-
mata, sesizind aceastd scadere de ten-
siune, incarca toatd bateria de acumula-
toare, suprasolicitindu-le pe cele bune.

De cele mai multe ori, acest lucru este
observat prea tirziu. Totusi pentru cei
care au cunostinfele necesare si dispun
de acumulatoare noi, verificate, in per-
are de functionare, utilizarea sta-

i re -35:& prefera-

r ne-

Tinind seama de aceste considerente,
in acest numaér este descrisad o statie pen-
tru incércarea sub curent constant, in
functie de timp, a acumulatoarelor Cd Ni;
intr-un numar viitor al revistei va fi de-
scrisd si o statie automata.

Schema electricd de principiu a statiei
este reprezentatd in fig. 1.

Se alimenteaza de la rejeaua de curent
alternativ. de 220 Vca prin intermediul
transformatorului separator-coboritor de
tensiune TR.

Acesta poate fi un transformator de so-
nerie la care bobinajul secundar se supli-
menteaza cu spire astfel incit sa debiteze
in gol o tensiune de cca 18 Vca. Nu este
recomandabil ca aceastd tensiune aiter-
nativd s& fie mai mica de 17 Vca.

Se poate utiliza orice alt transformator
cu puterea de 3—5 W ale cérui infasurari
sint corespunzator dimensionate.

Tensiunea alternativd din secundarul
transformatorului TR este redresata de
puntea 1PMOS5 si filtrata de condensato-
rul C1 (470 uF/40 V).

Urmeaza trei generatoare de curent
constant echipate cu tranzistoarele T,, T,
si Ty (BD 136; 138, 140).

Diodele D21; D22 si D23, de tip DZ 3V3
pot fi inlocuite cu diode DZ 3V7 sau chiar
D24v. De asemenea in locul fiecareia se

F/'g 1
Diooede DZ2/;DI2; 023 pot )i inlcurFe

Fiecore cu cite ur grup o 3 oot
(N 4001 lnseriore.,

poate monta un grup de 3 dic
1N4001—4007 inseriate si polarizate
respunzator.

Diodele D, D, D3 sint de ti
1M4001—1N4007. Ele protejeaza surss
cazul legarii inverse, din greseala, a b
riei de acumulatoare.

Curentul de incdrcare se regleaza
rezisteniele R, (Rs Rg) si Hy (Rg |
Micgorind pe R, sau R; (sau pe arm
doua) curentul constant de incarc
creste.

In felul acesta se pot stabili curentii
incarcare doriti.

La fiecare din cele trei iesiri se pot
necta baterii de acumulatoare a c?
tensiune la borne poate i cuprinsa ir
1,2 Vee si 12 Vee, Daca diodele electre
minescenta Ly, L, L; se aprind necor
punzator (lumineaza prea tare sau p
slab), se va actiona respectiv asupra
zistentelor Ry, R4 sau R,

Daca de exemplu dioda L, ,arde" p
slab, se va mari valoarea ohmicd a re
tentei R, si invers.

Nota: In nici un caz nu se va utilizs
locul transformatorului TR
autotransformator, deoarece existd p
colul electrocutarii. Tot in aceasta b
se vor izola foarte atent infasurarile
maréd si secundard ale transformator
TR.
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VOPSIREA SI INSCRIPTIONAREA AUTOVEHICULELC
MILITARE ROMANEST! iN PERIOADA 1941—1945

parti-
ponare spe-
la un mo-
a urmelor de
suprafelelor ca
ari indelungate
vala sursa de do-
ture studierea fotogra-
um in majoritatea cazu-
monocrome, documen-
ietata cu informatn su-
la colontul sau
re erau vopsite orgi-
= armintinn ale contem-
rile diverselor regu-
pot deveni  astfel de
wentare, de informatie.
in cele ce urmeaza, sa
r regulament, aflat in biblio-
Militar National din Bucu-
t Instructiunt asupra circula-
~trelinerer autovehiculelor mili-
puphicat in anul 1944 de catre Mi-
de Razboi, Subsecretanatul de
Armatel de Uscat, Directia Supe-
2 Motomecanizari, regulament
duce o serie de precizari, extrem
teresante, asupra modului de vop-
mscriptionare sioinmatriculare a au-
culelor militare romanesti in timpu!
de-al doilea razbor mondial.
Capitolul 1, intitulat |, Conditiuni pe
trebuie sa le indeplineasca un auto-
=c.cul militar pentru a fi pus in circula-
1= se prevede ca pe timp de razboi,
o 72 uminatul noaptea este supus la
=rumae pestrictin impuse de regulile de
4, farunle autovehiculelor sa fie
ute cu huse din pinza ce vor avea
~zalun de dimensiunile prevazute in
nanieie Apararii Pasive.
ru inlesnirea circulatiei pe timpul
s2u pe vreme cetoasa, regulamen-
edea ca pe marginile fiecare: arips
3 7lor sau motocicletelor militare,
=12 in fala cit si in spate, sa fie aplicata o
3 2 alba de 5 cm grosime s S0 cm
me
unea atmosferica normala din
curi a autovehiculelor trebuia sa
nscripfionata, cu vopsea alba, pe fie-
aripa.
= ambele usi ale caroseriei trebuia, de
menea, inscrisa, cu vopsea alba, greu-
a2 ulila maxima ce poate transporta
utovehiculul.
Autovehiculele militare de orice cate-
riz apartinind Ministerulur de Razboi
rau vopsite in culoarea kaki, daca apar-

)t €

¥

e

\neau Armate: de Uscal, sau in culparea
cenusie, daca apariineau Avialien sau Ma-
rinei

Culoarea kaki prevazuta pentru vehicu-
lele trupelor de uscat era in realitate
verde oliv, nuantele putind varia in func-
{ie de gradul de decolorare sau deterio-
rare in timp a suprafete: caroseriei. Vop-
seaua cenusie recomandata pentru auto-
vehiculele aparfinind unitatilor de aviatie
$I marina avea O usoara tenta albastrule.

Este evident ca in perioada la care ne
referim au existat numeroase variante de
vopsire, cele mair multe fund in fapt tenta-
tive de a realiza un mimetism cit mai per-
fect cu mediul in cazul coloanelor de
transport. Aceste modificari erau dictate
de conditiile geografice si climatice spe-
cifice, existente la un moment dat, intr-un
anumit loc.

Nu exista dovezi asupra vopsirii,cu
pete” a masinilor armatei romane, des:
exemplul ,ahatului german" pe frontul de
est, care in anumite situatii optase pentru
petele de camufiaj (fiind, deci, la inde-
mina si materialele necesare), ar fi putut
fi urmat cu usurinta. Se pare ca in majo-
ritatea cazurilor praful si noroiul au con-
stituit excelente mijloace de camuflare.
Uneori, pe timp de 1arna, caroseriile auto-
vehiculelor erau virstate cu dire din var
alb. Evident, nu exista nici o uniformitate,
aspectul masinilor fiind dictat de posibil-
tatile imediate, reduse, existente pe tim-
pul campaniei. Vara camuflajul era com-
pletat cu ramuri de arbori incarcate de
frunzis care, practic, transformau autove-
hiculele in adevarate tufisuri miscatoare.

Un important element distinctiv al auto-
vehiculelor armatei consta, potrivit preve-
derilor regulamentului la care ne referim,
in aplicarea pe parbriz, in partea opusa
volanului, si pe spatele caroseriei a unui
patrat alb cu diagonala. Acest insemn
avea, asa dupa cum indica fotografiile,
diferite forme si dimensiuni, in functie de
sabloanele utilizate si conditile in care
fusese facuta vopsirea.

O alta prevedere regulamentara se re-
ferea la prelatele camioanelor militare,
care trebuiau sa fie in buna stare si cu
toate curelele prinse.

Orice autovehicul militar, pentru a pu-
tea fi usor identificat, trebuia sa poarte
un numar de circulatie in fata si in spate.
Numerele de circulatie erau distribuite de
Ministerul de Razboi, Directia Superioara
a Motomecanizarii, prin serviciile auto din
marile unitati.

Fiecare mare unitate primea numerele
necesare efectivului maxim in autoveni-
cule ce putea avea. Fiecare autovehicul
primea un numar care sa sigila si stam-

pila cu clestele si sablonul date de Direc-
fia Superioara a Motomecanizarii,

Numerele de circulafie ale armatei erau
precedate de cifra ,0". Pentru diferentie-
rea autovehiculelor care apartineau sub-
secretariatelor de stat: Uscat, Aer, Marina
si Ministerului Inzestrarii Armatei, inain-
tea cifrei ,0" se puneau initialele: ,U",

Numerele de circulatie cu initialele res-
pective erau scrise cu negru pe o tabla
de metal cu fondul alb. Cifrele si literele
aveau dimensiunile: 8 cm inaltime si 12
mm grosime. Intre cifre si pina la margi-
nea tablitei trebuie lasata o distanta de 1
cm.

Unele documente fotografice arata ca
si blindatele aveau numar de circulatie,
Scris cu vopsea alba e fondul verde oliv

al cutiei blindate
Autovehiculele recriziionate
losul armate tre o
de circulatie
culoarea kaki
tie si Marina
Incheind aict prezenta
regulamentar de vops
a autovehiculelor tare
timpul celui
facem un ape
informati (de
oculari) sau
ar putea aduc
inscriptn  ofic
acestui aspect
riei transportu

HORIA VLADIMIR SERE

EMBLEMELE AVIOANELOR MILITARE

ROMANESTI INTRE A
1912—1919

Continuam in acest numar serialul
privind emblemele avioaneior mili-
tare romane, studiu ce s-a bucurat
de aprecierile specialistilor din tara
si din strainatate.

Studiind cu multd atentie nume-
roase fotografii de epoca la Biblio-
teca Academiei Romane, la Muzeul
Militar National cit si albume din co-
lectii particulare, am descoperit noi
embleme pe care le prezentam citi-
torilor revistei Modelism.

infiintata la 5 mai 1912, Liga Na-
tionala Aeriana, avind sediul de acti-
vitate pe aerodromul de la Baneasa,
avea in dotare pe linga alte aparate
si un Bleriot XI monoplan tip .La
Manche” cu motor in trei cilindri
Anzani) de 24 CP. Avionul a fost
donat scolii de zbor de intemeieto-
rul e, printul George Valentin Bi-

bescu si era folosit pentru elevii-in-
cepatori. Aparatul avea pe directie o
amblema ce reprezenta un blazon
pe care se afla desenat tricolorul, la
mijloc se gasea o stea alba in cinci

uri. Acelasi desen cu mici modi-

»27 iulie 1913. La ora 5,30 seara
am plecat din Orhanie, cu capitanul
Viesanu, spre recunoasterea situa-
tiei in valea Orhaniei. Din cauza cal-
durei prea mari am ridicat [aparatul]
la 800 m si m-am angajat in defileu
spre Araba-Konac, unde trecind
muntii la 1200 m m-am indreptat
spre Sofia. Aici am luat o serie de
fotografii ale orasului si imprejurimi-
lor.

Am observat o agomeratie de
trupe instalate in corturi si care ocu-
pau mai ales liziera de est a orasu-
lui, de la Arsenal spre gara. La gara
nu mai era aceiasi ingramadire de
vagoane ca in ziua de 13 iulie. La
inioarcere am observat ca forturile
erau ocupate.

In dreptul satului Vrazdeabna am
vazut o reduta inapoia careia (catre
Sofia) 1a 800 m se aflau cai la cono-
val, iar in dreptul satului Bogrov, un
escadron descalecat Am trec )

GRUPUL 1 AERONAU-
TIC BACAU

Escadriia de vinatoare N. 1 dotata
in vara anului 1917 cu avioane fran-
ceze tip Nieuport 11 bébé, cu sediul
la Onesti dispunea de 7 aparate.
Unul din ele avea desenat la mijlo-
cul fuselajului litera ,S" in mijlocul
cocardel tricolore. Pe acest aparat a
zburat in 1918 maiorul aviator Ste-
fan Sanatescu.

Cavalerist destoinic, a intrat in
atia militara in timpul razboiulu

nuarie 1917 urmeaza scoala de
tori aerieni fiind repartizat
a ,Farman 2“, de la On
Sanatescu

nifeste si bombardind dusm
la Covasna si Brasoy

La 10 ianuarie 1918
tescu a obtinut cu
aparat Sopwith 1 1
tul militar de lot
meaza o carie
de vinatoare d
cercare. Isi fringe
arie 1925 in Ang
sa incerce av

romandate de
CoOmanaate de

GRUPUL 2 AEROI
TIC TECUCI




t aviatorn
d impreuna cu co-
s aparatl de el, echi-
simizau in siguranta.

gistrul de zboruri al Esca-
rman 4 aflam ca H. Gios-
‘nceput sa se antreneze pe
2= vinatoare N, 11 la 3 mai
Zitam din acest document
Giossanu  Haralambie,
2 minute la 500 m altitudine
zntrenament pe Nieuport
=~= Znozara a doua oara la 1500

z .z age 25 iulie 1917, coman-
= Giossanu insoteste in mi-
acnipajele formate din: ser-
+ oot lliescu Teodor — observa-
Crintescu Jean, slt. pilot Ni-
==z \/asile — observator It. Ghe-
Ermil, sergent pilot Viscea
— observator sublt. Burdu-
- _ Traian ,care au executat mi-
= .~ de supraveghere de sector si
~-~—nardament cu 8 bombe (fiecare)
~ liniile inamice".
2osinanta” era emblema unui
=, on de vinatoare Nieuport 11 bébé
zopartinea Escadrilei romano-fran-
. 3. Citam din Jurnalul de
-~ 2! acestei unitati pe care |-am
- _- cat in anul 1986, la Editura mi-
20/2 ianuarie 1917. De dimi-
timp urit care se amelioreaza
13,30. Sergentul Terry profita
zcesta ca sa puna la incercare
n sau ,Rosinanta“, a carui
re tocmai fusese terminata. El
insotit de Manchoulas intr-o
= de vinatoare libera. Se ina-
a 14,40, fara sa fi intilnit
Rosinanta” s-a dovedit a fi un
carte bun.”
ca neagra" era emblema avio-
% 17 pilotat de adjutantul Ja-

W

pa

intr-o lupta aeriar
salveze avionul dar
doua 2zi.

O embiema interesanta o avea un
avion N.11 bébe tot din Escadrila
franco-romana N.3. Ea se compunea
dintr-un cerc rosu, la mijloc se afla
Crucea Maria strabatuta in diago-
nala de o dunga galbena. In partea
stinga era desenata o mina (stinga)
indreptata spre cruce. Pe acest
avion (emblema se afla pe mijlocul
fuselajului) a zburat locotenentul
Mihail Savu care si-a facut debutul
in aceasta escadrila la 26/8 noiem-
brie 1917. Citam din Jurnalul de
front al Escadrilei N. 3: ,11/24
noiembrie 1817. Locotenentul M.
Savu dupa doua decolari ca urmare
a unei alarme, atdca deasupra Mara-
sestilor, un avion inamic, care se
grabeste sa reintre in liniile sale. Es-
cadrila de vinatoare Nieuport 11 cu
sediul la Tecuci avea in dotare un
avion N. 11 bébé care avea desenat
la mijlocul fuselajului o emblema
compusa din trei benzi, din care
doua rosii si una albastra, la mijloc.
Pe acest avion a zburat plutonierul
t.r. Marin Popescu, personalitate
marcanta a aripilor romanesti. Ob-
tine brevetul militar de pilot nr. 44
din 3 iunie 1915, dimineata doboara
un balon captiv(draken) german.
Spre seara in timp ce executa o mi-
siune de patrulare in zona frontului,
intercepteaza un avion inamic.
....Dupa o lupta aeriana care a fost
urmarita cu ochii liberi de subsem-
natul, de toti pilotii si observatorii
dupa aerodrom (Tecuci) si de tru-
pele de pe front, aparatul german a
fost doborit in iiniile sale pe Valea
Putnei, catre Faurei. Pentru a re-
compensa aceasta fapta de arme,
am onoarea a propune a fi decorat
cu Virtutea Militara. Comandantul
Grupului 2 aronautic, maior-aviator
Andrei Popovici*.

m

el 1 T e e W e 1

o ek -
dantul Escadrilei de vinatoare N.10
cu sediul la Galati zbura pe un
avion Nieuport 11 ce avea ca em-
blema Crucea Maria pe un fundal
galben cu doua benzi: una albastra
si cealalta galbena. In luna martie
1917, incepe adevarata stralucire a
zborului sau pe cerul Galatiului.
Astfel, in ziua de 27 martie, ataca un
Fokker german care incoltit de pilo-
tul nostru se retrage in liniile sale.
Craiu aterizeaza, alimenteaza avio-
nul, pleaca iar in patrulare si incepe
o lupta apriga cu aviatorii straini
care cutezau sa tulbure spatiul ae-
rian romanesc. Numeroase rafale se
incrucisau pe cer si dusmanii se re-
trag in liniile lor, dar si aparatul vi-
teazului nostru zburator este lovit de
gloante, incit, cu mare greutate a
putut ajunge cu bine la baza.

A doua zi bateria antiaeriana de la
Cotul Lung anunta un aparat inamic
in drum spre Galati. Craiu ajunge
indata dusmanul deasupra lacului
Brates si il ataca cu furie. Dar abia
prins, inamicul intrind in nori se
facu nevazut. Dupa citeva minute
apare iar si lupta incepe deasupra
satului Barbosi. Dupa un schimb de
focuri, motorul avionului inamic se
opri brusc si aparatul, intr-o ultima
zvicnire, lasind in urma o dira de
fum gros si negru, cazu ca sageata
spre satul Baldovinesti. Victorioasa
lupta a lui Craiu durase 45 de mi-
nute.

Misiunile sale indraznete au fost
numeroase. In ziua de 15 iunie 1817
asigura protectia unui avion Farman
40 din Escadrila F.5. Trei avioane
inamice ataca avionul nostru de re-
cunoastere. Craiu se napusteste
asupra avioanelor inamice si le
ataca cu mult curaj. In cursul luptei
este grav ranit. Continua lupta cu
omoplatul drept zdrobit, mutind co-
menzile in mina stinga. Reuseste sa
aterizeze in liniile noastre in conditii
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jul sadu in lupta, pentru

eroismul
care a dat dovada va fi decorat
ordinul ,Mihai Viteazul" clasa |
La 10 noiembrie 1917 doboara

avion
lui.

Escadrila de bombardament fr:
co-romana Breguet Michelin 8 a\
in dotare avioane B.M.5. Unul
ele pilotat de capitanul aviator S
fan Petrescu, comandantul escac
lei, avea ca emblema pe botul c
lingii un as de pica de culoare ro
avind la mijloc cifra 8 dupa numa
escadrilei. Emblema continea cu
rile drapelului national romane
Cu acest aparat, capitanul Stef
Petrescu a executat numeroase 1
siuni de bombardament.

,Caprioara” era emblema avior
lui de vinatoare Spad VII daruit
firma franceza ,De Mercay" avial
romane in 1919 ,cu conditia de ¢
dat celui mai merituos pilot roma
Cel ales a fost sublt. aviator Atan:
(Tase) Rotaru. Personalitate m
canta a aripilor romanesti Tase F
taru a wurcat in timpul razboiu
treptele ierarhiei militare de la g
dul de soldat la cel de ofiter. A f
unul din cei mai desavirsiti piloti
arta pilotajului. S-a specializat
zboruri de noapte, executind nun
roase misiuni de lansare a agenti
nostri din serviciul de spionaj
spatele liniilor inamice. Pentru f:
tele sale de arme a fost decorat
medalia ,Virtutea militara“ cl.
(I.D. nr. 570/1917).

,Crucea de Lorena" era emble!
avionului Breguet 14 A. 1 inmatric
lat cu nr. 5 in armata romana. Ay
ratul a fost predat aviatiei noas
de locotenentul francez Minier. Aj
ratul a luat parte la campania
vara anului 1918 din Ungaria.

inamic deasupra Marasest

Desenele si text
VALERIU AVR/




- CONCURS
* AVRD 204 K. v PENTRU
MODELIST!

in Bucuresti, ultimele noutali se g

magazinele ,RECOOP" din: B-du

blicii nr. 80 A, Calea Mosilor nr

282, Str. 13 Decembrie nr. 26, B.

Gheorghiu-Dej nr. 95, Pasajul

riei-Calea Victoriei nr. 16—18, pr

ia micromagazinuli din holul
»lon Creanga“.

La cerere, jocurile pot fi expediat

miciliu prin unitatile ,Comer{ului

letarie“ sau ,Cartea prin posta‘“,

ERER YA o IsTORA gent Nufu lon nr. 8—12, sector

CONRTRUCTH.OR 76324, Bucuresti. Se onoreaza coi

REMLS T it valoare totald de minimum 100

plata ramburs la primirea colet.

Sugestiile privind jocurile lans

% " crearea de noi jocuri, precum si |

‘ din partea unitatilor comerciale

transmite ia RECOOP, Str. Sf. St

21, sector 2, cod. 70306, tel. 1

- 136260 si 138175 Telex 103

- pe menzi din partea creselor si gra

se pot onora atit de uniunile jude

3 ' cooperatiei (UJECOOP), cit si ¢

RECOOP, cu plata in numerar, p

sau virament.

oo-\o‘ MINI ROMBAC %
\

i
EERY o o
CONSTRUCT!
AFRONAL
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La aceasta prima edifle vor fi incadr
i exponate in urmatoarele categorii:
T 1] 8 A. Machete din materiale plastice:
— Hawker Hurricane
— Fiat G 50
— Avro 504 K
— Minirombac.
B. Machete din carton:
— ROMANIA
— IAR 80
J — SET FN 305
' Toate aceste modele pot fi prezentate
“ - atare sau Incliuse in diorame ¢a subic
“ Y ) principal, urmind a fi punctate si pi
miate separat. In cadrul unei diorame [
fl prezentate mal multe machete JEC
(de ex. aerodromul Mamaia in funie 19
cu avioane Hurricane).

Juriul va fi format din reprezentanti
JECO, al revistel MODELISM precum
al concurentilor.

Premiile vor consta in bani si joc
pentru fiecare categorie.

Macheteiz vor fi depuse la sediul R
COOP din Bucuresgti, str. Violetelor |
sect. 2. teiefon 138175 si 136260.

Kiturile gi carfile-joc ce con{in mater
lele necesare construirii machetelor

RECOOP in colaborare cu revisita MO-
DELISM organizeaza prima edifie a unul
concurs cu premii pentru constructorii de
machete. La acest concurs pot pariicipa

J pot procura din magazinele RECOOP ¢
toti modeligtii, indiferent de virsta sau ca- Bucuresgti gi din cele ale Cooperatiel

lificare, care au realizat modele de nave Consum din intreaga {ara, precum si cc
si avioane utilizind kiturile apérute sub tra ramburs postal, adresindu-va direct
emblema JECO.

RECOOP.




