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BALTARIU CRISTIAN, Focsani 5300,
St Bistrfa 66, Jud. Vrancea cumpédrd
scheme de avioane, nave, magini, foto-

afil ale scestora, precum §i revistele

odelism 7, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 185, 17,
¥8 19. 22 23, 24, 26, 27, 28, 29.

SARGAMANU VASILE, lasi 6600, Sos.
Stefan cel Mare 33, Copou, cauta planuri
compiete deftaplan.

GHERASIM FLORIAN, Caélaragi B500,
Str. Basugului, bl. 20, sc. 4, ap. 11, tel.
$r1/13522/2158, schimbd machete auio
Matchbox, Burago, Majorette, vinde ma-
chetd ftrenulefe 12 mm completa.

ANA EUSEBIU, Pucioasa 0279, bl 1,
sc A @ap. 17, tel. 60779, cautda planuri
pentru avionul ASTRA, ofera Tn schimb
revista Modslism nr. 20.

VLAD NICK, lagi 6600, Str. lon
Creangéd nr. 73, bl. J3, sc. B, et. 2, ap. 8,
goresta colectia completd a revistei MO-
DELISM. Ofera Tn schimb revistele Marea
Noasfré, 1832-1942, Marea Noastrd pen-
tru tineret sl Orizonturi Maritime.

TACHE CATALIN, Sinaia 2180, Str.
Cerbului 3, jud. Prahova, oferd la schimb
Modelism nr. 8, 9, 14, 15, 16, 18, 20, 21,
22 23 24, 25, 26, 27, pentru Modelism nr.
4  Modelist-Konstruktor 1/88 si Autotu-
riem £, 12/80, 12/82, 4/88, 3, 7, 9/89, 1, 3,
4 590

IWVANUS RADU CRISTIAN, Craiova
1100, Calea Bucuresti, bl. B?7, sc. 2, ap.
10, jud. Dolj, doreste sd corespondeze pe
teme de modelism, avialie, elsctronica.

&o 64 sector 6, cautd revista Modelism
nr. 2, 3, 10, contra cost sau la schimb cu
numersle 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25.
Cautéd planurile Ilui Ferrari-Formula
1-1290 pentru realizarea unei machete
clasa F3-AC, un motor cu 2 cilindri bazer
pentru acest model, precum si colabora-
tor posesori de statie RC pentru realiza-
| @@ proiectului.
|  PIOTAR KASPRZAK, UL. KOLODZIEJ-
SeA £ M 13 97-046 Lodz, Poland, do-
caete 52 schimbs reviste poloneze de mo-
geism cu revista MODELISM.
TOMESCU STEFAN, Bucuresti,
Snagov 47, sector 2, doreste sd cores-
pondeze ©u pasionati ai aviatiei militare
‘ o= dupé cel de-al doilea razboi mondial.
Buleac Florlan, Bucuresti, telefon

£51385 cautda documentajie cit mai .

getaliatd peniru Boeing 747, foto-

grafil, planuri, detalii constructive |
etc

BALANICA DORIN, lasi 6600, Str. So-
cola 2 bl. Fi, sc. C, ap. 31, doreste re-
wista Modslism nr. 2, 3 4, 5, 6, 7, 8 20
23

FVWTT FRLLITIITE Ve TRl Wi, fwor=
vaci 11, bl P33 sc. 2 ap. 63 secior 5
cautdé Modelism nr. 18

PAICU DANUT, Cimpulung Moldove-
nesc, Calea Bucovinel 68 bis, bl. CFR, sc.
B, ap. 12 jud. Suceava, doregle primele
22 numere din Modalism.

GHERMAN MIHA| ALEXANDRU, Bucu-
regti, 72244, Sos. Colentina 25A, bl. 2, sc.
A, . 35, cautd Modelism nr. 1, 4.

SEQ‘.RLAT CONSTANTIN, Bucuresti,
tel. 315987, schimbd numersie 9, 11, 18
din Modelism contra o machetd metalicéd
MATCHBOX.

Vind stafle Varloprop 125 férd
acumuiatorl. Telefon 798464,

ASOCIATIA SPORTIVA
+VOINTA® REGHIN Ilivreazd ba-
ghete de modellsm diverse dimen-
siunl (2x2, 23x5, 3x8, 3x10, 5x10) la
lungimea de 1000—1250 mm, pre-
cum;l placaj aviatic de 0,8—1,5 — 2
— 2,5 3l 3 mm. Comenzlle ferme vor
cuprinde adresa exactd, nr. de cont
¢l vor fl adresate Asociafiel sportive
«Yoinja* Reghin, Str. Spitalulul 11.
Piata prin ramburs.
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Une compilation des mailloures
astuces parues rtlans Ly revoe MRA

MAGUREANU RAZVAN GEORGE, Bu- |
curssti, Bd. Uverturii 71-73, bl. 11, sc. B, |

Str. §
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. Feurdean Mircea si Breg Si-
~ mion din Cluj, ne-au irimis foto-

~ grafil cu elicoptere IAR 316-Alou-|

‘elte, construite dupa planurile
revistel noastre. i
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FUPITA REUACIEI

GRINCOLOV VALENTIN, Bragov, §i
CAROL ADRIAN, Suceava - Planurile lui
JU 87 STUKA sint in pregétire.

AVARVARE! VIOREL, com. Védeni
(Brdila) - Naveta spafiald care va inlocui
pe CHALLENGER se numeste ATLAN-

TIS.

BALAN FLORIN, Constanfs, s PO-
PESCU REMUS, Motru. Pentru abona-
ment adresafi-va oficiului de postd terito-
rial in luna noiembrie a.c. pentru aparifi-
fle din 1991.

PREDA ALEXANDRU, Bucuresti - Am
publicat deja planurile cuirasatului japo-
nez YAMATO. Se fac eforturi pentru pu-
blicarea unor asemenea broguri.

COSTESCU MIHAI, Brasov - Muilfu-
mim pentru aprecieri. Am comunicat cri-
ticile si apracierile dv. la RECOOP.

TIBESCU OCTAVIAN, Brasov, si TE-
RIANU Romeo, lagi - Vom publica planu-
rile distrugétoarelor clasei ,,R" (RM-Re-
gina Maria si RF-Regele Ferdinand).

PANTAZIU SORIN, Dumbrévifa (Bra-
gov) - Vom infiinfa o rubrica permanentd
de Inmatriculdri roméanesti si stréine. In
curind publicdm FAIREY SWORDFISH.

FLORIN DUMITRIU, Bucuresti - VA
muliumim pentru cele 2 articole; credem
cd sint pufin prea ,specializate” pentru
specificul revistei noasire, "

BLAGUESCU MIHAI, Timisoara - In
numérul 1/1990 al revistei Modslism au
apérut planurile planorufui ICAR-1. Acest
planor a fost fabricat intre anii
1943-1955. in prezent el nu mai este in
dotarea scolilor de zbor fard motor, fiind
infocuit cu modele mai moderne.

SANDU VIOREL, Bucuresti - Am publi-
cat deja planurile aparatelor militare ac-
tuale 1AR-93 si IAR-99, iar In numérui
2/90 a fost publicat planul unui TAB. Nu
definem deocamdata planurile lui
X-15A-2,

HARABULEA STELIAN, Birlad - Avelfi
in acest numér doud aparate din cel
de-al doilea rédzboi mondial: HEINKEL
111 §i IAK-3

felicitém, cuf

Magazinele vestice
dasl Is

s slad:

il vl W WIS, JEEGs: = vE Fomir a8
tisface dorinfa in ceea ce privegte
P38-LIGHTNING. Deocamdatd nu dispu-
nem de planuri detaliste pentru porte-
vioanele celul de-al doilea rdzboi mon-
dial.

BURLACU FLORIN, Tirgoviste - Avemn
In pregétire un velier de epoca

PREJMEREANU ANDREI, Bucuresti -
Orice material suplimentar celui publicat
referitor la primul remorcher la Dunérea
de jos ADA ar fi formidabil, Materialul
din revistd este absolut inedit.

SOCACIU PETRE VIOREL, Bréila ~ Fir-
mele sirdine care produc jucdrii de plas-
tic nu au deocamdatd reprezentan{d in
Roménia. Singura firméd de la noi care a
realizat machete din plastic gi carton
{cértile joc) este RECOOP.

HORHOGEA ROMICA, iasi - Prototipul
avionului supérsonic de pasageri Con-
corde a zburat pentru prima datd la 2
martie 1969, la circa doud luni dupéd pri-
mul zbor al avionului sovietic TU 144.
Caracteristicife tehnice ale modelului de
serie sint urméloarele;

- anvergura 2556 m.

- lungimea 62,10 m

- Indltimea 11,58 m

- suprafatd portantd 358,22 m?

- greutate max. la decolars 176 447 kg;

max. (a aterizare 111 130 kg

- capacitate pasageri 144

- motoare 4xRR/SNECMA OLYMPUS
583/MK 602

- Vitezd max. de croazierd 2 032 km/h
(MACH 2) la 15630 m ,

- lungimea de decolare 3063 m

- lungimea de aterizare 2432 m

MU ANDREI PETRUT, Bucuresti -
fatr-un numér viitor vom prezenta
schema de vopsire a aparatului de vina-
toare FIAT GS0.

TAMBA CONSTANTIN, Constanta.
AVRAM IANCU, Tg. Mures, VOICU ALE-
XANDARU, Craiova - Va recomandam s&
va adresali la AERONAVAL DOCUMENT,
Bucuresti, CP 80-28.

ION RADU, Bucuresti - Nu definem
fnca planurile lui BOEING 707.

GEORGE MANOLESCU, Buzdu - Mui-
fumim pentru descrierea lui V1. Acest su-
biect este inclus Tntr-un material mai am-
plu in care &int descrise submarinele ger-
mane din clasa XXI. Din motive legate de
un colaborator ce trebuia 88 ne prezinte
planurile submarinului, acest material
mai infirzie.

POENARU GRUIA, Fundul-Moidovei -
1AR 80 a fost, la data aparitiei sale, prin-
tre primele patru aparate de vindtoare din
fume. A fost, de asemenea. una din vede-
iele uitate (pe nedrept) ale ceiui de-al
doitea rdzboi mondial. Planurile publi-
cats fn Tehnium in 1976 n-au fost Tntru
totul corecte pentru cd autorul jor, Mihai
Andrei, nu a avut la acea datd documen-
tatia necesard, fiind obligat sd faca de
fapt reconstituirea planurilor aparatului,
o munca ingratd. Planurile publicate in
Modelism si realizate de Dan llgiu inir-un
an de muncd au avul la bazd desenele
originale de fabricd atunci descoperite
Tntr-o arhiva. Am vrut sa oferim cititorilor
nostri o documentatie de mivel internatio-
nal si credem ca am reusit. Un astfel de
plan costd fn Occident cca 60 §, iar dv.
I-ati oblinut in 4 numere a 6 lei. In ce pri-
vaste tunul RHEINMETAL, ave{i dreptate.
a sosit abla in acest numadr.

Bernard Retlf, un cunoscut pasionat fran-
cez al modeielor de nave propuisaie cu eburi
& construit in urmé cu cifiva ani o nava roma-
neasca: FULGERUL. Planul $i modelui s-au
bucurat de mult succes, in prezent in Franja
existind citeva zeci de ,Fulgere". Edilorul, re-
dacila revistelor MRA-MRB are un deosebit
fler in a sesiza ceea ce le iipseste modeligti-
lor: o dovada In acest sens o constitule noua
culegere de trucuri rontru aero, adevirat
bestseller al domeniului.

2l enarificallila Allasnbidisl Cliad vam svas DO ol
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Cing in 1938 noul avion comercial ra-
ped al uzinelor HEINKELL, HE 111 a fost
ntrodus in serviciul linillor de transport
serian germans, s-a subliniat cu satisfac-
e faptul ca acesta era primul avion co-
marcial din lume, care depéasea limita de
witeza 400 km/h

Prosectat in 1934, efectueaza primui
zbor |a 24 februarie 1935, avind la manse
pe pilotul de incercare al fabricii GER-
HARD NITSHKE. Era un bimotor de con-
strucle complet metalica, cu o linie ele-
ganta specifica HEINKEL. In varianta mi-
itard bombardier mediu, cu activitate
operzlionala, incepind din anul 1937, in
cadrul Legiunii Condor, sosita in Spania
pentru suslinerea nationalistiior condusi
e generalul FRANCO, continuind cu Ba-
taha Angliei si toate celelalte teatre ope-
rationale ale LUFTWAFE, fiind bombar-
@eryl ssu de baza in cel de-al doilea raz-
boe mondial

HE 111 a cunoscut mai multe variante
constructive succesive, dar fard modifi-
cén esenliale. Cea mai evidentda modifi-
care 2 losl cea a parlii anterioare a fuze-
lajului Au mai existat modificari dictate
de folosirea diferitelor tipuri de motoare,
mcepind cu BMW, DB600 si JUMO 211.
Ces mal bizara varianta s-a nascut din
necesilalea unui remorcher aerian pentru
planoarele ME321 GIGANT. Acesta s-a
numit HE 111 Z, creal prin cuplarea cote
2 cote a doua HE 111 H6, deci un cvadri-
motor la care ulterior s-a mai adaugat
inca un motor.

HE 111 Hé

Echipat cu doua motoare, JUNKERS
JUMO 211F sau 211D, cu 12 cilindri in V
inversat, raci cu lichid. Elice din lemn, tri-
pala. cu pas variabil,

HEINKEL HE 111N iEFIVlCIUL FORTE-
LOR AERIENE ROMANE

in primavara anului 1940 FARR primesc
32 avioane de tipul HE 111 H3 cu care se
echipeaza trei escadrile 78. 79 si 80 din
Grupul 5 Flotila 1 bombardament Brasov.

in ziua de 12 iunie 1941 Grupul 5 bom-
bardament este deplasat pe aerodromul
ZILISTEA, unde gaseste instalate flotilele
4 si 27 germane, echipate tot cu HE 111
(KG4 WEBWER si KG27 BOLKE).

22 iunie 1941, ziua declansarii operatiu-
nii ,BARBAROSA", Grupul 5 efectueaza
misiuni de bombardament, avind aero-
dromul de baza ZILISTEA, pina la sfirsi-
tul lunii august 1941, cind se muta pe as-
rodromul LEPZIG, de unde opereaza pina
la 16 octombrie 1941. Aceasta data mar-
cheaza, o data cu caderea Odessei, elibe-
rarea teritorillor romanesti Bucovina si
Basarabia.

In aceasta perioada, 22 iunie — 22 oc-
tombrie, Grupul 5 pombardament pierde
cinci echipaje complete.

in noiembrie 1941 Grupul 5 se intoarce
la Brasov pentru refacere, aparatele intra
in revizie si se completeaza echipajele.
Pe aerodromul Baneasa sosesc la ince-
putul lunii octombrie trei HE 111 H6, pri-
mele dintr-o serie de 12 aparate necesare
completarii pierderilor si indispenibilitagi-
lor. Urmatoarele noua aparate |a incepu-
tul anului 1942, echipind complet esca-
drila 78, iar H3, apartinind acestor esca-
drile, sint trecute in escadrilele 79 si 80.

Escadrila 78 purta denumirea codificata
de Anton pind in 1943, cind aceasta se
schimba in Litoral. Escadrila 79 se numea
Costea, iar escadrila 80 Bucur.

In iunie 942 escadrilele 79 si 80 pleaca
pe front, unde aclioneaza pina in martie
1943, dupa caderea Stalingradului, cind
ramasijele acestora sint retrase de pe
front la Brasov. Echipajele sint trimise la
Kirowograd pentru reechiparea cu JU 88,
respectiv trrecerea pilotilor pe acest tip
de avion. O data trecerea incheiata, se
reintorc pe front,

Escadrila 78 paraseste Brasovul in mai
1943, cind este deplasata pe aerodromul
Palas Constanta, ulterior pe aerodromul
Ciocirlia, intrind in componenta flotilei de
hidroaviatie care se subordona Coman-
damentului Aero-MNaval. De aceasta data
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misiunile sinl cu totul altele. paza litoral,
recunoasiere aero-navala, vinitoare de
submarine Tipul H6 era concepul pentru
astfel de misiuni, avind montate dispozi-
tive lanstorpile si rezervoare suplimentare
inglobate iIn magaziile interioare de
bombe In luna aprilie 1944 escadrila 78
esle mulald pe aerodromul lanca §i intra
in componenta Corpului Aerian cu baza
la Tecuci. Din aceasta perioada H6 este
lolosit ca bombardier, demontindu-se
dispozilivul lanstorpila dreapta si renun-
lindu-se la rezervorul suplimentar de pe
aceeasi parte pentru a permite incarcarea
bombelor.

Tot in aprilie 1944 sosesc in Romania
zece HE 111 E pentru Scoala de piloaj
fara vizibilitate de la Popesti-Leordeni.

La 23 august 1944 escadrila 78 se alla
pe aerodromul lanca.,

Dupa reorganizarea Corpului Aerian
Roman, Grupul 5 bombardamsnt parti-
cipa la eliberarea Transilvaniai, la luptele
din Ungaria si Cehoslovacia. Dupa in-
cheierea ostilitalilor, se reintoarce la Bra-

SOV,

in 1950 mai existau in dolare 4 aparate
HE 111;

— HE 111 H6 nr. 58, cu care se afectu-
eazd ¢ evaziune la Belgrad pe data de 13
martie 1952. Este readus in lara cu trenul,
dar nu a mai putul fi utilizat, avind lipsa
pompele de injectie;

— HE 111 H3 nr. 30. plecat in misiune
de |a Craiova, aterizeaza lorlat la Strejnic
Ploiesti §i nu mai este recuperat; o

— HE 111 E nr. 80 in 1954 trece in do-
tarea scolii militare de pilotaj Buzau,

— HE 111 H20 nr. 1 001, aparal prove-
nit din captura in anul 1944, transformat
in avion de pasager. prezidential pind in
1947, cind este preluat pentru lofosinia
C.C. al PM.R. In 1954 este cedat Scohi
militare de pilotaj Buzrau. Nu cunoasiem
dala casdrii ullimelor doua aparate.

DAN ANTONIU







ASiiNAEL 111

................................................

BUPHAEATA PORTANTA i i 3 m i on S e siin 3
BREIITATE MANIMAS 5 oov sttt T i vt ihd o e 12 000 kg

EEEAITATE, QO “rirln s innscubssrisssideiny beinsanhmis 6 400 kg
VITEZA MAXIMA LA S 000 M 4iveeccoimrnnnanasssnsarils 410 km/h
VITEZA DE CROAZIERA LA S000 M ..qouvvrariranieares 360 km/h
MTEZA DE ATERIZRRE L . il se dein s ashe ot s nbas 120 km/h
g T R R S L e SR, e 8000 m
RO A o OO0 W L e L e < e e 46 23 min
RAZA AGCTIUNE ..........e T A B R ol a 1 250 km
RAZA ACTIUNE CU BEZ. SUP. ... cvccenisssanessannins 2700 km
Asmamen! ofensiv — 2500 kg bombe sau douva torpile
Armament defensiv. — 5 mitraliere MG15 de 7.92 mm

— 1 tun MGFF de 20 mm

— 1 mitraliera MG17 amplasata in ¢oada avionulu
sub direciie (facultativa)
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o gama completa de
echipamente de teh-
nica de calcul in
configuratii pentru
cele mai diverse
aplicatii:

— minicalculatoare |
modelele PDP 11 si

— microcalculatoar!
AT;

— echipamente pg
discuri magnetice de
750 Mby, monitoare ¢
fice de inalta rezolu}
de calculatoare, im
matriceale si cu lase

— sisteme aplica-
tive bazate pe micro-
calculatoare.

Puterea unei RE-
TELE DE CALCU-
LATOARE reprezinta
siguranta unei utili-
zari eficiente. In plus
refelele eterogene
oferite de noi garan-
teaza dezvoltarea vii-
toare fara modificari
in dotarea existenta.




Aviata sapanmentad & facy! un pas
unas inante. O experenia ving s3 Jde&
maonsifeze Ceea Ce CalCulele au aratat™,
scria cu enluziasm dr. Hureau de Ville-
neue directorul prestigiosulul  jurnal
JLAERONAUTE" — relentor la zborunie
modelului de elicopter construit de En-
rico Forlanini in 1877, vazind in aceste
experienfe o dovada clara a posibilitati
zborului mecanic cu aparate mai grele ca
aerul,

Pentru a intelege mai bine valoarea
realizarii lui Forlanin, trebuie sa facem o
foarte scurta incursiune in istoria de pina
alunci & zborului artificial.

In primavara anului 1784 — cu putin
timp inaintea incercarilor fratilor
Montgoifier, incercari care. au declansal
aparijia. perfeciionarea aeronauticii cu
aparatele de zbor mai usoare ca aerul —
doi francezi, Launoy s Bienvenu, con-
strulesc §i experimenteaza cu SUCCES mo-
delul unui aparat de zbor cu aripi roti-
toare. Desi acesta a fost primul aparal de
zbor mai greu decit aerul, care s-a ridicat
singur in aer, intr-un zbor liber, purtind
motorul de actionare (un ingenios dispo-
ziliv, care acliona rotoarele pe seama
destinderii unei bare elastice), prezentat
si Academiei Franceze de Stiinle, succe-
sul a fost repede dat uitarii, mai ales da-
torita progresului deosebit de rapid al ba-
loanelor si al succeselor rasunatoare ob-
finute cu acestea. Succesul baloanelor
pune in umbra si o serie de alte realizari
remarcabile ulterioare cu aparale mai
grele ca aerul cu aripi batante, rotitoare
sau fixe. In a doua jumatate a secolului
XIX insa, o data cu raspindirea baloane-
lor si cu cresterea pretentiilor impuse fata
de acestea, devin din ce in ce mai clare
dezavantajele si limitele lor, in general

dezavantajele si limitele aparatelor de
zbor mai usoare ca aerul. Catastrofa —
ramasa celebra — a balonului ,Geant” la

19 oclombrie 1863 si personalitatea impe-
tuoasa al comandantului acestuia — Felix
Tournachon, zis Nadar — declanseaza o
larga si sustinuta companie, cu asociafii,
manifeste, intruniri cu personalitaii cele-
bre, demonstrafii etc., in favoarea ,Joce-
motiel aeriene cu aparatele de zbor mai
grele ca aerul”. Susfinuta propaganda si
logica ideilor atrag foarte mulli adepti,
dar aparate de zbor mai grele ca aerul
deocamdata lipsest sau au performanie
mai mult decit modeste, pé cind baloa-
nele reusesc sa zboare, e drepl la discre-
tia vinturilor, dar se depun uriase eforturi
pentru perfecfionarea mijloacelor de diri-
jare.

Rindurile adeptilor zborulul artificial se
scindeaza astiel in doua tabere rivale:
suslingiorii - zborului cu aparale mai
usoare ca aerul 51 adeptii zborului meca-
nic cu aparate mai grele-ca aerul. In
acest context apare realizarea Iui Forla-
nini, un model de elicopter, primul modei

acyona! de O masina cu abur, care s-a
inaliat 3« s-a menfinul un Lmp In aar, pur-
tind motorul si chiar 0 mica greutate
care modela sarcina utda

L ]

Enrico Forlanini, inginer italian, fost lo-
cotenent de geniu, s-a8 nascut la Milano
la 13 decembrie 1848. (A murit in anul
1930). Era un inventator multilateral, lo-
tusi cea mai mare parte din activitate si-a
consacrat problemelor de aero si de hi-
drodinamica. A devenit celebru mai ales
datorita modelului sau de elicopter din
1877. A fost constructorul primei nave ra-
pide cu aripi portante imerse, care s-a ri-
dicat efectiv deasupra apei in 1895. A
avut realizari remarcabile in domeniul di-
rijabilelor in 1910—1914.

Modelul de elicopter al lui Forlanini
merita sa fie cunoscut nu numai datorita
performantelor realizate si rolulul pe care
l-a jucat — la un moment dat — in dez-
voltarea aviatiei, ci si pentru ca este unul
din cele mai perfectionate aeromodeie
din secolul trecut, modelul tipic al celor
mai reusite aeromodele din acei ani.
Ateniie deosebitd meritd si motorul cu
care a fost echipat modelul, motor care,
d.p.d.v. al preciziei si acuratetei Tn execu-
tie, nu ramine cu nimic mai prejos fata de
cele mai moderne motcare pentru aero-
modelele din zilele noastre. Merita subli-
niata si idea de abandonare a focarului,
idee mulfumita careia greutatea ,instala-
tiei de forta" a putut fi redusa la o valoare
rezonabila.

Reteritor la timpul aparatului de zbor
ales de Forlanini, trebuie subliniat faptul
ca in acei ani elcopterul a fost conside-
rat inca o solutie posibiia a zborului me-
canic si nu ca un aparat de zbor cu deco-
tare si aterizare pe verticala. Mulll con-
structori au crezul ca problema zborului
mecanic s-ar putea rezolva mai usor cu
aripi rotitoare decit cu aripi fixe sau aripi
batante.

Modelul a fost conceput dupa sistemul
cu doud rotoare coaxiale contrarotitoare,
asemanator cu majorjlatea modelelor de
elicopter construite incepind cu Launoy
si Bienvenu. Rotorul superior era anire-
nat de arborele motor, prin intermediul
unui reductor cu roji dinfate conice, iar
cel inferior era solidar cu batiul masinii,
care devenea astfel si fuzelajul modelului.
Hotoarele aveau cite doua pale rasucite,
formate-din pinza intinsd pe o osatura re-
lativ deasa din baghete, intarite si cu ca-
Blun subtiri. Diametrul rotorului superior
era de 1,7 m, al rotorului inferior era 2.8
m. Diferenta diametrelor a avul ca rezul-
tat rotirea. for cu turatii diferite si imbuna-
tajirea condifiiior de funclionare a rotoru-
lui inferior, care lucra in siajul celui supe-
rior.

Modelul a fost echipat cu un mic motor
cu aburi cu doi cilindri, care putea dez-
volta (pentru scurt timp) o putere maxima
de cca 2/3 CP. Alimentarea motorului se

facea co sbun
sune inizia de B kgh/em?, Apa
erau stocaph wntr-0 cCaiganna |
amplasata mult sub mode! (pas
rea stabilitatn 0 ZDOr S regucs
lui de incendiu in timpul incaizs
pluta in proportie de 2/3 cu
Dupa umplerea caldanner ¢
pregalirea modelulu: pentru 250
rea caldannel se facea cu un
raminea |a sol, pina la tempd
care prasiunea aburulul slinges
dorita. Apoi se deschidea valwy
mentare a cilindrilor s1 masina
functioneze, antrenind rotoru
La o anumitd turatie forla de
rotorului superior a devenil ega
utatea aparatului 5 acesla pute
dice, in aer. In tot acest tmp m

supraincalzg

“tinut cu mina de rotorul inferdos

modelul incepea sa se ndice
timp incepe sa se roleasca s ¢
rior (evident cu reducerea c
toare a turatiel rotorului super
rea se accelera, Apol pe masurs
nea aburilor se micsora, turatia
scidea, iar modelul se oprea 2
inallime, apoi incet revensa ia
tatea modelului pregatit pentru
de 3.5—4 kg

Primul zbor reusit a avut loc
dria*", pe data de 29 jume 1877
au continuat tot anul, la inceg
xandria, apoi la Milano. Uny
zborun a fost efectuat in prezer
rului Giuseppe Colombo s s
scrisd detaliat intr-un arco
jurnalul Il Politehnico™ din s
brie 1877. La acest zbor modes
cat la o inaltime de 13 m""". =
nut in aer timp de 20 s Zmu
culoase ale modelulu: l-au a3
popular pe Forlanini. Instilutu
din Milano in 1879 -a acorgat
de 1 500 franci, ca semn de g
si' incurajare. Acesta era prm
din lume ce s-a acordal pentru
de elicopter.

Modelul lui Forlanin este pa
prezent la Muzeul National a S
al Tehnicit ,Leonardo da Vinc
lano.

ing. MAT]

* Pot ti aminliie modeleie de enc
toare coaxiale al lui lacob Degen 2
1816; Gustave de Ponton o Amecos
Emmanuel Dievaide din 1877, moce
ite de M. Dandrieux in 1873158

La noi in {ara modziale 08 encopm
coaxiale, spre sfirsitul sec. X1k a
ite de Petru Gavrilescu, lon Sioecs
Brumarescu.

** Localitate din ltabia din apropeess

*** In prezent recordul mondal os
tru modele de elicopler cu rotoare
teleghidate) este de 812 m. fund e
delul Ligete-12" constru] oe as
Piatras Motekaiatis din Lituarnsa |
RORA" 21/1988, p.13).
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NIEUPORT'

inginerul francez Gustave Delage, a
conceput $i realizat un avion Nieuport in
vederea participarii firmei la care lucra
Socieeté Anonyme des Etablissements,
“iauport), la concursul aviatic din cadrui
cuper Gordon Bennett. izbucnirea raz-
powlul in vara anului 1914, a anulat com-
petifia, dar specialistii militari francezi,
=esizind excelentele caracteristici de zbor
=le aparatului, au dispus fabricarea lui in
=#rie. Asa s-a nascut unul din cele mai
faimoase aparate de vinatoare din timpul
proimului rAzboi mondial — avionul Nieu-
port 11, Numit si ,Bébé", datoritad micilor
lur dimensiuni si a maniabilitatii, a intrat
in dotarea aviatiei iranceze in curcul verii
anulul 1215, dovedindu-se capabil sa in-
frunte cu multd eficacitate monoplanele
germane de vinatoare Fokker din clasa E.

In timpul bataliei de la Verdun din fe-
bruarie 1916, ,Bébé“-urile pilotate de
aviatori celebri ca Guynemer, De Rose si
Nuongesser au produs pierderi mari avia-
1& namice, obligind inaltul Comanda-
menl german sa ia masuri urgente pentru
schumbarea tacticii de luptd a aviatiei de
vinatoare.

In Italia, societatea ,Macchi" a con-
struit in licentd acest avion in 646 de
exemplare, rAminind in serviciu pina in
anul 1917. Si alte tari din cadrul Antantei
sy achizijionat avionul, piletii englezi,
belgient, olandezi si rusi au obtinut nu-
meroase victorii in confruntarile lor ae-
riene cu aviatori germani si austro-un-
gan

Romania a cumparat din Frania acest
avion, la 15 august 1916, data intrtarii ta-
ru noastre in razboiul pentru intregirea
neamului, aviatiel dispunea de patru apd-
rate neinarmate. Cu toate acestea, aviato-
re romani sk-au indeplinit datoria si in is-
toria aeronauticii noastre el au deschis
grumul Spre wiclore

Pentru nacegitalile frontulu, Marele
cartier general roman a reparhizat Arma-
teior LIl 51 Armates de nord Cite un grup

11 ,,BEBE“

tut sd se constitue decit in cite ¢ esca-
drila pentru liecare armata. S-a creat si
un grup de rezerva pus sub comanda ca-
pitanului Constantin Beroniade, grup dis-
locat pe aeroportul Pipera. Din avioansle
acestui grup dislocat pe aerodiomul Pi-
perra. Din avioanele acestui grup s-a
constituit in ziua de 17 august 1916 o es-
cadrila comandada de locotenentul avia-

tor Panait Cholet care si-a stabilit baza la

Mircea-Vodd. Unitatea de avialie era
compusa din cinci avioane de recunoas-
tere M. Ferman si doua avioane de vina-
toare Nieuport 11 pilotate de locotenentul
Gheorghe Mihailescu si sublocotenentul
Poli Vacas. Acesti doi piloti au fost primil
aviatori romani care au exscutat cu
avioanele Nieuport 11 misiunl de lupté.
Locotenentul de marina aviator Gh. Mi-
hailescu, transferat la Grupul 1 aviatie
(care executa misiuni de lupta pentru Ar-
mata | in Oltenia) d= la Talmaciu, in ziua
de 14 septembrie 1916 a asigurat retrage-
rea avioanelor si personalului de pe aero-
drom,; inamicu! atacase in aer si cu artile-
ria terestra cimpul de zbor. Dind dovada
de mult curaj, tinarul pilot de vinatoare a
respins in citeva rinduri asaltul avioanelor
Hansa-Brandemburg care urmareau dis-
trugerea materialului volant si hangarelor
noastre.

tn pericada 21 septembrie—12 octom-
brie 1916, aviatia romdna primeste din
Frania in baza contracteior incheiate, 20
de avioane Nieuport 11 armate liecare cu

o mitraliera Lewis de calibru 7,7 mm si -

care era dispusa pe planul superior, tra-
gind in afara cimpuiui elicei. Cu aceste
avioane, piletii nogtri au executal misiuni
de recunoastere si de interceptare, adu-
cind o contributie insemnata la luptele
duse pentru apararea Bucurestiului din
noiembne 1916. Pina la sfirsitul anului,
armata romana a primit 100 de avioane
din car-'-v 41 de Nieuport-uri 11. Ele vor

n vara anvi 1817, find in

Nieuport. 11 bébé era un avion de vina-
toare monoloc, monomotor, biplan cu
trenul de aterizare fix.

Fuzelajul avea scheletul din lemn, for-
mat din patru lonjeroane din lemn de fra-
sin §i cadre, tensionat cu corzi de pian.
Era invelit cu pinza, capota motorului era
facutd din tabla de aluminiu.

Aripiie aveau scheletul din lemn format
din doua lonjeroane (1 la aripile infe-
rioare) si nervuri, lensionat cu corzi de
pian. Aripa superioara nu avea diedru i
era montata cu un usor unghi de calaj,
invelisul era din pinza. Eleroanele erau
numai la aripa superioara.

Trenul de aterizare, de tip fix, avea

_ doua roli cu cauciucuri i bechie cu pa-

tina. Rolile dispuneau de amortizoare din
sandouri de cauciuc.

Motorul era de tip Le Rhdne 9 C de B0
CP, rotativ, racit cu aer. O caracteristica
a acestui motor consta in faptul ca elicea
era prinsa rigid la carter, iar arborele mo-
tor era fixat de fuzelaj. In timpul funciio-
narii se rotea ansamblul carter-cilindri-e-
lice, arboreie motor réminea fix.

Armamentul consta dintr-o mitraliera
tip Lewis calibru 7,7 mm montata pe
aripa superioara cu tragere in afara cim-
pului elicei. Incarcatorul avea O capaci-
tate de 47 cartuse, uiterior s-au montat
incarcatoare de 97 cartuse. In general, la
terminarea munijiei incarcatorulul, pilotul
intrerupea lupta, schimbarea incarcatoru-
lut presupunea multa virtuozitate si mai
ales noroc. Se proceda astlel: pilotul lua
un nou incarcdtor aflat intr-un locas spe-
cial in partea dreapta a carlingii, parasea
comenzile si se ridica in picioare,
schimba incdrcatorul si arma mitraliera,
apoi_se reaseza pe scaun si relua pilota-
jul. In timpul acestor operatii, avionul se
putea angaja in vrie, pilotul riscind sa he
aruncal din “ar-mr‘a IF\. gispunea ge pa-
rasuta) I cal 3 U

‘bricatie al avionului

triva - baloanelor si a zeppetinelor.

Avionul de vindtoare Nieuport 11
foarte maniabil, usor de intrefinul si ¢
tul de usor de pilolal. Avea si unele r
junsuri, viteza ascensionala era relativ
dusd, si era modest inarmat, spre dec
bire de avioanele inamice.

Aparatul a fost in dotarea aviatiilor
Franta, Rusia, Anglia, Olanda, Belgia, .
ménia. Italia I-a construit in licenta.

In ceea ce priveste vopsirea, avic
Nieuport 11 bébé din avial)a roman
avut urmatoarea vopsire: argintiu pe fu
laj si aripi, capota motorului nevop!
Montantii aripilor §i trenul de aterizan
lemn natur, bechia avea culoarea m
(patina metalicd nevopsita). Elicea
din lemn natur sau coloratd in negru.
directie era prezental tricolorul: rosu-
ben-albastru, in benzi verticale, cu alt
tru la sarniera (in faja). Pe intradost
extradosul aripil superioare si intrade
aripii inferioare srau imprimate cocars
tricolore cu albastru in centru. Pe di
{ie, cu negru, se prezenta numarul de
Desenele prez
doud scheme de vopsire: cu numarul
— avionul piiotal de capitanul aviator
sile Craiu din Escadrila N. 11. Avionul
schema de vopsire standard, in plus
fuzelaj are (pe'laterale i pe extrado:
banda tricolora rosu-galben-albastru,
albastru in spate. Pe ambele |laterale
fuzelajului avionul poartd insemnul de
rafiei ,Crucea Maria” cu rosu.

Al doilea model reprezinia un avion
Escadrila N. 1 ce a stajionat pe aeroy
mul de la Onesli. Fata de schema s
dard nu are porfiunea neagra pe exirz
sul fuzelajului, iar cocardele (rico
apar si pe [ateralele fuzelajulul. Nu se
noaste numarul de fabricalie

Rachetele La Prieur” eray

amn o

opsite
in ga:
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1. — Balama prindere profundor

2. — Comanda direcliel -

3. — Balama prindsre eleron

4. — Intinzator

| 5. — Mitraliera

= 6. — Comanda eleronului el —

i 7. — Buson rezervor de ulei

o B. — Motor ;

iy 8, 17. — Capace de acces

— 10. — Treapta

11. — Montan{i aripi

12 — Comanda profundoruiuk

13, — Montant ampenaj

14, — Montant central spate
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15. — Rachetad ,la Prigur” e
16. — Montant central fata
18. — Teava de esapament

E 19. — Hezervor de ulei B
20. — Rezervor de benzina 3
21. — Mansa

22 — Paloniere
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s& tifosul
maf‘ldur $I COmbus-
peste toate acestea stra-

i

tibi uu..u e(c Du.l‘
lucea speranta victoriei finale, care nu i-a
parasit niciodata pe ostasgii romani si mai
ales pe aviatori.

Héqdzui relativ, obtinut ca urmare a

plin pentru pregatirea pllotllor si observa-
torilor romani, sub conducerea directa a
instructorilor francem veniti in tara cu Mi-
siunea militard franceza condusa de ge-
neralul Hanri Berthelot.

in ianuarie 1917 are loc reorganizarea
aviatiei romane constituindu-se escadrile
omogene, dotate cu avioane de acelasi
tip, cu aceeasi des ,tmdt;e in acest con-
text s-au infiinfat trei escadrile de vina-
toare dotate cu avioane Nieuport 11. Re-
partitia lor s-a facut astfel: Escadrila N1
actiona in cadrul Grupului 1 aeronautic
{comandant capitanul Alexandru Sturza)
si isi avea baza la Onesti, Escadrila N.3
cu aerodromul la Tecuci era subordonata
Grupului 2 aeronautic (comandant capi-
tanul Andrei Popovici)y Escadrila N.10 cu
sediul la Galati facea parte din Grupul 3
asronautic (comandnat capitanul Nicolae
Capsa)
in iarna si primavara anului 1917 aviatia
militara romana a executat numeroase
misiuni de lupta, urmarindu-se cu preca-
dgere studierea pozitiilor si dispozitivului
inamicului prin recunoasteri permanente
in zona frontului si spatele liniilor ina-
mice pentru a-i identifica rezervele, exe-
cutate de bombardamente-misiuni de la
care n-a lipsit niciodata aviatia de vina-
loare care a asigurat siguranta avioanelor
de recunoastere $i bombardament. Astfel,
in ziua de 19 mai 1917, o formatie cuprin-
zind" 10 avioane din escadrilele F.6 si N.1
2 care se adauga un avion de bombarda-
ment si de cercetare mdepartaﬁa Caudron
G.4 bimotor, au bombardat si mitraliat
depozitele de materiale si munitii din
gara Cimpurile, distrugind cu acest prilej
51 un teren cu trupe si munitii care toc-
mai intra in gara.

Escadrila Nieuport 10 a efectuat mi-
siuni de insotire, in special in sectorul

care in ziua de 14 mai
avion mic.

La inceputul lunii wnie 1917, a fost infi-
intata o noua unitate de vinatoare — Es-
cadrila N.11 comandata de capitanul ing.
Stefan Protopopescu, urmind sa spn]me
marile actiupi ofensive planificate in vara
acestui an. In aceasta escadrila au luptat
piloti de elita ca: sublocotenentul Paul
Magalea (o victorie aeriand), sublocote-
nentul Egon Nasta (o victorie aeriana),
locoteneniul Vasile Craiu (o victorie ae-
riana), plutonierul t.r. (sublocotenent)
Marin Popescu (3 victorii aeriene), pluto-
nierul de marina aviator lon Muntenescu
(2 victorii aeriene). Primii trei au fost de-
corali pentru fapte de arme deosebite cu
ordipul ,Mihai Viteazul“ clasa Ill-a. Pre-
zentam cititoritlor revistei citeva frag-
mente- inedite ale insemnarilor facute de
subit. Egon Nasta.

7 iulie 1917: ,Ma intorceam spre aero-
drom (Tecuci) cind am iniiinit intre dront
si aerodorm un aion german in lupta cu
unul francez. Cind am ajuns deasupra
inamicului, avionul francez (de vinatoare)
se retrasese, asa ca am atacat la rindul

meu singur. Am reusit o manevra dibace,

care mi-a permis sa cad de sus in spatele
germanului i s& ma apropii atit de muit
de el, incit personalul dupa aerodrom
care asista la lupta mi-a povestit apoi, ca
au crezut ca ne-am ciocnit. In momentul
in care am rupt lupta, nemai avind
gloante, mitraliorul german disparuse din
carliga, iar avionul pica accelerat spre li-
niite sale. Am aterizat imediat, ajungind
pe terenul de zbor I3 cinci minute de
avionul francez, care atacase inaintea
mea si care era pilotat de capitanul Gond
(Maurice). Avionul german a reusit sa
treaca liniile la mica inal{ime, urmarit si
de artileria noastra antihitlerista, dar se
prabusi la citeva sute de metri de front.
Modestia si increderea in succesele mele
viitoare, m-au facut sa nu insist in protes-
tul meu contra acordarii acestui avion ca-
pitanului Gond.

25 august 1917. in zorii zilei, inca pe intu-
neric, am plecat sa insotesc un F.40 in
misiune specialé. Am facut doua astfel de

au ala..l gc.ra H\J,Jd provocing ¢ i
vagoanelor de munijiuni Maposmc-
acoto. Cind am ajuns la Ungureni unde
aveam aerodromul (de rezerya) tocmai se
produsese atacul inamic. Instiinfati de
cele petrecute, am luat imediat din nou
zborul, dupa ce imi umplusem rezervorul
cu benzina. Deasupra Adjudului, o co-
loana imensa de fum se ridica pina la
4000 m inaltime. Avioanele germane se
retrasesera, dar un grup de trei era inca
vizibil deasupra liniilor, ramas in urma
probabil spre a vedea urmérile bombar-
damentului. Cum aveam inaltime muit
mai mare, am reusit s ajung grupul si sa
atac pe unul.din ele — un biloc monomo-
tor. M-a intimpinat focul concentrat al
mitralierelor cu un efect pe care nu I-am
observat imediat. Cu superioritatea de
manevra pe care am avui-o in tot timpul
razboiului, am reusit sa izolez repede un
avion pe care-l alesesem din celelaite
doua si dupa al treilea sau al patrulea
atac l-am vazut facind un salt dezordonat
si cazind apoi in vrila... Avionul inamic igi
continua vrila pind cind disparu in picia.
Nu am putut identifica locul unde cazuse.
Intorcindu-ma la aerodrom, aparatul meu
se deregd brusc — in timpul luptei un ca-
blu lateral fusese taiat partial de un glonj
inamic — suportul mitralierei suferi o
miscare de torsiune care scoase arma din
lacas si mi-o proiecta in cap provocin-
du-mi pierderea cunostintei pentru citeva
momente. Din fericire, motorul mergea la
relanti si aparatul se redresd, asa ca
mi-am revenit planind dezordonat dar nu
cazusem in virla. Este lesne de inteles cu
cita grija si emotie am reusit sa {in avio-
nul pe linia e zbor, luptind cu tendinta lui
de a cadea in vrila, ceea ce ar fi insemnat
desprinderea aripei chiar in timpul zboru-
lui. N-am vrut sa aterizez linga linii si am
dus avionul la aerodrom unde am aterizat
in bune conditiuni®...

Curajul, vitejia si tenacitatea acestui stra-
lucit pilot de vinatoare a trecut granitile
tarii. Astfel, Jean Noél si Molcolm Passin-
gham in studiul intitulat: ,Les avions mili-
taries roumanins de 1810 & 1845"

sind balonul c¢u aer cald sau cu
gaze ugoare intr-o zond romanticd a
istoriei Inaltarii in spatiu.

Fiind o preogupare captivanta,
care presupune §i dezvolta fantezia,
indeminarea, cunogtintele teoretic
— deci toate calitdtile de construc-
tor — ea face obiectul unor grupuri
de pasionati, unor cercuri tehnico-a-
plicative din scoli, cluburi etc:

In cele ce urmeaza vom cauta séd
indicam modui cum se poate realiza
din hirtie un balon cu aer cald (ae-
rostat).

Constructia va fi executatd de un
grup de 2—3 tineri modelisti sub su-
pravegherea unui profesor. Dupéa ce
vom studia cu atentie planul, vom
constata ca balonul este sferic, cu
diametrul de 1,5 m, avind aria de
3,14 m2 si volumul destinat inmaga-
zinarii aerului cald de 0,523 m3.

Este format din 12 clind (1) (fisii),
un capac (2), un guler (3) si patru
Inele (5), trel suspante (4) si NA-
CELA redate in figura 1.

Pentru confectionarea balonului
este necesar sa realizam un sablon
pentru clini.

In acest scop se lipesc pe latime
de 15 mm, cap !a cap 2—3 coli de
carten duplex asa cum ne indicé fi-
gura 2

Dupa uscare trasam dimensiunile
(care sint cotate in mm) si forma
clinului date in plan la figura 3, si
apoi, taind conturul, obtinem sablg-
nul dorit in lungime de 1,570 m.

SA CONSTRUIM UN AEROSTAT

La 5 iunie 1783, frafii Joseph si
Etienne Montgolfier au inéltat, in lo-
calitatea Annonay, din Franta, pri-
aparat de zbor mai usor decit
I: un balon de hirtie umplut cu
|d. Peste numai patru luni, la
2 ptembrie, un ait balon umpiut
C cald urcéd la altitudinea de
3 metri, avind in naceld pe pri-
m ’:"51'-'—"i' din lume: Pilatre de
= marchizul d'Arlandes.

izdri porneau de la
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gaz este impins de jos in sus cu O
fortd egald cu greutatea volumului
de gaz dislocuit. Preocuparile au
fost reluate mereu de-a lungul ani-
lor, primul mare pas fnainte fiin

arcat . prin utilizarea unor gaze
usoare decit aerul, cum
sint hidrogenul si heliul, care permi-
teau cucerirea unor ndl{imi tot mai
mari.

Scectacuuzalalea zborurslr:- de

Dacad avem hirtia sub forma de
sul, tdiem bucati de 1,8 m daca nu,
lipim colile de natron sau foita pe
|&fime, asa cum am procedat la ga-
blon si cum ne sugereaza si figura
2

>olile de hirtie este bine sa aiba
18—20 gr/m2.

Trasam, cu ajutorul sablonului, 12
clini (fig. 4) si nu vom ui ta sa |asam
pe partea

maraina
nargin

C
o)
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demna de toata lauda".

Un alt pilot de vinatoare care a ot
Nieuport 11 si care s-a remarc
fapte de arme deosebite a fost s
nentul Marce! Draguseanu. Volu
man in aviatia franceza pe front.
Salonic, cere comandantului s:
aprobe sé& plece in tara ca sa lup
de ceilalti piloti romani. Plecé
la Salonic cu un avion Sopwith S
1/2 special amenajat si dupa opt
zbor a aruncat manifeste care inc
populatia la rezistenta impotiva oc
lor. La 13 septembrie 1917, in urn
lupte aeriene cu un avion inami
avut loc deasupra localitatii’
Nou-Milcov, doboara in flacari
german. Aceasta fapta eroica esle
tita cu decorarea temerarului pilot
dinul ,Mihai Vitezul" clasa lil-a.
Catre sfirsitul anului 1817 se infi
cea de a cincea escadrila de vir
dotata cu avioane Nieuport 11—Es
N.10 bis. Ulteior, toate cele cinc
drile vbr primi avioane noi ca N
17,23 m, 24,

In istoria aviatiei romane, Nieupori
ramine un aparat celebru intrucit el
primul avion de vinatoare din arm:
mana. Va ramine in serviciu pina i
1921, servind la instruirea tinerilor
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cel 12 clini, ludm 2 cite 2 gi ii |
cu ajutorul aracetului dat cu |
sula pe marginea clinului, astfe
cit sa I‘Eopectarr' mdlcatme de i
nare date in figura 5

Vorn obfine 6 ciini dubli — fi

Continuind procesu! de Tmp
nare, prin Iipirea clinilor dubli si
pectind modu! de agezare a a

tora, se obtine baionul dorit.

n panea de jos se aplica o r
setd de hirtie latd de 60 mm gi It
de 5,24 mm, formind un gulel
diametrul de 160 mim. Peste ace:
asa cum ne sugereaza figura &,
lipi cu aracet trei inele formate
panglica latd de 5 mm.

In partea superioard unde se
nesc virfuriie clinilor se lipest
disc de hirtie cu dlametrui de
mm, unde apiicdm un nou inei -
gura 9.

Dupé ce balonu! a fost confe

nat trecem sa-l inmatrleuidm, i
sau desenind pe diferiti clini d
mirea balonului, scoala unde a
executat. Aceasta operatie se p
realiza cu rezultate bune, lipind
desenind pe clinii de hirtie
respectiv, inainte ca balonui !
fost asambiat.
_ Amintesc céd putem tdla clir
din hirtie de culori diferite, ace
permi{ind sa obtinem un balon |
rat.

Dupa ce am terminat constr
asrostatului si am facut o amd
tita verificare, 1 l&sam sd se u
timp ' de cel pufin 12 ore,
aceasta se poate trece la lan

Ne vom deplasa ps un ¢imp
posibil fard obstacole. Se prindi
lonul de dou# inele de la gule
citre doi modelisti care, depl
du-se contra vintului, il vor u
cu aer pind capéata aproxir
forma sferica. Agatam de o pr
balonul prin intermediul inelulu
virf si-l transportam la sursa c
produce a dl cald nec as
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plerea balonului cu aer cald se
poate face si asa cum sugereaza fi-
gura 10)

La un moment dat balonul va avea
tendinta sa se ridice. Vom lua tofi, la
comanda, miinile de pe el
* Balonul va avea o ascensiune de
2—4 mss in funclie de temperatura
aerului cald creat (de cca 60—80°)

"si de greutatea acestuia (150—250.

grame).

Balonul poate fi utilizat pentru ri-
‘dicarea in aer cu ajutorul suspante-
lor, a steagurilor gi lozincilor pentru
indicarea locului de adunare prin
ancorarea de sol sau finerea lui de
cédire un elev cu ajutorul unei sfori

subtiri, lunga de 10—40 m. De ase-
menea, se pot organiza intreceri
sportive individuale sau pe echipe,
privind indlfimea realizata, durata de
zbor si distanta la care a aterizat.
Dupé ce s-a acumulat o oarecare
experientd se poaie trece la con-
struirea, in mod asemaéanator cu cel
descris, a unui nou balon cu aer
cald cu diametrul de 2 m (vezi di-
mensiunile recomandate pentru sa-
blonul unui clin figura 11), ig care
vom cauta sa ridicAm calitativ exe-
cutia tehnicd si sd-i dam noi intre-
buintari utile activitalii noastre.

Prof. IOAN N. RADU
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CANONIERE: ==
GHICULESCU,

STIHI,

DUMITRESCU,

LEPRI

CRISTIAN CRACIUNOIU

MARIUS CHESCU
NICOLAE KOSLINSCHI

S

Vremea era destul de inchisa in
acea dupa-amiaza de sfirsit de
noiembrie cind am iesit in mare cu
canoniera STIHI. Indeplineam func-
tia de secund, dar nu eram titular.
Fusesem frimis la bord, pentru mi-
siune, in locul secundului navei care
indeplinea temporar functia de co-
mandant pe canoniera DUMI-
TRESCU. Pe comandantul |ui Stihi,
capitanul Eugen Trandafirescu, nu-l
cunosteam prea bine.

Misiunea noastra cuprindea, pen-
tru inceput, un dragaj de control pe
pasa de sud a barajului de mine din
fata Constantei. Pe acoclo trebuia sa
iasa in zarii zilei urmatoare un con-
voi, care sa se ralieze unui alt con-
voi venind de la Varna cu destinatia
Bugaz. Am mers cu draga la apa
vreo trei ore, apol am ancorat sub
coastd la 1 km de Costinesti, pe
fund de 16 m. Nimic de semnalat
pina la 03% (1 decembrie), cind am
ridicat ancora spre a intimpina pa-
vele ce trebujau sa” vina din
Constanta. Intunericul noptil, vintul
de vest forta 7 ne-au facut marsul
nesigur pina spre dimineata (05%),
cind s-a aprins farul Tuzla si ne-am
putut preciza pozitia. Dinspre Con-
slanta au aparut trei distrugatoare
— Ferdinand, Maria si Maragegti —,
care s-au indreptat spre sud, apoi
cargoul german Cordelia, escortat
de canoniera Dumitreseu si de tor-
piloarele Smeul si Sborul. La 077,
pe lumina, am lasat din nou draga la
apa, mergind ncet prin largul bara-
julul Constaniel, pe drumul de ve-
nire. al convoiulul de la Varna

10% {1 decembrie} Apare convoiul
ge sud. foarte infirziat — cargouri
{Carpati. Tar Ferginand si Cavarna

$icare s-au dus spre sud sa-i lasa

4 X

inainte.

Vasul Cordelia intra in formatie,
torpiloarele se intorc la Constanta
Dupa ora 1130 ocupa pozitia ordo-
nata in pupa convoiului, dar, dupa
vreun ceas, schimbam pezitia, tre-
cind pentru siguranfa a.s. in bordul
lui Carpai.

Siguranta a.s. insemna de fapt ve-
ghe atenta pe mare. Nu aveam pe-a-
tunci aparate de detacliie sub apa si
nici receptoare fonice. O mare agi-
fata ingreuna observarea eventuale-
lor periscoaps sau siaje de torpile,
dar, pe de alta parte, stinjenea mult
manevra de atac a submarinului.

1420 Avarie la cirma, vint foria
5—6, mare montata, temperatura
zero grade.

1535 Carpali ne da, la cerere,
punctul. latifydine 44°08', longitu-

dine 29°25',

164 incepe furtuna de nord-vest,
forta 7, apol 8, ajungind catre ora 20
la forta 9. Temperatura tot zero

rade, mereu \montatd, navigam
oarte greu din pricina vitezei re-
duse a convoiului, care ne obliga sa
mergem mult timp foarte incet cu o
singura masina.

Canoniera putea lua 11 nodur,
dar viteza conveiului era determi-
nata de nava cea mai inceata si de
natura incarcaturii de la bord (pe

Cavarna erau butoaie cu combusti-

bil).

2090—2400 Navigam aproape de
Cavarna, fiind siguranta a.s., grenuri
dese de nord-vest cu zapada. Tem-
peratura —16,

0004 (2 decembrie) MNavigam in
formatie cu convoiul. Furtuna de
nord-vest continua, nava da benzi
mari. Mergem aproape tot timpul cu
© singura masina.

0940 Insula Serpilor in vedere in
prova tribord, la 6 mile (11 km).

Furtuna incepe sa se potoleasca,
Cind ajungem. dupa un ceas si ju-
matate, in dreptul insulei, schimbam
de drum spre a ne apropla de
coasta.

1124 Luam drum N 350, paralel ou
coasta.

1148 Transmitem (prin radio) For-
tel Navale Maritime de la Constanja
cererea navei comandant de convoi,
distrugatorul Ferdinand, ca atunci
cind convoiul, escortat de cano-
niere, va ajunge in punctul operaliv
25 (est Bugaz), navele de siguranta
ale Flotilei de Dunare sa fie la 4 mile
sud de punct spre a |ua conducerea
navigatiei.

Stihi avea un port de emisie-re-
cepiie Lorentz. Flotila germana de
Dunare (Donau Flotille) raspundea
de siguranta navigaliei costiere de
la Bugaz in sus, unde executase
dragajele din golful Odessa.

12%¢ Punctul navei scos de pe
harta la amiaza zilei ne da latitudine
45021', longitudine 30908 cu toata
furtuna facusem in ultimele 20 de
ore B84 de mile.

1295 C.F.M. ordona ,Intrati in Su-
lina dupa convorbire)

16% Distrugatorul Maria (care a
preluat conducerea escortei), or-
dona sa trecem in pupa convolului.
Ne t;‘ajgurr.n:alern de coasta.

1 Se insereazd, se vad doua
proiectoare aprinse la Bugaz,

183 Distrugatorul Maria pardseste
formatia si ne ordona continuarea
drumului N 12, oarecum oblic faja
de coasta.

Canoniera Stihl trece in cap si ur-
mareste zigzagurile pe care le fac in
gupa sa navele de transport. Pe
arta, zonele minate nedragate in-
cep la nord-est de Bugaz, dar, mai
la sud, un dreptunghi indica o zona
de mare de suspectatle pe care in-
cepe sd o strabatd nava Carpati.
Unitatile din Donau Flotille n-au
aparut,

1840 Cavarna, ultimul vas din con-
voi, are incendiu la bord. Prova este
in flacari, benzina arde n mare. Ba-
nuind ¢a a sarit pe o mina, mergem
sa-i dam asistentd. O noud& ancord
la cirma ne imobilizeaza. Dar ime-
diat dupa explozia de la Cavarna am
trimis celorlalte nave ordinul de a
intra sub coasta si de a ancora

1909 Cordelia face explozie. Car-
pati trage cu tunurile de 20 mm a.a.
Tragem si noi...

M-am grabit spre tunarii bordului.
De ce_trageti? In ce trageti?.. S-au
oprit, Intr-adevar, pe mare nu se ve-
dea nici o tintd Auzind pe alti Ira-

nestire... Se gindeau mereu fa !

marine... Fusese insad vorba d
mina.
Manevrind in masini. intoar

nava prin babord. Se repara a
si mergem sub vintul lul Cava
care se scufunda. Salvam 34 de
meni, din care 11 de |a tunurile

20% Vin spre noi doua sal
apoi a 3-a. Nu tragem Tn ele, n
noscindu-le la timp ca germ
(Donau Flotille). Salveaza sl sle
meni de la Cavarna.

21?20 Vazind ca nu mai este n
de salvat, luam contact cu salu
si le punem sa ducé pe Carpali
departe spre destinatie. Luam |
drum sud spre a ajunge la Su

Am intocmit lista nominala a ¢
salvali cu functille pes care I
avut. Dam Bpol radiograma, ra
tind cele intimplate,

00 (|3 decembris) Sondam
22 metri, ludm apoi drum 2700
a'ne apropia de coasti.

Noaptea de 2/3 decembrit
foarta intunecoasa Sondam de
teva ori in mars pind ce, catre g
03%, ne apare coasta in prové ¢
dimineata ‘ancoram pe fund de
metri.

064 Viréam ancora si plecam |
Sulina. In drum atingem wuscaty
dreptul gurii Chilla.

1058 Gasim canalul Sulina Ing
ancoram afara,

1158 Agostam in Sulina la Fo
nul nr. 1. Dupa un ceas vine in |
si canoniera Dumitrescu.

Misiunea noastrd avea sa se
cheie abiea la 6 decembrie,
ne-am intors la Constania. Se [
duse una din csie mai mode
nave ale marinel noastre, Facean
peste cinci luni razboi, dar nu
team sa nu ma intreb: De ce ace:
nenorocire? Pentry ce?

DINU C. STUF

DINU STURZ:Z
(1912—1988)

Constantin  (Dinu) Sturza a Intr:
$coala Navald Conslanfa in 1831, C
plrant de marina (1833) a urmal u
fooaln de Aplicafii a Marinel France:
ost apol imbarcal pe nava bazi C
ST A la grupul submarin. Avanss
cotenent in 1938, a2 predal cursurl tet
la Scoale Ofiferi Marina.

La 22 junie 1941 s-3 gasit secun

a Ghicul 1. A participat s
tluni de dragaj preventiv in operajiil
minare, Vamna (1941) gl Tendra (1942
toamna . anulul 1841, detasal secum
canoniera STIHI, a participal la eso
rea convolului ,Carpafi”.

In 1942—1944 a tacut servieiul in
rele Stat Major ia biroul clfru. In af
1844 a fost din nou ambarcat pe dé
gatorul REGINA MARIA ca offer
as.a. parlicipind Is primejdicaseie
sluni de evacuare a capului de pod C
sones

Dupd 23 august 1944 a los! deleg
Comisia Allati de Tontrol. A trecut I
rervd in 1846, in visla civild ucrind
in 1957 in cadrud Inst i de Praia
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preayma coastsior
rA Zone conside-
datau din 1916,
ioled rusé acliona-
rilor Constanta si
i putut fi atacate de
turco-germane din

rina militarda romana, care avu-
in caracter mai mult fluvial, nu
nea de nave culegdtoare de
dragoare) pentru mare. Gu-
ernul a fost decl de acord cu Co-
mandamentul marinel sd achizltio-
din Franta, in cadrul contracte-
e razboi inca nelichidate, patru
dragoare, care s-au numit n
eni curenti, canoniere.
Canonlerd insemna, Tn sensul ac-
geptat pind atunci, un ,stationar, o
nava destinata reprezentarii autori-
121l “pavilionului unui stat intr-un
port sau in lungul unui litoral. Dar,
tipul de nava dragoare, realizat de
santlerele franceze Tn anii de rdzboi
216—1817, fusese initial folosit la
escorte antisubmarine inlocuind na-
vele pescaresti armate (,chalutiers")
‘olosite pina atunci. Apoi fusese
afectat insa numai operatiilor de
dragare a zecilor de mii de mine
existente care, o data sfirsit razboiul
submarin, constituiau principala pri-
mejdie pentru navigatie.
Canonierele livrate statului romén
n 1820* aveau 350—450 t deplasa-
ent, o vitezd maxima de 15 noduri
de doua motoare cu petrol,

1 =}

Sulzer-Diesel, de 8 000 CP, o auto-
nomie de mars de 3 000 de mile la
iteza de 10 noduri, i pastrau arma-
ment de 2 tuburi de 100 mm, 2 mi-

traliere a.a. $i un aruncator la
sombe as. Echipajele masurau in
r de 50 de oameni. Au primit nu-
ale unor ofiteri romani de marina
czzull In rdzboiul pentru unitatea
nationald: ,Friponne" de 450 t, s-a
locotenent comandor Stihi
Eugen (cazut la Turtucaia); ,Impa-
tiente” de 390 t, s-a numit capitan
Dumilrescu Constantin (Turtucaia);
Chifonne" de 400 t, s-a numit loco-
tenent Lepri Remus (Mecica), iar
Mignonne" de 350 t, s-a numit su-
blocotenent Ghiculescu lon (Turtu-

numit

Toate navele aveau catargele ase-
rate divergent fajd de axul longitu-
dinal pentru inselarea observarii
prin periscop a drumului navei; ase-
zarea cosurilor era insa deosebita.
Stihl si Lepri, construite la Lorient,
aveau cite un singur cos mai gros
nspre comanda; Dumitrescu si Ghi-
culescu, construite la Brest, aveau
cite doua cosuri subtiri, aldturate
tiransversal, mai spre catargul pupa.
Construciia carenelor s-a dovedit
deosebit de viabild, mentinindu-se
in buna stare si dupéd patruzeci de
ani de utilizari variate. Intr-adevar,
zanonierele de tip Stihi aveau sa
‘aca nu numai dragaj si siguranta
aperatiilor de minare, dar si patru-
si convoieri, escortd a.s., masu-
ori hidrografice, calatorii de in-
ructie ca nave-scoala, ajungind
astfel sa fie unitatile marinei romane
cele mai des armate si cele mai soli-
citate in campanii.

O data aduse in fara, misiunea ca-
nonierelor a fost aceea de a draga
minele ramase din timpul razboijului
n lungul litoralului roméanesc. Tipu-
= de mine — puse mai toate de
na rusa — erau, in general, cu-
ute, si operatia s-a desfasurat
n campaniile anilor 1921—1923. Su-
orafata apreciatd ca minata in fata
Constantei era de 140 mile patrate
s/ _gruparea navelor de dragaj" ain-
st dragarea ei la 11 iunie 1923.
ndu-se in port, navele au ridi-
n acea zi, timp de 5 minute, ma-
pavoaz spre a sarbatori sfirsitul

eraiiei. Ca salupe auxiliare pentru -

ea minelor dragate, s-au fo-

1921

ey == — R TR~

vara, cu elevl ai scolil navale sau cu
ofgeri elevi din cursul de splicatia
Ghiculescu a ajuns astfel in 1924 la
lzmir (Smirna), lar Dumitrescu in
1925 in Arhipelag; spatiul restrins de
la bord nu a impiedicat totusi desfa-
surarea corespunzatoare a instruc-
tiei. Ultimele ,cruciere" au avut loc
in 1938, cind Stlhl, sub comanda su-
perioard a capitan-comandorului Al
Stoianovici a vizitat, Tntre 21 august
si 10 septembrie, porturile Sinope,
Erecli, Istambul, Rodos, Salonic si,
in 1937, cind dupd 15 august Dumt-
irescu .a npavigat in Mediterana

Orientala si in Marea Adriatica. in’

T R S———— -
-

L stare ge tensiune Mmasese e
nous frontierd cu URSS de pe urma
rezoivarii crizel politice din lunie
1840. La 2 ianuarie, canoniera a fost
chematad grabnic la Sulina, unde nu
se afla nici o nava militara roma-
neasca. Spre seard, de pe canal,
s-au zarit inspre larg numeroase Ju-
mini ale unor nave militare. Cum
acestea s-au aproBiat in apele teri-
toriale romanesti, Detasamentul Ma-
ritim Sulina a primit telefonic autori-
zatia de a deschide focul. Bateria de
coastd locald si canoniera au ince-
put un tir de avertisment. Luminile
din larg s-au stins de indata toate si

R N TR ™ P N S o S A N
ovit cu pupa una din mine. Explozis
a fdcut un mort'si dol raAnkl ‘dar
nava' scufundindu-se Tn vreo patru-
zeci de minute, ,Aurora” a putut lua
la bord aproape intreg echipaju
Cel citiva ramasi in larg au ajuns s
el tirziu noaptea in canal la Sulina
cu o barca si o balenierd in care sal-
vaserda moderna statie radio a navel
Consiliul de judecatad militar a ach-
tat pe comandantul lon Constanti-
nescu, dar acesta nu avea s& ma
primeasca aita comanda.

In iunie 1941, cele trei unitafi res-
tante se aflau la Constanta Impre-
und cu intreaga fortd maritima Ghi-

1038, tot Dumitrescu a facut o ul- nu s-a mai vazut nimic. Dimineata eculescu se gdsea in curs de armare
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1943 - 1944

tima calatorie de instructie cu eleyi,
dar numai in Marea Neagra. In
aceiasi ultimi ani, insa, tot in cam-
panii de vara, canoniera Ghiculescu
a executat, pentru harta marina a
serviciului hidrografic, sondaje bati-
metrice in Baia Balcic, precum si
studii hidrobiologice, urmarite de
cercetatorul Radu Ciocirdel.
Modernizarea armamentului nave-
lor in anii celui de-al doilea razboi
mondial s-a facut si la bordul cano-
nierelor. Pe fiecare unitate avea sa
se instaleze tunuri a.a. semiauto-

mate, unul de 37 mm, altul de 20
mm, scotindu-se tunul vechi de 100
mm din prova. Pe Ghiculescu avea
sa se instaleze, ulterior, un tun de
B8 mm naval si a.a. in locul tunului
vechi

din

pupa. Pe nave s-au mai

noire

aris
-blanche
Croix rouge

o TIEIE

s-a zarit in ceatad o nava neidentifi-
cata. Canoniera a iesit in mare si,
apropriindu-se de silueta intrevazuta
in ceata, a recunoscut un slep re-
morcat, la bordul caruia a constatat
ca se aflau soldati. Cum slepul s-a
indreptat spre apele teritoriale so-
vietice, LEPRI s-a intors la Sulina.
Realizarea acestei aparente aplicatii
de iarna la gurile Dunarii de catre
Flota Marii Negre, a influentat Co-
mandamentul marinei in a dispune
efectuarea unui baraj de mine
nord-est de gura Sulina. Un puitor
de mine improvizat, ,Aurora“, a
adus la Galati minele UC necesare,
a caror asezare a inceput in noaptea
de 10/11 ianuarie, canoniera navi-
gind in prova navei miniere pentru
pastrarea aliniamentului pasei. Ba-
liza lasata drept cap provizoriu de
baraj — se pusesera circa 50 de

re Aa rem

— nut 2 mai fost ind3 :é.rs _%'“ -

gns fonce
blanche

si cu cirma in reparafie, dar Stihl s
Dumitrescu au participat la operati-
ile de minare din largul portului
(15—19), executind balizajul celor 5
Jpasse”, care s-au intins in semicerc
de la Midia la Tuzla. Dupé inceperea
ostilitatilor in Marea Neagrd (22 iu-
nie), in bombardamentul aerian asu-
pra portului de la 23 iunie, schije de
bombe au facut 6 raniti pe Stihi

Dana 10); citeva zile mai tirziu, In






Legenda ilustratiilor

Fotografiile ce ilustreazd materialul fac parte din colectiile autorilor si
fost obtinute dealungul anilor de la fosti ofiteri de marina sau alti co-
Zlionari particulari. Cele mai multe au fost facute in timpul razboiului
catre Constantin Sturza.

Fotografie din anul 1929 facutd la pupa uneia dintre canoniere. Se
rva tunul de 100 mm model vechi, cu care sosiserd din Franta.
2. O fotografie interbelica, utilda pentru detaliile de depozitare a ten-

Detalii ale cocii canonierei ,Ghiculescu".

-
Alidada
s

o

10. Canoniera ,Stihi“ trecind prin canalul Corint in 1936.

11. Detalii de la prova. Se observa vinciul de ancora si in babord
tigté plutitoare folositd la exercitiile de tragere cu tunul de 100 mm
1927.

12. Canoniera ,Stihi“ in portu! Constanta. Carte postala din 1232

12, 16. Camuflaje din 1943.

14, 15, 17, 20. Detalii ale canonierei ,Ghiculescu” in iarna anului 18

18. ,Ghiculescu" in una din danele portului Sevastopol

19. Inmatricularea numelui canonierei in perioada antebelica. Operz
moartd era pituratd gri deschis, puntile gri inchis, iar opera vie rosu

21. Lansarea unei grenade antisubmarin in 1943,

22. Pe teuga au fost trasate trei dungi albe si trei rosii, pentru recu-

ia proprie sau amica in 1941. S-a renuntat la e
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e nava s-a apdrat cu tunul de 20
mpoltriva unui aparat care o mi-
a de la 1000 metri inal{ime.
omb mentele aeriene au tinut
sle in dispersiune intre Tasaul si
1 perioada de stare de

a gl 10d
scada 2 Constanfei. Tot Stihi a
! dragaj, in iulie, ia intrarea
a parajului, unde puteau avea

ari de pe submarine, iar la 11
asistat la Cap Midia un re-
~her portuar care a tras din nou
se Ghiculeseu, pusa pe uscat
: 3 dinainte. Canonierele au
Jerior o sectie sau grup
pusa sub comanda celui mai
nandant.
5 august, canoniera Ghicu-
yal parte, ca navd coman-
cea dintii convoiere pe
executatd de Forta Navalad
Impreuna cu torpiloarele
yaluca” si ,Sborul" a iesit din zona
Midia-Tuzla si a insofit
na tancurile incarcate ita-
si ,Maia", sosite la 30
Constanta si piecind inapoi
or
= 7 si 16 octombrie 1941, a
rindul lui Dumitrescu si al lui
cu sa participe la o noua
v afara apelor teritoriale: o

o @ W

are ensivd in fata portului
a pen acoperirea liniei de
Cele doua

nicafii cu Bosforul.

la ducere dragile la

i existenta unui baraj
ut e utat de germani in-
Navele au in-
, unde navele
1" si , Amiral
si au ple-

It 1

foiosite canonierele, cea mai mare
parte a timpului in care s-au desfa-
surat operatiile din Marea Neagra.

Astfel, la Tnceputul lunii mai 1942,
Ghiculescu, impreuna cu distrugato-
rul  Marasti“, si torpilorul ,Sborul“
duc un convoi ia Sulina, de unde
Ghiculeseu merge la Bugaz si se
inapoiaza cu ,Smeul” ta gura Sulina,
aducind vasele ,Kassa“ si ,Keles-
zvar" (7 mai). La sud de Bugaz con-
voiul a suferit un atac aerian. La 15
mai, Stihi si Ghiculescu executd un
dragaj de siguranta la circa 18 mile
sud-vest de Bugaz, in prova unei
grupari miniere a Fortei Navale
{,Murgescu”, ,Roméania"“) pe care o
insotesc distrugatoarele. Aceasta
operatie nu impiedica insa torpilarea
in zona Golfului Odessa a navelor
de transport romanssti ,Sulina“ (29
mai) si ,Ardeal" (11 iunie). Ca ur-
mare, Forta Navala executa o opera-
tiune mai importantd de minare in
diminetile de 25 si 26 iunie 1942 in
largul Odessei, unde canonierele
navigau cite doua, cu dragile la apa,
pe aliniamente ordonate, inaintea
navelor miniere ,Dacia" si ,Mur-
gescu”, la interval de 200 m. A 3-a
nava, Tmpreunad cu torpilorul
Smeul” fac siguranta in bordurile
gruparii de minare. O data realizat si
acest baraj defensiv, canoniereie
aveau sa fie folosite numai in es-
corte a.s. si a.a., intii pe ruta Suli-
na-Odessa, apoi dupé dislocarea de
trupe romanesti in Crimeea si pe ru-
tele Sulina-Sevastopo! si Constan-
fa-Sevastopol.

Desi cu bazeie vremelnic indepar-
taie pe Coasta Caucazului, submari-
nele Flotei Narii Negre au actionat
insa fara intrerupere asupra acestor
de comunicatii. Din cconvoaiele

ortate de canoniere, la 1 octom-

Piesele de artilerie ce se gaseau la
bordul canonierei ,Ghiculescu” in
anul 1944. Toate piesele au fost re-
prezentate la scara 1:50 utilizind
manualele originale ale pieselor.
Mullumim pe aceasta cale Muzeului
Marinei Romane din Constanta pen-
tru sprijinul acordat in reconstituirea
armamentului si. invitam eventualii
constructori ai machetei sa le vizio-
neze la sediul muzeului.

mise tot mai frecvent s2 faca es-
corta si dragajul de siguranta pentru
transporturile spre Bugaz si Odessa.
Pentru inceput a fost vorba de nave
ce ieseau de pe Dunére, asa cum au
fost tancurile sub pavilion maghiar,
JUngrar” si |, Tissa", escoitate la 9
noiembrie de la Sulina (a Bugaz, im-
preuna cu ftorpiloarele ,Niluca“ si
~Smeul” si distrugétoarsle tip R.
La 1 si 2 decembrie, Stihi 5i Dumi-
trescu executd, insa, Tntii dragajul si
apoi escorta de la Constania a unui
convoi de 3 nave mari® venind de la
Varna, insotit de distrugatoare, si
trebuind sa ajungad la Odessa. Marea
e rea, canonierele naviga fateral si
in capul convoiului care Inainteaza
foarte Tncet datorita vasului bulgar
.Tar Ferdinand". In seara de 2 de-
cembrie salupeie dragoare germane,
ce trebuiau sa inlimpine conveiul in
fata Bugazului, vin firziu ia intiinire
si, rind pe rind, nava romaneasca
SMR Cavarna” si nava germana
,Cordelia® {iesitda de la Constan{a)
se scufunda pe minele unui baraj la-
sat de distrugatoarele sovietice la
evacuarea garnizoanei din Odessa
(octombrie 1941). Stihi a luat la
bord majoritatea ceior afiati pe ,Ca-
varna“ (34 de cameni). Canonierele
intrd apoi la Sulinag, unde fusese tri-
mis ,Tar Ferdinand®, si Stihi 1! es-
corteaza inapoi ta Constanfa in
noaptea de 5/6 decembrie impreuna
cu distrugatoarele ,Maria”* si ,Mara-
sesti”. Operatia va putea fi, insa, so-
cotitd incheiatd abia ia 17 decem-
brie c¢ind ,Tar Ferdinand” va ajunge
la Odessa impreund cu alte 3 vase,
escortate de distrugatoareie tip R,
torpiloarele ,Smeui” si ,Storul* si
canonierele Stihi 5i Ghiculescu.
larna grea 1941/1942 a rarit simti-
tor misiunile in mare. Aproviziona-
rea Insulei Serpilor — facuta de Sti-
hi la s-a mai pu-
1 f Escortele la

teva zile (15 octombrie) si vasul de
transport romanesc ,Carpati“, in lar-
gul gurei Sf. Gheorghe, amindoua
de ,SC—216".

1843 a fost un an plin de misiuni
de escortd. Canonierele au fost
afectate aproape fara intreruperi
convoierilor. Contrastul a verit mai
putin din partea submarinelor cit din
partea aviatiei, intii prin bombarda-
ment in zbor orizontal, apoi prin
atacuri in semipicaj si, inspre
toamna, cu aerotorpiloare. Uneori
actiunile se corelau. Astfel, la 10 au-
gust 1943, Dumitrescu impreuna cu
»Murgescu®, distrugatorul ,Maria“ si
nava de patrulare a.s., escortau cea
mai mare nava de transport din Ma-
rea Neagra, fostul cargou sovietic
sHarkov®, redenumit de germani
.Boy Federsen" (6 689 t). Atacat de
avialie pe cind se indeparta gol de
apele Crimeei spre Constania, ,Hai-
kov* a fost lovit si a ramas stopat.
Doua avioane au cazut sub focul tu-
nurilor a.c. ale canonierei. Nava co-
mandant a convoiului, distrugatorul
~Maria", a semnalat lui ,Murgescu”
sa ia la remorca nava de transport,
dar acesta s-a indepartat de restul
convoiului spre a nu se expune tor-
pilelor submarinelor. A primit atunci
ordin de remorcare canoniera. Capi-
tanul Gh. Drimba a incercat sa dea
remorcile dar puterea motoarelor de
pe Dumitrescu nu putea trage ca-
rena mare a cargoului. Asteptind re-
morchere, canoniera a ramas linga
+Harkov" pina la miezul noptii cind
acesta, torpilat intre timp si de sub-
marinul ,D4", s-a scufundat drept,
cu prova in sus. Echipajul fusese
evacuat.

in toamna, transporturile maritime
se intetesc. Dumitrescu si Stihl es-
corteaza impreuna convoi dupéa
convoi: 30/31 octombrie Constan-
ta-Odessa, cargoul ,Durostor” fiind
luat de la Sulina si facindu-i-se dra-
gaj de siguranta: 1/2 noiembrie ina-
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cargoul Lola". caruia Dumitrescu i
face draga] pina la Sulina si de
acolo cu alt cargou, .Balkan" (bul-
garesc). la Constanta. lar apoi nici o
intrerupere timp de doua saptamini:
2—12 nolembrie Constantia—Sevas-
topol dus-intors; 13/14 noiembrie
grum la Odessa cu o inapoiere la
Sulina; 14/15 noiembrie drum spre
Sevastopol cu atac de 6 aerotorpi-
loare, un avion doborit, convoiul in-
tors de vreme rea la Sulina;
replecare din Sulina la 16 noiem-
brie, atac submarin cu 2 torpile la
Eupatoria, atac cu 2 aerotorpiloare
pe drumul de inapoiere la Sulina
(18/19 noiembrie). $i din nou ple-
care la Sevastopol, escortind car-
goul ,Oituz", dar avind in escorta si
pe Murgescu" pentru aparare a.a.;
‘napoiere la Sulina la 22 noiembrie,
urmata de alid misiune tot la Sevas-
topol. Dar de data aceasta, nava es-
cortala ,Volga-Don", sub pavilion

rman, € scufundata aproape de
gnmeea de submarinul L7 la 26
noiembrie. Canonierele se intorc
apor direct la Constanta, la 30
noiembrie, escortind cargourile ,,Da-
nuoius” si ,Lola". Fajda de numarul
convoaielor, pierderile au ramas to-
tusi foarte restrinse datorita, indeo-
sebi, escortelor: la convoaie nu mai
mari de 2 vase se afectau aproape
intotdeauna 2—3 nave mai mari de
suprafatd si 2—4 nave a.s. mai ales
din acel tip R-boot (80 t), care se
dovedea foarte eficient.

Intre 28 martie si 10 aprilie 1944,
canoniera Dumitrescu a participat la
escorta transporturilor de evacuare
de la Odessa. In noaptea de 3/4
aprilie a evitat un abordaj cu car-
goul german ,Totila" si in seara ur-
matoare a adus un convoi mare pina
la Constanta. Evacuarii Odessei fi

[
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17 aprilie si 12 mai toate trei cano-
nierele participa la mai multe escor-
tari de convoaie sl luari de soldati
pe_propriul bord.

Insotind astfei la 10 aprilie, impre-
una cu alte unitati, vasele ,Alba |u-
lia* si ,Danubius”, Ghiculescu —
dupa ce a executat si o grenadare
a.s. impotriva lui ,D6" — ajunge séa
ia la bord 714 oameni de pe ,LAlba
lulia®, avariat de aviatie si péarasit de
toti cei pe care-i transporta. Marea
calmad si ceafa aveau sd ingdduie,
insd, dupa doua zile, aducerea navei
de transport, aprovaté si cu o banda
de citeva grade, pina in port la Con-
stanfa, de catre doua remorchere.
La 27 aprilie, noaptea, 2 vedete tor-
piloare sovietice ataca un convoi ce
lesise din Sevastopol. Este lovit un
v.s. german (KT 104) care va fi re-
morcat inapoi in port unde epava va
fi scufundata ulterior. Canoniera
Ghiculescu, care avea o elice ava-
riatd, trage proiectile iluminate. Sub
focul navelor din convoi, vedetele
au luat foc. La 6—8 mai, Dumitrescu
si Ghlculescu escorteaza cargoul
s~Durostor” pina la apele Chersone-
sului; se intorc cu soldati réaniti, eva-
cuali la bord. Operatia se repeta in
noaptea de 9/10 mai.

in dupa-amiaza de 11 mai, penul-
tima zi de evacuare a capului de
pod de la Chersones, Stlhl vine in
ajutorul tancului maghiar ,Tissa",
lovit de bombe avion. In noaptea ur-
matoare, Dumitrescu pleacd din
zona printre ultimele nave insotit de
0 nava v.s. (U.J. 105) si aducind im-
preund la Constanta (12 mai, ora
20,10) in jur de 1000 soldati eva-
cuati.

Cea din urma operatie la care par-
ticipa apoi canonierele. este cea de

TS T

intarire a barsjului din fata Sulinei
in noaptea de 25—26 mai 1944, im-
preuna cu aite unitafi ale Forlei Ma-
ritime care fac sigurania navelor mi-
niere. In sfirsit, tot pentru siguranta
litoralului, Dumlirescu, Stihl si Ghi-
culescu executa in perioada iu-
nie-august citeva petrulari de
neapte, in grup de cite 2, intre Con-
stanfa si Sulina.

Bombardamentul aerian de la 20
august asupra portului Constanta
pricinuieste usoare avarii canonierei
Stlhl, care o fac indisponibiid pentru
mars la trecerea Romaniei in tabara
Natiunilor Unite (23 august), Asa ca
numai Dumitrescu si Ghiculescu pot
intimpina la sud de Midia, in noap-
tea de 29/30 august, prima forma-
tiune de unitati sovietice ce venea la
Constanta pilotata dinspre Sulina de
vedeta torpiloare romaneascé nr. 7
LViforul®.

La 5 septembrie 1944, dupa insti-
tuirea unei autoritati militare navaie
sovietice in portul Constanta, cano-
nierele, ca si celelalte unitati ale
Fortei Maritime, au fost luate de ma-
rina URSS, personalul fiind debarcat
si trimis acasa. Dupa sfirgirea raz-
boiului, canonierele Stihl si Ghicu-
lescu aveau sa fie restituite marinei
impreuna cu alte nave militarein ca-
drul unei festivitati romano-sovietice
ce va avea loc la Galati, la 12 oc-
tombrie 1945. Dumitrescu, insa, nu
s-a mai intors. Ca si canoniera
Lepri, se scufundase accidental pe o
mind in Golful Odessa...

Dupa oarecare revizuiri la aparatul
motor, canonierele au revenit in port
la Constanta, intii Stihi in 19486, apoi
Ghiculescu in 1947. Au luat parte
atunci, Tn vara lui 1947, la o ultima
operalie legatd de razboi dragarea
minelor din zona Sulina. dat fiind ca

ROMANESTT ® T ADITH ROMA

dragarea celor din zona Constantz
fusese infaptuita aproape in intre
gime in anii precedenti de unitati de
dragaj sovietice si de o flotila bulk
gara.

Incepind din 1948, in marina Re-
publicii Populare Romane, cele
doua nave au fost folosite anual
intr-un program coordonat de in-
structie si aplicatii, in aceeasi idee
operativd de baza a aparérii litoralu-
lui romanesc. Ulterior, inzestrares
marinei cu nave mai moderne (dra-
goarele de radd) a facut ca cele
doud vechi canoniere — dragoare —
sa fie puse in 1954 la dispozitia ser-
viciului hidrografic.

Dar, in 1959—1960, spre deoss=
bire de celelalte nave vechi ale mari-
nei militare, nu au fost date la taiat.
Dupa peste patruzeci de ani de ser-
viciu, de navigafie si in timp de pace
si in timp de razboi, carenele Aama-
sesera totusi Tn buna stare, iar cos-
tul intretinerii se pastra destul de re-
dus. Stihl a ramas in continuare
navd hidrografica, iar Ghiculescu
avea sa fie amenajatd ca nava de
detectie la alarma radioactiva.

BIBLIOGRAFIE: i

— J. Rohwer, G. Hummelchen —
Cronologia razboiului naval
1939—1945 (traducere englezd,
1972)

— Romania in razboiul antihitie-
rist, Bucuresti, 1966

— Les flottes de Combat (almea-
nah 1933)

— ,Marea noastra“ (coleciie)

— fnsemnari zilnice de razboi N
Koslinski (1940—1950)

— Taschenbuch der Kriegsfiotten,
1937

— Amintiri din razboi — Dinu
Sturza (Ghiculescu), Adrian Gheor-
ghiu (Lepri), Romeo Hagiac, Gh.

rimba, Max Stoicuta (Dumitrescu)

— lstoricul marinei Regale Ro-
méane”, V. Sandulescu, Galati, 1936

Jncepind eu noul an, modelistii care doresc s4 realizeze navomodele
propulsate cu motoare cu aburi, se vor putea adresa unui producator

telefonul 985115807.

MICROMOTOR

specializat" — a {inut sa ne informeze domnul Curelaru Sergiu din Boto-
sani, modelist si pasionat constructor. Demonstratia practica efectuata in
cadrul redaciiei s-a dovedit foarte convingétoare si impreund cu dv. spe-
ram ca noile produse vor avea preturi accesibile, Detalii suplimentare la

CU ABUR TIP MACO-02

rea la soril.

La prima tragere, ce va avea loc pe 25 decembrie
scrisorile cu siampila postald antedatata 16 dec. 1990 (inclusiv).
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‘TANCUL "USOR SOVIETIC

T-60

La terminarea productiei tancului usor T-40, proiectantul N.A.
Astrov si colectivul biroului de proiectare de la Uzina nr. 37 din
Moscova au inceput realizarea unei versiuni imbunatatite a aces-

ia, sub indicativul T-30B. Astfel apare tancul usor T-80, care

a de T-40 avea armamentul mai puternic, blindajul mai gros,

dimensiuni mai mici si o serie de imbunatatiri tehnologice.
T-80 era un tanc usor, cu un echipaj de 2 oameni (comandant
si mecanic-conductor). Cutia blindata era realizata din placi de
blindaj laminate, imbinate prin sudura si nituire. Turela, cu un
unghi de rotire de 360 de grade, era dispusd la miflocu! cutiei

blindate, decalata spre stinga. Motorul tancului era un motor de -

automobil, de tip GAZ-202. Era dispus in compariimentul din
spate al cutiei blindate. Transmisia se afla pe partea din dreapta
si in compartimentul din faja al cutiei blindate. Echipamentul de
rulare avea 2 roti motrice, 2 roti de intindere, 6 role de sprijinsi 8
galeti cu spite si bandaje de cauciuc. Suspensia era individuala,
cu bare de torsiune. Datorita faptului cd barele de torsiune se
intindeau pe toata |atimea cutiei blindate si erau dispuse in ace-
lasi plan, galetii din dreapta erau mai avansati decit cei din
sfinga. Armamentul, dispus in turela, era constituit dintr-un tun
TNS calibru 20 mm §i o mitraliera DT calibru 7,62 mm. Unitatea
de foc cuprindea 780 lovituri de tun si 940 cartuse de mitraliera.
Grosimea blindajului era de 35 mm in fata, 25 mm lateral, 15 mm
in spate, 10 mm jos si 13 mm sus. Greutatea era de 6,4 t, viteza
maxima de 42 km/h, iar raza de actiune de 250—450 km.
in aceasta forma, T-60 intra in productie de serie la Uzina nr.
37. Pina la sfirsitul anului 1941 sint produse 1 548 bucdli. In iulie
1941, T-60 isi capata botezul focului Tn luptele cu germanii.

La sfirsitul lui 1941, Uzina 37 este evacuata in Urali, iar pro-
ductia lui T-60 este transferata la Uzina GAZ din Gorky si Uzina
38 din Kirov. Cutii blindate s-au mai fabricat si la Fabrica S. Or-
djonikidze din Podolska. La Uzina GAZ din Gorky, modernizarea
lui T-60 este preluatd de colectivul condus de G. Surenian. Mo-
dernizarile cuprind montarea unui nou motor tip GAZ-203, mon-
tarea unor noi galeti, plini, montarea unei placi suplimentare de
blindaj la masca tunului. Aceasta variantd capatd denumirea de
T-60 model 1942. Productiia tancului inceteazd in septembrie
1942, productia totald ajungind la 6 022 bucati.

in lupta, tancul arata unele neajunsuri, datorita blindajului slab

i 2 armamentului de putere scazutd. Nevoia presantad de blindate
sa fie pastrat in prima linie pina la sfirsitul anului 1943, fiind
folosit mai ales in misiuni de cercetare si insojire a infanteriei in
terenuri unde nu era posibila folosirea tancurilor de un tonaj mai
mare. Apoi T-60 a fost trecut la misiuni auxiliare si insiruirea tru-
pelor.

Pe baza sasiului tancului T-60 s-a realizat autotunul experi-
mental OSU-76, neprodus in serie, si s-a montat lansatorul de ra-
chete BM-8-24. O realizare mai insolita ii apartine constructorului
de avioane Antonov, care a incercat realizarea unui planor pe
baza unui T-60, prin addugarea de aripi i ampenaje. Modelul a
fost realizat intr-un singur exemplar, sub denumirea A-40 (KT).
Probele nu au dus ia rezultatele scontate, iar proiectul a fost
abandonat.

SEMNIFICATIILE NUMEROTARII DE PE PLANSA

1; 17 — Cirlig de remorcare
2; 5 — Vizoare
— Far
— Claxon
— Rola de sprijin
Roata motrice
8; 9 — Galeti
10 — Roata de intindere {de fapt, tot un galet)
11 — Cutie de scule
12 — Limitator
13 — Balansor
14 — Carterul demultiplicatorului
15 — Orificiu cu capac pentru tragerea cu pistolul
16 — Dispozitivul de intindere a senilei
18 — Toba de egapament.
18 — Capacul de acces la transmisie
20 — Capacul de acces al mecanicului-conductor
21 — Tun TNS
22 — Mitraliera DT
23 — Capacul de acces al comandantului
24 — Capacul orificiului de tragere cu pistolul de semnalizare
25 — Turela cu modificarile de la T-60, model 1942
26 — Patina de senila

BIBLIOGRAFIE MODELAR nr. 5/1988
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ince-
din Ce-
toritd necesitatii unui
a reactiv din generafia
azd a stat experienia cis-
exploatarea avionului de
reactiv din generatia | L 29
FIN®, din 1956, care pina in
19 a fost produs in peste 3 500
exemplare, fiind expioatat in 11
iar in prezent mai sint citeva
de axemplare in exploatare.
ctivul de proiectare a fost
dus de inginerul sef al firmei
0. Jan Vigek, impreund cu seful
oductie, Karel Diouhy.

n 19564 apare un prim mode! la
scar® lar la sfirsitul tui 1965 mode-
. nr. 3, la scara 1/5. Pe acest mo-
#el au fost facute incercarile in tu-
nelul aerodinamic, transformarile
e
s

D¢

fectuate facind ca modelul nr. 3 sa
emene destul de pufin cu nr. 1.

Paptru o proiectare cit mai ergo-
nomica a posturilor de pilotaj a fost
realizatd o machetd la scard reald a
tuzelajului anterior, pe care s-au fa-
cut masuratorile si modificarile ne-
~esare. Ulterior s-a realizat si 0 ma-
-heta la scard realda a intregului
avion.

Ca motor a fost folosit motorul
vacenko Al-25, preluat de la Yak-40

transformat. Au fost realizate noi
caune catapultabile, tip VS-1 BRI
Concomitent cu realizarea avionului
au mai fost realizate: instalatia de
antrenament de catapultare
NKTL-28/39, simulatorul de zbor
TL-39 si instalatia de control mobila
KL-39.

Probele incep in 1968. Primul pro-
totip, L-38 X-01, nu a zburat, ci a
fast folosit pentru diferite probe la
=0l Primul zbor a fost realizat de
prototipul nr. 2, L-39 X-02 (matri-
cola OK-32), pe data de 04.11.1968,
de pe aerodromul AERO Vodo-
chody, pilotat de Rudolf Duchon.
Dupd o lund a zburat si L-39 X-03
(P-03). Urmeaza probele de zbor, de
catapuitare (prima in iulie 1971).
Mai tirziu L-39 X-03 a fost folosit
pentru probele variantei L-39 ZA.

w G

Ml e e -

e o

L-39 X-04 nu a zburat. L-38 X-05
(OK-25) efectueaza primul zbor pe
23.04.1969. Cu acest prototip au fost
efectuate probele militare la Centrul
de Control Cercetare si Testare de

ia Praga-Kbely, ajungind apoi la
muzeul aerului, aflat tot la Pra-
ga-Kbely.

In 1973, pe avionul L-39 X-06

(OK-186) ‘este instalat motorul Al-25
Tl, imbunatatit. X-06 zbufase pe
28.04.1970, cu un motor Al-25 W.

Pe prototipul X-07 (3907) au fost

‘aplicate toate imbunatatirile rezul-

tate din testele efectuate cu primele
6 prototipuri. Primul zbort a avut loc
pe  15.12.1870.

in mai 1973, Aviatia Militarda a
URSS face primele comenzi, asifel
incit poate incepe productia de se-
rie.

Alte prototipuri produse:

— X-08 (39208), ca prototip peniru
L-39 V, probele incepind in 1972

— X-09 (3909); X-10 (OK-188);
X-11 (OK-HXA) — prototipuri peniru
L-39 ZO, intre anii 1973—1976.

*

AERO" L-39 ,,ALBATROS" este un
avion de scoala si antrenament cu
reactie, cu doua locuri in tandem,
cu aripa dispusa jos, monomotor, cu
tren de aterizare escamotabil. Dota-
rea sa cu aparaturd si armament i
permite executarea  urmatoaretor
misiuni:

|

pllotilor, pe timp de zi
in condifii de vizibilitate

— Antrenament de lupté

— Combatarea {intelor aeriene cu
rachete dirijate, aer-aer, cu infraro-
sil;

— Antrenament In lupta asgriana,
cu fotomitraliera;

— Combaterea tintelor aeriene
sau terestre cu rachete nedirijate
Combaterea tintelor terestre si na-
vale cu diferite tipuri de hombe sau
cu tuniul de bord;

— Fotorecuncastere;

— Tractarea {intelor aeriene tip
KT-04, pentru antrenament in tra-
geri antiaeriene.

Au fost produse urmatoarele va-
riante:

~— L-39 C. Prima variantd, Poate
sd transporte maxim 500 kg acro-
sate (bombe, containere sau rezer-
voare suplimentare) sub doud
puncte de acrogare sub aripi

— L-39 V. Versiune pentru tracta-
rea tintelor aeriene KT-04;

— L-38 ZO. Prima variantd cu 4
puncte de acrosare sub aripi (exie-
rioare pentru 250 kg sarcina, inle-
rioare pentru 500 kg sarcina). Poate
transporta urmatoarele: bombe de
50, 100, 250 sau 500 kg (cele de. 50
si 100 kg pot fi puse cite doud pe un
pilon); casete UB-16+-57 pentru ci-
ter 16 rachete nedirijate S-5 calibru
57 mm, ce pot fi lansate cite doua,
cile patru sau in salvd; rezervcare

e

[ (%

foto, acrosat sub

— L-39 ZA. Este ultima varias
produsa, derivatd din L-39 ZO
afld si in dotarsa aviatiei roma
Fatd de L-38 ZO, i s-a mai mon
un container cu un tun GSh-23
2 {evi, calibru 23 mm, cu 150 proi
tjle. Magazia de munitie se afla =
postul de pilotaj din spate. Dat
montdrii tunului, nu poats tr:
sporta decit 1100 kg incércéu
acrosatd. Poate executa manevre
limita de la +8 g la —4 g, fiind fo
sit. si ca vinator-bombardier u:
saw avion de recunoastere foto.

Toate aparatele L-39 dispun de
camerd foto FKP-2-2 cu film de
mm. .

Se afida in studiu varianta L-Z
MS, cu motor DW-2, mai puterr
iar in birourile de cercetare se
creazd deia la L-49, avionul de ¢
trepament din generatia a 3-a.

VARIANTE DE INARMAI
PENTRU L-39 ZA

A-1 Fara armament.

R-1 Tun GSh-23, 2 lansatoare
chete.

R-3 Tun GSh-23, 2 lansatoare
chete, 2 rezervoare suplimentare
350 1.

R-4 Tun GSh-23, 2 rachete
aer-asr, 2 rezervoare de 350 I

P-1 Tun GSh-23, 4 bombe de !

kg. :

P-2 Tun GS8h-23, 2 bombe de ¢
kg. 3

P-3 Tun GSh-23, 6 bombe de -

Kg.

P-7 Tun GSh-23, 2 bombe de -
kg, 2 rezervoare de 350 |.

F-1 Tun GSh-23, 1 rezervor
350 |, 1 container foto.

G-3 Tun GSh-23, 2 rezervoare
350 |.

DATE

Anvergura
Lungime 12,11 m
Greutate 4 300 kg
Autonomie 1750 km
G-3)

Viteza 730 km/h

= =
SN
F = &
-
Fana
SR

TEHNICE L-39 ZA
11 m

(in variant




SE VOR DEPLASA OARE SUBMARINELE CU
VITEZA UNOR TRENURI SUPEREXPRES IN

ADINCURILE ABISALE ALE MARILOR?

Nu este deloc surprinzator ca
elementele cunoasterii, Tnsu-
mate in ceea ce noi numim in-
deobste hidrodinamica au fost
completate in ultimul timp cu un

larg spectru de cunostinte acu-

mulate in cadrul aerodinamicii.
Sigur, unora li s-ar parea destul
de straniu ca aerodinamicienii,
preocupati de efectele scurgerii
fileurilor de aer in tunelele aero-
dinamice in exteriorul modelelor
aflate in studiu, treptat au abor-
dat si problemele teoretice si de
calcul, precum §i studiul legilor
de deplasare si fizionomia ideala
a corpurilor care se deplaseaza
sub apa. ;

Ipotetic, se porneste de la fap-
tul ca un corp cu profil aerodi-
namic oarecare ce se poate de-
plasa in condifii corespunza-
toare in aer, se comporta intr-un
mod asemandtor cind se depla-
seazd sub apa.

Totusi trebuie {inut seama ca
la limita de contact dintre ceie
doud medii — suprafata marii —
raportul densitatii aer/apa este
de 1/800, fapt ce medifica intru-
citva datele problemei.

.Provocarea” aerodinamicieni-
lor a fost receptata de hidroteh-
nicieni, care s-au apucat serios
de treaba de prin anii '60, cerce-
tind asiduu modalitatile de utili-
zare a asemandrilor sau chiar a
similitudinilor existente intre for-
mele exterioare ale aeronavelor
ce strébat cu atita dezinvoltura
atmosfera si cele ale vehiculelor
subacvatice, pentru ca cele din
urma sa se poata deplasa catre
sfirgitul acestui mileniu in adin-
curile oceanului cu incredibile
viteze de 100—200 Nd'.

Daca ne amintim ca presiunea
lichidului creste la fiecare 10-m
cu o atmosfera (1 Atm =101 325
N/mz2), atunci ne vom da seama
ca problema nu este chiar afit
de simpla. Ba mai mult, realiza-
rea unei scurgeri laminare omo-
gene a fileurilor de apa pe linga
suprafata exterioara de contact
a acestor vehicule, eliminarea
oricaror turbulente precum si a
fenomentlui de cavitatie ce se
produc in special in zonele pu-
ternic curbate ale carenelor §i
ale componentelor externe ale

aparatului propulser clasic con-.

stituie bariere care nu par usor
de depasit.

Si totusi.

Nu vom fi deloc surpringi ca
cercetarile ca si fondurile deloc
neglijabile alocate in acest scop
au fost orientate in domeniul
militar, in care marile puteri ma-
ritime incearca sa faca in spe-
cial din submarinele nucleare,
platforme de lansare a rachete-
lor balistice intercontinentaie
extrem de mobile, care sa-si
modifice aleator, in conditii de
maxima silentiozitate, pozitiile
de dizlocare pentru a scapa de
riposta adversarului.

Din unele informatii publicate
in revista MARITIME DEFENCE
ne putem forma o imagine asu-
pra citorva din realizarile obfi-
nute pind in prezent in acest do-

totent tr
. awl)  Taventoton
457629 | AMfoam , Kim,
( 1978) | Lanclerenke
LI3EAG

( 1972)

483538 | Bobenka, Aorloy,
(1973) | Korubar

597866 | Babenko, Kotfor,
(1975) | Kerobor
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stim totusi prea muit. Din motive
iesne de inteles referirile se fac
indeosebi la partea sovietica, cei
in cauza, rezervindu-si probabil
dreptul de a ne oferi surprizele
ia momentul- potrivit.

Aceasta revistd ne semnaleaza
ca incepind cu primii ani ai celui
de-al 8-lea deceniu, in literatura
stiinfifica sovietica au aparut tot
mai multe referiri la motoarele
electromagnetice cu jet hidrau-
lic (Electro-magnetic Ram Jet
Engines).

omhinarea cercetdrilor pri-
vind reducerea rezistentei la
inaintare cu cele privind contro-
lul stratului de contact, situat in-
tre suprafata extericara a care-
nei submarinului si mediul li-
chid, precum si marirea numa-
rului variantelor instalatiilor de
forta aflate Tn curs de investi-
gare inca de la mijlocu! anilor
‘60, presupune cu destula perti-
nenta ambitia constructoriior
navali in cauza, de a atinge o vi-
tezd de deplasare Tn imersiune

- e WP RS

SUPRAFATA APEL)

perioada de cautari este bine
ilustrata de .aparifia si evolutia
clasei de submarine sovietice
denumite in cod NATO ,VIC-
TOR"2, Din datele care se cu-
nosc, seé poate afirma ca acest
tip de submarin a constituit o
platforma de studiu si experi-
mentare a noilor tehnici. Datsle
obfinute urmau si au fost de
fapt utilizate pentru constructia
unei noi generatii de submarine.

Astfel submarinele din clasa
~ALFA" aflate in prezent in ser-
viciu, ating in imersiune o viteza
deloc neglijabila, de 42 Nd, exis-
tind deja informatii cd noul tip
de submarin sovietic, , TAIFUN™
(cu wuriasul deplasament de
25 000 tone), cel mai mare colos
submarin care a strabatut adin-
curile oceanului mondial Tn
toate timpurile, poate dezvolta o
viteza superioara

Aceste elemente confirma clar

cd specialistii navali sowit
sint ferm angrenati in o
mentionata.

Dar sa vedem ce se va pi
face pentru a se atinge sct
propus.

REDUCEREA REZISTENTEI
INAINTARE

. Se cautd cu asiduitate o
procedeu prin care sa se |
reasca coeficientul de finets
drodinamica a invelisulul &
rior al submarinului sau spori
.maleabilitatii* fileurilor de |
atunci cind se scurg pe Ii
suprafata carenei si a supr
tructurilor. Tcate deschide
de acces in submarin au fost
chise cu capace care se Insc
cit mai strict in linia geometr
a carenei, eliminindu-se as
orice asperitate ce poate cai
curenti turbionari, a caror en
gie de frinare se insumeaza
zistentei generale la naintars
navei.

Modul precis in care s-a rei
zat constructia stratului de et
tact de catre specialistii sovie!
nu este inca bine cunoscut, ¢
in fig. 1 sint prezentate 4 m
dele de Tnvelisurl care mics
reaza rezisten{a la inaintare,
tentate inca din anii '70. Este
teresant de observat ca invelis
prezentat in patentul nr. 4576:
care a fost realizat pentru
submarin care utilizeaza un g
pulsor pulsatoriu, incorporea
in interior ¢ imbrécaminte elz
ticda si un fluid feromagnet
Acesta isi gaseste utilizarea
cazul cind la submarin s
adoptat sistemul de propul
magneto-hidrodinamic (MHD)

STRATUL EXTERIOR DE
CONTACT

Stratul exterior de apa csg
inconjoard submarinul si es
antrenat intr-o miscare turt
lenta o data cu deplasarea acs
tuia are o importantd influer
asupra marimii rezistentei
inaintare.

(continuvare in pag



/’ . Daca ideea elicopterului musc

o apare odatd cu insasi ideea elicopte
— celiebra schitéd a lui Leonardo da V
care exprima pentru prima data princ
zboruiui cu ajutorul elicei sustentat
si @ masinii de zbor capabila sa-l infa
iascd, reprezintd clar un aparat de
actionat cu putere umana — si daca
copterul de acest tip reapare in mod
stant de-a lungul istoriei dezvoltarii
ratelor cu aripi rotitoare, motivatia ¢
iei s-a schimbat radical. La Tnceput.
fortei musculare a fost singura ¢
#a_in lipsa oricarui alt dispc
ifirziu, desi au aparut
fortd, mult timp comp
tatea, gabaritul si mai ales greutate:
erau departe de ceea ce ar fi fost pc
de instalat pe ¢ masind de zbor si 2
cea mai simplad salutie de antrenare
mine forta umand. In primii ani ai se
lui nostru, desi s-a demaonstrat cla
puterea dezvoltatd de om nu este
cientd pentru asigurarea zborului cu
sini mai grele ca aerul (Drzewielki,
nard, Jukowski), cd in stadiul de de
tare fn care au ajuns (Intre timp) e
rele devine posibild folosirea lor pe
ratele de zbor. inclusiv pe cele cu
rotitoare si, desi au reusit s3 decc
primele aparate de zbor cu aripi
(Wright, Vuia, Dumont) si chiar cel
aripi rotitoare (Léger, Bréguet, Coi
ignorind realitatile, aparatele de zboi
tionate cu forta umana, printre care s
copterele, apar in continuare i se bu

NOTE

23 august 1977 avionul muscular
{ER CONDOR, proiectat si con-

ot de dr. Paul MacCready, reuseste sa
parcurga in zbor distanta de o mild pe un
Br 1 forma de opt. cistigind premiul
50 000 £ iar la 13 ijunie 1979
R ALBATRQOS, realizat de ace-
tor, traverseaza in zbor Ca-
i cucerind de aceastéd dala
«remer de 100 000 £. La ambele

ratului muscuiar " ' . b ! .
n. 2bor, pe am- i chiar de o imenséd popularitate, in ¢
ntre doua linii / faptului ¢a nici un aparat muscular

camdatd nu a reusit s decoleze. Poy
ritatea acestora in prima jumatate a s
lului era intretinuta (in principal in A
amatorilor) de raspindirea rapida a
cletei, inceputa in anii '80 ai seco
cut, cind are d s| perfor
foarte bic
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5 : ' bist in care =.—= face tentativa.
Diametrul rotorului: 102 pic.(31.07m.)
Greutatea constructiei: ¥ 75kg. v
5 Turatia rotorului: 20-23-rot./min. 30m.

Prima incercare: 1987 . il

‘ \ Diametrul rotorului; 140pic.(42,66m.)
k& Greutatea constructiei: 74kg”
\ Turatia rotorului: 6-7 rot./min.

Brid . 1988 La23m
‘ “ rima incercare 3§6bf—0'§_/rmn—

Diametrul rotorului: 100 pic.(30,47m.)
Greutatea constructiei:®62 kg.
Turatia rotorului: 10-11 rot./min.

|
' Prima incercare; 1988
@ 1523m
| ‘ . R
5 A s ) : . :

*Greutatea pilotului: 55k y.
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Faciorl importargl care au Intretimut
2 s! In continuare
poruld muscular sl chiar au incuraj
lv-* prite ""u""" constructori au mai fost
ﬂn-_,gnn' 2 anuntat in 1932, In-
lshel'ug institut”, intemeiat la
n-t* n spre sfirsitul anulul 1935, for-
wma comitetulul pentru aparatele de
Bor actionate cu putere umand
Man-Powered Alrcraft Comitette” (MA-
AL) !s Cranfield (Anglia) in 1957, si mai
jes competitia Kremer” lansata initial in
B0 Aceste acliuni vizau in primul rind
parstele de zbor cu aripi fixe, dar ele nu
mciudesu nici aparatele de ailt tip, si ast-
# sub influenta lor au apérut i o serie
| slicopters, autogire, ciclogire §i chiar
=2 masini cu eripi batante aclionate
@ puters umand. Un impuls cu totul de-
=51t asupra eforturilor de realizare de
parate de zbor cu aripl rotitoare actiio-
mte cu putere umand a fost rezultatul
empetitiel memoriale Cierva: ,Cierva
Memorial Prize Competition” lansatd in
858 de Asocialia pentru Elicoptere din
Par=a Britanie (Helicopter Association of
Sreat Britain). In cadrul acestel compsti-
& pentru prima datd s-a facut o analiza
poreticd competenta si completd, de ca-
re profesionisti, dezvoltind’ tema , Este
borul aparatelor cu aripi rotitoare acfio-
wate cu putere umana o posibilitate a vii-
prului?™ Lucrarile lui Kendall, Naylor,

Emenston si Whitby elaborate cu aceasta
maza si concluziile lor au ramas pind Tn
tlele noastre probabil cele mai impor-
ante. Desi aceste lucréri susiin ca zborul
mor aparate cu aripi rotitoare acjionate
sy putere umanad este posibil, se atrage
pantia asupra dificultdtilor de tot felul,
tu totul deosebite, care vor trebui depa-
e pentru Tnfaptuirea acestul zbor. De-
fine clar in sfirsit cd zborul cu elicopterul
muscular npu va fi niciodatda o solutie
wacticA de deplasare (cum este bicicleta
fe =xemplu), ci va fi o exceptionald per-
oremantd atit tehnica, cit si sportiva.
Probleme constructive s puteri speci-
koe mult mai mari, probleme spinoase de
perodinamicd si de stabilitate a zberului,
wecum si costuri foarte ridicate fac ca
ealizarea unei masini de zbor cu aripi ro-
Moara =& fie mult mai dificild decit a
mela cu aripi fixe de aceeasi mérima.
decalzjul de peste 30 de ani intre aparitia
mionulul si a elicopteruiul operational
mta semniicativ sl ilustreazd dificultatile
wplimentare legate de constructia eli-
wopterslor. Prin acestea poate fi explicat
¥ faptul cé nicl Tn prezent, cind-avioanela
musculare efectueazd zboruri cu duratd
}a ore, parcurgind zeci de kilometri, la
WStudinea de zeci de metri%, elicopterele
ictionate cu pulerea umana nu au reusit
@ cistige premiul de mii de dolari oferit
ntru un singur minut de zborl
Premiul Sikorsky deocamdata nu a fost
Dar cucerirea lui este numai o
-.hashuna de timp, de ingeniozitate si mai
#es de eforturl. Atunci cind a fost lansat
wemiul Sikorsky, performaniele aparate-
br cu aripl rotitoare musculare erau Incé
e, in afard de cReva zboruri lungi de
5—55 m, reuside de un autogir muscular
B 1962, nici micar nu fos! ravendicate

1. ,0a Vinci 11" in timpul unei tentative de decolare.
2. Elicopterul ,Monarch Il", unul din pretendentii premiului Igor 1. Si-
korsky, realizat de Mike Brace (S.U.A.).
Victorie! ,Da Vinci 11", la 12 nov. 1989, dupa o noapte lunga de incer-
cari neintrerupte si citeodatda dezamagitoare — dimineata Tnainte de ora

7 reuseste s3 se desprindd de sol!

echipe din S.U.A., Anglia §i desigur Japo- ~

nia, care au abordat cu mult entuziasm
problema elicopteruiui muscular cu sSco-
pul cuceririi premiului Sikorsky. Dar in
primii 4—8& ani, marea majoritate a aban-
donat, si In prezent au ramas doar cfliva
concurentl iar leaderul incontestabil a de-
venit echipa de profesori si studenti de la
Scoala Politehnica a Universitalii de Stat
din California, orasul San Luis Obispo
(,Cal Poly"), indrumati de profesorii Wil-
liam Patterson si Robert Wood. Pentru ca
studentii de la Cal Poly au realizérile cela
mal sarioase si au obfinut primele suc-
cese reale, in putinul spatiu care ne-a
mai rdmas, ne vom ocupa, foarte pae
scurl, de activilatea lor. Pina in prezent
au construit §i incercat 3 elicoptere, bote-
zate in cinstea marelui precursor ,Da
Vingi 1", ,,Da Vinci 11" gi ,Da Vinet 111", Eli-
copterul ,Da Vinci 11" a avut §i versiunea
.Da Vinci I1-b". In prezent studentii pre-
gatesc elicopterul ,Da Vincl IV, a carei
constructie va incepe indata ce sltuana fi-
nanciard a echipei o va permite. lar unil,
mal departe vézatori, sint cu gindul de}a
la ,Da Vinci V", care, cred ei, va cuceri
sigur premiul mult visat.

Schema functionald si caracteristicile
principale ale acestor elicoptere sint pre-
zantate pe plansa aldturatad cu intentia de
a scoate in evidentd. dimensiunea reald
cel pulin & dificultatilor constructivea —
pentru cé sint si dificuitafi de altd naturd
— §i de a sublinia incd o datad caracterul
de performania tehnicd exceptionald al
acestor aparate de zbor,

Dar programul ,Da Vinci* detine de un
an de zile sl parforman:e de zbor, pentru
ca ,Da vinci 1" , la 12 nov. 198F « reusit
s& se desprinda de sol, efecfuind un zbor
cu 0 durald de 2 secunde si atingind o
Inaitime de... 110 milimetri.

La 10 dec. zborul a fost repetat in pre-
zenta unui inspector oficial de ia Asocia-
fia Najionala de Aeronautica, cu care
ocazie performantele initiale au fost du-
blate, realizind o durat& a zborului de 7,1
s si atingind indllimea de 203 mm. La 13
dec. 1989, la Washington D.C., Asociatia
Nationald de Aeronauticd a recunoscut st
oficial primul zbor efectuat de un elicop-
ter actionat cu forta umani (first hu-~
man-powered helicopter flight”) cu o du-
rata de 6,8 s. Desi aceste performanie par
mai mult decit modeste, ele constituie re-
zultatul unui efort excepﬁanai de peste
opt ani al unei echipe, de asemensa, ex-
ceplionale, capabile de un efort susfinut
indelungat (pentru ca& mereu se regene-
reazd cu noi studenti, care §i inloculesc
indatd pe cei care pleacd), performante
care constituig o piatrd de hotar nu nu-
mai pe calea cuceririi premiului Sikorsky,

. dar, indiscutabil, si in istoria aviatiei.

Nu putem Inchela aceste rinduri fara sa
amintim contributia lul Traian Vuia la
problema in discutie.

Nu putem, pentru cd Traian Vuia a fost
unul.din putinii romani, care au construit
un elicopter acfionat cu forfa umana, eli-
copterul Muia Nr. 1", pe care a incepul
sd~1 construiascd n 1918 si |-a experi-
mentat in 1920 si cu care intenfiona s&
demonstreze principiul suprafefelor sus-
tentatoare foarte putin incércate, princi-
piu enunfat Tn al sdu ,Studiu experimen-
tal asupra planurilor inclinate aflate in ro-
tatie” (,Etude expérimentale sur les plans
inclinés en rotation") publicat 1a Paris in
1921, principiu care std de fapt la baza
tuturor incercérilor {serioase) de infaptu-
ire a zborului cu elicoptere actionate cu
putere umanad (chiar dacd cei care 1
aplicd nu-i cunosc originea).

Ing. MATE!I KIRALY
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IN B-57

A fost un bombardier tactic cu reaclie, bimotor, produs de
firma GLENN L. MARTIN COMPANY din Baltimore, S.U.A.,
dupd o licentd a bombardieruiui englez English Electric ,,.Can-
berra“ B Mk. 2.

Pe 21 {ebruarie 1951 este adus un
SCanberra“ la Ballimore, lar pe 20 iulie
1952 are loc primul zbor al primului apa-
rai din 8 avioane de preserie B-57A.

Varianie produse:

— B-57TA Bombardier.

—~— RB-57A Recunoagiere foto.

— B-57B Bombardier, magazie rotativa
de bombe, lansatoare de bombe sub
aripi, 8 mitraliere de 12,7 mm sau 4 tu-
nuri de 20 mm in aripi. :

— AB-57B Recunoastere foto.

— EB-578B Contraactiune electronica.

— B-57C Bombardier. .

— TB-57C Avion de antrenament.

— RB-57C Recunoasiere foto.

— B-57E Bombardier §i remorcare de
{inte aeriene.

— RB-57E Recunosstere foto.

-~ EB-57TE Confraacliune electronica.

— TB-57E Antrenament.

— B-57G Bombardier cu sisteme de
ochire prin radar, infrarosu gi laser, pen-
tru bombele ,SMART“. Apare in 1970 si
este folosit in Vietnam.

— RB-57D Cercetare la mare inaijime.
Anvergura 32,31 m, motoare P&W
J57-P-37A de 48,8 kN. S-au produs 14
avioane monoloc i 5 biloc. Avea 6—8
aparate foto zi sl noapte i radare
AN/APR-9, AN/APR-14, AN/APQ-102. Vi-
teza 900 km/h, piafon 20 000 m, autono-
mie 6 000 km, raza de acjiune 2 000 km.

- EB-57D Contraactiiune electronica.

— RB-57F Cercetare la mare inaltime,
produs prin iransformarea unor celule de
B-57B (12 buc.) si RB-57D la GENERAL
DYNAMICS, Forth Worth, din 1964. An-
vergura 37,12 m, lungime 21,97 m, mo-
toare P&W TF-33-P-11 de 80 kN si doua
mofoare auxiliare P&W J-50-P-9 de 17,3
kN sub arlpi.

Desenele reprezintd un B-57B. Avionul
era nevopsit {culoarea aluminiului), ex-
ceplind unele zone care sint gri inchis, $i
dungl rosil pe aripi si fuzelaj. Bombele
erau negre. -

Datele tehnice pentru B-57B prezentat:

Motoare: ,2X Wright J-85-W-5 de 32
N

Anvergura: 19,51 m
Lungime: 19,95 m
Inglfime: 4,75 m
Suprafaia portaniia: 89 m?
Greutaie: go! 12 290 kg
max. 25 790 kg
Viteza maxima: 936 km/h la altitudinea
de 12 200 m
Viteza ascensionald: 1 067 m/min.
Plafon: 14 630 m
Autonomie: 934-—3 700 km
Armament: 2 720 kg bombe in interio-
rul fuzelajului, 1360 kg
hombe sub aripi,
4 funuri de 20 mm cu M
cite 1 200 proiectile in aripi,







. MARTIN B-57B

2 3 4 5m

1

SCARA 1:72

"‘vl"'
<F




X 2

Continuare din pag. 35|

Daca fileul de apa afiat in in-
leriorul acestei zone s-ar|putea
mentine intr-o forma Iaxnaré.

mentinindu-se paralel cuy cele
adiacente. atunci efectul de fri-
pare al stratului exterior se
poate reduce la o valoare mi-
nima |
Din pacate, orice iesitura mai
accentuatd in exteriorul garenei
navei, impusd de anumite nece-
sitati constructive, duce la apari-
ga—twrbotentetor———
Un examen mai atent al
geometriei carenei, ca si| a su-
prafetel de contact al submari-
nelor sovietice din clasal ,VIC-
TOR", ne dovedeste ca speciali-
sii lor au inteles pe depjin im-
portania controlului sclrgerii
curentilor de apa in zona stratu-
lui exterior. Invelisul extarior si
suprastructurile sint netede, ra-
cordurile sint mult aplatizate,

T

S —

pastrindu-se minimul necesar de
elemente care depasesc contu-
rul geometric general al carenei,
iar deschiderile practicafe in ea
sint inchise cu capade bine
ajustate in exterior, in| cadrul
planului de forme, asigufindu-se
astfel o rezistenta mult mai mica
la inaintarea navei atunci cind
ea navigheaza in imersjune.
Aripile cirmelor sint lungi, nu
mai_au grosimi exagerate, pre-
zinta racorduri §i curburi de o
mare finete, care asigura o scur-
gere destul de libera a fileurilor
de apa.
O comparatie intre Eformele
carenelor ultimelor modele de
submarine nucleare americane
si britanice pe de o parte si cele
din clasa ,VICTOR" arata clar
ca la mijlocul celui de-al 9-lea
deceniu cele dintii evidaantiau o]
raminere in urma in aceasta pri-
vinta.

|
X __ir__i_

IFUN

CONTROLUL STRATULUI DE soare auxiliare care apfopie mai

CONTACT |

in ciuda obtinerii ungi coefi-
cient destul de ridicat de finete

-invetisurilor- -speciale—mentio-——nuate -prin—plasarea—adecvatd-a———
arenele acestora faja de ansamblul ex-

nate, care acopera

repede curentii de ap
de contact, inhibind
ducerea turkulentei.

in zona
tfel pro-

| Virtejurile generate de structu-
hidrodinamica, prin realizarea rile exterioare ascutite pot fi ate-

submarinelor, asigurindu-le per- tern al propulsorului.

PROPULSIA MAGNETO-HI-

elimina toate structurilé situate DRODINAMICA (Magne-

in afara carenei, precum si mu- to-hydrodynamic propulsion,
)

formanie ridicate comparativ cu
tipurile mai vechi, neputindu-se

odifican
rilor de
lor pe

chiile ascutite, apar
ale fluentei si formei fil
apa in timpul scurgeri

MHD

Sistemul de propulsie

magne-

linga zona de contact cu supra- to-hidrodinamic asigura conver-

fata corpului navei. Zana care

sia energiei electrice

intr-un

prezinta cel mai mare fisc este cimp magnetic pulsatoriu care
situata la pupa navei, unde fileu- genereaza o unda pulsatorie
rile de apa despartfite de prova intr-un tub deschis la ambele
submarinului cauta sa se reintil- capete, care este fixal rigid la
neasca. In aceasta zofa grosi- pupa submarinulul. Apa absor-
mea stratului de conta¢t atinge bita prin sectiunea frohtala, da-
circa 1 m, cu toate consecintele torita impulsului de lucru elec-

ce decurg de aici.
Ideal ar fi ca toata| aceasta
apa sa se reuneasca r

tromagnetic indus, estg
cu putere catre pupa,

refulata

dezvoltind
pid, fara astfel forta de propulsié. Avanta-

a provoca turbulente laccentu- jele acestui sistem sint nume-

ate, si sa fie antrenata de élice
in scopul asigurarii unei forte
maxime de impingere.

Studiindu-se cu aten

fenomen, s-au construit propul-

tie acest eficienta forfei de

roase. Astfel:
— deoarece curentul
ce trece prin tub estg |

este superioara aceleid r

|

de apa
aminar,

gnpingere

ealizata
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pmn pfopulsia cu slice sau cu
piutorgl pompetor refulante
rest lucru inseamna de fapt
2=gurdarea unei forfe suplimen-

dg¢ impingere,;

— eliminarea fenomenului de
gavitatie sl a zgomotului intr-o
gami destul de larga de frec-
sente, deteclia pcestui lip de

S submarin cu ajutorul mijloacelor

hidroacustice este mull ingreu-
nata;

— nefiind utilizate compo-
mente | mecanice conventionale,
cum ar fi reductoarele de tura-

un cimp sonor perturbator;

— deoarece vectorul fortei
ropulsoare este mail bine cen-
wrat fald de axul longitudinal al
navei decit cel rezultat din actiu-
nea elicel propulsoare, apar
mult mal putine turbulante dato-
rate virtejurilor turbionare cau-
zate de cétre aceasta din urma.
Acest [fapt reduce §i variatia flu-
xulul magnetic in cadrul cimpu-
lul exterior submarinulul, avan-
tajindu-! atuncl cind inamicul in-
cearcd sa-l detecteze cu mij-
loace sensiblle la efectele cim
pului-imagnetic.— —

O configuratie posibila a sis-
temulyl de propulsie MHD aflat
in dolarea submarinelor sovie-
din clasa ,VICTOR" este

entata in fig.2 .
Mcesigmesie compus dintr-un
Aarall intr-un corp exte-

Caracteristicl tehnice
Lingimea' 170 m
Litimea: 25 m
Deplasament 25 000 1. sub apa

Afmament — 20 rachete 55-N—20 cu
cita 7 capete | bataia ma-

ximé circa 8500 km

e -
rior agind farma uned picaturi de
apd dungite. Tubul are o c&-
masa | rigidd exiericard si una
flexibila interioard. Inire aceste
douad cémasi fixate etans la am-
bele capete este prevazutl un
spatiu umplut cu un fluid fero-
magnetic. In exteriorul tubului
rigid §int fixati mai mulli electro-
magngll Inelari, ale caror bobine
gint strabatute de un curent al-
ternativ. Pulsatiile cimpului care
se@ succed in alectromagnelii
inelarl din directia prova cétre

pupa | provoaca niste contractii
pe, siin acest caz este eliminat.sincrgne-in camasa-interna-flexi-—

bila, Impingind cu putere apa de
mare (care circuld prin interiorul
acesteia, realizind In final forta
de propulsie.
SISTEMUL DE PROPULSIE
ELECTROMAGNETIC (Elec-
tro-magnetic thrust, EMT)

Un| cimp magnetic indus in
exterlorul submarinulul prin asi-
gurarea circulafiei unui curent
electtic intre niste electrozi spe-
ciali montali in ambele borduri
ale navei, apei de mare revenin-
du-l rolul de electrolit, interac-
lionepza cu un al doilea cimp

- = ae———t =
1ul'n sistemulul propulsie
EMT va datermina sporirea for-
tel de propulsie de cel putin 10
ar{ in cazul unul submarin avind
unt deplasamen! si dimensiuni
presupune ca sistemul de principale similare. Totodata se
projpulsie electromagnetic paate ajunge la unitdli propul-
(EMT) este utlizat de catre sub- sogre avind puteri unitare de or-
marinele sovietice din clasele dihul a 30—40 MW,
+TAIFUN" si AKULA", dar asa e fapt principiul supercon-
cum am mai afirmat mal inainte, ductivitatii este cunoscut din
primefe experimente cu siste- anul 1911, dar aplicarea sa a
melé de propulsie MHD silen- trabuit sa astepte pina la realiza-

de

to-nldrodinamic, dar poate
opera cu puleri superioare
atungi cind este combinatd cu
fenc ul de superconductivi-
late,

fioase au fost efectuate cu sub- rea conditiilor tehnice pentru
marinele de tipul VICTOR" atingerea temperaturilor apro-
- E?um‘ 4 u&musenuwu._p»[b_ds_z i a i 8ro-absolut, tesite 0a-
figuratie a sistemului de propul- regum de sub incidenia cheltu-

sie LEMT instalat pe o nava de ielilor prohibitive, Prototipurile
suprafata, imaginat de catre unor propulsoare care folosesc
profesorul doctor Eiichi Tada de adgest principiu au fost experi-
la Universitatea din Osaka. mentate si in SUA inca din anul
‘otentialul fortei electromag- 1977, cind in revista MARITIME
netice de propulsie creata in DEFENCE din luna iunie s-a pu-
conditii de superconductivitate bllcat descrierea unui motor
estd investigat de mal mulli ani crjogenic avind © putere de
in Japonia pentru a fi utilizat la 00 CP.

propulsia unor nave de supra- n alt articol publicat in ace-
fala si submarine. easi revistd in luna septembrie
PERCONDUCTIVITATEA 1979 prezinta proiectul denumit

maonelic orientat de aceasia
data vertical, generat de un grup
de gtneratoare electromagne-
tice montate liniar In axul longi-
tudinal al navei. Reaclia ce
apare intre cele doua cimpuri, si
ele [pulsatorii, se manifesta
prinﬁ?—o fortd de impingere
orientatd catre directia de inain-
tare. | Propulsia electromagnetica
beneficiaza de toate avantajele
sisle{nuruu de propulsie magne-

tunci cind un metal sau un NAVSEA, cars are drept scop
alidj metalic sint racite la o tem- "

lizarea unui motor de propul-
T . de 80 MW, desti-

Egratur?_azg;éo.?tsaq!ca;).dar:;rxez?a ndt distrugdtoarelor americane

elettrica dispare aproape com- 91 clasa  Spruance”

pl Nu vom insista mai mult ANIUL $! CONTRIBUTIA SA

asupra acestui fenomen afiat in DEZVOLTAREA SISTEME-

prazent in atenfia multor labora-

LOR
toare celebre din Intreaga lume,

ODERNE DE PROPULSIE

unde se incearca sa se indepar- u circa doua decenii in
teze pragul atingerii supercon- urma, specialistii americani afir-
dugtivitafii ¢it mai muilt de acel mau ca aliajele pe baza de tita-
fatidic OK, ¢i vom mentiona nu- nil nu ar putea fi propice pentru
mal faptul ca addugarea aces- realizarea carenelor submarine-

—— e it

{ —& tuburi lanstorpile de
clte 538 mm 5| 650 mm.
il Prin tunuri pot fi lansate
rachete de croaziera sau

|

! mine.
Propuisiz

doud reactoare nucleare cu
! vapori sub presiune, doué

turbine ¢y aburl sl dous
elici. Instalalia de fona
este aseménatoare celel de
pe spargatoarsle de gheats
tip Arctika, puterea furni-
zata de cdtre un reactor fi-
ind de 350 MW
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tor, pind la inceput noului mile-

™y,

"fn ciuda acestor afirmalii, s-a
| afiat ca primul submarin sovietic
, din clasa _ALFA" a fost lansat Ia
. apd la mijlocul anilor "60 si a

fost completal pina in anul 1970.
| S-a aflat apol c#& a fost dezafec-
| tat in anul 1974, Motivul cel mai
. probabil al acestei dezafectari
l-au constituit marile dificultati
implicate de prelucrarea aliaje-

Pupa_si dispozitivul UE -
armare

1976 i, pinad in anul 1985 in
flota sovietica au intral in servi-
ciu 6 unitati, Acest fapt dove-
deste cd dificultatile tehnologice
au fost depasite. Tolodata, acest
succes a avut un impact decisiv
asupra dezvoltarii sistemelor
electromagnetice de propulsie

care au Incorporat sisteme de
electromagnell superconductori
§i elec',nzi exteriori afiati in le-
Qaturd directd cu apa marli,

care, d toritd conductivitatii ridi-
cate & mediului, au determinat

obtinerc.a unor cimpuri magne-
tice extrem de puternice, de ma-
rimea a 105 Oerstezi.

In ¢ 2l cind acest cimp s-ar
crea N jurul unui submarin cu
un co p rezistent :

struit In

mod obisnuit din aliaje de of
el ar avea acelas! ca
presiunea exercitata de coloa
de apé la imersiunea de 4000
Deoarece titaniul este un me
amagnetic, el este un mater
esential pentru constructia c¢
purilor de submarin care uti
zeazd sisteme electromagneti
de propulsie.

STEFAN CHI

Varanta de cuplare a arborilor

Varianta de reglaj o
cirmelor de adincime

vreodata,
Iu rou numite in lumnea vestica.

rinaloc
celor actyale de detedlie si atac. Un sub-
marin avind corpul realizat din aliaje de
litan este mult mai scump dedit unul din
. ofeluri aliate, dar practic indetectabil,

producind

mici. Noile mijloace de
nice produc mull mal
invelisurile din materiale co

sorb ultrasunetele. Mai mult decit atita,
armele capabile de a distruge un subma-

Dupé ce experii navali anticipaserd la

mijlocul deceniuiui op! miniaturizarea

nelor cu nuciearda, ca

propulsie
evolulie normala, daca finem seama de

i istrate de cétre aparatele

progreseie |
de detacile antisubmarind, marina mili-
tard sovielicA lanseaza din 1977 un pro-

am de construclie pentru sase unhali

e cite 25000 U deplasament §i 170 m
lungime. Era confirmarea unul adevar
simplu: expenii nu scriu in revistele de
smcﬁiuu. ¢l lucreaza la plansete.

Cele mai mari submarine construile
unitatile clasei Taitun, qa& w:

n
rpom invulnerabilitalii subma-
moderne in fala mijloa-

perturbalii magnetice mult mai
ulsie criog

ine zgomote,
lb

electrice

rin ultramodern trebuie sd fie ele insels
adevarate minuni tehnice, lie §i numa
pentru céd trebuie sa loveasca in imer
s.imunmmruccud.plnnniﬂ
aproape 100 km/h la peste 2 D00 m.
culali 3i dumneavoasird ce energie tne
buie sé dezvolle motorul unel torpile di
8—12 m lungime cu B850 mm diametru
pentru a putea ajunge din urma sau mé
car lntmpil {inta. O add de adin
cime de 50 kg din cel | doilea razho
mondial, o!tl rovoca numal zgirietur
supeﬂn:i [ cocl duble din aliaj

In ncasls condilii deosabite, in care in
tre Ipamic §l submarin se msazd ma
multe straturi de apd rece s calﬁl -
grosime de 2000—3000 m, cel puir
pentru incd o perioadd de limp de acun
inainte submarinele ce evolusazd In ma
rile spalli ogeanice sint invizibile, mal co
ract spus, indetectabile. Creslerea dimen
siunilor permite alocarea unor volume su
plimentare pentru echipaje §i, in conse
cin‘a mdrasc posibilildtiie de stationan

mersiune la perioade de timp |
strict de conditiile psihologice ale man

Submarin esuaf

——i . =



narilor. lata ce se men{ioneazd in presti-
giosul anuar britanic Jane's despre sub-
marinele tip Taifun:  Prima unitate de
acest tip a fost inceputa in 1977 si lan-
satd la Severodvinsk In septembrie 1980
(in serviciu activ din 1982), a doua a fost
lansata in septembrie 1982, intfind in ser-
viciu in 1983, Al treilea submarin a fost
lansat in 1984 iar al patrulea in 1985.
Ceea ce este caracteristic pentru subma-
rinele Taifun consta in marimea enorma
§i asezarea silozurilor pentru rachetele
strategice in fata chioscului. Acest tip de
pozifionare ofera avantajul unei grupari
«bloc” a armamentului principal, lasind
spaliu disponibil Tn spatele chiogcului
pentru cele doua reactoare din cele doua
corpuri, probabil necesare oblinerii unel
viteze rezonabile la o asemenea marime

Acest submarin poate sd opereze in
orice ocean al plantel, mentinindu-gi tin-
tele in raza de bataie a rachetelor
strategice. Suplimentar, forma chiosculul
poale sa sugereze posibilitali de operare
in zone inghetate. Cirmele de adincime
frontale retractabile. formele rotunjite,
pot fi un avantaj in asemenea condiii*,

A=

Ploct de lemn __~~ 77\

Blocul prova se -

(balsa)

Articolele dedicate acestei clase in di-
verse reviste italiene, britanice $i chine-
zesti sugereazd o structurd internd for-
mata din doud corpuri cilindrice de pre-
siune, acoperite de catre carcasa externd
la o distanta de cel putin doi metri. in
zona chiogculul se gaseste cel de al trel
lea cilindru de presiune, de dimensiuni
mult mai mici, adapostind organele cen-
trale de comanda. Inclinam totusi s& cre-
dem ca fiecare corp confine aparaturd de
comanda pentru loate celelalte, in acest
mod asigurindu-se nu numai o capacitate
sporitd de incasare, ¢l 5i supravigiuire a
intregulul sistem.

Pentru modelisti, acest tip de submarin
poate constitui un sublect deosebit de
atractiv. Personal autorii opteaza pentru
varianta cea mai simpla, care are §i avan-
tajul de a Intra in imersiune, cu corp for-
mat din doua tuburl din material plastic
alaturate $i propulsoare ¢u cauciuc rasu-
cit. Cei care au mai multd increders in
capacitétile lor de constructori pot realiza
o0 navé mal complexa, dar s& nu antick

m.
Pentru a realiza un navomodel navigant

i

Pentru a micsora rezerva cde fiotabilitate se

lipeste cu époxy /V '_v,f//f'"
f o

Toate detaliile de pe punte
se impregneaza cu

vopsea_si dpoi se -~

2

P

vom i de la dimensiunile de gabarit
ale viitorului model. Nol va recomandam
dimensiunile desenelor color din revista.
in cazul in care dorili sa realizali o ma-
chetd statica, respectali intocmal dimen-
siunile din desen, prin simpla masurare.
Pentru a obline un model navigant, céau-
tati doud fevi din material plastic de
25—35 mm diametru cu o lungime de 350
mm. Prin lipirea aldturata a celor doua
tuburi §i acoperirea pénilor de mijloc cu
carton lipit, se umple interstitiul cu ci-
ment, utilizat ca balast. Dupd intarire se
slefuieste §i se confeclioneazd din lemn
de tel sau brad, prova si pupa. In acest
ultim loc se dau gaduri $i se introduc
axele elicelor, conform desenelor explica-
tive. Prin lestarea corpului in aga fel incit
la suprafatda sa nu rdmind decit chiogcul
la nivelul puntii principale si reglarea cir-
melor de adincime, se poate asigura navi-
gatia in imersiune atita vreme cit se invirt
slicele. O data elasticul desucit, submari-
nul revine la suprafatd. Esle modul cel
mai sigur de recuperare 5| in acelas| timp
cel mai simplu.

Existind doud corpuri cilindrice etange,

odaugd plumb pind cnd opo goperd puntes

Placa de © |
sprijin
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Placi de teilbrad)

Asamblarea dintre
corpul principal si b
pupa se etanseaza

N_vaselind

(® [ e

cei care au posibilitali de uwzinare
liza capace etanse care s3 parm
tarea in interior a unel stai &
mandd, a acumulatoarelor §i m
necesare. Comanda Intrari si d
imersiune se poate face cu aju
melor de adincime sau prin abs
apa cu patru seringi veterinare |
letate. Lucrarea ar §i ineditd la
autdrii, care praticd modelismul
30 de ani, nu cunosc nici o resl
bild de submarin telecomandat

Cristian CRAC

P.S. Daca veli construl 0 mack
pgantd, nu uitali sa o asiguratl ¢
mandurd de salvare. care si v |
cul .epavei” in caz de accidend
se prinde cu o bucati de zahd
rior. Dacéd se inundd modelul 2
topesie iar geamandura, ancorss
jese la suprafatd

—ln

Dupa lansare” se face balansarea si obligad

[ VERIFICAREA ETANSEITATH 1|
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RECOOP In colaborare cu revista M(
| C o N C U R s DELISM organizeazd prima edifie a un
| concurs cu premll pentru constructoril «

machete. La acest concurs pot apll'iicu
| P E N T R U tofl modelistii, indiferent de virsta sau c
lificare, care au realizat modele de na

M O D E Ll TI _ ::n ;r:::“a:e‘l Euélgzind kiturile apérute st

La aceastd primé edifle vor fi incadr:
exponate In urmatoarele categorii:
A. Machete din materiale plastice:
— Hawker Hurricane
— Fiat G 50
— Avro 504 K
— Minirombac.
B. Machete din carton:

— ROMANIA .
— |IAR 80

b — SET FN 305
- Toate aceste modele pot fi prezentate

. atare sau Incluse in diorame e¢a suble
" principal, urmind a fi punctate gl pi
. miate separat. in cadrul unel diorame
- fl prezentate mal multe machete JEC
~  (de ex. aerodromul Mamala in lunie 19
i cu avioane Hurricane).
i Juriul va fi format din reprezentanti
-~ JECO, al revistel MODELISM precum

- al concurentlior.

-~ Premiile vor consta in bani gl Joci
- pentru flecare categorle.

- Machetele vor fi depuse la sediul R
~ COOP din Bucuresti, str. Violetelor :
sect. 2. telefon 138175 gl 136260.

- Kiturile i carille-joc ce confin mater

" lele necesare construirli machetelor
pot procura din magazinele RECOOP ¢
- Bucuresgti i din cele ale Cooperaflel
Consum din intreaga {ara, precum sl cc
- tra ramburs pogtal, adresindu-va direct
RECOOP.
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in Bucuresti, ultimele noutafl s
magazinele ,RECOOP" din: B
blicil nr. 80 A, Calea Mosllor
282, Str. 13 Decembrie nr. 26
Gheorghiu-De] nr. 95, Pas:
riei-Calea Victoriel nr. 16—18,
la micromagazinul din holu
»lon Creanga“.
La cerere, jocurile pot fi expe:
miciliu prin unitétile ,Comerfu
letarie” sau ,Cartea prin pogt:
gent Nufu lon nr. 8—12, sec
76324, Bucuregtl. Se onoreaza
valoare totala de minimum -
plata ramburs la primirea co
Sugestille privind jocurile |
crearea de nol jocuri, precum
din partea unitatilor comerci
transmite la RECOOP, Str. Si.
21, sector 2, cod. 70306, te
136260 gl 138175 Telex
menzl din partea creselor i |
se pot onora atit de uniunile
cooperatiel (UJECOOP), cit :
RECOOP, cu plata in numeras
sau virament.

SCama



1. Aparatul cépitanulul aviator Vasile Craiu, decorat cu ,Cru-
cea Maria“ si avind probabil tricolorul pe fuzeiaj.

2. Avion Nieuport 11 aflat in dolarea lel ruse.
3. Nisunart 11 din cadrul escadrilal LA FAYETTE". sacadrild



