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ACEASTA LISTA REPREZINTA PLANURILE SI DOCUMENTATIA
DISPONIBILA LA REDACTIA MODELISM INT. CP 33—128, BUCU-
RESTI

THIS CATALOGUE REPRESENTS- DRAWINGS, ARTICLES AND
SOCUMENTATION AVAILABLE AT: MODELISM INT. CP 33—126,
BUCURESTI, ROMANIA
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PENTRU A COMANDA UN PLAN ESTE NECESAR SA CITIT! LITERA
SAU LITERELE) DIN DREPTUL SAU SI SA CAUTATI CORESPON-
DENTUL LOR IN TABELUL DE PRETURL ASTFEL, UN PLAN MAR-
CAT ,R“ COSTA 280 LEI. UN PLAN-MARCAT ,U + I COSTA 340 + 100
_El, DECI 440 LEI. LA ACEASTA SUMA SE ADAUGA TAXA POSTALA
DE 20 LEl, INDIFERENT DE VALOAREA PLANULUI, EXPEDIEREA
ACINDU-SE SUB FORMA DE RECOMANDATA. SUPLIMENTAR,
JODELISTII POT COMANDA SETURI DE CITE 6 SAU 12 FOTOGRA-

FIl ALE NAVEl SAU AVIONULUI PREFERAT, CONTRA SUMELOR DE 7

150 S| RESPECTIV 250 LEI SETUL (12 x 18 CM). PLATA SE VA FACE
PRIN MANDAT POSTAL EXPEDIAT PE ADRESA MODELISM INT.
CP 33—126, BUCURESTL.
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in 1990, abonatii nostrii au beneficiat practic de un_numér_dupl'u gra-
tuit (plus inca 3 lei), datorat suportérii de catre redactie a majorarilor de
oret, atit la hirtie cit si la tipar. In acest gn.lucrurlle se repeta i, toti cei
care au reusit sd se aboneze cu cite 15 lei fiecare numar vor primi revista
in aceste conditii, redactia suportind noua majorare pentru dinsii. Pretul
actual al revistei, acela de 20 lei reuseste sa acopere preful de tipar,
acela al hirtiei (45—55 lei/kg), distributia (peste 4 Iel/exe[nplar) §i cheltu-
ielile redactionale. Fiind optimisti ne place sa credem ca vom reveni in-
cet, incet la vechile preturi in*conditiile unui viitor aflux de mmle. Multu-
mim colectivelor sectiilor Fotoculegere si Ofset din pomplnatm Poligra-
fic Bucuresti pentru sprijinut si intelegerea acordata in cei peste 8 ani.de

colaborare.
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Mail order all around the world: add 3
US § for mail. Any checks accepted.
for: Modelism International SRL, Bucu-

resti.
TABEL DE PRETURLE
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PRICES FOR PLANS AND DRAWINGS ARE MARKED IN FREN
FRANCS AND YOU MAY PAY IN ANY CURRENCY THE EQUIVALE
gz}l;\ASI';ECK SEND TO: MODELISM INT. CP. 33—126, BUCHARE!
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incepind din acest an, redactia poate sa asigure tuturor cititorilor c¢
doresc acest lucru abonarea directa. Expediind prin mandat postal con:
travaloarea celor 6 numere {20 x 6 = 120 lei) veti primi cu regularitate re-
vistele. Cei ce doresc expedierea recomandata, trebuie sa plateasca ur
plus de 10 iei peniru fiecare revista, deci 180 lei/an. Cei ce nu au reusi
sd obfind exemplarele anului 1990, le comunicdm c& un numar limita
de colectii este disponibii la redactie, contra sumei de 80 lei, inclusi
cheltuielile postale.

Subscriptions by checks to: MODELISM INTERNATIO-
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issues) in any convertibie currency.
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desen de Octavian Carabela

Personal am susfinut intotdeaun

ca istoricul marinei noastre este u

domeniu in care se pot aduce cor
tributii originale, indiferent de ps
ricada tratata. Mai sint atit de mult
de facut incit se poate afirma ca dc
meniul fsi asteapta iubitorii pentru
le oferi surprize. Un exemplu |
acest sens va oferim in acest numa

Auzisem de mai multe ori despr
existenta unor aeroglisoare pe DL
narea de Jos, mai ales in perioad
interbelica. Mai precis, Comisia EL
ropeana a Dunarii ar fi folosit pentr
legaturi rapide Galati—Sulina dou
aeroglisoare ce parcurgeau aceas!
distanta in circa 4 ore, indiferent c
sens. Nu am reusit sa gasim decit
fotografie si invitam toti cititorii ¢
detin date pe aceasta teama si cor
tribuie la reconstituirea acestor ae
roglisoare.

Documentele antebelice ale Cc
mandamentului Marinei Regal
meniionau existenta in Flotila Sovis
tici de Dunére a unor aeroglisoar
Chiar din primele zile de razboi, ¢
putin unul dintre acestea a fost caj
turat fiind expus in fata Casei Arm:
tei in luna august 1940 si ulteric
utilizat cu insemne romanesti. Ce
trei fotografii ce au fost utiliza’
pentru reconstituire ne-au permis
buna identificare a tuturor partilc
componente ale aerogliscrulu
Odatd efectuatd reconstituirea, el
mentele corpului au fost verifica
de céatre navomodelistul Aurel Vere
ce a confirmat corectitudinea coa
telor.

Utilizind un motor cu explozie si
stajie de telecomanda se poate re:
liza un model pentru clasa F2A, m:
chete radioghidate. Incepétorii p
utiliza un motor electric si o bater
(mai greu de gasit deocamdata dec
motorul) sau pot construi o mache
statica.

Apelam pe aceasta cale la toti v
teranii din marina ce pot furni:
date despre aceste aeroglisoare si
rugdm sa ne scrie la redactie.

CRISTIAN CRACIUNOII
NECULAI MOGHIC



AEROGLISOR
DE DUNARE.

»1941«

PRODUCTIE: URS.S.

MOTOR: M 11, Scilindri in stea raciti cu aer,
MnoCe.

LUNGIME :
LATIME :
VITEZA: circa 40 noduri
ARMAMENT: 1 mitralierg
ECHIPAJ: 2
CULORI originale :
camuflaj : gri-verde, cocarde
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La constructia unui model navigant, la scard,
inzestrat cu doud axe (elici) este necesard
echiparea acestuia de reguld cu doud motoare
cvasndentice.

In asemenea situajie, majoritatea adopld ca
salulie de guvernare pe aceea care pare cea
ma) simpld, §i anume:

Fiecare mangd (pe verticald) comandd varia-
toare independente (in practicd fiind similard
cu conducerea vehiculelor pe doud genile).

Solufia ca realizare este simpld, dar foarte
complicatd in guvernarea nave (sincronizarea
motoarelor).

Problema se poate pune si altfel: Nu este
mai simplu ca prin manevrarea unei mange in
dnuh planuri s se comande deu1asalea navei
in direclia :Iurllé'-" Este evident ¢d in acest caz

avig se lizeazd
incomparabil mai ugor §i precis. Aceasta este
un deziderat al oricérui pilot

Materialul 750 propune in cele ce urmeazd
descrierea unui astfel de dispozitiv electronic
pe care l-am numit mixer electronic. Acest dis-
pozitiv montat intre receptor §i cele doud varia-
togre electronice sau mecanice ale motoarelor,
decodific instantaneu comenzile din emifdtor
§i comandd variatoarelor iegirea pe fiecare mo-
tor

Mixerul primeste de la receptor doua Iuncm
(A si B) §i scoate la iegirile cétre

TR1. Bl alimenteazd mixerul ©
tinud, stabilizatd la valoarez
lucru esle imporiant pentru a
date de sc3derea tensiuni su
i funclionarea corectd a ce
C2 este un .rezervor al su
esle consumatd, menjinindu-
migcare pind la epuizarea sur
sotul B al circuitulu integ:
un monostabll care geners
treaptd care este fixat la 3
centrat la 1.5 ms putind van:
Reglajul se realizeazd prin se
Acest semnal ireaptd este
crescitor al canalului B, inw
poarta cu diode formatd din
dacd semnalul in canalul B v
ms, iegirea 2 a inversorului A
nal mergind de la 2 la 1 ms
inversarea canaluluii B |—E
Potenjiometrele semireglat
controleazd migcarea canalel
VR1 amestecd A cu —B
pe A cu B. Semnalele de pe
semnale a cdror amplitudine
fia lor. iar l&{imea este conts
de intrare.
Circuitul integrat IC2 este
genera doud semnale identi

+B si A—B

Mixerul este astfel conceput incit sd nu de-
pageascd cursele maxime ale servourilor sau
vanatoarelor. (Cursele limitd). Astfel se poate
merge pe turalia maximd la un motor in timp
ce celdlalt std. Punctul neutru poate fi ajustat
separal la fiecare variator, ceea ce permite co-
rijarea micilor diferente dintre motoare la tura-
{ia maxima.

Principiul de functionare

Dou# inversoare sint folosite ca tampoane la
intrarea pe fiecare canal §i semnale (pozitive)
de o amplitudine stabilizatd de regulatorul pro-
priv al mixerului; este vorba de un stabilizator
de tensiune, echipat in principal cu ZD1 si

de plu pe cel care ajw
semnalul la intrarea lui VA2
torul C7 se incarcd cu o rapic
tajul din cursorul potenjiome
VRZ pe o duratd determinatd
sului. Aceasta se petrece de
datd pentru fiecare canal de
semnale de intrare, C7 i5i 2
ramas” Acest proces, reprezint
Similar tensiunea din C8 ¢
cul semnalelor de intrare A
Cind semnalul treaptd (TA:
declangeazd iegirea celor do
la nivelul maxim (inceputul
sire). Capatltime C7? 5 C8
cate intr-un ritm prestabili
Gind C7 si C8 s-au descire:
semnalul de iegire §i sistemu
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stg.
e profundor
manda profundor

ndd profundor

da directie

verticali ai fuzelajului
rindere stabilizator

~adru coams

on dreapta

perior dreapta
eleron

3
n posterior aripi
n anterior aripi
atac arip3

t comand3d eleron
sincronizare comandd eleron

aripa

cabind observator
rabatabil observator

mitraliera
jonctitne planuri Tablou de bord
uperior stg. 91. Conducta lichid de ricire
92. Montant

Suport radiator

Conductd lichid de r3cire
Canalizatie tub Pitot
Travers4

tinga
fals-eleron

Tub Pitot
L 1 posterior aripd Montant
anda eleron Hobane
B e atac arip3 Agrafd fixare hobane
anterior aripd Montant
ncronizare comandd eleron Traversi

Plan inferior stg.

Rold comand3 eleron
Lenjeron anterior aripi
Elice

Supape motor

Tevi esapament

Capotaj motor

Buloane prindere elice
Placi o i
Motor Mer

de expansiune radiator

oncjiune planuri-montanfi
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,AVIOANELE ROMANESTI
AU ATACAT SI DOBORIT
AVIOANELE NOASTRE

DE RECUNOASTERE
HANSA-BRANDEMBURG'

In tmpul ratboiului pentru intreg
zwatoni romani s-au luptat cu inaltd nrlrepere H]
sonegafie cu una din cele mai man §i mai puter-
mee forje aenene angajate in flagratia iald
— @awalia austro-ungard. Studierea atentd §i inter-
peetarea nguroasd @ londurilor “arhivistice din {ard
§ ¢ sirdindtate a facut posibild stabilirea exactd
in spajiu § timp a attiwmni aviafiei austro-ungare
2 frontyl roménesc in anit primului fazboi mondial.

In campania dintre anii 1916—1317, aviatorii
roméni s-au confruntat cu echipajele a 18 escadriie
sustro-ungare incadrate cu peste 200 piloji §i ob-
servaton 5 peste 100 de avioane. Marea majoritate
2 acestora au fost avioane de recunoastere §i bom-
sardament ugor fip Hansa-Brandemburg CI dotat cu
motoare in loale variantele

Lz 15 august 1916, odatd cu intrarea trupelor ro-
mine in Transilvania, Austro-Ungaria a retras de pe
frontyl rus trel escadrile de recunoaglere §i bombar-
dament usor — Fledfliegerkompanie (Flik) 13.22 si
23 Pe aerodromul din Caransebes. personalul navi-
gant 2l Escadnler nr. 32 Igi incepe activitatea din
poma 2 a rézboiului. Toate aceste escadrile erau
seiate cu aparate Hansa-Brandemburg Cl, echipajele
lor incadrate cu piloli §i observatori maghiari, cu-
scscdton ai geografiei Transilvaniei, au destasurat
2 actwatale intensd. Astiel, oragele Turnu Sevenn §i
Fiatra Neam| au fost bombardate in zilele de 19 gi
30 august §i la 17 septembrie 1916. Au fost ucisi
3 tEmp femei, copii §i blini nevinovali. Misiuni
2= recunoagtere Tn aceste zone au fost executate §i
g= echipajele din Flik nr. 30 cu baza in Maramures
Lz sfirgitul anului 1916 ca urmare a intaririi capaci-
t3( de luptd a armatei -romédne este adusd pe fron-
tal rnrnénasc §i Escadrila nr. 44 F. Aflatd sub co-
mandz cdp lui Korbuly Laszlo, p lul navi-
gant 2l unitdfii inamice @ efectuat recunoasteri ae-
nene decofind de pe d | de la \
soo de pe terenul de zbor de la Széntkatolna de
Fagd Tg Secuviesc. Avioanele Hansa Brandemburg Cl
#le sscadrilei au executal numeroase misiuni de re-
cunoagtere pe Valea Siretului Aceastd unitate de
#wialie a purtat pentru prima datd in aeronautica
sestro-ungard un simbol separat un fulger desenat
= spatele postului deservit de observator

Activitatea intensd destiguratd de awialia aus-
wo-ungard a primit de la inceput nposta fermd a os-
zgilor §i aviatorilor nogtri. In ziva de 7 noiembrie
1516 .un avion austnac Brandemburg amuncd doud
sombe asupra Comdnestivlui Spre seard cind exe-
cutz o noud misiune este doborit de Compania nr
12 comandantd de sublocotenentul Strat care este
felictal de comandantul Diviziei a 7-2 §i chiar de
regnd”

In dimingaja zlei de 25 noiembrie 1916, echipa-
w! tormat din comandantul Escadrilei nr. 23, Kam-
meter Andor pilot §i Hammersherg Bela — observa-
12 pleacd inlr-0 misiune penlru a asigura proleclia
wnui avion Hansa Blanndemhurg Cl fotogral care
#vea 58 fi i

liniile ti
Lungind  deasupra BBIpa[I'I!!. avioanele mménesu
ge vindtoare Nieuport 11 din Grupul | aeronautic
Saciu -au atacal pe intrugi. Executind un picaj pro-
senjat. avionul fotogral inamic fuge din fafa rafale-
lor windtonlor nogtn, dar echipajul inamic de inso-
j2 n-3 mai scapat de atacul tdios al Nieuporturilor
= umpul luptei, observatorul Hammersberg Bela a
fost grav ranit in piciorul sting i in stomac. Reu-
$od cu greu sd scape din aceas}d luptd, pllulul ina-
= alenieazd cu mare g la bazd

wav avionul. La aterizare, observatorul a fost plsit
mort ta urmare @ ranilor capdtate in lupla

0 caracteristicd a el:hanaielor aviafiei austro- un
gare a lost i satelor
losie de apdrare. la siu;nul lunii noiemhrie !916
o= avion Hansa Brandemburg Cl a survolat oragul
Tg Jw .aruncind bombe i trdgind co mitralierele”
Tzt in aceastd perioadd echipajele din Flik 13 51 22
atack localiifile Craiova, Turnu Severin §i Piatra
Neam|

Lz sfirgiul anulei 1916, cu sprijinul Misiunii ae-
rsmaunice franceze, Corpul de avialie roman este re-
weganuat §i modernizat. La 21 januarie 1917, unita-
pie de awajie romdnesti dispuneau de 53 de
gwcane gala de Iupti dm care 23 Farman 40 (de
rec 5 ugor), 18 Nieuporn
11 |de \indtoare 12 Bregw:AMwhahn 5 (de bombar-
gament)

Comandamentele austro-ungare au concentral in
@ma 3 primévara anului 1817 puternice lore aero-
ssunce in Transivania Au fost adusi de pe frontul
sakzn 5 rus pilo)i cu experientd care au format
sede escadnle: 1. 31, 33, 36, 38, 44 5i 52 dotate
pentre zliele §i cu Hansa Brand g Cl
s motoare de 160 CP

La inceputul lunii ianuarie 1917, avioanele aus-
wo-ungare de recuncaglere de tip H. Brandemburg §i
fsgller au executal mai multe misiun pentru Stu-
persa noilor poziji ale armater romdne  Astiel,
echpaul avonului H Brandemburg nr 6323 format
fin pilotul (suboliter) Kaszdla Karoly pilol 5 locole-

tel Varju Wilmos observator a electual un bom-
taedament asupra glni din Bucecea Ei au angajat o
woth cu un F &0 rus in sectorul Fundul Moldover
Iehepagul amic (rus) a lost debodt §1 a clzut fn H3-
dn intr-o pripaste, distrugindu-se complet In on
mbvara anoha 1917, Escadnla o 30 gia mutat

o2 el 2 00
de 108 CF p
danje  aceme
Kiuck Eml Buan'
vara anulr 1917 ca urmare & intensificdtn operagn-
lor milntare, unitatea a fost mutatd la Tg Secuesc
Personalul nawigant era format din Bauer Pal, Csen-
key Géza, Demeter Lenard. Kresaldd Ferenc, Kés-
marky (Kullmann) Laszlb, Vizkeleti Imre, Eberle Ja-
nos, Kardhordd Gyula 5 Takdcs Nandor Prestigiul
escadrilel & crescut In wrma unei lupte duse cu un
avion rusesc care a fost lovil §i silit s3 atenzeze
forjat.

Escadrilele nr. 31 i 33 isi aveau baza tot la
Tirgu Secwesc, awiatori Nagy Jozsa Gyorgy, Sze-
gedy Gyula, Stick Ferénc, Binsch Janos, Ezekiel An-
dras, Tahy Sandor §i Unger Janos au executat nu-
meroase misiuni de recunoagtere in liniile roma-
negti. Ezekiel Andras a atacal o gamitwd de tren §i
alte chiective romanesti. A fost decoral pentru cura-
jul s8u in luptd cu Medalia de argint pentru wite-
jie”. Pe 19 august doboard un avion rusesc de recu-
noagtere iar pe 21 seplembrie un avion de vind-
toare tot rusesc. De menfional faptul cd, in cursul
tzboiului mei un echipaj romanesc n-a fost doborit
de avialorii austro-ungarn

Fiik ni. 36 si-a inceput activitatea in Depresiunea
Civcului incd din pnmele :ltz ale razboiuiui annd in
dotare aparate H. Brand g Cl. C da uni-
tagii, capitanul Dréher Ern 2 ordonat numeroase
misiuni  de recunoaglere in poapile roménesti Nu
de pujine ori personalul navigan! format din Dosa
Adorjan, Koch Leb. Hess Richard, Bambula Antal,
Hovarek Istvan, Segner fesza, Simonsics Rudoll,
Brunner Jozsel (comandantul unitalii), Szabo lstvén,
Gehnng Janos au venit la bazd cu avioanale ciuru-
ite de gloante §i schiie in wima contruntdrii lor cu
aviafia §i artileria AA  romina

St Filk nr. 3B i5i avea baza la Ocoa Slatina, per-
sonalul navigant fiind lormal in marea lui majoritate
din maghian. Comandantul umitdji — P&l Andor,
urmase §coala de zbor din Arad Escadnla avea in
dotare aparate H. Brandemburg Cl cu seriile 67 i
B9 i erau inzestrate cu motoare de 160 CP Daim-
ler §i Hiero de 200 CP. Unitatea inamicd mai avea
un aerodrom de rezervd §i la Viseul de Jos, echipa-
jele formate din Szentkiralyi Dezsé pilot §i Exi Alois
observator i Démetér Lendrd pilot — Prudek Karl
observator au executat zhorur de recunoagleri pe
Valea DOituzului Teritonul de acpiune al Escadrilei
nr. 38 a fost zona Cimpulungului Moldovenesc §i va-
lea riurilor Suceava, Moldova 51 Moldovila. Aceastd
umitate era subordonatd Corpului  Alpin. Carpatic
(Karparen Korps) §i personalul navigaml purta o in-
signd speciald ce reprezenta o coroand din frunze
de stejar, la mijloc se aflau coame de cerb. §i echi-
pajele escadnlelor nr. 44, 49 si 52 au executat mi-
siuni de recuncasiere peste munfii Carpalii bombar-
dind in principal hiniile rusesti

Misiunile executate de awiaton austro-ungari in
poaiiile sti au fost ¢ ate cu multd ab-
negajie de aviatorii raméni din Grupul 1 aeronautic
Bacéu (escadnlele N.1. F2 i FB) cit 5i de vindtoni
romani §i francezi din Escadnla N. 3 (grupul 2 aero-
nautic). Artilérigtii nosii antiaerieni au fost si e la
datorie, focul lor precis & creal man greuldi in ac-
fiunile lor aviatorilor austro-ungari. In ziua de 27 fe-
bruarie 1817" un lan inamic Brandemburg care
evolua deasupra pozifilor noastie din Valea Uzului
a lost doborit de o seclie de AA romdnd. Soldatul
pilot $ observatorul ofifer ungur au fost fdcup pn-
zonierl”, se ardta in Comunicatul Oficial al Marelui
Cartier General roman-nr. 198 (Vezi .Homania®, an |
or. 23 din 1 martie '!Sl'r'l Awasneie mminestl tip
F. 40 de recunoagiere §i ugor din es-
cadrilele F.2 §i F6 au hombardat cu 15 bombe de
10 kg fiecare in ziva de 4 martie 1917 _maganile
tu munijii ce se glsesc la San-Micliug”, iar avioa-
nele de vindtoare ce le insojeau” au alungat mai
multe avioane austro-ungare care au refuzat lupta”
Tot in aceastd & (4 martie) un echipaj inamic dn
Fiik 36 tormat din Koch Led pilot 5 Szébo Istvan
observator in timp ce executa cu avionul H. Bran-

gerdorg v 2618 o snsmne de recuncapiere deasc
w rominejt 3 lost atacat de un awon e
dn Escadniz N Avonul mamz & lost
atins in motor. In acelagp tmp §1 AA roménd des
chide focul § aparatul austro-ungar esle grav ava-
riat. La citeva aile dupd aceastd luptd, un alt echipg)
din Flik nr. 36 tormat din Hovarek Istvan pilot §
Gehring Janos observalor este atacat de avioane
Nieuport.  Affindu-se in apropiere, echipajul Bran-
demburgului pilotal de Dosa Adorjan §i Kintses Laz-
slo observator a venil in ajutorul camarazilor atacali.
Lupta cu vindtorii nogtni a fost durd, piletul Kintses
Lazslo @ fost grav rdnit la un picior. Peste citeva
saptdmini va fi din nou rénit in luptd cu avioanele
roménesti, de dala aceasia foarte grav, la fafd, incit
medicii au trebuit sa-i facd mai multe operalii este-
tice
Istoricii  maghiart de aviajia Csanadi Norbert,
Nagyvaradi Sandor si Winkler Lazslo in lucrarea A
Magyar replles tartenete” (Istoria aviajiei maghiare)
publicatd la Budapesta in 1977 ardtav la pagina BO
— in primdvara anulu; 1917, acpumie de pe frontul

romanesc S-au i at, i sti de
tipul N 1 s: (Saulnier) alaund tol mai
mult de tp B Ca o

exemp!slﬂ:are a celor ardtate de aulorii maghlan in
ziva de 9 mai 1917, un echipaj format din locote-
nentul pilot Petre loanin — sublt. de marind obser-
vator Dumitry Darian din Escadrila F. 6 (Grupul | ae-
ronautic) in tmp ce executa .la ora 7 dimineaja o
recunoagtere aeriand fiind atacal de un Brandem-
burg austriac inarmal cu doud mitrafiere, (echipajul
romanesc) 8 angajat lupta cu el § desi awonul lor
(Farmanul 40) nu era pentru luptd ci de recunoas-
tere §i (armat) cu o milralierd, a reusi sd-1 doboare
in liniile noastre la Colofenesli” Pentru aceastd
faptd eroicd, echipajul roménesc a lost decorat prin
naltul Decret regal nr. 570 din 12 jume 1917 cu
ordinul Mihai Viteazul" clasa Ill-a. Tn perioada apri-
gilor bl din vara lierbinte 3 anplui 1917, avia-
toni roméni s-au acopert de glone prn achivitatea
§i vitejia lor. Tn ziva de 11 junie 1817, sublocote-
nentul observator Dumitru Bidulesce din Escadrila F

d2 iz Ones:  Docd o oulea
pentru 6! ceea ce 3 Hicut pentrs
25 fateo mediat In shala in care md 3
aces! moment nu pol decit s3-m expnm otk
respect § admwajia mea prolundd pentrs
thios s3virgit asupra mea in lupta aenand in
elementul nostru sintem inamici, dar pe pamin
dovedit 2 fi cu adevdral camem $ bum car
Fr. Schlarbaun
Activitatea awatorilor roméni s-a desfisw
acelagi elan §i spint de sacnficiu §i dupd in
rea acliunilor de amploare din vara anulw 18
ziva de B septembrie 19177 unul din aerop
inamice care evoluaserd deasupra oragulu Bac
ind atins in luptd aeriand, a atenzat lorfat finy
tul Solonj pe Valea Tazldului Aparatul a ars
5i observatorul aw fost luali prizomien.
Echipajul austro-ungar din Flik nr. 36 form
pilotul Simonsics Rudolf si Onciul Lea — o8
tor, intr-o luptd aeriand dusd in ziva de 24 se
brie 1917 a fost atacat de avicanele romd
Avignul inamic, lovit de mai multe gloane. 2
zat foral; cei doi aviatori inamici au fost lua
onieri de trupele roméne. Nu aceias san
awui-0 echipajul format din Drehner End (coma
tul Escadrilei nr. 36) pilot §i Segner Rerse —
servator. Plecafi in ziva de 15 octombrie intr-
siung de recunoastere au fost dobunp in lupti
riana cu le de 5
Lupta imp Hansa Brandent
rd intr-0 noud etapd fa sfirgitul anului 1911
acea datd Transilvenia era cuprinsd de o intens
tivitate revolujionard, toli roménii luptau pentry
lizarea marelului ideal — Unirea cu pailng m
Intruit awatoric maghiari din Fiik 13 cu aercdr
la Lugoj au atacal satele romdnesli, ostasi rc
din garda najionald au ocupat aerodromul gi 2u
lurat toate avioanele inamice. printre ele se afl
un_numar de ap Hansa Brandemburg C
In ziva de 13 martie 1919 un avion H Bean
burg C! din Grupul 7 aeronautic maghiar avir
bord echipajul format din Vidra Karoly pic
Schneider Elémer-ob & raspindn 300

6 in timp ce executa o de rec g 5@
distins prin atacarea unui avion inamic Brandem-
burg pe care |-a lowil §i silit s5 aterizeze la Soveja”
Prin Inaltul Decret regal ni. 644 din 21 martie 1918
yviteazul ohservator a los! decoral cu ordinul Co-
roana Romaniei” cu spade in graﬂul :ia cavaler.

anegli la Huedin Artileria A A

méand la incadiat pumndul pe fugd
in penioada razboiului de apdrare pentru pésn
integritatii teritonale romdnegti realizatd prin
rele act al poporului romdn la 1 Decembrie 1
aviatorii romdni au contracaral cu vitejie atsc

Pentru intdrirea torjelor, ¢ i I-a

lor ¢ istilor maghiari care avea dese

austio-ungare, generalul Az von Straussemb a
deplasat pe frontul roménesc Escadiila mr 27. Cu
mandantul sdu, clpianul Florér Romén avea in su-
bordine urmatorul personal navigant Béarkasz Emil,
Szepesi Szokol Pudolf, Frint Janos, Kremo Ambrus,
Schmit Nandor Gadel Ferenc, personal care a execu-
1al numercase misiuni de luptd Tn vara anului 1917

In zwa de 28 iulie 1917, do pe aerodromul din
Ocna Slatina al unitdjii Flik. nr. 38 3 decolat echi-
pajul format din pilotul Ex| Aléis gi Démetér Lé-
nard-observator pentru o misiune de recunoaglere
cerutd de comandantul armatei. Echipajul s-a imbra-
cal in costume de thor subfin crezind cd se va ina:
poia peste o ord. Dar drumul pind la bazd & durat
doud saptamini. Ajungl deasupra lncalitdfin Vetres
Moldovei, artileria A.A. 8 deschis locul, o schifd a
lovit avionul in motor care imedial a incepul s& dea
rateuri. Echipajul a atenzat lorjal Tnir-un mardcinig
distrugind complet aparatul. Dupd multe peripefi
cel doi avialon inamici au reugit s ajungd la baza
lor Locotenentul major observator Francisc Schiar-
baun n-a mai avul aceastd sansd P‘!ecal intr-o mi-
siune de rec in liniiie avignul,
un H. Brandemburg 2 lost atacal de awiaton Giupu-
lui 1 aeronautic i doborit. Pilotul a8 murit ca urmare
a ténilor far observatorul 3 lfost r&nit grav la ambele
picioare. Echipajul romdnesc care |-a doborit, dind
dovadd de multd omenie a atenzat linpd avionul
inamic §i l-a salvat pe Francisc Schlarbaum ducin-
du-l de wgen(d la spital Dperat imedial 1-au fost
salvate picioarele. Impresional de gestul zburdtorilor
roméni, ofiferu! prizonier le-a trimis o scrisoare. lata
confinutul ei {scriscarea se pAstreazd la autor) .Vi-

pe | je stele rogii. La 21 iulie 1919, |
avioane Brandemburg din Escadrila Rogie mag!
nt. 5 au bombardat trecerea trupelor roméne
Tisa Artileria AA le-a incadrat destul de bine
nindu-le pe lugd. Trei avioane H. Brandembur
aparfinind Escadrilei nr. 2 rogii maghiare au ar
trupele romane ce alluiau peste Tisa. Avioanels
fost pilotate de Toth Jozsel pilol — Stojén L
observator, Szolasi Istvan pilot — Gerd P4l obss
tor, Maier Jénos pilot-Hérsany Janos observato
timpul misiunii, ele au fost atacate de avioanels
manegti de tipul Nieuport 17 dar §i de avipans
capturd de provenien|d germand § austro-ung

In wma infringerii trupelor maghiare rogh
vara anului 1919, armata romand a caplurat
mare numdr de avioane printre care §i Hansa B
demburg cu motoare NAG § Austro-Daimier
100-160 CP. [nwe anii 1822—1923, Minister:
razboi roman 2 aprobat constiuirea in atelirele
senalului aeronautic de la Cotroceni un numas
120 de avioane Brandemburg
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ad pnmul avion de vindtoare reactiv care @ in-
w2t in lupta. Me-262 §i-a cigtigat locul sdu in isto-
e fund cel mai avansat avion din perioada lui
. shurat 51 @ fost folosit operajional. Nu a avut
1 important din punct de vedere militar, §i
su datoritd deficientelor celulei ci din cauza
arglor, care nu erau incd puse la puncl §i aveau
e scuntd, influentele exprimentale §i in ulti-
mele stadii chiar din cauza lui Hitler, care incd mai
¢z in succesul olensivei aeriene a ordonal
area lui in superbombardier, fapt care a
ntreruperea liniei de produclie §i micjorarea
ofald a performanielor. Cu toate ¢3 aripile
n sigeata medie, aceasta au dus la o exce-
mane §i 0 armoni foarte bund in
ategl jar fantele de la bordul de atac al aripilor,
care eseau la viteze mici. §i ofereau un control
¢ bun la viteze mici. Singurele probleme mari
s centrate in jurul manetelor de gaze, care daca
. reduse brusc puleau duce la .shngerea” moloa-
sau duceau la supraincdizitea metoareior dacd
s =3y folosite cu precaujie. A avut un armament
feermdabil, lormat din patru tunun MK-1[1§ de _30
=n care s-a dovedit 2 h devaslator impotriva
seoanclar de bombardament, dar din cauza vitezei
v ¢ relativ mici ale proiectilelor, nu au dat re-
te bune in timpul luptelor aeriene sau al aacu-
w Iz sol, fiind preferat tunul MG-151/20 care avea
sahstucd mai buna
n cele 23 de exemplare de preserie Me-262
&0 construite in primele trei luni ale anului 1944,
15 exemplare au lost trimise la o unitate semi-ope-
saponatd  de testdn, Ekdo (Erprobingskommando)
262 lormatd la lechfeld. in Aprilie 1944 sub co
manda Cpt. Wemer Thierlelder. Aparatele au inceput
53 zpard la sfirgitul lunii Mai, zhorurile incepind la
swocul lunii lunie, cu 12 aparate. Au fost intimpi-
sate numeroase probleme, incluzind noul fenomen
ge compresibilitate la peste M 0.83. care au avut
s rezultat avarierea gravd a doud aparate §i preba-
& prabugirea lui Thierfelder la 18 iulie. Succesorul
s2u a fost Mr. Walter Nowotny. un as cu 255 de
wctoni aerieng, sub care testdrile operajionale au
centinuat, astiel ca la 25 lulie, un pilot parecum ne-
empenmental @ interceptat un .Mosquito™ PR
M XV| din Esc. 544, aflal in misiune de recunoas-
terz loto. care nu numai cd a ocolil focul dar a reu-
g 3 cadd in spatele avionului Me-262. Incepind cu
aceasld datd, le .Mosquito” de recunoag
a0 fost frecvent interceptate de aceste avioane mult
ma rapide. dar de reguld revgeau sd scape. In Au-
gust 1944, Ekdo 262 reclama 5 wictorii aeriene,
wate de diferifi pilofi: 2 .Mosquite”, 1 .Spithire”, 1
P-38 i 1 B-17 singuratic asupra cdruia efectul tu-
or MK-108 s-a dovedit a fi foarte eficace. A
1estatd o mare varietatz de armamente, inclu-
tunul BK 5 de 50 mm.. armamentul lormat din
gatry tunuri MK-108 riminind standard, iar in ver-
suones Me-262 A-2a de vindtoare-bombardament
svea dpar doud wouri MK-108. Aceastd versiune a
pul si apard in primele zile ale lumi fulie 1944,
gchipate cu doud lansatoare sub bot pentru doud
sombe SC 250 de 250 kg sau o bombd SC 500 de

cred

tH

Eine Sternsiunde der Lu
Erstflug der Me 262 ¥3
Leipheim. Trotz ubler Schwieriy :
die PC-UC hebt ab und fliegt — ewall Mi

500 kg in August a devenit operafionald prima uni-
tate operajionald de vindtoare-bombardament echi-

, patd cu Me-262 A-2a, Ekdo Schenk, detagament lor-

mat din faimoasa KG 51. Formatd imigial aldturi de
Ekdo 262 Ia Lechfeld, a fost mutatd in nordul Fran-
lei §i in Belgia, unde au inceput unele misiuhi de
bombardament de la mare indl{ime, pentru evitarea
plerderilor §i a interceptdrilor aviajiei de vindtoare
aliata, dar la 28 August, Oberfeldwabel Lauer a fost
surprins de un P-47 D 78th F.G. din USAAF. pilo-
tal de Mr. Joseph Myers si obligat sd aterizeze for-
{at pe un cimp in apropiere de Bruxeles. Niciodatd
pilofii aliab nu au avut sentimentul invulnerabiliia-
tii lui Me-262 in ciwda superionitdfii acestuia de vi-
teza. de aproximatiy-160 Km/ord la toate indljimile
lagd de cel mai rapd avion de vindtoare aliat. Ast-
fel. pilojir aliali au fcut tot ce le-a stat in putin|d
sa se apropie de el i s8 wagd §i. numai Hawker
Tempest” a fost creditat cu 20 de wvictorii confir-
mate impotriva lui Me-282. In general, Me-262 era
in siguran{d in faja avioanelor de vindtoare aliate,
singurul mement in care era vulnerabil era in apro-
pierea aerodromului propriu, fiind pierdute cel putin
21 de aparale in apropierea aerodromurilor, in
cursul decolériior sau aterizdrilor, Lt. Urban L Drew,
pilotind un P-51 D din 361 F.G. a reugit s& doboare
doud dupd decolarea lor din Achmér la 7 Octombrie
1944, care faceau parie din Kommando Nowotny.
Din MNoiembrie, aproximativ 200 din cele 420 de
exemplare construite au fost primile de unitdjile
operajionale, §i cu toate cd pierderile prin accidente
si cele datorate avigliei de vindtoare aliatd, care
pindea orice decolare, otazional a demonstral c3
era un oponent formidabil. Totugi lupta lui impotriva
unui mare numar de aparate aliate |-au pus in deza
vantaj, §i dupa lui N y. la 8 N birie
1944, Gen AdoH Galland, pe atunci Inspectorul
Aviajiei de Vindtoare, a ordonal incetarea misiunilor
operafionale §i trecerea la un anirenament intensiv
In lanuarie 1945, la Clubul Lufiwatie din Berin a
avul loc o intilnire intre un grup de piloli, printre
care Col Johannes Steinhofl, as care a zburat 993
misium de juma, Col Ginther Litzow, $ Maregalul
Gering

In umpul acestei infilnin, Col. Lutzow s-a i&cut pur-
tatorul de cuvint al pilojilor de vinBtoare germani,
care 1-a cerut Maregalului Garing ca toate aparalele
Me-262 i he eliberate din alte roluri 51 irecute in
unitd}i de vindtoare pentru aprarea Germaniei, pen-
tru @ se contracara bombardamentele masive efectu-
ate de aliai, §i de a se renun|a la planurile absurde
de continuare a misiunilor de bombardament §i tre-
cered lwturor pilojilor, inclusiv al celor de pe bom-
bardiere, pe avioane de vindtoare. Discufiile au con-
tinuat, fiind foarte aprinse, in final Gering declarind
ta futzow va h impugcal pentru conspirafie impo-
triva lui. Cind Hitler a allal de aceste discutii, i-a
ordonal lui Gering si-i acorde o gansd lui Galland,
eliberat din funciile iui, s§ demonstreze superiorita

tea lwi Me-262 ca awion de vindtoare. Astlel s-a
ndscut, in ultimele zile ale Reich-ului, aldturi de altd
unitate operajionald |a acea dald, Jagdgeschwader
7. cu mai mult de 40 de aparate, una din cele mai

e omtdy de vindtoase. Jagdwerband 44
as:ambiatd 12 o bard aenana de Fngd
Minchen in wibma © a lunn Marme 1945 Galland
dorez ¢z umitatlea s3 devind cil mai curind operajio-
nald 5 a chema! aproximativ 50 de veterani, cu
mare experienid de luptd, toli decorali cu cele mai
inalte distincjii, Oedinul de Cavaler al Crucii de Fier
devenind un fel de emblemd a unitdyii. Operind pind
in ultima zi de razhoi, de pe unele segmente drepte
de pe Autohahn-ul de lingd Salthurg, unitatea a fost
creditald cu aproximativ 50 de victorii aeriene, pe
primul loc affindu-se Heinz Bdr cu 16 victorii confir-
mate pe Me-262 In aceastd unitate a fost elaborald
tactica interceptdri avi lor de bombard
decarece vileza era aja de mare cd trecea foarte
ugor prin ecranul protector al aviafiei de escortd rd-
minind un tmp foarte scurt de tragere. Pentru a de-
pagi aceastd problemd, pilofii germani au dezvoltat
urmadtoarea taclicd: un picaj execulal cu o vitezd de
aproximaliv 880 Km/ord prin vindtoarea de escofid,
{intind o poaujie de aproximativ 2 Km. in spatele
bombardierului ales §i cu 500 m. mai jos, unde exe-
cutau un cabraj brusc pemtru scaderea vitezei, dupd
care, la sfirgitul aceslei manevre se gasea indr-o po-
zifie ideald pentru atac, gasindu-se in interiorul
ecranului de proteclie oferit de avialia de vindtoare
de escortd, aproximativ 1000 m. in spatele §i la
acelagi nivel cu finta aleasd cu un surplus de vitezd
de aproximativ 200 Km/ord. Dacd era echipat cu
cele 25 rachete R4M de 55 mm. sub aripi, se exe-
culd tragerea cu acestea, dupd care se foloseau fu-
nurile. la aproximativ 100 m. de bombardier,
Me-262 degaja puternic in sus pentru evitarea sfdd-
méturilor provenite de la bombardier §i pentru repe-
tarea atacului. In ultimefe luni ale rdzboiului, au
fost folosite si pentru misivni de atac la sol, folo-
sind hombe, rachete §i armamentsl de bord. Inifial,
piioje aveau ordin s execule aceste misiuni de
bombardament de la indipmi nu mai mici de 4000
m. pentry a se reduce riscul de a fi doborte de
apararea antiaenand, dar acestd limitare facea
aproape imposibitd localizarea fintelor mick. Mai fir-
ziu, dupd ce ordinul a fost revocal, se execuid un
picaj de 30 grd. de la aproximativ 5000 m. fansind
bombele la 1000 m. dupd care se coniinua mitralie-
rea la sol trebuind 53 se apropie pind la aproximativ
400 m. pentru a avea o acuralete rezonabild. Un nu-
mar mic au fost folosite ca avioane de vinatoare de
noapte, ca Me-262 B-ia/U2 cu radar Neptun® V. to-
losite operajional in apdrarea Bedinului de ctre
Kommando Welter, care a devenit Sraffel 10/NJG
11 in aprilie 1945, avind numeroase victori, infre-
rupind proverbiala imunitate a lui .Mosquita” care
operay noaptea, dar nu a putut egala recordul lui
Felbwebel Becker care a avut/5 _Mosquito”™ confir-
mate zburind un Me-262 monoloc 18rd radar

In tofal, au fost acceptate de Luftwalfe 1433 de
aparate, aproximativ 500 de exemplare atingind uni-
\&lile operajionale. doborind in jur de 150 de
avioane aliate dar pierind aproximativ 100 in lupta
§i 240 In accidente.

Aproximativ 265000 de membri al Luftawaffe-i
au fost ucigi sau dali dispdruti in aclivne in timpul
razboivlui, alli 213000 fiind rdniti. Rezuitatele au
fost mari, e luptind cu devoliune §i curaj chiar cind
cursul razboiulul @ luat ¢ intorsdturd impotriva Ger-
manigi, cu toale cd av fost gresit e:hipa;’i §i gregit
angajati in luptd. Ei au distrus cam de
avioang inamice, pierzind 62500 din ale lor, recor-
durile lor individuale surclasind pe cele ale oricarei
alte forje aeriene, 1103 piloli avind mai mult de
100 de victorii, 13 mai mult de 200 de victorii iar
doi din ei, Erich Harimann §i Gerthard Barkhomn do-
borind mai mult de 300 de avioane inamice fiecare,

.‘.‘;?1188 Taug

Cea ma1 mare parte 2 luma 2 condamnat cawla ¢
tru care au luptat, dar pufmi sint cel care pol on
calnatea serviciulut lor

MESSERSCHMITT ME-262.

A fost conceput in luna Octombrie 1938, cind i
partamentul tehnic al RLM.-ului & cerut firme: M
serschmitt AG. sd proiecteze o celuld pentw
avion cu reaclie care si utilizeze nolle motoare
reactie aflate in stadiu preliminar de construcjie
firmele Junkers Flugzeugmotoren Werke AG
BMW Motorenbau G.mb.H. In luna lume 19
proiectul a prins via{d sub forma unei machele
numits Proiect P-1065, care urma sd foloses
doud motoare BMW TL de 800 Kgi. La 1 lulie 19
Techniche-Amt a modifical proiectul, cerind o an
guié de 9,400 m. 5i o lungime de 9,300 m, pri
nizind foiosires motosislor BMW de 1200 Kaf
mind s& aibd o viteza maximad de 800 Km/ord
19 Decembrie 1939 macheta la scara 1/1 a Prc
(ulsi P-1085 a fost terminatd iar fa 1 Marue 1
au fost te trei protofipuri sub denumires
Me-262. Constructia lor 8 inceput in 1841, dat
fost unele infirzieri din cauza motoarelof B
P.3302, redenumite BMW 108—003, care au
incercate in 1940, oferind doar 260 IKg!J. fald
cele 680 Kgi preconizate, iar motcarele Jumo
‘l":J grau im:ég pupse 1a punct. La 25 lulie 1941, R
a ordonat incd cinci p 1;,.' i, caie sd nu he

i devrems de Mai 1942, luna in care se pre

::.f <5 fig livrate motoarele BMW 003 V oe

Kglin final au fost completate 1433 de exem
568 exemplare in 1944 si 865 exemplare in

pind la 1 Mai, din care peste 100 au fost ope!
nale, iar 497 exemplare au fost distruse de bor

damente
Me-262 A-ia.

Denumit .Schwalbe”, a intral in serviciu l2 E
262 la Lechfeld in lulie 1944, propulsat de motr
Jumo 004 B-1, apoi cu motoare B2 §i B-3. cu
starter Reidel care avea un rezervor de 17 1. de
2ind B4, cind metoarele atingeaw 6000 rp.m. se
cea pe petrol J2. Motoareie ofereau 900 Kgi
8700 r.pm. avind un compresor cu 8 trepte, 6
mere de ardere §i o turbind cu o singurd Irea
Aveau doud rezervoare principale de 900 | 5 o
rezervoare suplimentare, unul in faid de 170 |
unul in spate de 600 i. Erau echipate cu un pa
blindat de 80 mm., o aimurd de 16 mm. in faf
in spate, echipament radio FuG 16 ZV inlocuit |
cu FuG 15, echipament identificare FuG 25a.
mator Revi- 16 B, camera foto BSK-18, m
HG-BB, instalajie de oxigen cu butehi mici de
incarcate fa 150 atm. Au fost inarmate cu 4
MK-108, cele de sus cu 100 rp.g. cele de jos
B0 r.p.g Primele exemplare au avut eleroanele
perite cu pinza, apoi cu inveliy metalic, caractes
cile de zbor au fost foarte bune, voletii de la be
de atac ieseau la 4560 Km/ora in zbor, iar |z 2
zare fa 300 Km/ord. Un exemplar A-ia, cu Werk
130083 a fost inarmat cu un tun Rheinmett] f
de 50 mm. a cérui jeava jesea cu 215 cm in
hotulut, dar acest Jucry nu afects prea mult cara
risticile de zhor, fiind realizate 25—27 lowitur
30 asupra unei finte de 32 m. lungime de 2
tanje de 1200 si 1500 m. Alte doud exempler:
fosi echipate cu acest tun, dar au fost folosite
tru testdri asupra lintelor terestre. Un proiect &
stat in instalarea unui wn MK-114 de 55 mm
care a fost inlocuil de un tun MK-214 de ac
calibru fiind previzutd instalarea $i 3 wnu fur
volver MG-213, care se pare cd a echipat un &




Au fost montate ¢
toare din lemn, putind fi lan
0.03 sec. acoperind un spaiu
mbardiere de la 550 m. Traiectona
ea§l cu 2 tunului MK-108, putind fi folo-
ul Rew 16 B. Au fost testate cu 34 de
fund planificate 48 de rachete sub aripi
t armament sofisticat a fost racheta X4 _Ruh-
~ de 60 Kg cu o lungime de 4,850 m. ghidatd
Isuri prin doud fire, cu detonator cu impact
. [putind fi lansate de la 300 m. pulind
12 cite 4 sub fiecare arips. Testdrile au lost
tate cu rachete false. Alt armament propus a
‘st B 100 BS de 110 Kg. cu capui cuprinzind 400
= ;;. }e ncendiare. Unele testdri au fost executate
wi rachete sub aripi pe pioni. 0 aitd armd a
:u 500 Jagdfaust cu 12 RZ 73, rachete verti-
e in {ew individuale. Au fost experimentate in
wne 1944-Martie 1945 pentry trageri aer-aer
nator barometric Baro 1, acustic Anaise gi
¢ Pollux, fiind folosit un colimator standard
16 B. fiind tutodatd in lanuarie 1845 un vizor
ru traiectorie GPY-1 (Gegner Pleil Visier). Se
coniza montarea unor colimatoare Ascania Werke
2 unele au avut echipament radio FuG 15 cu
m de mdsurare a distanjei Egon B, sistem de
care a dire pe hartd a stajiei de la sof Fub
K .Bernadine” §i FuG 125 Herming”, sistem de
zare parbd FuBl 2 care oferea informajii de
receptor averiizare retea Fub 29 §i era plani-
i introducerea unui pilot automat Siemens K-22
L K23 Un exemplar cu Werke Nr. 130058 a fost
pentry testdri cu radar FuG 220 _Lichien-
SN-2 pentry roluri de vindtoars de noapte.

Me-262 A-2a.

Vanianta cunoscutd §i sub denumires de ,Stur-
mwogel”. de bombardament cu doud bombe SC 250
s o bombd SC 500 sub fuselaj, cu armament stan-
intenticnat? pentru bombardament in picai 3
: joasd altitudine, printr-un picaj de 30 grd. tu o
vied de lansare de B50—800 km/os fa o aliilu-
2ne de 900—1000 m. Doud exemplare, cu Werk
N 130170 §i 138188 au fost echipate cu 3TA-
Tiel und Sturzflugzeug, un sistem de zbor in picaj
5 lz ahitudine joasd, testat la Rechlin.

Me-262 b-2a.

Vananta definitivd pentru misiuni de vinitoare de
saapte cu fungimea mivitd cu 1,200 m, cu doud re-
reroare principale de 400 §i 2!:-!] |, cu rezervorud au-
woar din fatd mirit fa 500 |, putind transporta doud
rezervoare suphmsmare de 300 1 sub fuselaj 5t un
-zervur de 900 | I, remorcat. Echipat cu radar fuli

JLi SN-2, reduceau viteza
cu 80 km/ora, dar echipat cu radar FuG 240 _Ber-
7" reducea viteza cu doar 11 km/ord. Au fost inar-
mate cu & funuri MK-108 §i 24 rachete RAM sub
anpi Un exemplar & fost echipat cu radar FuG 244
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Suprafata portam.’i

Unghi stabilizator comandat

Ecartament
Apdnsment
Alungire aripd

Dimensiuni rofi pnncnpaie 3

Presiune pneuri principele
Lungime amumzar oleapneumatic .
Dimensiuni roata de bot . ...
Presiune pneu roata de bot

Greutate gof

Greutate gol echipa!
Breutate totald cu 1800 §. comb
Groutate totald cu 2570 ¢ comb

Incarcarea pe aripa
incarcarea pe Kgt

Viteza maximd la 0 m. la Gt, nsrm 4
Viteza maximd la 3000 m
Vileza maxima la 8000 m ...
Viteza maximé ia 7000 m ..
Viteza maxima la 8000 m .
Viteza maximé la 10000 =

Vitgza de aterizare ..

Viteza ascensionald ia 8000 m
Viteza ascensionald la 5000 @

Timp de urcare fa 8000 m
Timp de urcare la 8000 m ..
Timp de urcare fa 10000 m ..

Plafon practic ...

Raza de actiune fa 8 m. cub37 i

Raza de acliune la 6000 m. cu 837 1
Raza de actiune la 9000 m. cu 647 |

Autonomia maximd la 7820 m. cu 1 motor
tungimea rulajului la decolare normaid
tungimea rulajului !a decolare cu 2

Lungimea rulajului la atenzars

Anvergura ...........

Lungimea ..........

inalimea

Greutate gol .........
Greutate totald ......
Greutate totald maxima

Cantitate combustibii .......
Viteza maxim la 6000 m. cu FuG 220

Viteza maxima la 6000 m. cu Fub 240
Viteza ascensionald inijiald

Plafon practic ....

Raza de acjiune normald ...

Greutate totald normald .......

Greutate totald maximd ......

Viteza maxima ...
Auteromia maximd

rachets

.3.835 m.

:FJ:GD % $60 mm.
.5 am
. 3800 Kg.

.. 4420 Kg.

.5400 Kq.
7130 Kg.

827 Km/ora.
.853 Km/ord.
LBBE Km/ord.

. 850 Km/ord.
858 Kin/ora.
820 Km/ord.
175 Km/ora.
11,00 m/sec.
5.50 m/sec.

.6 min. §i 48 sec.
.13 min, si 6 sec

L.28 min.

11450 m
L4680 Km.

848 Km
L1040 Km,

.2 h. 5 25 min.
{"}G m.

'810 Km/ors

.BBD Ym/ora.

.88G0 Kg.

... 7500 Kg.

... 825 Km/ord.
.3 h. g 42 min.

28433200 Kg/m
3.5--1.8 Kg/ Kot

Me-262 B-2

Varianta de vindtoare de noapte biloc §i tr
radar centimetric identic tu cel de fa Ju-8
inarmatd cu 4 tunuri MK-108, cu radar Fub
.Berin® N-i, FuG 350 .Naxos™ IC, echipame
dio FubG 125, FuG 24 5i FuG 101a. In fusel:
rezervoare de combustibil de 3070 | in total,
transporta doud rezervoare suplimentare de
sub luselaj 5i doud rezervoare carenate de
matoarelor propuse HeS-011 A care ofereal
kgf ia 11000 rpm. cu ammament standard
mentat de doud tunuri ofilice MK-108 i pe
chete X4 _Rubwstahl” sub aripi

Pilot, CICOS GE

ERAU PRIMIELE ME-262 PE CARE LE
TURAM INTACTE.. ;
IMAGIMI PENTRU MAl TiRZIU

Jn seara zilei de 5 mai, la citeva ore d
mistifiu, 5ME-262 Tgi fceau aparifia in circy
rodromului de la FASSBERG. Se intorceau
Praga, unde mitraliaserd liniile din est, iar a
neau s& ni se predea. Erau primele Me-262
le capturam intacte, cu tot echipamentul de

Citeva zile mai firziv, cind a trebuit s3 fie
Lishek, pentru a le transporta apoi pe teren
incercare ale RAF, in ANGLIA, pilejii gern
fost aceia care, cu lacrimi in ochi aproape
dat instrucliunile necesare pilotarii lor. Era
dreptul impresionali de perfecliunea, tehnica
dernitatea acestor magini evident superipar

(Pierre  Clostermann, pilot francez, coman
ESCADRA in RAF, as de vinitoare cu 33 de
aeriene).

INTILRIRI
DEODATA, INCEPURE SA SE INDI
SPRE EL, DIRE DE FOC..

.La 24 februarie, in celuld cu Titorenco, ar
lat la vinftoare liberd. Urmdream cu atenjie
hul. Am vazut aprind deodatd. de dupd ne
avion, ce zbura de-a lungul Oderului cu o wte
pentru .Lavocichinii® nogtri reprezenta o wi
mitd. Am privit mai atent. F&rd indoiald
avion cu reactie. Am facut repede un viraj,
motorul in plin §i am pornit in urmérirea
vede ci pilotul fascist nici nu se uita inapoi,
du-se pe viteza mare a avionului sdu, M& |
¢d, observindu-ne. s8 nu o ia la fugd ca de
Am stors din avion viteza maximd, striduind.
scurtez distanja § s intru pe sub avionul d
lui.

Coechipierul meu se (inea aldturi de mi
noscindu-i firea iute, l-am avertizat s& nu-ji




Aol 2 S SCENE S xXpoml B4 o

Corea= sh ol =3 amiocelt =3 indeaprodoe
el ¢u reache @ dach revgesc 53 desowd focul
mporrnG k=

Cabofnd. mam apropiat de awvonul dugman, pe
jpdescht dwnspre coadd, la o distan}d de 200 de
metr:. Manewa reupitd, iwjeala de acfiune 9 wteza
mae permus 53 md apropin de awonul cu reaciie.

Oeodatd incepwd s3 se indrepte spre el dire de

ec — Tiorenco nu putuse si se abfina!
tram incredinjat cd _batrinul” imi stricase planul
@ acpune i in gind, il blestemam {3 mifa.

= realiate, rafalele lui trasoare mi-au imbundta-
¢ pe neagteptate situalia. Avionul inamic incepu sk
werz spre stinga, adicd spre mine, §i i-mi ofen.
entru o chpd, spinarea.
= sczizgl clipd, scolind vileza cea mai mare de
ge¢ 22 capabl avionul meu, m-am apropiat de
g Tan

% ma despdrjea o distan|d micd de law Am
wschs cu emojie focul Avionul cu reaclie, rupin-
sz in buclli, se prabugi jos, pe tertoriul dugma-
A

wan Cojedub, pilot de vindtoare, de 3 ori Erou al
Jmane Sovietice, 330 iesiri de luptd, 120 lupte ae-
wse 62 de wiclorii aeriene.)

/
CIUDATI BULGARI ROSI, CARE PLUTESC
N FUMUL ACELA, TE ORBESC..

Azt LAPSEY controleazd personal Kenway-ul
— 1 recunosc glasul pufin (@rdganat

— Dk Pierre-look out, there is a couple of rats
pound  ut

Boe 53 cdscadm ochii. Sint in reguld cu benzina
. «@u hotdrirea 53 execut! o Intoarcere linigtitd de
0 ge grade pe sub nori, pentru a Tncerca s repe-
g2 ce doi .sobolani® in chestiune.

Peste citeva secunde, trasoarele AA-ului urcd
3 luogului Rinului §i deslugest doud dire p gi
e cace serpuiesc la rasul solului. Este un 262
w3d mnunat, cu fuselajul acela triunghiular ase-
menes unui cap de rechin, cu minusculele sale aripi
= sigeatd, cu cele doud turbine alungite, cu camu-
‘el bu sur, inspicat cu verde §i cu ocru.. De data
@ nu sunt agezat prea rdw intre .animal” §i baza
2 D nou md arunc in picaj ca un surd, spre a in-
magannd un maximum de vitezd. Inca nu m-a zénit.
s wgor wira) din eleroane §i ajung deasupra lui in
sngentd Corectez cu -grij@ in colimator viteza $i
woctyl de impact, cind deodatd vdd cd-i fignesc,
bn autagele reactive, doud flachni lungi. M-a obser-
@' § acum accelereazd la maximum. Sunt bine ali-
wa 13 200 de metri. Trag o primd rafald. Nu l-am
wmen! Mresc coreclia §i trag iardsi repede, cici
we svans asupra mea. De data aceasta vad pe fuse-
s lu doud fulgere; un al treilea pe aripd. Dis-
a3 dntre noi este acum de 500 de metn. 0 ex-
jore pe lurbina dreaptd, care pe datd vomitd un
wvo gros de fum negru.. 262 gliseazd puternic §i
sesde din indljime. Vitezele se echilibreazd, la de-
drare de aproximativ 500 de metri. Fumul mé stin-
sseqiz 3 din nou nu-l nimeresc. Ciudali bulgdri,
lege. care plutesc in fumol acela, te obesc. Dum-
wxeule! Cele doud tunuri din stinga mi se blo-
meazi pe neagteplate.. Tintesc mult mai la
peagta. peniru a corecta glisajul, dar celelaite doud
e se opresc §i ele. Me-262 continud s3 zboare
» wn motor. Sunt nebun de furie. Sistemul meu
mecmalic are 0 scurgere — la cadran apare clar cd
gseste presiunea. Furia m3 inneacd. Continui si-l
pmiresc pe 262 in speranja cé cea de-a doua tur-
wid 3 sa se va supraincilz.

Dupd citeva minute, motorul meu este acei_a care
seeoe si se incingd. Abandonez cu pdrere de rau,
wingu-mi ca voi jupui de piele pe cel care a scuis
+ swiennul tehnic al Ministerului Aerului cd Me-ul

L4 " o o SRt 0 BRO¥T v o sagud b
Bend”

Pierre  Destermann)
PORTRETE

..UN OM DE VRED 45 DE ANI, POSOMO-
RiT, TAcurT..

JIn Germania, am avut de-a face in special cu
perscane din domeniul avialiei. Una din figurile
cele mai remarcabile din acest domeniu era con-
structorul de avioane Willi, Messerschmitt, un bér-
bal Tnalt, slab, cu capul mare, cu ochii vioi, rdi, dar
infelepti, cu trisdturi energice ale fefei, cu un pér
negiu care incepuse in mod vizibil s3 se rdreasca.
Era un om de wreo 45 de ani, posomont, thcut. Tre-
buia si lacd eforturi mar ca s& pard cit de cit ama-
bil faid de noi, in timp ce discutam®, (Alexandr la-
kovlev, proiectantul celebrel i de vind
sovietice lak-1, lak-7, lak-9 si lak-3, avioane care
impreund cu La-urile, au format coloana vertebrald a
aviajiei de vindtoare sovietice. La 24 aprilie 1946 a
avul loc primul zbor al avionului cu reactie lak-15,
sparal proiectat de asemenea de lakovlev, aparat
care, in esenjd, era o celuld de lak-3 consolidatd §i
echipatd cu un motor Jumo O04B (motorul care a
echipat Me-ul 262)

UN CHIP DE COPIL OBOSIT §i PUTIN
TRIST...

Walter Nowotny §i-a gsit moartea.

Adversarul nostru de pe cerul Normandiei si al
Germaniei a murit alaltdier, de pe urma arsurilor,
la spitalul de la Osnabruk.

Luftvalie al cérei erou este nu va supraviejui
multd vreme morjii sale, care inseamnd un fel de
punct flinal al acestui rBzboi aeran.

Revanga noastrd astdzi este s3 salutdm un inamic
brav care a murit, este 58 spunem cd Nowoiny ne
aparfine, cd face parte din sfera noastrd in care nu
admitem nici ideologii, nici urd, nici fruntdrii. Ca-
marederia aceasta nu are nmimic de a face cu
patriotismul, cu democragia, cu nazismul or cu uma-
nitatea. In seara aceasta, tofi baietii il injeleg din
instinct. lar dacd fotugi unii ridicd din umeri, o fac
pentiu ¢ nu pot injelege — ei nu sint pilo}i de vi-
nitoare.

La Rheine-Hopstein, Nowotny era seful acelui
Japd Geschwader 52, dispersat pe aerodromurile sa-
telite ale lui Hopstein: Nordhorn, Plantlunne, Neuer-
kirschen, Lungen, Hesepe, si Bramsa. Efectivele lui
JG 52 se comp din aproximativ 75 Messer-
schmitt-uri 109, 75 Focke Wulf-130, §i din vrea
sutd de Messerschmitt-uri 262 cu reactie. De ace-
eagi grupare aparfinea §i o escadrild de Junkers 88
de vindtoare de noaple.

Impreund cu rezervele tactice, reprezenta
aproape patru sule de avioane de luptd aflate sub
comanda acestui locotenent-colonel de 22 de ani.

Serviciile de informatii aliate ii atribuiau vreo B0
de victorii confimate pe frontul nostru §i wieo 100
pe frontul din est. Stuse s3 se facd respeclat de
toji. Cind 47 de pilogi aliayi luseserd impugcali pen-
tru cd incercaserd sd evadeze din captivitate, el in-
sugi ii adresase lui Hitler un violent protest ale cé-
rui ecouri ajunseserd pind la noi.

fi privim portretul f@cut chiar in ziva cind a primit
Crucea de fier cu spade, diamante §i frunze de ste-
jar — cea mai inaltd distincjie de rizboi germand.
Un chip de copil obosit §i pufin trist®

(Pigrre  Clostermann)

selectie texte $Serban lonescu

CONTACTOR
AUTOMAT PENTRU
NAVOMODELE

Sint situatii in care, din graba, emotia
oncursulul etc.,, modelistul constructor
2 sa alimenteze receptorul statiei sau
sectromotorul (electromotoarele) mode-
slul prin actionarea butoanelor respec-
we. plerzind un timp prejios, mai ales
lacé este vorba de participarea la un
oncurs.

Pentru evitarea unui astfel de incident
e poate echipa modelul cu un montaj
implu a carui functionare este bazala pe
onductibilitatea electrica a apei.

Sondele A si B (practic doua nituri sau
apse din argint, bronz sau alama) sint
dasate la orice distanta, dar nu mai mica
le 1 cm, pe coca navei (partea imersa),
olate intre ele

Dacd modelul are coca din metal sau
it material bun conducator de electrici-
gte. cele doud nituri vor fi izolate s de
casta

motorului electric, dupé caz.

Cind modelul nu este in apa, rezistenta
electrica intre A si B este mare, tranzisto-
rul T, deschis si releul REL neactionat.

Lansind la apa modelul, rezistenta intre
A si B scade, baza tranzistorului este po-
larizatd corespunzéitor gi acesta se des-
chide.

Armaétura mobild a releului este atrasa
si contactele acestuia se inchid, punind
sub tensiune receptorul statiei de teleco-
manda sau motoarele (motorul) navomo-
delului.

Releul trebuie sa functioneze la o ten-
siune de 4—12 Vcec, corespunzator ten-
siunii sursei de alimentare.

Consumul acesteia nu trebuie sa depa-
seasca 20—30 mA, iar contectele sa su-
porte curenti de peste 2 A,

TAZAR ROCDAN

(continuare Cin pag. 2)

wmitorsl samnal de wmtrare Lipmea semnaiu-
lui de iegire este dependentd de lensiunea ce
a rdmas in C7 §i C8 in procesul de incdrcare,
care la rindul ei 2 fost datd de canalele de in-
trare in proporiia impusd de VA1 i VRZ.
oteni le semireglabile VR3 5i VR4 au
rol de control general 2l functiondrii §i ajus-
teazd punctul de neutru. Acest luciu este nece-
sar pentru reglare §i asigurarea migclrii citre
extremele semnalului. Qdaid reglate pentru
amestec egal {50/50) eie nu mai av nevoie de
repozifiondri. Montajul reglat pentru un anumil
tip de radie, VRS nu mai irgbuie reajustat.

CONSTRUCTIE

Realizarea mixerului este simpld, astlel incit,
el poate fi construit si de incepditori.

Ordinea de montaj este urmitoarea:

1. Se monteazi rezistentele.

2. Folosind un capdt de sitmd de fa una din
aceste rezistenfe se realizeazi strapul {1) de
sub 1C2 (Fig. 2)

3. Se monteazd potentiometrele semiregla-
bile VR1+ VRS.

4 Se monteazd integratele IC1 si IC2.

Atenjie la descarcdrile electrostatice pentru
1C2.

5. Se monteazd condensatorii C1+C8; aten-
fie la polaritatea condensatorilor C1 s§i C2.

Condensator! €2 se pozitioneazk orizontal,
peste integratul IC1, lipindu-se de acesta cu
putin adeziv.

6. Se monteazd iranzistorii TR1 §i TRZ.

7. Se monteazs diodele D1—07 3i Zennem!
ZD1. Diodele D6 gi D7 vor fi cositorite deasu-
pra rezistenfelor Rl g R2.

8. Se curatd §i se cositoresc capetele firelor
de la cuple. Atentie la identificarea firelor din
cuple (+; —).

9. Se curdfd placa de cablaj de resturile de
saciz, cu alcool, acetond sau tinner. Se aplicd
cu o pensuld find, un strat fin de saciz, dizolval
in alcool sau mai bine in acetond pe faja pla-
catd a cablajului.

10. Se testeazd §i se regleazd mixerul con-
form recomandirilor din capitolul urmator.

1. Dupd ce montajul funclioneazd corect se
amplaseazd intr-c cutiujd din plastic. {ABS).

Pentru sare, se re i3 umpl cu-
tiei cu ceard sau stearind topitd.

Placuja se va pozitiona la o distantd de cca
2 mm de fundul cutiei, astfel incit ceara sd pa-
trundd §i s& etangeze peste tol.

REGLAJE

1. Canalul A va

1 Se determind
doud servoun, legale pe
s8 le mmali

3. Se monteazd mixerul intre recepior
doud servouri cu servouf din A

4, Se pozijioneazd VR3, VR4 s VRS Ia
loc

5. Se deschide receptorul §1 se reg
centru servourile din VR3 i VR4

6. Se pune semireglabilul VA1 ia capdt
sens Irigonometric) §i se recentreazd ser
din B. dacd este cawl actionind asupra
VRS

7. Se pozitioneazd VR1 i VR2 pe mijles
se recentreazd servourile din VRI 51 respe
VR4.

Se verificd mixajul corect

8. In exploatate, VR1 centreazd mixajl
i este diferenjial (A—B8) VR3 recentre
voul in cazul mixdni pe extreme

Semireglabilul VA2, ¢ leazd mixajul i
tiv (A+B) de la iegirea A', VR4 avind rol de
mer pentiu extreme. Acest reglaj este unl
eliminarea diferenjelor dintre motoare, su
elici etc

EXPLOATARE

Marea majoritaie preferd ca mansa de ir
fivpe s5 fie in partea stingd

Impingind de mange, ambele motoare
merge inainte. Dacd nu, se reface reglajul 1
gind de mange, ambele motoare trebue
meargd inapoi.

Dacd se deplaseazd manga spre late
stinga, trebuie 53 aibd ca efect rotirea moto
lui din dreapta spre inainte, iar a ce
stinga spre inapoi. Ca rezuitat, nava se
in sens g tric. Dacs delul se co
portd invers, atunci se va inversa comanda
manga emijtorului, sau se inverseazd legd
rile la ambele motoare.

Sd presupunem ci dorim s3 controldm nun
matorul din tribord. Motor dreapta inainte

Pentru aceasta se deplaseazd mansa pe c
zontald in slinga sus

Dacd momentul de inaintare este prea ma
tragind de mange din coljul stinga sus, mo
din stinga va merge inapoi, avind ca wrmare
cenfuarea rdsucirii naver

ing. MIRCEA KIRITESC
ing. SORIN PISCA
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AH-~64

APACHE

Caractaristei §i performante

Diametrul rotorulus 1463 m
Suprafata rotorulu 168,11 m?
Diametrul rotor anticuplu 278 m
Suprafata rotor anticupiu 613 m?
Lungimea fuzelajului 1468 m
Lungime totald 1776 m
Indltime totala 512 m
Calea rofilor 293 m
Greutaie gol 4 881 kg
Greutate maxima 8525 kg
Viteza maxima 365 km/h
Viteza de croaziera 283 km/h
Viteza de urcare 762 m/m
Plafon de serviciy 6 100 m
Plafon cu un motor 3080 m
Autonomie 430 km
Autonomie maxima 2018 km
2 turhomotoare

GE T700-GE-701 2 x1 265
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Elcopterul AH-64 Apache a fost realizat la juma-
wstea deceniului trecut, fiind creafia firmei Hughes
Helicopters, _ulterior (din 1983) incorporatd in con-
cemul McDonnell Douglas

Pamele doud prototipuri, AV 02 i AV 03 au zhu-
rat 12 30 septembrie §i respectiv 22 noiembrie
1375 In decembrie anul urmdtor, Apache este ales
sentru dotarea unitdlilor specializate ale US Army,
n detimentul concurentului siu YAH-83, propus de
fumz Bell Pind la sfirgitul lui 1988 fuseserd reali-
zate 500 de exemplare, dar se are in vedere achizi-
ponarea @ incd 500 Apache, liviabile pind in 1985,
Co ttlul de inifiativd particulars, MDD a propus §i o
veruyng ambarcatd, Sea Apache, pentru USN i
USMC AH-B4 este un elicopter de luptd capabil sa
grecule mMisiuni pe ONCE vieme, 2iua sau noaptea §i
= acest scop dispune pe lingd aparatura obignuitd

de nawgale. de un echipament de vizualizare §i
achiwe comple! electronizat  Apache poate acliona
impotriva or § altor linte mobile. atit de la
mare dist 4 km, executind tragen cu ra
chate 2150 2 e, AGM 114A He

M230 E-1 automat, calibru 30 mm, cu 1500 proiec-
tile si a maximum 76 rachete aer-sol nedirijate,
grupate in 4 blocuri, caz in care, Apache acfioneazd
iolosind adap ile disponibile (case, copaci,
forme de relief), in aja-zisa tacticd de .jumping
from tree to tree”

AH-64 este realizat in formula clasica: rotor por-
tani-elice anticuplu. Intreaga consiruciie a elicopte-
rului este conceputd pentru a rezistz la impactul
proiectilelor pieselor ac. de calibru 12,7—23 mm,
iar sisiemul rotor portant-elice anticuplu permite re-
gimuri de zhor cu acceleratii negative, AH-64 fiind,
dealtfel, capabil s execute o gamd largd de figuri
acrobatice, pind de cuind accesibile doar avioane-
lor, cum sint looping-ul, Immellmann-ul, picajul gi
urcarea fa verticald, inclusiv in tonou! Apache are
un echipaj format din doi pilofi, plasafi intr-o ca-
bind stil avion, cu structurd nedeformabild, cu locuri
in tandem. Postul anterior este al ofijerului cu ar-
mamentul. in acelagi timp §i copilot, iar cel din
spate supraindliat. al pilotulu Aparatura de bord

5 lange frontale §i pe cite o con-

rea reducerii numarului Mach, imbunatatirii stabifi-
1@fii rotorului §i descresterii unghiului de atac al
palei in migcare spre inapoi. Rotorul anticuplu este
format din doud elice independente, care se rotesc
in acelagi sens, avind intre ele un unghi de decalare
constan! §i distanfe inegale intre pale, in vederea
reducerii zgomotului.

Instalajia de fortd este formatd din doud turbine
General Electric T 700 GE 701, plasate lateral in
nacele blindate §i protejate in vederea reducerii
emisiei in infrarogu. Elicopterul disp si de APU.

Trenul de aterizare, cu doud jambe principale si
bechie orientabild cu autocentrare, are frine pe ro-
tile din faig. Aripile avxiliare, cu anvergurd totald
de 5,23 m, dispun de patru piloni ventru incrcitura
de luptd acrogabild, ce poate fi combinatd in funclie
de misiuni. Ampenajul orizontal, cu anvergura de
3.56 m, serveste §i ca platformd de acces la rotorul
anticuplu. Principala caracteristicd a elicopterului
Apache o constituie turela frontald care grupeazd
echipamentul de wizualizare-ochire. format dintr-un
senzor pentru vederea de noapte (PNVS) cor

1 sistem de

se rotegte in functie de directia in care acesu
vest {in mod cbignuit sistemul este cuplat Iz «
rile pilotutui). AH-64 disp de ap 5 ra
VHF si UHF, de un radar Doppler, de senzot
sferic {plasat pe axul rotorului portant) de e
ment de bruiaj in infrarosu §i chiar de un 2
lansator de ecrane radar din figii de stany
Inarmat .pind in dinti” §i tixil cu aparaturd
tronicd ultra-modernd, un Apache nou-nou| cot
mai putin de opt milioane de dolari (jumata
costul unui F-141) fiind in prezent nu numsz
dintre cele mai moderne elicoptere contempar
§i unul dintre cei mai ,scumpi” reprezentan;
miligi  elicopterglor de Juptd cdreia operz
JScutul Degertului® i-a confirmat utilitatea

IULIAN ROBANE
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CALENDARUL
COMPETITIONAL 1991

| AEROMODELISM
1. Camponatul nafional de aeromodele de interior

Semfingla  29—31 martie Sibnic Prahova (Cupa Voinja)

Firaiz 18—21 apilie Stanic Prahova
2 Cam | | de seromodele cu orientare magnetich

26—28 aprilie Ciuj Napoca

3 Campicnatel naional de aeromodele zbor liber seniori

Semifinals 30 mai—1 junie Dava (Cupa Vainta)

Fsala 13—16 iunie Sibiu (Cupa Gaz Metan Mediag)
& Campionatul national de aeromodels zhor circular

Semifinale: 24—26 mai Dej (Cupa CFR RNej)

7—9 iunie Pucioasa (Memorial H. Coand3)

Finsla 18—21 iulie Pucicasa
i Campionatul national de asromodele zhor liber juniori Cupa Memorial Adrian Dan Urucu, juniori,

Cepa Avia INCREST seniori

9-—11 august Ploiegti
§ Campionatul national de dele radi date
15—18 august Tg. Mureg

7. Campionatul national de aeromodele machete

Samifinala 7—9 iunie Pucioasa’{Memorial H. Coandi)

Fraaia 20 sapt.—14 octombrie Bucuregti (Salonul Kafional de Ind-lt:m)
COMPETITIE INTERNATIONALE DE AEROMODELISM  din Calendarul

Faderayiei Asronautice Intarnafionale organizate de Federatia Roménk de Modelism

Compionatu! Mondial §i Cupa Mondiali F.AL de Asromodele cu orientare magnetick pentru seniori
§ Jumon

Clej Mapoca, Asroclubul Somegul 22—27 mai

Campionaiul Internagional F.AL de asromodele zbor liber

Cups FR. Modelism pentru seniori §i juniori.
Sy, Asroclubul Transilvania 13—16 iunie
Campionatul Europ do aer jele de i
S@nic Prahova

S@nic Prahova Mina do sare 25—30 saptembrie

N AUBMUDEMSM

pentru seniori gi juniori §i Cupa Intsrnationald

| de dele de vitezi teleghidate i glisoare
14—17 mai Costinesti (Trofeul Mircea}
2—3 iunie Petrosani (Cupa Jiul)
Finala 4—9 iunie Petrogani

Campi \
Semifinale:

1 Campionatul national de navomedele de curse §i vitezk
Samifinale:  14—17 mai Costinegti (Trofeul Mircea)
8—10 iunie Tg. Mureg (Cupa Muregul)
Fmala 10—12 iulie Tg. Mureg
1 Campicnatul nafional de del hete liber lansats §i teleghidate
Semifinala  14—17 mai Costinesti (Trofeul Mircea)
Finala 25—28 iulie Tulcea (Cupa Delta Tulces)
4 Campi | national da dele veliere teleghidats §i fiber lansata
Semifinale:  3—5 mai Poiana Bragov (Cupa Poiana Bragov)
17—19 mai Costinegti (Trofaul Mircea)
14—16 iunie Galafi (Cupa Galafi)
2—5 saptembrie Neptun (Cupa Voinia)
Finala 5—8 sepiambrie Neptun
5. Campi | de dele machete -
Semifinale:  10—14 agrilie, Bucuregti Cupala Sportul Studentesc i Dundirea
4—-7 octombrie Bucuregti Cupa Amirai Murgescu
B—11 octombrie Bucuregti Cupa Amiral Maican
Finala 28 sspt.—14 oct. Bucuresti, Salonul Nationa! de Modelism
CONCURSURI  INTERNATIONALE NAVIGA  ORGANIZATE iN
ROMANIA

i

3
§

Cupa Sportul Studenjesc $i Cupa Dundrii {machets)
10—14 aprilie Bucurest

Cupa Muregul (curse) B—10 iufie Tg. Mures
Cupa Voina (veliere) 2—3 up'lmbm Hoptun
Cupa Amiral M

( ) 4—11 brie Bucuresti

ill AUTOMODELISM

1

(=]

P | sinonat 44 ol dats e sill
Eiapa l-a "23—24 februaris Bucuregti (Cupa Sportul Studlnlu) ¥
Etapa a ll-a  23—24 martie Piteyti (Cupa Argeyul) g

Fispa a lli-a  20—21 aprilie Timiyoara (Cupa Bl-nl}
Campionatul nafional de automadele de vitezi captive

Etapa I-a 3—4 mai Bucuresti (Cupa Seménitoares)
Euapa li-a 19—20 iulie Onesti (Cupa Moldova}

Etapa a lil-a 23—29 septembrie Bucuresti

Campi | | de dale radiocomandais

Etapa |- T 45 mai Bucuregti (Cupa CSTA Bucuresti)
Etapa a ll-a  20—21 iulie Onesti (Cupa Onesti)

Etapa a lll-a  17—18 august Regita (Cupa Regifa]
Etapa a IV-a 7—8 soptembris Regifa (Cupa Voinfa)
Campionetul najional de automodale machete
28 sapt.—14 octombrie Bucuregti (Salonul Wational da Modelism)

CONCURSURI INTERNATIONALE FEMA ORGANIZATE iN ROMANIA

1
1

Marele Premiu Regits 17—18 sugust
WMCR — FEMA, Grand Prix 28—29 septembrie Bu:uruu

IV RACHETOMODELISM

1

[

Campionatul national de rach dels clasice gi de altitudine

Semifinals  23—26 mai Buziu (Cupa Buzbului)

Finala 1—4 august Suceava {Cupa Sucavei)

Campionatul nafional de rachelomodele machete de nave cosmice

Semifinale 23—26 mai Buziu (Cupa Buzbului)

Finala 28 sapt—14 octombrie Bucuresti (Salonul National de Modelism 3i Aeroclubul
Aurel Viaicu Clinceni)

CONCURSUR! INTERMATIONALE F.AL ORGANIZATE IN ROMANIA

1

r

Cupa Sucevei, Suceavs 1—4& sugust

'a"O DELISM FEROVIAR

ampronatel nsjional de modelism leroviar
78 sapt—14 octombrie Bucuresti (Salonul Mational de Modelism)

i el S e -

FEDERATIA ROMANA DE
MODELISM iN 1990

Activitatea de performantd §i de pregatire a loturilor mafionale s-a concentrat in 1980 in jurul cam
natelor nationaie §i ale diferitelor semifinale §i tupe pregalitoare

Desi numeroase seclii aliliate de aero, navo, auto §i ra:hetnmndehsm s-au confruntat cu o serit
lipsuri fmanmare la nivelul asumatulnr §i cluburilor i de erdin e, ac I apara
de teler 51 modeligti pasionali §i talentafi au participat in competifii la un nivel va
ridicat. In cele 19 campaonale najionale organizate de federatie in 12 |ude;e E campicnate de aerc
delism, 6 de navomodelism, § de automodelism si cite unul la rach 5i modelism fero
s-au acordat 31 de titluri de :amplnm Ia samon §i 22 de titluri la juniori. Activitalea competijionald
incheiat cu a X-a edijie a Sal jional de Modelism organizat de federajie in octombrie la .
Palatului Roméniei.

Numerogi dintre laurealii campionatelor au fost promovali in loturile naionale, iar cei care au rep
performaniele din anii anteriori au fost d 1 maegtri fionali ai sporlului 4, §i maest
sportuiui 26,

Cu sprijinul Ministerului Tineretulvi §i Sportului, federstia a dotat in 1990 secliile de performantd
acestor sportivi cu 40 stalii de telecomandd de producie germand cu cite 3 sau 7 servomecanis
.ipmcnem totodatd inijiativa beneficd a Ministerului Invat@mintului §i Stiinjei de a prelua subvention:
cercurilor de medelism ale copiilor $I eiev-lur de la fostele case ale pionierilor.

Anul 1830 prin noua deschidere inter i a (i i cu sprijinul deosebit de ordin fic
ciar acordal de Ministerul Tineretului i Sportului a creat federajier noastre posibilitatea de a prom
it mai mulli modelisgti in competijiile internajionale oficiale.

0 reusitd o reprezintd afilierea cu drepturi depline a F.R. de Modelism la federajile europene de
mmnﬁahsm F.EM.A. pentru automodele captive de vitezd §i EF.RA pentru automodeie radiocomand

ind astfel bri ai federaiilor igle de specialitate WM.CR. si LFM.AR. Totodatd ne
recigtigat pozitia de membri activi in Federatia Aeronaulica Internafionald si NAVIGA Federafia Inte
fionald de WNavomodelism prin achitarea cotizafilor anuale blocate de fostul guvern in 1988

Aceste realigdri au fost trumos rispldtite de majoritatea loturilor nationale. lar dacd 1989, a fost
an al navomodelismului cu cele 10 medalii obfinute la Campionatul Mondial de la Berlin, 1830 cor
tuie un raspuns frumos al modelismului aeronautic cu 4 medalii la campionatele mondiale §i cu
mondiale. Popa Aurel, Morar Aurel §i Nicoard Vasile toli de la AS Voinja Tg. Mures, au objinut med
de bronz la Campionatul Mondial de Aeromodels Indoor de fa Johnson City, formind primul lot de mc
ligti roméni care participd in S.UA. Constantinescu Valerian, Bordea Gabriel de la AS Chimia Buzi
Sercdianu Lucian de la AS Contactoare Buziu au obfinut medalia de bronz la Campionatu} Mondial
Rachetomodele de la Kiev, cu macheta zhurdtoare de altitudine a rachetei europene Arianne 001, P
Cringu, AS Avia INCREST Bucuresti abfine titlul de vicecampion la Cupa Mondiald F.A\ de la Montc
tour din Franfa la- planoare zbor fiber §i la aceeasi clasd Bucdzar Luiza de la AS Gaz Metan Mediag
tine focul 0l la Juniori i titlul de campioana la fete la Cupa Mondiald F.Al de la Poitou, Frai

Dacd la_aceste categorii participdm cu intermitenje de peste 20 de ani la campionatele mondial
europene, in 1990 am reusit s8 promovim modeligh la ramuri §i clase noi la competifii oficiale, cat
tii cu vechi tradifii in activitatea federafiei. Astiel deligtii au pamcnpat panlru prima oard fz

campionat european (Ungaria), situindu-se pe un promif loc 7, iar stii 1a un camp
ropean de pi cu ics in Elveus abinind acelag loc §i raprezentmd pﬂma noz
participare in aceastd [ard; dupé 0 absen'[i de 7 ani din petitile oficiale, stii de ¢

radiocomandate au participat la Campionatul Mondial de la Schrems, Austria.

Aceste realizini au fost posibile prin dezvoltarea cooperdrii internajionale de cBure federafie §i cl
file §i sectiile afiliate. Cluburile de ia AS Tehnofrig Cluj, Cimentul Turde. Gloria §i C.F.R. Dej, Farui |
stanfa, Fulgerul Giurgiu, Voinja Reghin, C.S.T.A. Sucpava, Sportul Studenjesc §i Semdndtoarea Bucur
au stabilit legdturi cu cluburi similare din Austria, Bulgaria, R.F. Cehd §i Slovacd, R.S.S. Moldovene:
i RSS. Ucrainiand, organizind concursuri in fard §i participind la concursuri in strdindtate. Totodata
turile de performantd ale unor cluburi au participat la o serie de concursun intemafionale tradifional
Leningrad — aeromodele indoor, la Briansk navomodele veliere radiocomandate, la Odessa — nava
dele machete, obfinind de fiecare datd medalii.

F.R. Modalism @ stabilit relalii de colaborare §i reciprocitate privind cheltuigiile valutare la campi
tele mondiale si europene cu federatiile de profil din URS.S. si Ungaria pe pericada 1990—199
s-a bucurat de un sprijin important unor simpatizanyi de peste hotare. Astlel Federajia Francezd de A
modelism a asigurat participarea gratuitd a 4 aeromodelisli roméni la cupele mondiale de la Poito
Montcontour, d-ul Bud Romak fost campion al SU.A, a sponsorizat lotul nostru national la Campion
Mondial de Aeromodele Indoor de la Johnson City, reprezentantii Aeroclubului Elvefiei de la Adelb
au asigurat taxele de participare ale lotului, nostru la Campionatul European. Fedetajia noastrd a pi
din partea Federajiei Franceze de Modelism Naval 3 stajii de telecomandd acumulaton §i accesorii |
tru fotul nalional, iar din partea d-ului Jean Lluc Drapeau campion de aeromodele al Frantei, o ma:
de scris §i aparaturd de multiplicar.

Dar cel mai mare sprijin pe care-| poate primi_ modelismul romdnesc, poate veni numai din partea
nisterudui Tineretului 51 Sportului, @ Ministerului |l'l\léﬂrl1ln{ll|ul si Stiinjei, a sindicatelor, intreprinde
economice §i comerjului, gindindu-ne la faptul ¢ nu putem pregati tehnic, stiinific si sportiv copii §
neretul s nu putem reprezenta cu cinste Romania in intrecerile tehnico-aplicative, decit avind subwi

zitoare pentru echipament tehnic, baze sportive de modelism §i competifii

" Gindind in acest fel, Federajia Romand de Modelism va organiza anul acesta in {ard Campion
Mondial §i Cupa Mondiald de Aeromodele cu orientare magneticd pentru seniori i juniori la Cluj Naj
in 22—-27 mai §i Campionatul European de Aeromodele Indoor pentru seniori §i juniori in 25—30
tembrie la Stinic Prahova, precum s: alte numeroase competifii de interes najional.

Tutursr modeligtilor le dorim succes in 1991, lavreafilor le adresdm felicitéri, iarscolaboratorilor ny
§i tuturor acelora care ne sprijind le muljumim din inimal

. Ungureanu lon ICEPRONAV Galai

pRIMII 1 n SPURT IVI Al g Diamand Jean Jiul Petwgg[m
AN U l U I 1 99 u ; Eﬁ;ﬂaﬁﬂf.ﬂr%h;nﬂmﬁ:;ﬁ:n i
I. AEROMODELISM 10, Wecovei Siman Ginem Tuds

10. Macavei Razvan Cimentul Turda

SENIORI JUNIORI

1. Popa Cringu Avia INCREST Bucuregti 1. Piscati loan Voinja Reghin

2. Suraniy Bela Voinja Tg. Mures 2. Homar Cristian Jiul Petrogani
3. Popescu Marian Avia INCREST Buc. 3. Wehry Oliver Voinja Reghin

4. Cucuianu Petru Avia INCREST Buc. 4. Varga Srolt Voinja Reghin

5. Morar. Aurel Vointa Tg. Mures 5. Budai Gula Avintul Tg. Mures
B. lordan Gheorghe Aripile Bragov 6. Margine Florin Cimentul Turda
1.2 rg tica Buc. 7. Gutu Dosel Victoria Giurgiu

8. Ciliea Dorel Avintul Tg. Mures 8. Durdun Giorgiana Voinja Reghin
9 Bnlzan Claudiv Gloria Dej 9. Gavan Nicolae Fulgerui Giurgiu
10. Grobois Alexandru Gloria Dej 10. Carstea Bogdan Santierul Naval Tulcea

JURIOR? ill. AUTOMODELISM

1. Bucdzar Luiza Gaz Metan Medias
2. Livadariu Constantin Victoria Gherla SENICRI
2. Eopa Nicn;‘ae Ga:AMetan Me§+a;B
. Cucvianu Andrei Avia INCRE ucuresti - 1. Hanga Ladislau J
5. Ciceu Sebastian Victoria Gherla 3:;:“:ahﬂlgdu 2. Fil::ru Fénel Vasile
6. llea Cristian Victoria Gherla 1 Uoin%a Timisoara 3. Mitricd Sabin
7. Ungureanu Sorin LJT.L. lasi Plastics Dridie 4. Csoma Gheorghe
8. Kovacs Zolian Metalul Salonta Cimentul Turda 5. Barbu Gheorghe
9. Guld Emilian Gaz Metan Mediag Explorari Pitesti 6. lordache George
10. Stoica Gheorghe Aurul Brad Vointa Arad 7. Boangiu Eugen
Semanatoarea Bucuregti 8- Turiga Voltica
Il. NAVOMODELISM Semandtoarea Bucuresti 9. Albescu Dragos
Semanatoarea Bucuresti 10 Nenciu lon
SENIORI
1 Petrache Vasile ICEMENERG Bucures: JUNIORI
9 Postas I aantin lid Petraess



Macavw Finar
Marpees F
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Vounia
C.S. Onesti
Cimentul Turda
Vainia Regifa
Explordn Pitegti

vanescu Uamela
Badea Cristian

U O =

IV. RACHETOMODELISM
SENIORI

Chimia Buzdu
Contactoare Buzdu

Bordea Gabriel
Sercéianu Lucian

Vrabie Sandel Metalul Tirgovigte
Catargiv loan C.87.A Suceava
Tujuiea Gheorghe Matatul Tirgovigte
Nicolae Peire Meialul Tirgovigie

Veinta Oeva
Chimia Buzdu
Contactoare Buzdu
Ghimia Buaiiu

Sehestien Arpad
Constantinescu Valenan
Tudoi Laurengiu
Constentinescu Gabrisi

0 LD O et O L B Pl

JUNIORE .
1 Codrianu Teodor - Chimia Buzau
2 LCodrianu Paul Chimia Buzdu
3 Zetiel Richard C.STA Suceava
& Pavlovici Cristian Metalul Tirgoviste
5 Camen Nicolae Metalul Tirgovigie
£ Lazér Lucian C.8.T.A. Baciu
7 Rosca Madalin Chimia Buzdu
8 Inacom Mihai C.S.T.A Suceava
3 Alexandru Sorin C.S.T.A Bacdu

Nicoard Florin Vointa Deva

ANUNTURI

BURLACU MIHAI, Zéarnesti, str. Lo-
trului bl. 6, sc. B, ap. 17 jud. Brasov,
cod 2224, doreste sa obtind nume-
rele 1, 2, 3, 4, 5, 11, 15 ia schimb cu
numerele 8, 8, 17, 18, 20, 21, 22, 23,
24, 25, 27, 28-29, 30-31 ale revistei
Modelism.

DUMITRU ADRIAN, Suceava, sir.
Bistritei 13, bl. H1, sc. 8, ap. 13, jud.
Suceava, cod 5800, doreste s& cum-
pere o coleciie compieta a revistei
‘mai ales numerele 1, 2, 3, 5, § 11,
13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 21, 22, 24}
CRUDU EUGEN, Bolintin Vale, str.
Republicii, bi. B3, sc. A, Ap. 51, jud.
Giurgiu, cod 8139 cautd numerele
2 3 8 si 13
COSTACHE VIRGIL EDUARD, Bu-
curesti, str. Simetriei 65 sect. 2
cod. 72501, doreste sa obtfina nu-
mere disparate 1—25 Modelism si
Modelist Konstruktor ia schimb cu
numere din alte reviste tehnice din

1890. L

POPESCU DAN CATALIN, A.C.H.
Rastolita-tabédrd, cod 4228 jud. Mu-
res doreste sa-gi procure nr. 26 si 26
ale revistei Modstism.

ONESCU PAUL, Galati, str. Spéta-
-ului 29, cod 6200, oferd coleciia
completd Modelarz 1981, Modeibau
~eute 1082, Katera i lahii 1981 la
schimb pentru Modelist Konstrukior
1876; doreste sa corespondeze pe
teme de marind militard — al doilea
razboi mondial si actuala.
BALMUS NICUSOR, Galali, str. Pi-
aului 12 bi. V3 sc. 1, ap. 12 micro
398, cod 6200, doreste sd vinda sta-
te telecomanda ,Pilot 4"

vYOICU AUREL ALEXANDRU, Bucu-
. str. Tamponului 37, sect. 1,
78316, cautd numerele 1-6, 8,
oferd ia schimb nr. 24 si 26.

ASTIAN,
! Strejnic 5 bl. A11,
5, cod 2000, ofera revista
Modelism nr. 19, 20, 21, 22, 23, 26
pentru reviste de avialie si parasu-
tism strdine, eventual pentru rev.
Modelism nr. 7, 8 8, 10, 11, 13.
CADAR CIPRIAN, Brasov, str. Zizi-
nuiui 71, bl. 104, sc. C, ap. 39, cod.
2200, doreste sa achizijioneze kit-uri
de avioane neasamblate, preferabil
import, precum si nr. 1, 2, 4, 5, 7, 8,
10 din Modelism.
DONICI BOGDAN, Galaji, sir. Parti-
zanilor 23, bl. EG ap. 75, cod 6200,
doreste sa obfina ia schimb nr. 1, 2,
3 4,5 6 7 8 9 12 si in mod deo-
sebit nr. 11 si 17 ale revistei Mode-
lism.
STANOIEY RADU, Timisoara, str.
Gh. Lazar 36, sc. A, ap. 10, jud. Ti-
mis, cod 1900, doresie s& procure
contra cost sau la schimb urmatoa-
rele numere din Modelism: 1-14,
16-18, 20-24.
OPREAN NICOLAE, Alba lulia, bd.
Victoriei 38, bIl. 28, sc. A, ap. 12
jud. Alba, cod 2500, doreste sad co-
respondseze pe teme de aviaiie.
IGRET ADRIAN, Oradea, str. Lacul
Rosu 29, bl. Q67, ap. 6, jud. Bihor,
cod 3700, doreste sa procure nr. 1,
11, 12, 26 ale revistei Modelism.
MIHAILESCU BOGDAN, Bucuresti,
str. Aviator Marce! Andresscu 42,
sector 1, cumparaé desene, poze,
planuri pentru submarine.
BOBOC MARGARIT, Zimnicea, C.P,
43, jud. Teleorman, tel. 313/66168,
solicitad colaborare pentru construi-
rea unei aerodine lenticulare in ur-
maitoareie specialitati: motoare ter-
mice, electronica, informatica, mate-
riale speciale (ceramica, compozite),
pilotaj pentru aeromodele de mare
viteza.
BORA OVIDIU, Alba iulia, sir. Prie-
teniei 4, cod 2500, tel. 27964, ofera
unei intreprinderi de stat sau parti-
culara proiectele a trei tipuri de mo-
teare cu CQO, pentru modelism, ne-
brevetate, cu un cost de productie
foarte scazut.
BAGDASARU IONEL, Galali, Micro
17, bi. B16 sc. 5 ap. 45 cod 6200
doreste sa acnizitioneze contra cost
numerele 1, 2, 3, 7, 10, 14 ale revis-
tei Modelism.
BOGODAN COSTIN, Somcula Mare,
str. Crisan 2, Maramures, cod 4866,
ofera nr. 24, 30, 31 la schimb cu ori-
care din nr. 1-10 ale revistei Mode-
lism. .
LUPULESCU CIPRIAN, Timisoara,
str. Moise Nicoard 19, cautd nr. 4 al
revistei Modelism si moioras cu ex-
plozie in stare de functionare, la
schimb cu nr. 24 si 25
PLACICOV VILADIMIR, Tecuci, str.
Bobiina 7, jud. Galafi, cod 6300,
cauta contra cost nr. 1-21 ale revis-
tei Modelism.
REVNIC VASILE, Cluj-Napoca, str.
Bucuresti 79, bi. RO,, sc. i, ap. 22,
cod 3400, cumpara numere dispa-
rate din revista ,Crila Rodini; ofera
reviste Modelism nr. 12, 18 22, 24,
25 la schimb cunr. 3, 6, 7, 8, 13, 14,
15, 16.
WEHRY TIBERIU, tel. 965/14381,
vinde stajie telecomandd SUPRA-
NAR, 4 canale proporiionale + auto-
modei RC complet echipat si mo-
toare RADUGA 7 si 7M avind 7 cm3,

O echipd de ameromodelisti condusi de recordmanul national Lu
Octavian a constrult machete telecomandate ale avionulul, JRS—
pentru cinemalegrafle utllizind planurlie revistel.

PAVEL SORIN, Bucuregti, str. Aluni-
sului nr. 4, bl. 11A, sc. lll, ap. 72
sect. 4, achizitioneazd planuri pen-
tru un carting si diverse automo-
dele; doreste colaborare cu alti mo-
delisti.

Mill ANDRE!, Bucuresti, str. Pan-
deie Tarusanu nr. 8, parter, sect. 1,
doreste sa corespondeze pe tema
WAl doilea razboi mondial®.

VISAN NICOLAE, Bucuresti, str.
Frumusgani nr. 16, bl. 115, sc. 2, ap.
64, sect. 4, doreste si achizitioneze,
contra cost, numereie 1 4+ 18 ale re-
vistei Modelism.

MOLDOVAN GABRIEL, Ciacova,
str. Horia nr. 14, jud. Timis, cod

71631, cautd numarul 1 al revistei
Modelism {cu piata in iei sau va-

lutd), cumpéra statie telecomanda
Pilot;, cauta combustibil pentru mo-
toare termice cu aprindere prin
compresie; cautd planuri detaliate
pentru deltapian si materiale (fevi
aluminiu, tesatura, carburi de ofel
pentru racordaj).

CHIRAN |. STEFAN, sat Novaci, Mi-
hailesti, jud. Giurgiu, cod. 8162,
ofera planuri complete deltapian,
constructie de zbor.

FUDULACHE CATALIN, Galati, mi-
cro 18 bloc D1, ap. 39, str. Brailei
222 {ud. Galafi, cod 6200, doreste sa
achizitioneze © colectie de reviste
Modelism, confra cost sau la schimb
cu unele materiale.

GRECU RADU, Fiiticeni, str. A
Ipdtescu nr. 21, jud. Suceava, ¢
5750 doreste numerele 1, 5, 6, 7,
9 si 10 ale revistei Modelism
schimb cu planuri diverse (Citro
XM, MIG 21 Be-6, Tu-20, Mercu
Turbolel L-410, Saab J-35 s.a)
numera din revista Autoturism.
PARAOANU IULIAN, Piatra Near
str. Fégetului nr. 8, bl. V3, sc. B,
a1, jud. Neamj, cod &600, doreste
procure un motor cu capacitate
tre 0,5 st 1,5 cm3, alcool metitic, ¢
lectia revistei Modelism nr. 1—
numere din Modelist Konstrukto:
ENCIlL! OVIDIU, Bacéu, str. Milc
14, bi. 14, sc. B, ap. 3, cod §500, ¢
reste nr. 4/84 al revistei Modelism
schimb cu nr. 23 sau contra co
SAMOILA STEFAN, Brasov, str. |
miifei 25, cod 2200, doreste sa pi
cure ni. 1, 2 3,5 7,9 10, 12 si
din revista Modelism.

SZCBO FLORIAN, Bucuresti, |
78.29.06, cumparad cristal de cu
cu una din frecventele: 26,995 M}
27,005 MHz; 27,015 MHz; 27.C
MHz sau 27,035 MHz.
PORUME DANIEL, Ploiesti, s
Carpenului 95, jud. Prahova, ¢
2000, oferd la schimb planur
avicanelor Sopwith ,Tabloic
ANT-25, Hawker Hunter Mk6 si D«
rnier Do 335 contra Consolidat
PBY-5A ,Catalina” de Havilla
Mosquito®”.

chiar taxate cu timbre. Toate scrisorile adresate redacliei ce doresc ras-

Anunturile sint gratuite pentru toti abonatii nostrii. Ce_i ce se vor
abona vor fi listati cu ajutorul calculatorului, ceilalli vor trimite impreuna
cu anuntul ?i dovada abonamentuluj platit la posta. Anuniurile se scriu
cu majuscule pe grila si pentru fiecare rind se expediaza cite 4 tim-
bre de cite 4 lei. Un anunt de trei rinduri este echivalentul a 12 timbre
de 4 lei. Anunturile sint limitate la cele trei rinduri de pe grila,

puns, vor fi insofite de cite 3 timbre a 4 lei, unul pentru plic si doua
contravaioarea muncii prestate pentru réspuns (documentare, scris etc.j.
O pagina de publicitate, 4 culori costa 24 000 lei, una la 2 culori 16 000
lei, 0 jumétate de pagina 16 000 lei si respectiv 12 000 iei, un sfert 10 000
lei si respectiv 8 000 lei, numai pentru firmele romanesti sau mixte




NOSANOI NVEHIS dussap

Subiectul a fost abordat in lu-
crarile de specialitate postbe-
lice fara a contine punctul de
vedere al partii romane. Chiar si
asa rolul celor trei submarine

romanesti participante direct la.

actiunile de lupta a fost fie ne-
glijat cu buna stiinta, fie din
lipsa de documente. Exceptind
citeva articole aparute la sfirsi-
tul anilor '80 in revistele Mode-
lism si Stiinta si tehnica, a pla-
nurilor publicate in carti de mo-
delism, nimeni nu a incercat sa
trateze sistematic activitatea
submarinelor romanesti.

Prezenta lucrare, desi mo-
desta ca volum, cuprinde nu-
meroase documente originale:
extrase din jurnalele oficiale ale
marinei sau din rapoartele Sta-
tului Major, marturii ale partici-
pantilor la evenimente, fotogra-
fii oficiale sau din colectii parti-
culare, culese pe parcursul a
peste 30 de ani in speranta ca
vor fi cindva publicate. Pentru a
oferi cit mai multe elemente
specifice armei submarine ro-
manesti am reconstituit pentru
dv. insemneie si inmatricularile
unitatilor, schemele de camu-
flaj la diverse date, mascote,
detalii de uniforme, liste de
echipaje, pe linga caracteristi-
cile tehnice si extrase din pla-
nurile originale, atunci c¢ind a
fost posibil. Intrucit subiectul
este departe de a fi epuizat, ru-
gam cititorii ce dispun de date
suplimentare sa completeze cu
materiale originale, luind lega-
tura cu redactia. Printre autorii
lucrarii i mentionam pe capi-
tan-comandorul (r) Nicolae
Koslinski, comandorul Jipa Ro-
tariu, dr. Ing. Cristian Craciu-
noiu, graficianul Serban lo-
nescu. Pentru elaborarea lucra-
rii au fost consultati veterani ce
au participat direct la eveni-
mente.

b s

O

Pentru a ven e r t B NE 3, aviai
blindate, cai
dactia inaugt
ce debuteaza
1941-1944 —

intrucit prefL

rile tipografice actuale n de in marj
bine calculate si pe de a r interesa
in astfel de redactia

hotarit sa tipareasca un
cu numarul celor ¢
travaioarea brosurii
Bucurestenii o -pot
calitati o vor primi
tare de 4 lei.
exemplare vor pl

) 1plare, eg:
al postal cor
espectiv 30 de le
cei din alte Ic
axe suplimer
nar mal mare d
xa de expediere

,!n w_ederea sa ne comunica
cit mai clar numele exacta. Livrare
suplimentului va "

mindu-se 1a 30 ar



