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Keokuk (SUA) -1864 T Nave de servitute-Service ships
Ghiculescu ex Mignone X+G Yacht Florica /
Stefan cel Mare 1866 R Bega I
Stefan cel Mare 1896 M Carolus Primus (CED) /
School Grue (Floating crane) 1906.L
Sllll?1° hi Barja cu motor Vi
prhodid 2o 5 Draga aspiranta 1976 L
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Power 1941 (@] lasi 1974 K
Os 4 &l 1ad A Nasaud 1976 L
SAAR 3911978 L Horezu 1978 K
Sarancha 1972 M
Danube sall warships Pasagere maritime-Passangers
1/4 Caique 1845 K Regele Carol | 1896 P
1/2 Caique 1845 M Dacia 1904 P
Caique 1790 L Romania 1904 P
Remorchere-Tugs Transilvania 1938 P
Mon Plaisir 1880 K re de Dunire-Passangers
Ada 1830 N Tudor Viadimirescu 1854 Q
Cuza voda . 1902 N Principele Mircea 1908 R
Dunarea 1906 L Calafat )
Dacebal 1911 N Giurgiu J

Toll cititorli care nu au reusit sa obljina
suplimentul ,Razbolul submarin®* il- pot
procura de la redaciia noastra contra su-
mel de 30 lei + 4 lel taxe postale (adresa:
Cristian Craclunoiu — Modelism Inl. cp
33—126, Buc.)

S-au primil mandate fie telegrafice
(care nu au adresa expeditorului, fie in-
complete (adresa sau ce se comanda) de
2 Dumitrescu Victor — Bucuresti, Nita
lon — Bucuresti, lacubovici Dan — Ba-
cau, Ciorba Romeo — Bucuresti, Masura
jon — Bistrita, George Ghitiu — Sibiu.
Pentru a le onora va rugam sa revenifi cu
SCriSOare.

Nu au sosil mandatele expediate pe
adresa redacliei de la: Avram Victor-An-
grei — Mangalia, Berbad Dénes — Tg.
Mures, Matei Flavius ~— Bucuresti. !

ZEHNER HERMANN, Harman, str. Mi-
nai  Viteazul nr. 421, jud. Brasov, cod
2238, cauta urgent revista MODELISM nr,
1—13, 20, 22 23

MITROI OCTAVIAN, Bucuresti. 505 Mi- -

na Bravu 47—49, bl. P 16, sc B, at. 1, ap.
43 seclor 2, cod 73261, cumpara numere
saparate cu subiecte navo din Modelist
Konstruktor, Modelarz.

DAN POPARDA, Bucuresti 76206, str.
Dr. Carol Davila 28, sector 5, doreste sa
cumpere nr. 6, 7, 8 10, 11, 12 13, 14, 15
din revista Modelism.

VAGII NICUSOR, Popesti Leordeni, str,
Nucului 36 A, SAl, doreste sa achizitio-
neze contra cost sau la -schimb cu di-
verse nr. 5 6, 8 13, 15 din Modelism.

LUCACI STEFAN, Curtici, str. I.L.Cara-
giale 51, jud. Arad cod 2955, doreste nr.
1,2 3. 4,6 7 8 9 ofera nr. 12, 19,20,
21, 27, 28-29, 31-31. din Modalism.

RIZOIU RADU, Pitesti, str. Semurei, bl,
PS-38, sc. B, ap. 8, jud. Arges, cod 0300,
cauta“nr. 1, 5 6 7, 11, 12, 13 20, 21,
ofera nr. 3, 18, 22 din Modelism.

POPESCU CRISTIAN, Timisoara, str.
Pepinierii 6, et. IV, ap. 17, cod 1900, jud
Timig, vinde nr. 9, 10, 16, 17, 18, 19, 20,
22 23, 24, 26, 27, 28, 29, 30 31 din Mode-
lism §i 2, 5, 8, 10/89, 11/90 din Modelbau-
tleute.

EREMIA ROMEO, Orsova, str. Crizan-
temelor nr. 3, sc. A, et. Il, ap. 10, jud. Me-
hedinti, cod 1543, schimba revista Mode-
lism nr. 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, Teh-
nium 3/89 pentru revista Marea Noastra. -
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Long Beach USA T F 117A ' J
z{:;;?gausu ‘,{, Mustang P 51 N
: Nieuport 17 M
Kinda SU N MI 24 !
Grisha IV SU v Hurricane MK | N
Krivac SU J Me 109 G6 N
Nanushka SU J IAR 80 X+X
Taifun SU J Spitfira MK | M
Vechl ambarcaiiuni de Dundre Su 27 o
Moara plutitoare K IAR 99 i
Transportor de sare sec. V K IAK 52 !
Bac cu zbat ! Messerschmidt 262 P
Lotea ! Nisuport 24 : £
Monltoare de Dunre-Monitors Ediie %
from Danube L 39 Afbatros M
Bucovina ex Sava X+R Fairey Swordfish M
Basarabia ex: Inn X+R Arado 240/440 | M
Kogalniceanu X+R Hansa Brandemburg C1 L
Submarine-Submarines
Deifinul 1936 Y
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MCDONNELL DOUGLAS/NORTHROP
F/A-18 ,HORNET*

Ooperational actual in forfeie aeriene ale
WA Canada, Australia si Spania, ,Hor-
jet este fara indoiala unul din cele mai
mportante aparate de lupta dezvoltate in
#imii ani. In ciuda faptului ca viitorul lui
sie acum asigurat, au existat destule
wazi in trecut in care firma Northrop a
wut destule probleme in asigurarea pro-
huctiei de serie. Originea lui ,Hornet” re-
sda in proiectul firmei, P-530 ,Cobra” de
& mijlocul anilor '60, pe care nu a reusit
@< vinda, modificindu-l mai tirziu in
fF-17. competitor al lui YF-16.

¥=-17, a fost un foarte bun demonstra-
pr dovedind o maneabilitate extrema
ma& azles la unghiuri mari de atac, 340 in
®or |a nivel si 630 pe o panta de urcare
f& ©00 aparatul raminind controlabil
omplet pina la viteze de 37 km/ora. Avea
y suprasarcina maxima de 9,4 g, o viteza
naxima de M = 1.95 la altitudini de pesle
15250 m si o viteza ascensionald la nive-
wl marii cu post-combustie de peste 354
m/sec. Din pacate, sau din fericire, a
werdut competilia cu YF-16, soarta lui la
scea data parind incerta, A fost propulsat
% doua motoare General Electric GE
¥J-101 de 6810 Kgf. cu post-combustie.

18

! Dupa acest insucces, YF-17 a intrat in
petitie pentrur U.S. Navy, firma Hor-
op luecrind alaturi de McDonnell Dou-
as care avea o mai mare experien{a in
area si constructia aparatelor pen-
U.S. Navy. In final, la 2 mai 1975 a
1 zles ca baza pentru un nou avion de
»atoare, cheia de baza fiind cele doua
motoare, un potential mai mare pentru
E;:::te misiuni si performaniele supe-

& Noul aparat nu diferea foarte mult
1a de YF-17, dar desenul a fost marit cu
2% pentru a putea transporta 2000 kg de

bustibil aditional si pentru a se putea

tala in bot un nou radar cu o antena
ge 71 cm diametru, celula a fost intarita
bentru @ se atinge standardurile avioane-
oe navale, pentru catapultare §i aterizare

borire cu 7,3 m/sec), sistem de reali-

wtare in zbor. Primul exemplar a zbu-
@' |2 18 olembrie 1978 urmind un pro-

+ lung de testare, prima unitate echi-

E‘; cu acest aparat fiind VFA-125 la

S Lemoore, California in februarie
'@81. In acelasi timp, 9 exemplare F/A-18
A 5 2 bilocuri TF-18 A de antrenament,
s fost trimise la un centru pentru testa-
=a armamentului alaturi de alte aparate.
Prima unitate complet operalionala a fost
MFA-314 Black Knight" cu baza la
WCAS E1 Toro, California, pina la sfirgi-
wi anului 1989 fiind echipate 12 esca-

in U.S. Navy, primele escadrile au

pst VFA-113 in august 1983 si VFA-25 in
yocembrie 1883, trecute pe UUS ,.Con-_
geliation” (CV-64) in 1985

Este un aparat multirol, capabil sa ope-
#z= ca avion de vinatoare si atac la sol,
yn factor important pentru indeplinirea
scestor roluri fiind radarul Hughes
1PG-85, care incorporeaza BITE (Bu-
lt-in-Test), putindu-si monitoriza activita-
ga continuu, identificind erorile 5| defec-
gle, anuntind pilotul si personalul de in-
retinere, componentul defect putind fi
plocult foarte simplu.

acest radar, are citeva facilitati, care-l
g foarte bun atit in misiuni de vinatoare
it si in misiuni de atac la sol. Poate con-
rola 10 contacte radar informind pilotul
lespre B din acestea prin display-urile
fn cabina, anuniind pilotul care din
iceste contacte este mai periculos si deci
W= trebuie angajat primul. Tolusi esle
nemva limitat, deoarece prin folosirea ra-
metelor aer-aer AIMETF Sparrow"' este
yecesara iluminarea continua a lintei pe
Bt timpul zborului rachetei. Pentru elimi-
\area acasiei carente se preconizeaza fo-
psirea rachetelor AIM-20A AMRAAM,
jermitindu-i angajarea mai mullor tinte in
icelasi timp. Tot cu acest radar se pot

mecuta misiuni de atac la sol, in regim
Je hartare a terenului, cuplat cu pilotul
. . begiints g Sy e R St Mg

la joasa altitudine la urmarirea si evitarea
terenului. Are la bord doua calculatoare
cu o capacitate de memorare mai mare
ca a lui F-15, CDC AYR-14, pentru con-
trolul principal, navigalie, supravegherea
motoarelor si lupta aer-aer si aer-sol.
Aceste calculatoare lucreaza in complet
cu «un sistem de navigalie inertial
ASH-130, un calculator AIR-DATA, TA-
CAN, radioaltimetru APN-194, sistem IFF
si doua statii radioc UHF. Pentru misiuni
de atac la sol, poate lua in locul rachete-
lor .Sparrow” de sub fuzelaj echipament
FLIR (Forward-Looking Infra-Red), care
ofera pilotului o imagine perfecta a tere-
nului in fata si in spate pe monitorul prin-
cipal, si LST/SCAN, un detector care
poate descoperi fintele iluminate prin la-
ser si poate filma tinta inainte si dupa
atac. Aceste echipamente, impreuna cu
calculatoarele de la bord ajuta la identifi-
carea tintelor, calcularea parametrilor de
ochire si determinarea punctelor de lan-
sare pentru rachete si bombe ,destepte”.
Toate sint echipate cu scaune ejectabile
Martin-Baker SJU-5/A sau US 10S zero/
zero.

Sint propulsate de doua motoare turbo-
fan cu post-combustie General Electric
F404-GE-400 de 7260 kaf.

VARIANTE.

F/A-18 — Varianta de baza ca monoloc
de vinatoare de escorta imbarcat si atac,
in serviciu la US Navy si USMC (US Ma-
rine Corps).

TF-18 A — Biloc de antrenament deri-
vat din F/A-1B A, cu incarcatura de lupta
completa dar cantitatea de combustibil
redusa cu 6%

F/A-18 L — Varianta terestra a lui
F/A-18 A, mai usor cu peste 1000 kg prin
scoaterea echipamentului naval specific,
un tren de aterizare mai usor si mai sim-
plu, un cirlig de agatare mai mic si mai
usor, eliminarea pilonilor de sub fuselaj,
aripile fara mecanism de pliere, adauga-
rea a cite unui pilon sub aripi ridicind to-
talul la 11

TF/A-18 L — Varianta biloc cu dubla
comanda derivata din F/A-18 L pentru
anlrenament tranzitie, cu incarcatura de
lupta completa.

F/A-18 (R) — Conversiune recunoas-
tere a lui F/A-18 A, cu tunul scos din bot
si inlocuit de un senzor dublu cu o fe-
reastra sub bol, care include o camera
panoramica pentru altitudini joase si me-
dii si/sau un senzor infrarosu AAD-5
Aproximativ 120 de exemplare sint plani-
ficate pentru inlocuirea aparatelor F-14
TARPS si RB-4B din US Navy si USMC.

CF-18 A — Monolot pentru Canadian
Air Force, care difera de F/A-18 A stan-
dard printr-un proiector mai puternic in
partea stinga a fuselajului pentru identifi-
carea altor aparate, inlocuirea sistemului
de aterizare pe portavioane cu un sistem
de aterizare automata pentru piste si in-
cluderea unui echipament de supraviejui-
r? arctic. Au fost ordonate 138 de exem-
plare.

CF-18 B — Biloc de antrenament, va-
rianta lul CF-18 A. Au fost comandate 24
de exemplare.

F/A-18 A (Australia) — Au fost coman-
date 57 exemplare monoloc pentru Royal
Australian Air Force (RAAF), cu mici di-
ferente; o statie radio aditionala HF, |u-
mini de aterizare de noapte si provizie
pentru pilon de recunoastere si lansa-
toare de bombe de exercifiu.

F/A-18 B (Australia) — Varianta biloc
,ga antrenament cu dubla comanda a lui
/A-18 A pentru RAAF, comandate 18
examplare.

EF-18 A — Monoloc ordonat de forfale
aeriene Spaniole, 60 de exemplare au in-
tral in serviciu in 1986, ailte exemplare
sint construite in Spania. Denumirea lo-
cala C.15

EF-18 B — varianta biloc de antrena-
r:n:v.-.r, genumita CE 15 au fost ordonate

1} Interceplare aer-aer standard —
pentru apararea fiotei, rachetele AIM-8M
pentru lupta aeriana apropiata, rachetele
AIM-7M pentru interceptii la distanta
mare.

Armament: 1 tun M61 A1/20 mm ali-

mentat cu 570 de proiectile in bot, cu 0

cadenta de tragere de 6000 pr/min.

2 rachete AIM-9M ,Sidewinder" pe lan-

satoare la virful aripilor, cu autodirijare

infrarosu.

2 rachete AIM-7TM ,Sparrow" pe lansa

toare sub fuselaj, ghidate prin radar.

2) Interceptor cu raza mare de acliune

— poate ataca mai multe tinte.

Armament: 1 tun M8&1 A1/20 mm ali-

mentat cu 570 de proiectile.

6 rachete AIM-9M ,Sidewinder® — 2 la

virful aripilor si 4 sub aripi. ”

2 rachete AIM-7M ,Sparrow” sub fus

laj.

1 lre::er\.rt:ur suplimentar largabil sub fu-

selaj central de 1250 | combustibil.

3) Atac tinte radar — folosit operational

impotriva Libiei cu rachete HARM

(High-Speed ANTI-Radiation-Missile)

distrugind posturiie radar de pe coasta.

Armament: 1 tun M61 A1/20 mm ali-

mentat cu 570 de proiectile.

2 rachete AIM-9M ,Sidewinder" la virful

aripilor.

2 rachete AGM-88 A HARM aer-sol pe

pilon sub aripi, cu o raza efectiva de 20

km, profilul tragerii putind fi selectat ca

autoaparare, 'finta de oportunitate sau
mod preselectat.

2 rezervoare suplimentare largabile de

1250 | pe piloni sub aripi la incastrare.

4) Atac antinaval.

Armament: 1 tun M&1 A1/20 mm ali-

mentat cu 570 de proiectile.

2 rachete AIM-9M ,Sidewinder* la virful

aripilor.

2 rachete antinavale AGM-84 A  Har-

poon* pe piloni sub aripi, folosite acum

de RAAF, preconizate a fi introduse si
in US Navy.

2 rezervoare suplimentare largabile de

1250 | pe piloni sub aripi la incastrare.

5) Atac de precizie pe orice vreme.

Armament: 1 tun MB1 A1/20 mm ali-

mentat cu 570 de proiectile

2 rachete AIM-9M  Sidewinder” la virful

aripilor.

4 bombe ghidate prin laser GBU-10E/B

Mk-84 ,Paveway" Il de 907 kg pe piloni

sub aripi.

1 Martin Marietta AN/ASQ-173 sistem

de urmarire spot laser si camera pentru

inregistrarea loviturilor (LST/SCAN) pe
pilon sub fuselaj in partea dreapta.

1 Ford AN/AAS-38 FLIR pe pilon in

partea stinga sub fuselaj.

1 rezervor suplimentar largabil de 1250

| sub fuselaj central.

6) Recunoastere.

Armament: 2 rachete AIM-9M ,Sidewin-

der” la virful aripilor, de cele mai multe

ori inlocuite de rachete AIM-9P pentru

a suplini lipsa tunului.

1 camera panoramica Fairchild-Weston

KA-99 pentru altitudini micl si mijlocii.

1 camera panoramica Fairchild-Weston

F-924.

1 Honeywell AAD-5 camera infrarosu.

F/A-18 A .Hornet" in serviciuw

United States Navy:

VFA-15 . Valions” cu baza la NAS Cecil
Field, Florida.

VFA-B81 ,Sunliners” cu baza la NAS Ce-
cil Field, Florida.

VFA-82 ,Marauders" cu baza la NAS
Cecil Field, Florida.

VFA-83 ,Rampagers" cu baza la NAS
Cecil Field, Florida.

VFA-86 , Sidewinders” cu baza la NAS
Cecil Field, Florida.

VFA-87 ,Golden Warriors" cu baza la
NAS Cecil Field, Florida.

VFA-25 First of the Fleet” cu baza la
NAS Lemoore, California.

VFA-106 ,Gladiators" cu baza la Cecil
Field, Florida. :

VFA-113 ,Stingers" cu baza la NAS Le-
moore, California.

VFA-125 ,Rough Raiders” cu baza la
NAS Lemoore, California.

VFA-131 ,Widcats" cu baza la NSA Ce-
cil Field, Florida.

VFA-132  Privateers” cu baza la NAS
Cecil Field, Florida.

VFA-136 ,Knight Hawks" cu baza la
NAS Cecil Field, Florida.

VFA-137 ,Kestrels" cu baza la NAS Ce-
cil Field, Florida,

VFA-151  Vigilantes" cu baza la NAS
Atsugil, Japonia,

VFA-192  World Famous Golden Dra-
gons" cu baza la NAS Atsugi, Japonia.

VFA-195 ,Dambusters"” cu baza la NAS
Atsugi, Japonia.

VFA-303 ,.Golden Hawks" cu baza la
NAS Lemoore, California

VFA-305 ,Lobos" cu baza la NAS Point
Mugu, California.

US Navy unitati

VX-4 _Evaluators” cu baza la NAS Point
Awni  Malifrrnias

=88 alriea

Maval Air Test Center, cu baza la NAS
Patuxent River, Maryland

Naval Weapons Center, cu baza la NAS
China Lake, California

Pacific Missile Test Center, cu baza la
NAS Point Mugu, California.

Strike Warfare Center, cu baza la NAS
Fallon, Nevada.

.Blue Angels” display team, cu baza la
NAS Pensacola, Florida.

NASA Dryden, cu baza la Edwards
AFB, California.

United States Marine Corps:

VMFAT-101, cu baza la MCAS E! Toro
California.

VMFA-115 ,Silver Eagles” cu baza la
MCAS Beaufort, South Carolina

VMFA-122 .Crusaders” cu baza la
MCAS Beaufort, South Carolina

VMFA-131 ,Hawks" cu baza la MCAS
El Toro, Califorria.

VMFA-212 .Lancers" cu baza la MCAS
Kaneohe Bay, Hawai.

VMFA-232 ,Red Devils" cu baza la
MCAS Kaneohe Bay, Hawai.

VMFA-235 ,Death Angeis" cu baza la
MCAS Kaneohe Bay, Hawai.

VMFA-251 ,Thunderbolts" cu baza la
MCAS Beaufort, South Carolina.

VMFA-312 .Checkertails" cu baza la
MCAS Beaufort, South Carolina.

VMFA-314 ,Black Knights" cu baza la
MCAS El Toro, California.

VMFA-323 ,Death Rattlers” cu baza la
MCAS El Toro, California.

VMFA-333 ,Shamrocks" cu baza la
MCAS Beaufort, South Carolina.

VMFA-451 ,Warlords" cu baza la MCAS
Beaufort, South Carolina.

Royal Australian Air Force:

No. 2 Operational Conversion Unit cu
baza la RAAF Williamtown, New South
Wales.

MNo. 75 Squadron: cu baza la RAAF Tin-
dal, Northern Territories.

No. 77 Squadron cu baza la RAAF Wil-

- liamtown, New South Wales.

Canadian Air Force:

MNo. 409 ,Nighthawk" Tactical Fighter
Squadron, cu baza la Baden-Sollingen,
Germania.

No. 410 ,Cougar" Operational Training
Squadron, cu baza la CFB Cold Lake, Al-
berta.

No. 416 ,Lynx" Tactical Fighter Squa-
dron, cu baza la CFB Cold Lake, Alberta.

No. 421 ,Red Indian" Tactical Fighter
Squadron, cu baza la Baden-Sollingen,
Germania.

No. 425  Alouettes" Tactical Fighter
Squadron, cu baza la CFB Bagotville,
Quebec. .

No. 433 ,Porcupine” Tactical Fighter
Squadron, cu baza la CFB Bagorville,
Quebec.

No. 439 .Tiger" Tactical Fighter Squa-
dron, cu baza la Baden-Sollingen, Ger-
mania.

No. 441 ,Silver Fox" Tactical Fighter
Squadron, cu baza la CFB Cold Lake, Al-

* berta.

Aircraft Enginaerlng Test Establish-
ment, cu baza la CFB Cold Lake, Alberia

Ejercito del Aire (Forlele Aeriene Spa-
niole):

Alaj de Caza 12, cu baza la Torrejon.

Ala de Caza 15, cu baza la Zaragoza.

F/A-18 C. .

Varianta cu un computer mai modern,
cu provizie pentru pina la 6 AIM-120 AM-
RAAM, 4 IIR ,Maverick", echipament bru-
ia) electronic ALQ-165, echipament recu-
noastere.

Prototipul F/A-18 C a zburat pentru
prima data in Septembrie 1986, primul
exemplar de serie fiind livral la 21 Sep-
tembrie 1987. Incepind din Noiembrie
1989, toate exemplarele au fost livrate
echipament 'de atac pentru noapte si
orice vreme, incluzind ochelari de noapte
GEC Avionics, Hughes AAR-50 FLIR le-
gat de HUD tip Kaiser (Head-Up Dis-
play), display-uri in cabina compatibile
cu ochelarii de noapte, display-uri multi-
funclionale si harta mobila digital color

F/A-18 D.

Varianta biloc pentru antrenament in
US Navy, operalionala in misiuni de atac
de noapte la USMC, prototipul electuind
primul zbor la 6 Mai 1988, Incepind din
1891, ambele variante vor fi propulsate de
motoare General Electric F404-GE-402
care ofera cu aproximativ 10% mal multa
putere decit 400 aflate in uz.

F/A-18 (RC).

Varianta de recunoastere cu tunul M61!
inlocuit cu echipamentul de recunoas-
tere, aparatele folosite de USMC pot fo-
losi pilonul central cu radar lateral

CICNS GFNRGFE
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LUnQIMeRA. co o saiviamanioin s = (T A O R N 17.070 m ! P
TRSIMBE . 3. e S ie il T S v o ¥ A .. 4410 m { f S, L
Greutatea totala maxima la decolare..............iieuiiiarininns 18000 kg | - bhlat s : .

. B : el il
Anvergura fara rachete la wvirl .........c.......cune. 11,430 m [ ST A Y 153
Anvergura cu rachete la virl.................. 2 12,310 m - == M i il
Arivergura cu 8Pl PURIEL. .5 i vren es s smagsd B.380 m i J ! J
Anvergura ampenaj orizontal = 6,580 m 11 d { =y
R Be ey Bl et T et B s L e U 17.070 m | 2
IRAIRMAE G o s it sk et e I v et e e e A B !1 . i
Supralata portanta 37.160 m? ' i / &
Ecartament .......... s 3110 m : §
i et g1 L | e N SR Sl TG T e - B G A T e 5420 m' : b J
Cantitate combustibil Interna AR L S S - | 'k : d
T T T Mt e L e e e T 9761 kg
Greutate gol echipat ............. T Tt e T A A 10455 kg
Incarcaturd maxima exterNa ............iivpgeeivaoins 7710 kg
Greutate totala var. inlerceplor ............... 15250 kg
Greutate totala ‘cu 4 bombe $i-3 rez. comb, ............... .. 20566 kg
Greutate totala maxima admisa la decolare.......... AL B 22328 kg
Viteza maxima in altitudine .,......... ik f et M=18" (1913 km/ora‘)
Viteza minima de aterizare pe portavion.............. PR e T L LA T
Viteza ascensionala inifiala ....... b R o g e R T, S8 R s 13716 m/min -~
Distanta de decolare sub 427 m
PRI RERCIE & WS g 45 AR NS T 15000 m*
Raza de acliune operationala interceptor ...... 787 km
Raza de acliune operalionala bombardament ........ 1073 km
Raza de acliune maxima cu comb. intern. ..........
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— Planurile avionulul (doua plange gi secfiunl) pot fi objinute pric
postd contra sumel de 120 lei (J), plus 20 lei laxele postale.
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TARINA MILITARA A STATELOR UNITE ALE AMERICII

Foarte muiti cititori ne-au solicitat
Mariur de nave moderne ce au par-
icipat l2 operatiunea Scutul Deser-
@hui. Pregatim planuri pentru cru-
isatoarele nucleare americane din
fasa Virginia, pentru cele din clasa
lunker Hill si pentru portavionul Ni-
Wiz Pina atunci va oferim un tip de
fegata, care a participat la eveni-
pentele din Golf si care a devenit
parte cunoscut cu ocazia unui acci-
fent ce a precedat ultimul conflict.
pente cunoscut si analizat pe larg
& revistele vestice, episodul atacului
l@kian asupra fregatei Stark a fost

doar menlionat si eventual sumar
prezentat in limba romana. Vi-l pre-

zentam pe larg pentru a avea o idee’

mai precisa asupra modului de lucru
al sistemelor de [a bordul unei nave
de razboi moderne.

Fregatele acestei clase constituie

in prezent cea mai' numeroasa serie
de nave construite dupa cel de-al
doilea razboi mondial de catre ma-
rina americana {51 de unitali, ultima
ingraham fiind terminata in 1989) si
a doua pe plan mondial, dupa clasa
de distrugatoare sovietica Skory cu

72 de unitali,. construite intre anii
1950—1954. Proiectul isi are arigi-
nea in conceptul de dotare a flotei
shighsow* {conslructia de nave so-
fisticate si simpie, concomitent) pro-
pus prima data in septembrie 1970.
Aceasta clasa a fost conceputa pen-
tru a furniza flotei unitati ieftine, ce
pot fi construite oriunde, cl nume-
roase suprafele drepte, cu module
prefabricate de 35, 100, 200 si 400
de tone furnizate direct santierelor
de asamblare, in functie de marimea
acetora. :

Un alt concept a fost verificat cu

succes la aceasta clasa, .fly bewfore
buy", cu alte cuvinte marina militara
nu a comandat seria pina cind capul
de serie, FFG 7 Perry nu si-a dove-
dit din plin calitatile. Conditii foarte
stricte au fost impuse in ceea ce pri-
vesc costurile; deplasamentul  si
echipajul necesar - deservirii. - Spre.
deosebire de celelalte fregate, cele
din aceasta clasa pot realiza misiuni
antisubmarin si antiaeriene, nefiind
strict specializate. Proiectul prevede
posibilitatea reechiparii navelor pe .
masura aparifiilor r noi sisteme
electronice sau arme. oo
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CARACTERISTICILE T.T. ALE FREGATE! DIN CLASA 0 H PERRY

Caactenstio Dimensiun, 1y
Oeplasament 3 600 1one
Dimensiuni principaly Lutgme 135,68 . Lapme 13 Pesca
: Sistem du propulsiv 2 ‘il o gade (CODOL) LM FiAl
‘| putere. maxind e 29 420 Kw 140 *
singui whore cu o elice Pentmu maoee s
1 e 2 motudre auxiliare o propalsun el d .
! b ‘ liutaie
'
| ! Puteres electnia 3000 Kw
i 18 yepermigare Diesel)
| . Vitess maxinia JU Nathin
— I
Auionomiv A500 M cu viteds e 20 N
" Armanign) b langator subpl pentne richite HARPOON 50 sTANDA
MR, 1 tun OTOMELARA compact o T4
L 2 ’ .. tr cu B (eviodie 20 ming 768 cellire CIWS FHALA
i 2 hlilll!yl*llull{_' s torgnle as S5m0 & laiesa
alsm
2 ehuopmerews Sin S H2 LAMPS (I
Sisteine electronice Raddiny aersan SRS 49, Hadi wivil SPS 5% Haglwe
i B Mk 489, Sunare SUS BU y SUH 19 VDS
| Sistem  de  conthieitn o tovuli gt
! TACTAS, WSC3 (Legaturs prin  satl
SUBROC Mk 36, ECM/ESM, Sisnem
: TACAN UHN 20
Echipag 164 s (11 ulijen)
! s
| , Cadenps de wagere pentru tiezae gua de loc a ronole PHALANX este de 500 loy 2o o
] in 1o1a) 3 000 tov /min. Distanga maxima de tragee a avesioi un este de 1500 m
j ; Pentu Jupty impotiva suimarioelon piva Perry dispune de doud elicopiens B tubon La
; 1 e & lansatoaie de bombe snifsubimacine

— Planga cu ansamblul la scara 1:100 si detaliile pot fi comands



ATACUL AERIAN

IMPOTRIVA FREGATEI

AMERICANE STARK. _
ANTICIPARE SAU PURA
" INTIMPLARE?

PRELIMINARII .

Zwa de 17 ma 19B7 era pe sliggie. 0 &
sweoape ca oncare alta petrecutd de o navd de liptd

cum’ g1 de un bun coehcient de fnele (rapotiul din
e lungune 5 [apmea maximd) elengme care i ga-
rameaza aptinudinea de a indephm cu ugunnja once
nusmue de escontd In alia unin sistem special de

i stabilnay le, nava mal tis

» mpcomerea coasielor sall ale j let Ara-
pee N nu prevestes declangarea unei tragedii
= e iy am pierde viala 37 de manmari din echi-
pY 'lt“l’_ﬂl amencane STARK (FFG-31)

w acea penoadd acest mcient a [lacul mulid
@@ lund analuat pe toate lejele chiar de caire
eele ma senoase publicaln miltare. datonta graw-
@ sale deoselnte, deoarece wu lost unplicate

Sorgz ouliare ale unor state care in acel moment e

se aflau in conlhct dimpotnvd, dacd ne aducem
wes wite Irakul, care ducea un rdziol singeros
wwottva lranulu, se bucura de simpata, chiar de
ey SUA £ -

Acest noidemt @ -avul  rEpETCUSIIM  SEBrDAse
wweore _Regullor prvind angajamentul provocinl
wasncd inasprwe a lor. Astlel Forjele Navale ale
SUA g-au luat masun suplinentare pentrs @ in-
pedea unot e similare

i mn:muafe ne vom refen la principalele as-
pecte ale iragiculw modent, 1ard a msista asupra
e aspecte mai pupm  senmbicative:

Pomele amanunte refenfoare la acest mcrdent an
syt in raporwl dlocer de cave Departamentul
Asardt de la Washington, intociit de o comsie de
enchztda preadatd de amwalul Dawd Royers. care
52 deplasal pentru @ analiza evemmentl, atit la
sorduyl navel avanate cit § in lrak

L]

LiMITA ZOMNE]
STABILITA OF

'uuue st de dovd Llnle de ruliv in lunguee de cie 28

i liecare,

Nava dispune de o suprastructurd relanv (ousa,
comparativ. cu alte upun de nave Aceasta se ndica
in majoritate doar cu doua elaje (punp) deasupra
puttgn prancipale. Cel ma wiportant sistem de armis
ment al naver este lansatorul de rachere MK 13
model 4, siuat “in ona prova @ navel, capabil sa
fanseze difente tpun de rachewe, in siuvalia de
fald; racheta navi-navd HARPOON s racheta na-
va-aer STANDARD MR Rampa se roteste in plan
verical pind la -93% in caaul loter superioare $i
pind fa —13% in casul hiner wlenoare. Vitesa de
ndicare este de 45/s s de coborire de 80%/s
Compartimentul de depontare al rachetelor este ca-
palil sa aswyure paswarga a 40 de rachete din am-
bele upun. Un alt myloc de loc nnporam este ol
avtomat  compact  OTO-MELARA de  calibrul 76
mm/62 calibre, nstalar in zona supenoard a su
prastiuctunt centrale ine sistemul Radar de wagere
§! cogul de evacuare al gazelor arse evacuale de la
turlonele naver. I shirgn, ca o ama speclicd de
apdrare antrachetd, nava dispune de sistemul CIWS
|Cluse In Weapon Sysiem) Mk 16 PHALANX care
cuprinde un tun avlomat de calibml 20 mm cu 6
e, precun § ratholocatorl de fragere. Acesta

DE'RAZROI
IR AN

Bandar Abbgg
-

SCHEMA ZONEI GEOGRAFICE. -MANEVRA . AVIONULUI IRA-
KIAN IN CADRUL INCIDENTULUI STARK

hspur:ul nu @ dexvaluil preser elemente care sa
snplice personalul de comandd al nave:, el s-a lim-

tal sa feconsmiue succesinea evenmentelor o’

cea mai mare precize posibila, pe bara confruntdm
duwecte a versiumlor lurmizate de cdwe cele doua
paifi unphicate in incident, alit amencand cit §i cea
wakiand, pentru a stabil cu cea mal mare corectitu-
dine responsatulitdlile persoanelor direct anplicate
31 & obyne cea mar mare cantiate de inlormapie
posibild

Pamele secvenje ale Raporivhn Rogers cupnn-
dzau 0 prezeniare succintd a celor el protagamnign
mmglicagl in noident §i anume, fregata STARK, awo-
msl MIRAGE FL 5 racheta EXOCET

PROTAGONISTII

Fregata STARK, ale cirer prncipale caractenstics
rehoeco-tactice sint prezentate intrun tabel ce ur-
meazd, aparpme clases OLIVER HAZARD PERRY. unul
dinmre tpunle de fregate construit in cel mar mume-
res mumdr de wmitdl in cadrel US  Nawy

Pioma nava de acesl hp & miral in serview in
sou! 1977

Fiegats STARK (FFG-31) 2 mhrat in constwullie m
Sammrel Naval Todd Pacdic dm Seattle 3 2 lowl
wedard chre US MNawy la 21 ocioedxe 1982

Pemsriatd = ol pemby § otephs imsm OO

5 h e

Bsie sllual pra porfilor
elico . pe Llura

In calnate de senzon electromicy, nava dispune de
un radar de supraveghere a Spajulu seran AN/SPS
49 cu o batae manma de 450 Km, destnat desco-
penin in special a awalier de vindtoare, de un ra-
dar de wagere Mk 92, un radar pentro descoperrea
navelor de suprafatd SPS g de un sisiem ntegrat
de contraacpune radioelecironicd ESM/ECM.

Avionul MIRAGE F-1 a mwrat in inzeswrarea Forje-
lor Aeniene ale Franjer in anul 1874, fund ultenor
exportat in ma multe state stdine. Este un avion
care poate indeplon misum multple. Viteza sa de
thor este cuprinsd intre MACH 1 la mvelul mam s
MACH 2.2 Ia altmudimes maxima de 18 500 m. Lun-
gimea mumind @ distanjer de  decolare este de
500—550 m, wr cea de atenzare de 600—700 m
Acest awion este construnn de lome lranceza Das-
sault in mar multe versium. fo pomal dnd nercep-
tor pe once weme (F 1-C), apor de atac la sol cu
eclipament electronic Iificat (F 1-A), 80
varignta hiloc, de antenament (F 1-B} s in hne
pentru aparare apromatd tacbea (F1-E)

Awanul wakian aparfines scester ullune versiim
far care @ suponsl p mmhluam in musur de 8.

ticm)
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IN CAZUL LOVIRII UNEI NAVE INA-

MICE CU RACHETA AER-NAVA AM-39 .EXOCET"

1ar a de expl 165 Ky Ra
cheta dispune de sistene de gindare erpald yioac-
tva  Lungimea racheter este de 4.7 m, diametal
cotpulin cilindnic de 0,35 m, anvergura masima cu
aomle deslacme are o extensie de 1,13 m,
yrentalea sa lotald estew de 650 Kg Vitesa sa de
cruanerd este de 0.9 MACH s poate lovi o pmia la
thstanja maxma de 70 Km

Rachets @ lost construntd § in vananta us-
cat-are g mare-mare, allindiese in dotarea Forfelon
Mantune ale Franjes, ‘Argentner, Pakistanuloi §i lia-
Kl

MOARTEA ARE DE ACEASTA
DATA CHIPUL UNUI PESTE
ZBURATOR".

Misiunea awionului irakian MIBAGE F 1 & inceput
la orele 16.00 GMT (20,00 ora locald), cind & deco
lat de pe aerodeomul militar SHARBAH, siuar in
apropiere de BASRA. El pleca intr-o nisiune de re
cunoagtere pe un ltaseu cu 0 onentare generals SSE
pe un drom paralel co notalul Kuweiuln apoi cu
cel al Arabver Saudite, urmind ca in fnal sa anngd
un punct siuat la 50 Mm nord de wsula BAHREIN,
parcurgind in fnal un waseu de 300 Mm

in Jhozpa linald, avionul rakian se siua pracoc
pe linia mediand a gollulue Ridicares sa in aer §
deplasarea deasupra mam a fost imedial semnalatd
de sistemul de alarmare aenand amencan AWACS
{(Anbome Warning And Coniral System) care supra
veghea permanent zona gollulue La orele 17.00
GMT, operatotul de servici a faportat despre evolu-
i unut avion neidentificat, probabl amic. de nayio-

. ce se ind cale rona centrald

a yolluln

Intrep asttel de suuape. contolom traliculur ae-
nan din sistemul de aparae al Aralner Saudite §i
din cadrul sistenuluy AWACS trebwau s& alanneze

aerndromul militai DHARAN, de pe care 53 decoleze

doud aviosne F 15, ca masurd de precaufiune §i

constingere in caz cd@ nustenosul avion ar li incer- o

cat 5@ pawunda in spajul aenan saudil

Hatardul a lacut ca in acel moment in zona not-
dicd apropiatd a nsuler BAHREIN 53 se alle in on-
swne de patrulare fregata amencand STARK Ea na-
vige in Stare de pregdore de gradul tred cu -tap
senzorn agneni § de supratald in luncpione, co sis
temele de armament pregaute pentru luptd § cu
1oate sistemele de pavigae in reqim de funcpionare
normala

Nava se alla in legdturd directd g1 schimba auto-

mat infarmatn cu thstrugdtorul punator de rachete

COONTZ (DDG 40), cu nava de comandament zonala
MEF (Middle East Force) LA SALLE $1 cu avionul
AWACS allat in zhor, care pe baza anabzes datelor
radar comunica poufia geogralica; altitudimea § ce-
lelalte elemente de zbor §i de clasihcare & avionulu
de vindloare, care erau hluzate mstanlauu la top
abonafun dn sistem

Si uml&nrn i continuare SECVEN|A cu secvenia,
conform eelor

menjionate in raporiul Rogers
1743 GMT. Dtslmgﬁlu:ul BUUNTI informeazd

In acelag ump pe hana de nawvigape. lregata
STARK era locaheaid in punctul  cu latitudinga

de
26947 N 5|-\lnnquuilmea 51v84° E avind drumul
300 § wiesa 10 Nd
18.03 GMT. Distrugdtorul COONTZ inlormeaza
toale navele dn zona operativa ca un avion irakian
se alla la distania de 45 M. de fregata STARK.
shurind direct cave ea pe un drum de 0BBY, i
1eza de 365.Nd 5 la o inalyme de 3 000 picioare
In secvenja urimdtoare se consiatd ¢a lregata STARK
a lransmis la nava de comandament LA SALLE con-
fimarea ca are sub control avionul  semnalat
1806 GMT. Fregata’ STARK mtercepleaza prn
sistemul SLO 32 ESM un spot radar imerprerainl ca
o modghtate de venhicare a un radar de e allal
in dolarea unel aeronave. Semnalul @ fost inregistrar
imediat T sistemul de prezentare @ siuajier opera-
tive, ea fund emis de un purtator allat in relevinent
269 51 distanja 27 Mm
18.08—18.09 GMT. Fregata STARK wansmie la
un mterval de 37 secunde doud semnale de wennh-
care pe Irecvenja intemaponald de 240 MHZ direct
cate avionul localzat pentru a se convinge dacd
acesta aparpine S.UA sau unw stal amic. In mesaj
se speciica ponjia dregates in releviment 5 disian(d
lgja de awion, sohciindu in acelag tmp sa-§ de-
chne apacenenja (naponalitatea) §i wlenjia urma-
ma. Acest mesaj care a lost conlirniat §i de siste-
il AWACS a rdmas larad raspuns. Dealtfel, ultenor
pilotul irakian @ declarat ca el nu a recep{ionar un
astlel de sewnal ceea ce |-a determinat s; -
leze hava amencand (a [|inai inanmca, <
18.09—18.20 GMT. Aparatura de cerce la
radiolocape de la bordul Iregater STARK & urmm
ca nava esie incadrald de fasciculul unui radar. de
wagere 1ar sisiemul AWACS a sesuzat cd awgoyl &
facut un vira) brusc catre dreapta, luind direclia sud.
Concomitent avionul irakian a mént witezs, lacior ce
se incadreazd in manevra picd dupd lansarea uned
rachete. La bordul navel STARK starea de pregatire
a fost ndicatd la nvelul de _alarmd de gradul, |
sistemul de radar genan a prelual finta agnand, pre-
fuctind in myp real datele despre, evolupia 81 Jn
acelag nmp, o vederd care naviga in apmmama-.lre
gatel, @ semnalal c@ din dwecyra babord, s, in
dreaptd cawe aceasta o racheld navald, evoluind in
apropierea suprafeqei aper. Dupd 5 secunde de la
lansarea avernsmeniulv in mod inexplicalnl o, 12
chetd navald a lacut un salt pesie navd, la o alinw
dine maxma de 100 m 8@ a face explozie (dis
tanja a lost probabil prea mare pentru ca locoasels
de prommitate si lie amorsate. Au trecul insa alw
25 de secunde $1 0 a doua rachetd venind din aca
easl direclie nu mar rateazd {ints, lovind, nava
zona hangaruluy, sub tunul PHALANX l}vaa dininy
care au suf lut au observe
th aceasta avea 0 inscripiie 2- IQODL
Tunul PHALANX care dupd Irecerea primes ra
thete a fost wecut in regim de luncyonare automa
nu a putut prelua rachets, acjunea intregulur sisies
dindu-se de o nelicacitate

INFEFINUL

| ;n'lmmcale de explozia  racheter &

desyre descoy e
sistemul AWACS, la o distan@ de cica 120 Min. 51
in relevment 285 fajd de lregata STARK, zburind
pe un wraect de chor ce avea ca puncl Tenmimus
chiar  aceastd nava

1758 GMT. Fregata STARK staluleste un comact
radar cu awionul wrakian in relevment 260° §i dis-
tanta de 70 Mm
1800 GMT. Distrugatorul . COONTZ localizeasd
! "!FU\GF In punctul eu amudings ?Lu 6 N
a 5061 E awind un ¢ !

lost eudenpam imedial ca foarnte grave. 0 mas
parte din suprastructia pupa a fost spulberald w
stantaneu, relevindu-se 0 gawrd cu o supralald law
rald de cica 50 m'. Combusibilul sold neconss
mat, allat inca in corpul rachete:, deosebwt de acty
a pravacat un mcendiu devastator Acesta a lost i
vorzal' 5 de construcia suprasiructoi, |3 care 5
utthzal o mare cantitate de duralumemy precoms )
de ewmstenia celar doud ehcoplere in Rangai @

5 neCesar pentrd. JDOreE
dy! -3 enlms 3000 TapAS
de Logtd Pentru 3 myoa sl

- ——————
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ar

/ ¢ umang s-au dovedit mult

a dwerpase decit cele matenale, ndicindu-se la
20 5% dwr electivul echipzjulu Pe nava a inceput o
dglunget2 §1 durd lupta cu incendiul devastator
care pind la urma a fost hchidat Inchinatd vizibil
wirun bord a fost remorcata -§1 dusd la BAHREIN,
nde a fost predata naver ACADIA (AD-41 — nava
bazé pentru distrugdtoare). Aict au fost efectuate
pmele reparapn de urgentd in vederea intoarceri’
lieyater in patrie.

URMARILE DEZASTRULUI

Cind avionul irakian s-a inapoiat in baza proprie
tara a i stinenit de cer dor intercepton saudifi, s-a
Lonstatat ca acesta isi epuizase aproape complet re-
zerva de carburant, find la himita autonomier de
Zhor.

irakul a recunoscut imediat eroarea pilotului, pre-
sentind oficial scuze. Totodatd s-a angajat sa puna
la dispozifie toate datele cunoscute despre misiunea
avionulul, despre motivele care au justficat actu-
mle pilotulur precum §1 asupra pozifulor fregater §i
avionului pe umpul derularii incidentului, in scopul
confruntarn lor cu datele definute de zmericam. Pe
de altd parte autonitayle wakiene au suspinut ca pi-
lotul & fost convins ca fregata STARK se afla ,in
zona exclusiva” stabilitd de Iran, considerind-o ca
nava inamica.

Disputele referitoare la ncident au fost transla-
tate pe plan poliic, in timp ce autornatile mihtare
amercane au trecut la intensificarea masunlor de
asigurare a hibertain de navigatie in apele Goltulw,
precum §1 la wevizwirea regullor de angajament”.
Astfel, chiar din 2zva de 17 mar s-a aprobat ca na-
vele Statelor Umte sa uthzeze armamentul impo-
tnva {intelor aenene care nu raspund la semnalele
de identificare 1. executa maneyre ostile asupra
acestora. Totodatd, puteau deschide imediat focul
impotriva oricarer aeronave aflatd in intenorul unui
cerc.cu raza echivalentd cu distanfa maxima de lan-

SIMILITUDINI

fard

u puie

2 face o legdtnd ¢ alta acy de | |
cuté |z data de 4 ma 1982 in apele Atlantculul de
Sud, in cadrut contlictului Anglo-Argentunian peniru
arhipelagul Falkland (Malvinelor). Atunci a fost scu-
fundat distrugatorul britanic SHEFFIELD, din clasa
42, o nava considerata pe atuaci ca una dmtre cele
mar bune realizan din domenwl clase: sale, dotata
cu mar multe sisteme sofisticate, atit de armament,
care sa- asigure piotecpia impotnva atacurtlor, cit
st pentru asigurarea nescutundabilitai.

Distrugatorul SHEFFIELD a fost lowit de doud ra-
chete EXOCET lansate de catre un avion argentinian
de upul SUPER ETENDARD. Explozia acestora, pe
linga distrugenle imediate, a mai provocat la bordul
naver §1 un mcendiu de o wiolentd extraordinara,
care nu a mai fost posiil sd fie hehidat. Nava a
fost evacuatd, plutnd in dernva citeva ale. In ziva
de 10 mar a fost scufundata- pnin provocarea uner
spartun in carena sa cu aputorul uner incarcatun de
exploziv, deoarece starea navel, §i mai ales apele
reci §1 furtunoase ale Atlanticuluy de Sud nu permi-
teau ducerea acestela la remorcd pind la cel mai
apropiat port amic.

Chrar daca pe nava STARK lupta impotnva incen-
diului, care ce-1 drept pina la urma a putut fi con-
trolat de catre echipaj. starea mani in Golf, apre
ciata ca relatv hmsuta in acel moment nu a puty
nfluenta in mod decisiv asupra stabilitdin sale, ne-

putind duce la scufundare, pe cind derularea acesier

catastrofe in apele Atlanucului de Sud, aproape per-
manent agitate ar fi putut duce la un alt deenoda-
mint. Prin ambarcarea unor mase man de apa, redu-
cerea inalyimn metacentnice cu numar 13—15 cm.
ar fi determmat fara dubn scutundarea.

‘UNELE INTREBARI SI RELA-

TIVE RASPUNSURI.

Este cert, s-a mai afirmat, ca nava dispunea de
un serviciu de salvare foarte elicient, ce cuprindea
un complex de nujloace materiale de inalta tehnici-
tate precum s$i de un personal foarte bine antrenat
De ce avarnle au fost totugi atit de grave §i incen-

diul a fost stapinit pind la urma cu atita greutate:

Formularea raspunsulur necesitd insd o analzd
atenta, mar ales din punct de vedere tehmc. In pri-
mul rind vom avea in vedere marea putere distruc-

sare a rachetelor antnava.
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tvd a racheter EXOCET, apor din punct de vedere
constructiv, uit element slab este acela ca la supras-
Iructura naver §-a ulihzat o mare cantitate de alum-
i, matenal cu e yreutate specilicd micd §1 usor
de preluciat, dar in schumb relane nllamabil i
ahaje.

In cazul distrugatoruly SHEFFIELD s a celorlalte
nave de lipta brtamce pierdute in campama Fal-
kland datoritd incendulor, nu putem da vina pe alu-
mim, care are un punct de tuzune scazul, situat
intre 530—B00°C. dar putem menjions ¢d extnde-
fea grava a acestora s-3 datorat ublizare unor man
cantitall de mase plasiice, care pe fingd temperatun
ndicate au mai degajal § fumun touce, fapt ce a
ingreunat foarte mull pawunderea echipelor de sal-
vare.

Se cunoagte c¢a lolosirea masvd a alumimuly
pentru - construcra  suprastruciunior  lregatelor din
clasa OH. Pery a fost determmatda de putermica
£nzd pe care o fraversa pe atunci ndusiia metalur-
gicd amencand. Ar constiul lolugt aceste supias-
fructunt de alummu un motiv senos pentiu @ stre-
cura wirusul indoteln in witahtatea acesier clase de
fregate ale U S. Navy cu cel mar numeros numar de
exemplare?

0 ala inwrebare fundamentald se relerd la mou-
vele pentiu care sistemiele de apdrare anti-racheta
ale naver nuoau reaspionat in modul asteplal Aces
iga puteau incepe conlraacyiunes de la o distanld
relativ mare, in pomul rind de la 25 Mm. cu racheta
a.a.  STANDARD 5M-12, apor la  distanja de
16 000 m cu focul tunulm OTOMELARA de 76 mm,
1ar de fa 1 500 m cu sistemul CIWS _RHALANX .

Concomitent cu acjiunes concertatd a acestor miy-
loace nava putea provoca §1 devierea racherer de pe
traiectena de mpact cu ajutorul sistemulur de con-
traachiune radioelecrenica ESM/ECM. Dealifel acest
proceden & fost Inlosit su succes de catie binanic

etc.

Daca aceste circuite echivalente func-
fional si compatibile pin cu pin’ cu
MM 74 C 164 au insa tensiunea de ali-
mentare +5,1 V, este necesara introduce-
rea unui mic etaj de cobaorire si stabili-

R =i = S [-:f'

au aparut statii de telecomanda Kraft mo-
dernizate, in compunerea carora, pe linga
tranzistoare au fost introduse circuite in-
tegrate specializate si filtre de frecventa
intermediara piezoelectrice. Acest articol
cuprinde emitatorul modernizat Krait cu
5 canale si modulatie in amplitudine in
banda de 27 MHz.

Schema de principiu a partii de inalta
frecventa ce echipeaza emitatorul este
data in fig. 1. :

Partea de radiofrecventa ca schema se
pastreaza. Ea a fost insa refacuta pe o
piacuia separata din sticlotextolit, incase-
tata intr-o mica cutie etanse din material
plastic. Amplasarea componentelor pe
faceasta placuta este reprezentata in
ig. 2

Codificatorul emitatorului, fig. 3, a fost
complet refacuta

Elementul principal il constituie regis-
; tip

de

de

deplasare CI

5 2

1.5-H  L¢

Gs 1 Cie
2 wals ' e gL

Cu
i

identici cu cei descrisi intr-un articol an-
terior referitor la statia Kraft cu 5 canale

Din practica depanarii am constatat ca
de regula se defecteaza (numai in condi-
anormale) acest cir-

Cull cu

un al-

zare a tensiunii, etaj care sa alimenteze
rumai codificatorul, cu exceptia tranzis-
toarelor T, si T,

Eventual se retuseaza putin semiregia-
bilul de 50 K din baza tranzistorului T,
pentru a se obfine frecventa (si factorul
de umplere — mai putin important) ini-
tiala.

Toate tranzistoarele din codificator pot
fi inlocuite cu B BC 171-172-si respectiv
BC 250-251 cu conditia ca factorul /3 sa

Fa Re Gy Gas

I
g
iyl

inrachowl Malvinelor.

Din pacate, la bordul naver a los:
tune numar sistemul PHALANX. din
nului Brindell, Comandantul nave: t
ca deschiderea foculur pentru dis
agresor ar fi putut imphca prma pu
mii intr-un conthct regional. Dealite
LANX era menfinut in starea operativa
vananta de functionare “manuala, pents
pe cit posiil o intervenyies accidenta
ungr - aeronave propri care survolan
nava.

Pe de alta parte s-a dovedii ¢c& manies oo
prudente excesive din partea unel nive de
misd intr-o 2ond de conflict implica s
mare. Au iegit insa in evidentd g1 wnele
in anteenamentul operatonlor de la
mament care au intirziat reaclia de
3 eatanle comandantulur, naver, motiva
cienta de natwrd psihica, asa cum s-
terior  Acesta a tot speral ca avioni! cs
pie de nava, cu toate ca executa o imane.d
de atac, se va dovedr pind la urma ca eo
amic.,

Evaluarea eronatd a pencolulur de aiac =
dedus din urmanrea cu cea mai mare
cize @ manevier avionulu atacator, prec
aerea dam ordmelor de luptad, care tels
termine imediat reacyia de rdspuns, mu io:
din pacate tu viala a 37 de oamen din cac
pajuln naver amencane.

Bibhogratie:

~ REVISTA MARITIMA;

~ REVUE INTERNATIONALE DE DEFENCE
- JANE'S FIGHTING SHIPS.

Cpt. Ry | STEFAN

S T R T =
cuprins intre 100 si 150. Nu s& -
utilizarea unor tranzistoare cu 1 ma=
oarece exista pericolul aparitier ur
cilafii parazite, de multe ori greu o
bile.

Ca regula generala se recomanaz
tru partea de joasa frecventa a e
relor (nu si a receptoarelor) Ut
uror tranzistocare npn cu f cuprins
100 si 150

In fig. 4 este prezentata schem
zatorului care alimenteaza cod
emitatorului, iar in figurile 5 si 6 cor
nile electrice la placa de inalta frec,
si la placa cadificatorului. Diodele =«
siliciu. Ele pot fi inlocuite cu dinade
nasti de tip 1N 4148 sau 1M 4445
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Trarzistorii T, 3 T; &l pani de inata
racventa pot i inlocuill, cu rezultale
egale Ccu tranziston romanesti 2N 2369
53y 2N 23889 A cu g cuprins intre B0 sl

100 *5V  BCI71 5y

iz

JauE s 15V 110
+f-
Zal

1905/ 16V
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Fig-4
Tranzistorul final (6 = 100--150) este de
P 2N 4427 Se fabrica in {ara. Cu rezul-
tate bune poate fi inlocuit cu 2N 2118 sau
2N 2219 care sa aiba acelasi f.
123456
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Intrucit nu poate fi prevazul cu radia-
tor, reglajul parlii de IF se va face astigl
neil temperatura carcasei acestuia sa nu
depaseasca 60—70°C pentru o tempera-
tura 8 mediului ambiant de cca 20°C.
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Nu se vor uliliza tranzistoare
BD 135139 deoarece in aceasta schema
se comporta slab in RF.

Caracteristiclle bobinelor care
echipeaza acest emitator.

1. Diametrele bobinelor (fig. 1) de 1 uH
51 1,6 uH sint de 13 mm. Lungimea bobi-
nelor 7 mm. Se vor bobina cu sirma Cu-
Em @ 0,15~@ 0,18 pe un miez cilindric
Je ferita pina ce se oblin (prin masurare)
indugtantele de 1 uH si respectiv 1,5 uH.
De fegula aceste bobine, care in ultima
instanta sint nigte socuri de RF, nu se de-
fecteaza,

2 Diametrele bobinelor Ly L Li La
(dlametrul carcasei) sint de 26 mm.

Se pot utiliza foarte bine medil frec ve-
n-e de la televizoarele tranzistorizate sau
cu clrcuite integrate, carcase ajustate
corespunzator, astfel incit sd poata fi
amplasate pe placula, la locurile respec-
tive,

Diametrul miezurilor acestor bobine
este de @5 mm.

Diametrele exterioare ale bobinelor vor
fi'de @7 mm,.

Infasurarile Ly; Lz L3 i L4 sint bobinate
cu conductor CuEm @05 mm.

Toate bobinele se rigidizeaza apol prin

pensularea spirelor cu lac incolor (nitro).

3. Sensul bobinelor (sensul de bobinaj)
pornind de jos, este cel trigonometric, cu
exceplia bobinei Ly care este bobinata in
sens orar,

4, Numarul de spire:

Bobina L, = 9.5 spire.

Bobina L; = 2,5 spire (bobina L, este in
continuare cu L.

Bobina Ly = 7'“spire.

Bobina Ly = 10 spire.

5 Lungimea bobinelor (infasurarilor si
nu a carcasei);

Ly + = 6,5 mm.
Ly = 45 mm.
Ly = 8 mm.

6. Pe placuta codificatorului se gasesc
trei socuri de RF, identice. Ele au o
inductanta de 22 uH.

Lista pieselor componente:

A. Parlea de radio frecventd:
Ty To = 2N 2363 2N 2369 A.
Ty = 2N 442% 2N 2218 2N 2219

R, = 4K7, R, = 470 { Ry = 1KZ Ay =

.3K3, Ry =150 (L Rg 51 Ra=220(); R, = 5.6

Toate rezistentele sint chlmrce de 0,1—

0,25

Cy C Cy Gy Cq Cyy; Cig = 1 nF—4,7
nF

C; = 10 nF:

Cf'.. Cc C-p_. = 47 pF

Cw = 6.2 pF;

C.; = 68 pF;

Cis = 18 pF;

C.a C'z = 150 pF

Totl condensatorii sint ceramici, disc cu
diametrul 2 4—6 mm

D. D; = IN 4148 1N 4448

Nu 8 utilizarea condensa-

manda
lachef2 decarece s-a
teazs mai r

ssy BC250- 251 (8 = tuo—-sq_J

T -m it . =
2N§3 ] re’aper:tlv MFé sau EC
1?0—1?1 (8= TGG—

RyiRs=1K R H,y:‘tDKFl,_
a57£ nFlR"HH‘ = ‘& gav R, Etsv Ao = Eg
K; 1;0’ N 2 52 ﬁ,s Ras pA zesa i
aamtre Iabrl linlar. Ry = EKE F!,,, = BKB;

18

Ra7i Ras Ragi Ragy Ray = 2K 5 semireglabil

liniar.

Ry Ras = 1K potentiometru liniar (Cer-

met).

H;\;: Hg R;g: .F‘gr: Ru = 5K potentiometru

lintar (Cermet).

D,—Ds = 1N 4148 sau 1N 4448 DZ 1 =D
V7

Toate rezisteniele sint chimice cu P =
01—025 W
C, = 100 nF (poliester sau multistrat)

Ca C4i Cs Cri Cioi Cyyy Crai Ciai Coa

15 Cig Cy7i Cigi Crgi Capi Cari Cop Cop =
inF condensatoare ceramice disc, cu
diametrul @ 4—@ 6 mm.
Cs Cq Cq = 29 nF (stiroflex, poliester sau
multistrat).
Ce = 47—50 nF (poliester sau multistrat).
Cz = 10 nF (multistrat).
Cu = 47—50 uF/16 V tantal.
Cu Co = 33 uF/16 V tantal,

Reglaje

Un emitator, oricit de bine ar fi realizat
si oricit de elaborata are scnema de
rincipiu, poate da rezultate mediocre in
?ncttonara (chiar sa nu functioneze)
daca reglajele etajelor sale nu sint facute
corespunzator., Din aceasta cauza este
necesar sa fie descrisa metodica de
reglare a unui astfel de emifator (Kraft),
metodica ce poate fi aplicata la reglarea
oricarui emifator de' telecomanda cu mo-
dulatie -in amplitudine si care functio-
neaza in banda de 27 MHz.

Pentru reglarea emitatorului sint nece-

sare patru aparate de masura si control:

1. Osciloscop etalonat — de exempiu
EOQ104M fabricat de IEMI Buc.
2. Frecvenimetru (numarator) digital —

de exemplu EOZ204 fabricat de IEMI
Bucuresti.
3. AVO-metru Ex. MAVO-35.

4. Indicator de cimp.

Fara aceste aparale de masura §i con-
trol, nu este posibila o reglare si deci o
functionare corecta a emitatorulul.

Schema electrica a Indicatorulul de

cimp este prezentata in fig. 7
A 40xA

Fig-7

Bobina L are 12 spire din conductor
CuEm @ 0,6 mm, pe o carcasa de @ 6 mm
cu miez de ferita (bobina din mediile
frecvente ale televizoarelor tranzistori-
zate).

C este un condensator semireglabil cu
aer cu capacitatea cuprinsa intre 10 si 100
pF. Se poate utiliza un condensator
pentru UUS care echipeaza unele aparate
romanesti cu tuburi sau tranzistoare (par-
tea de UUS).

D = dioda cu germaniu EFD 103

Tranzistorul T este un tranzistor sovie-
tic cu germaniu de tip Il 403. Nu se
recomanda nici o echivalenta, -

Aparatul de masura este un mic micro-
ampermetru de 40 mA utilizat ca indicator
pentru magnetofoane. -

Este bine ca scala semireglabilului sa
fie de dimensiuni cit mai mark

Dupa executarea si incasetarea indica~
torului de cimp (intr-o caseta din plastic
ABS sau placaj furniruit), se racordeaza
antena A.

Antena se realizeaza dintr-o spita de
bicicleta @ 2 mm cu lungimea de 30—40
cm fixata rigid pe carcasa lndccatoruluu de
cimp.

Se injecteaza semnal de radiofrecvent,a
de la un generator de semnale standard
GS8S incepind cu 26 MHz si continuind
din 10 in 10 KHz pina la 28 MHz.

Indicatorul de cimp se alimenteaza de
la o bdterie "de lanterna de 4.5 V.
Consumul fiind extremm de mic, nu este
necesar nici un intrerupator.

Dispunind . de  asemenea aparate de
masura si control- se poate {rece la
reglajul propriu-zis al emitatorului con-
struit,

A. Se regleaza partea de radiofrecventa
a emitatoruiui.

1. Pentru aceasta se intrerupe legatura
intre punctele S si P ale decodificatorului
(fig.* 3).

2. Se alimenteaza cu 9,6 Vcc montajul,
dupa o atenta verificare a executarii
conexiunilor, inscriindu-se pe linia de +
ampermelrul, pe scala de 100 mA. Acesta
trebuie sa indice 20—25 mA,

3 Se apropie antena indicatorului de
cimp de :af:}*a din "'ec'or | tranzisto-

o
L=

culeste provizoriu condensatorui Cy Cu
un semiregiabfl cefamic de 10—60 pF. Se
roteste rotorul Semireglabilului pina la
obtinerea unei deviatii maxime a aculul
indicatorului de cimp. Se roteste putin
inapoi semiregiabilul si apoi cu ajutorul
unui capacimetru se masoara capacitatea
(in pF) a acestuia. Se va inlocui apoi.se-
mireglabilul cu un condensator ceramic
disc sau multistrat a carui capacitate este
echivalenta cu a acestula. Conexiunile
vor fi cit mai scurte,

In acest caz,. imediat dupa cuplarea
montajului la sursa de alimentare, indica-
torul masuratorului de clmr a carui an-
tena -este amplasata in vecinatatea bobi-
nel din colectorul tranzistorufui T, tre-
buie sa devieze spre maximum.

4. Se cupleaza antena |a bobina nr, 2
{fig. 1).

5. Se regleaza miezul bobinel L; in
aces! caz indicatorul de cimp va indica
un maximum (ajunge la cap de scala), Se
indeparteaza indicatorul de cimp si se re-
gleaza in continuare miezul bobinel L,
pina se obtine un maximum de radiofrec-
venia. Curentul prin miliampermetru va
creste depasind 40 mA.

6. Se regleaza in continuare miezurile
bobinelor L; si Ly pina se obline o devia-
fie maxima a acului indicatorului de
cimp, iar miliampermetrul trebuie sa in-
dice cca 100—120 mA, Acul indicatorulul
de cimp trebule sa ajunga la cap de scala
cind emitatorul cu antena cuplata este la
o distanta de cca 2 m.

Daca acest lucru nu se obtine, se inse-
riaza intre conexiunea comuna (a bobinei
L4 i a condensatorului Cm, i partea in-
ferioara a antenel emifatorului o bobina L
s Cu urmatoarele caracteristici;

Diametrul carcasel D = @8 mm

Numar de spire n = 10 spire, CuEm @»

0,8 mm,

Lungimea bobinei 1 8,5 mm.

Diametrul miezulul Dm =0 8—@ 7 mm.

7. Se regleaza miezul bobinei Ls pina la
oblinerea deviatiel maxime a indicatorulul
de cimp. Ampermetrul trebuie sa indice
un curent de 100—120 mA, iar tempera-
tura carcasei tranzistorului final, dupa
cca 30 minute de functionare in aceste
conu-m nu trebuie sa depaseasca 60—70

® C pentru o temperatura a8 mediului am-
biant de cca 20° C.

8, Se masoara cu ajutorul frecvenime-
trului 'digital frecventa in colectoarele
tranzistoarelor T,, T, §i respectiv T.. Ansa
fremcventmetrului.se leaga la colectoarele
respective prin intermediul unui conden-
sator ceramic de 10—22 pF.

Masa ansei se cupleaza la borna minus
(masa a smilatorului?.

Frecvenla de oscilajie trebuie sa fia
aceeasi pentru toate cele trel colectoare
sl egala cu frecventa de oscilatie a cuar-
fului. O frecvenia diferita (cit de putin) si
instabila Indicata de frecvenimetru, arata
ca etajul (etajele) lucreaza si pe alte frec-
vente. nedorite,

Un caz aparte il constituie etajul final T
5 Daca acesta nu funclioneaza corect
(autooscileaza), se va mari inductanta so-
cului de radiofrecventa (de 22 uH) si se
reacordeaza filtrele Collins (l1).

Partea de radiofrecvenia & emitatorului
trebuie sa functioneze foarte stabil, fara
nici un fel de oscilaie.

8. Se cupleaza borna 3, (fig. 1.) la mi-
croampermetrul emifatorului. Borna mi-
nus a microampermetrului se leaga la
masa er‘nl!atorulu; Acul microamperme-
trului trebuie sa ajunga in dreptul cifrei 1,
Daca depaseste aceasta cifra se inseriaza
cu o rezistenta chimica adecvata (sau cu
un potentiometru semiregiabil de cca 50
K care se regleaza corespunzator).

Daca este sub cifra 1, atunci se ma-
reste putin valoarea condensatorului ce-
ramic C 10 (de 6,2 pF).

Cu aceasta reglajul partii de inalta frec-
venta a emifatorului este terminat si se
trece la reglajul codificatorului.

in prealabil fac mentiunea ca atit emi-

tatorul cit si receptorul pot fi modificate.

astfel incit sa li se poata schimba cuarju-
rite. In acest sens li se va monta cite un
soclu, format din doua tubulete cum sint
cele de la radiotelefoane, tubulete cosito-
rite la partea inferioara pe placa de mon-
1aj (sticiotextolit) dupa ce in prealabil a
fost scos cuarful sudat de fabrica.
Cele doua orificii ramase libere se ma-
resc la diametrui de @ 1,8 mm i se intro-
duc cele doua tubulete. Se introduc pi-
ciorusele cuartului in cele doua tubulele
si apoi, cu grija, partea inferioara a aces-
tora se cositoreste la circuitul imprimat.
Atentie sa nu curga cositor topit in inte-
riorul tubuletelor deoarece in acest caz
scoaterea cuartului nu mai este posibila.
Cuartul in aceasta operalie serveste nu-
mai la alinierea si stabilirea exacta a po-
zitiel tubuletelor. Din aceasta cauza este
de preferat utilizarea unui cuarf defect
sau de alta frecventa, cuart ce nu pre-
zinta rr'TE"es pentru radiotelecomanda
Se te utiliza si un cuarf bur, dar in
1 torirea soclulul se va lace

piastic, ge
aces e
de Il
late,

Se rlgldlzeua apoi prin aplicarea
torva picaturi de TEROKAL sau rasina |
B, intre placa si soclu

In cutiuta placii de radiofrecventia
dreptul cuarfului) se va practica o mi
fereastra prin care sa poata fi introd
cuartul,

Asemanator (si cu multa atentla)l
proceda si‘in cazul receptorulul. In fir
vom avea o stalie Kraft cu 5 canaie »
cuarfuri interschimbabiile, ce poate i u
lizata la orice categorie de nave, aero s
automodele si in orice concurs, Consid
ca acest lucru este de dorit de oris
sportiv fruntas, date fiind calitatile ing
obste recunoscute ale statillor Krafi

Reglajul codificatorulul
1. Se scoate cuarful din soclul sau.
2. Se reface legatura inlre S sl P (flig.
3 Se alimenteaza montajul cu o tensiur
de 9,6 Vec
4. Se conecteaza osciloscopul intre borr
2 (lig. 3) si masa codificatorulul.
5. Se ajusteaza potenfiometrele de 5 K
semireglabilele de 2,5 K astfel incit sa ¢
obtina pentru fiecare impuls o plaja ¢
regla) intre 1,2 sl 2,2 ms cu mijlocul ¢
1,7 ms.

Cu aceasta reglajul codificatorului es
terminat. Conexiunile tranzistoarelor 2
3392, FMPS 6560, FPN 4122 si MPS B5{
sint date in fig. 8

3ST !SI

prefeninia termorezisten
ua :...r.,.,-e:g ain plastic proi
Mmasa unei sirme monofilare Q

45t 40r 25t 20
e et -y - —n
Fig-8
0 1t

Ramine sa verilicam daca si manse
emitatorului lucreaza. corect, astfel ing
sa nu fim pusi in situatia de a actiona (¢
exemplu mansa cirmei spre stinga, |
modelul sa mearga spre dreapta).

Din aceasta cauza consider ca as
bine sa indic conexiunile standard, da
de firma.

|. Maneta din dreapta (emifatorul vaz

din fafa)
A, Canal 1.
a, sus — impuls lung
b. mijloc — impuls mediu
€. jJos — impuls scurt
B. Canal 2
a. dreapta’ — impuls lung
b. mijloc — impuls mediu -
c. Jos — impuls scurt
Il. Maneta din stinga
C. Canal 3
8. S5u8 — impuls lung
b. mijloc — impuls mediu
€. Jos — impuls scurt.
D Canal 4
a dreapta — Impuls lung
b, impuls mediu
¢. impuls scurt.
E. Canal 5

Exista in acest caz doua situalii;

a. Emifatorul este prevazut cu un intren
pator cu doua pozitii amplasat in parte
superioara stinga a carcasel emitatoruly

In acest caz, daca maneta este pozitic
nata spre spatele cutiei impulsul canaly
lui 5 trebuie sa fie lung si invers,

b. Emitatorul este prevazut cu un butc
rotativ {potentiometru)

In acest caz rotind butonul spi
dreapta (sensul acelor de caasormc) in
pulsul trebuie sa creasca.

Astfel: Butonul in pozilie extrema sti
ga=semnal scurt.

Butonul in pozijie extrem
draapta:semnal lung.
Semnal scurt 1,22 mS

24 Semnal mediu 1,7 mS

3. Sempnal lung 22 mS.

In fig. 9 sint prezentate pozijiile man
telor emilatorului, iar in fig. 10 pozilii
unui servo Sinprop sau Kraft pentru ce
trei semnale: scurt, mediu si Jung.

1.5emnal scurt (12 m3
2.8emnal mediul(17m§

3.Semnal (ung (2,1mS
Fig-9

Daca atunci cind tinem in mina cuti
emitatorului in funcliune, cu antena ds
pliata complet, acul indicatorului acestul
este deasupra cifrei 1 iar cind luam min
acesta se situeaza intre 0,5 si 1, vom ir
tercala intre intrarea antenei si mas
(masa placutelor codificatorului montaj

. lui de RF si potentiometrelor se leaga

minusul bateriei de acumulatori —— surs:
de alimentare — si la carcasa — culia.
emitatorului) un orce sator cerami
disc de 62—10 p retuseaza pulit
daca este ca

ge pius 4 m



http:Iren�cventmetrulul.se
http:conder.sa
http:ecof']ar.da
http:00.15-00.18

Primele locomotive cu tender separat
tp B1—n2 cunoscute pe continentul
nord-american §l sub denumirea uzuala
de .4 Coupled and Trailing", au fost con-
siruite in epoca de pionierat a cailor fe-
rate, dupa prolectele ingineruiui Robert
Siephenson (1803—1858), de catre firma
Robert Stephenson and Company, New-
castla upon Tyne. Celebrul inginer englez
realizase in 1831, pentru linia Liverpool-
—Manchester, locomotivele PLANET"
(tip 1A) §! ,SAMSON" (tip B) a caror gre-
Jtate de 5 if/osie era totusi prea mare
pentru sinele utilizate. Aceasta |-a deier-
minat pe Stephenson sa mareasca numa-
rul rofilor locomotivei printr-o a treia osie
purtatoare, amplasata in spatele focaru-
lul, Astfel au aparut noile tipuri B1 {prima
locomotiva ,Herkuies" filnd livrata la 17
decembrie 1833 liniei engleze Leicester
and Swannington Railway) si 1A1 (,Pa-
tentee’ — 1833 §i ,Long boller” — 1841),
cu o larga raspindire in Anglla, unde a
fost utilizat, la remorcarea trenurilor ex-
prese, pina in anul 1884, Primele firme
engleze care au construit locomotive tip
81 au fos! Robert Stephenson—Newcas-
tle, Tayleur—Warrington si Jones, Turner
and Evans. Printre locomotivele livrate de
aceste firme figureaza si 5 locomotive ti
B1 (,Samson”, ,Hercules', ,Mulcan", ,Mi-
notaurus” si ,Ajax"} utilizate pe prima li-
nie austriaca Kaiser Ferdinand Nordbahn,
sl carel prim tronson, Floridsdorf—De-
utsch Wagram (13,1 km), a fost inaugurat
la 17 noiembrie 1837. Locomotiva  Ajax"
— construita in anul 1841 de firma Jones,
Turner and Evans — avea diametrul rofi-
lor motoare si cuplate de 1560 mm, greu-
tated in serviciu de 21,8 tf si o viteza ma-
xima de 50 km/h. A fost utilizata pe iiniile
austriece In perioada 1841—1876, fiind
expusa astazi |la Eisenbahnmuseum -—
wien alaturi de alte doua locomotive aus-
irigce celebre ,Gmunden” (tip 2B-n2-f;
W. Gunther, Wiener Neustadt; 1854) si
Steinbruck” (tip 2B-n2 John Haswell;
Maschinenfabrik der Wien — Glpggnitzer
Bahn; 1848). Locomotivele tip Bi-n2 au
avut, Insa, 0-mica raspindire pe linille en-
gleze, printre modelele remarcabile, reali-
zate ulterior, figurind doar locomaotiva

pentru trenuri exprese  Gladstone”, con-
struita in 1882 -~ dupa proiectele ingine-
rulul Stroudley — pentru refeaug Soul-
hern Railway si care este expusa astazi la
York Railway Museum. Din Anglia, tipul
de locomotive B1 s-a raspindit si in
Franta, fiind utilizat ca locomotive mixte
sl locomotive pentru trenuri de”calateri
pe liniile companiilor Ouest (1848), Paris-
—Lyon—Meéditerrande (1849), Midi (1855)
si Est (1855), principalii turnizor! filng fir-
mele franceze Cave, Les Ateliers E. Go-
uin — Paris (Sociéte de Batignolies, Pa-
ris) si Cail, Paris. In perioada 1867—1883,
firmele Jean-Francols Call — Paris si Fi-
ves — Lilles au construit pentru rejeaus
franceza Nord un numar de 181 de |oco-
motive tip B1 (Nord Nr. 2451—2831), care
aveau diametrul rotilor motoare si cuplate
de 1830 mm, greutatea in seryiciu de 32
tf sl o vileza maxima de 80 km/h, fiind
echipate cu tendere pe 2 osil, Au fost uti-
lizate ia remorcarea trenurilor de calators,
mesagerie si marfuri, fiind retrase — suc-
cesiv — din serviciu in pericada
19081823,

O larga utilizare a avut, insa, tipul
B1—n2 in Germania, Pentru prima linie
de cale ferata din Saxonia, Leipzig-
—Dresda, a fost construita in 1838 de
Maschinenfabrik Uebigau — dupa planu-
rile profesorulut Andreas Schubert de ia
Institutul Polltehnic din Dresda — prima
locomotiva de constructie germana ,Sa-
xonia® (tip B1—n2)., A fost introdusa in
circulatie la 8 martie 1838 pe tronsonul
Laipzig—Althen, Printre firmele germane
specializate, ulterior, In construclia loco-
motivelor tip B1 figureaza Emil Kessler —
Maschinenfabrik Esslingen, Georg Eges-
torff — Linden vor Hannover si Henschel
and Sohn-Kassel, care avéau sa echipezs
aceste locomotive cu mecanismul de dis-
tributie cu bare incrucisate tip Allan-
—Trick, inventat simultan in anul 1855
atjt de inginerul englez Allan, cit si de in-
ginerul german Trick (Maschinenfabrik
Esslingen). Firma Kessler—Maschinenfa-
brik Esslingen a livrat in perioada

1868-—1877 un numar de 39 de locomo-
tive tip B1—n2 — Personenzugiokemo-
live pentru releaua germana Hessischen

Ludwigsbann care aveau diametrul rofilor
motoare si cupiate de 1536 mm si greuta-
tea in serviciu de 303 tf. Alte 7 locomo-
tive de acest tip au.fost livrate in pe-
rioada 1869—1872 de firma Henschel and
Sohn, Kassei. Cele mai renumite locomo-
tive tip B1-—n2—Schnellzuglokomotive,
destinate de aceasta data remorcarii tre-
nurilor exprese, au fost construite in 12
exemplare de firma Kessler—Esslingen in
perioada 1872—1873 pentru linia Craco-
via—Lemberg {3423 km) a retelei gali-
liene Carl Ludwig Bahn. Locomotivele
CLB Nr. 121—132 (printre ele figurind s
Nr. 123—,Balta") aveau diametrul rofilor
motoare si cuplate de 1896 mm, greuta-
tea in serviciu de 33,7 tf si o viteza ma-
xima de circulatie da 70 km/h,

in anul 1868, firma germana Georg
Egestortf, Linden vor Hannover a fost
preluata de Aktiengesllschaft Strousberg,
un consortiu de capitalisti prusaci repre-
zentat de industriasul Dr. Bethel Henry
Strousberg (Heinrich Strussberg:
1823—1884}. Cunoscut sl sub denumirea
de .Der Eisenbahnkonig" (,regele drumu-
rilor de fier"), Strousberg a construit di-
verse linii de cale ferata in Germania,
Franta, Rusia si Romania. '

In perioada 1868-—1871 au fosi reali-
zate |a Hanovra, peniru aceste linii, un
numar Impartant de locomotive tip
1A1—n2 si B1—n2 care ligureaza in ve-
chile tratate ale tractiunii cu abur ca lo-
comotive categoria | si a il-a tip .Dr.
Strousberg”., La 10 septembrie 1888,
Strousberg a oblinut de la guvernul ro-
man concesiunea pentru executarea si
exploatarea unel refele de 821 km care
cuprindea liniile; Roman—Marasesti--Te-
cuci—Galati cu ramificalia Tecuc! — Bir-
fad; Galaji — Bralla — Buzau — Ploiesti
~— Bucuresti si Bucuresti — Pitesti — Sia-
tina — Craiova — Turnu Severin — Vir-
ciorova. Constructia acestor linii, cunos-
cuta sub denumirea de ,afacerea Strus-
sberg”, a adus statului roman mari preju-
dicil tehnice, financiare, politice si chiar
diplomatice. In 1870 au fost date in ex-
ploatare, 'in mod provizoriu mai intii linia
Bucuresti—Ploiesti (60 km; la 15/27
noiembrie) si apoi de la 75/‘2? decembrie

si traseele Bucuresti—Braila (228 &m
Galali—Roman (233 km). Dupa numa
teva luni, circulalia a fost intrerupta. g
durlle si terasamentele liniilor, prost es
cutate, fiind distruse de ploile din p
vara anului 1871..In aceasta situate
mera §i Senatul roman voleaza la 5 o
1871, o lege prin care se stabiiea &~y
rea concesiunil, Posesoril obligatur
emise de Strousberg s-au constitul ue
rior, in ,Societatea Anonima a Acpora
fer C.F.R.", care a incrediniat exploatan
liniilor romane societalil particulare au
triece StEG si construclia liniel Pues
—Virciorova firmel franceze Sociewe ¢
Construction des Batignolles (Ernest G
uln, Paris). Noua adminisiralie a Soc
tafii Anonime a Actionarilor CF.8 . a rni
mit In Romania, la 28 martie 1872, in ca
tate de director general pe specials
francez Joseph Léon Gulilloux, absolve
&l facultalii tehnice pariziene ,L'Ecole o
Ponts et Chaussées', iar ca director 1a!
nic pe inginerul francez Ernest Polot
ceau, cunoscutl proiectant de locomotn
atit pentru compania franceza de ca 1
rate Paris—Orléans, cit si pentru sociely
tea StEG. La 1/13 séptembrie 1872 =
fost date in exploatare, in mod oficial
nille Roman—Gatatl—Bucuresti—Pites
si ramificatiile. Galali—Galafi Port, Bra
—Braila Port si Tecucli—Birlad, iar la £«
nuarie 1875 si linia Pitesti-—~Costesti -
tra QIt—Craiova—Filiasi—Virciorova (27
kmj.

Liniile  romane concesionate societa
Strousberg trebuiau sa fie construite
echipate cu material rulant si Instala
asemanatoare calor utilizate pe caile s
rate din Prusia. In 1870, Ministerul Lucrs
rilor Publice a trimis in Germania pentr
documentare o comisie tehnica constit.
ita din inginerii Panait Donicl si Dimitr
Frunza, care au vizitat fabrica de locom
tive Egestorff, Hanovra—Linden, precus
si liniile Berlin-~Hanovra, Hanovra—Ar
‘den si Hanovra—Hamburg ale rejele Pre
ussisch hessische Staatsbahnen. Com s
a constatat ca locomotivele tip B1— D
Strousberg” — destinale remorcari 10
nuriior de marfa si trenurilor mixie de ¢

(urmare in pag. 17
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LEGENDA

I'RESIUNEA. EFECTIVA IN CALDARE.. . . ... . . . . .gam
suPRaFATA GRATARULUI . . . . :- She e {m2 28
0 DE INCALZIT A FOCARULUI (INTERIOR) . 7m%54
» s » o TUBURILOR( » ) .76m,46
» » b » TOTALA ( » ] . 84m2,00
NUMARUL TUBURILOR DE FUM . . . . . 4w« - . . . & 183
DIAMETRUL CILINDRILOR . . . . . ... ... v 48,
CURSA PISTONULUT . . . . .. .. R R 575%/m
DIAMETRUL DE CONTACT A ROTILOR MOTOARE . , . 1485%/m
’ ) » > » LIBERE . . : , 1057m/m
! Praput GREUTATEA MASINEI IN STARE DESERTA . . . . . . 23800 kg.
Sefil Serviciului 5 » 0 s VDR SERVIGIO. . . L. . 28500 kg.
» ADHERENTX , . .. ... . .1 o U 23000 kg,
i de Ateliere §i tracjiune, . - ;
| s PE OSIA CUPLARE DINAINTE . . . ... . 14400 kg
3 > el MO TORRAY oS00 s Marus hiae. 41600 kg.
’ » LIBERADINAPOI , .. ..... 5500 kg
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maoritated oComOliveior Up O1—.Dr
Srrousberg”™ lusesera deja consirute &
expediale in Romania, s-a hotarit ca jo-
comaotivele construite ulterior peniru tre-
nuriie de marfa sa aiba puteri mult mai
mari. Dupa anularea concesiunii Strous-
berg, fabrica de locomotive a societatii
SIEG din Viena — condusa de inginerul
John Haswell — a livrat linillor Societafii
Actionarilor C.F.R." 35 de locomotive tip
C-n2 construite in pericada 1873—1875
si 4 locomotive tip D-n2, februarie 1878

Locomotivele tip ,Dr. Strousberg" des-
tinate liniilor romane au fost transportate
pe cales ferata de ia Hanovra in portul
Hamburg, unde au fost partial demontate.
De aici si-au continuat calatoria pe mare
si apoi pe Dunare pina in portul Galaii,
unde au fost reasamblate. Pentru liniile
romane au fost construite in perioada
1869-—1870 de firma Maschinenfabrik
und Eisengiesserei Georg Egestorff, Lin-
den vor Hannover 20 de locomotive tip
1A1—n2 (Nr. 1—20) si 55 locomotive tip
Bi—n2 (Nr. 51—105) care au fost livrate
in 6 loturi aiternative si anume;

ae limrlgr BuCuresti—Mritesti (trenurile
mixte XVII/XVID si XIX/XX) si Tecuci-
—Biriad (trenurile mixte XIHN/XIV si
XV/X¥1). La 1872 locomotivele tip B1 mai
remorcau trenurile mixte |1X/X [Bucuresti-
—Pioiesti), XI/XIl (Braila—Galati), pre-
cum si toate trenurile de marfa, Trenurile
accelerate /Il (Bucuresti—Roman), Hi/IV
- (Barbosi—Galati), precum si trenurile de
persoane V/VI (Bucuresti—Galatl) si Vii-
/VIll (Galati—Roman) erau remorcate de
locomotivele tip 1A1, Trenurile accelerate
1711 si UI/IV aveau in compunere numal
vagoane de clasa | si a ll-a si constituiau
primele trenuri accelerate care au circulat
in Romania
La consiruclia tronsoaneior Slatina-
—Piatra Olt—Craiova sl Prunisor—Turnu
Severin—Virciorova ale liniel Pitegti—Vir-
clorova au fost utilizate in anul 1874 lo-
comotivele 53— Arges”, 54—, Turnu",
'89—,vasjui", 73—,0bilesti", 85—,Po-
desti’, 91—, Turny Severin", 89—, Brinco-
venl" si 98—, Urzicen|". La 1875, trenurile
de persoane IX/X ale linlei Bucuresti —
Pitesti — Costesti — Slatina — Platra Olt

Lotul Tipui  Seria CFR  Bucati Numaru! st anul de fabricatie

I B1--n2 51--70 20 351/1868--370/1869

I 1A1-=n2 1—6 6 371/1869—376/1869

1 B1-—-n2 71—-80 20 377/1869--306/1868

v 1A1—n2 7--12 6 397/1868—402/1869

v B1-n2 81—108 15 406/1868-—413/1860 si. 414/1B70-—420/1870
Vi 1A1—n2 1320 Sy B 421/1870—428/1870

La inceput locomotivele tip B1 au fost
utilizate |a remorcarea trenurilor de fucru
pe linlile in constructie. La 15/27 nolem-
brie 1870 au remoarcat primeie trenuri ale
liniei Bucuresti—Ploiesti care constau din

doua perechi de trenurl mixte (Nr. 1/2 si .

3/4) si o pereche de trenuri de marfa (Nr,
5/B). Primul tren al fliniel Bucuresti-
—Ploiesti a fost trenui mixt Nr, 1 care
pleca din Bucuresti la orele 8,00 si ajun-
ea la Ploiegti la orele 10.40, avind opriri
n stafille Buftea gi Crivina. La 15/27 de-
cembrie 1870 au remorcat primel@ trenuri
de persoane pe relajiile Bucuresgti-
—Ploidstl (Nr. 3/4) si Bucuresti — Plolest|
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— Craiova — Filiagi — Strehaia — Turnu
Severin — Virciorova erau remorcate in-
tre Bucuresti si Pitesti de locomotivele
60—, ,Moidova", 70—, Bucuresti",
71—, Aimnicu” sl 72— Buzau”, intre PI-
testi si Costesti de locomotivele 62—, Da-
nubiu™ $l 84—,0Odobesti", lar intre Cos-
testi sl Piatra Olt de locomotiva 82—, Te-
leorman”. De la 8/20 noiembrie 1875, pe
porfiunea Turnu Severin—Virciorova tre-
nurile de calatori I1X/X au fost transfor-
mate in trenurl mixte, La 1 decembrie
1875, circulatia pe seclia Pitesti—Vircio~
rova era intrerupia din cauza zapezilor si
a viscolului, iar pe linia Bucuresti—Pitesti
(108 km) trenui de calatori Nr, X era re-
maorcat in dubla tracliune de locomotivele
71—, Rimnicu” si de 167—,Vilcea", Pe
traseul cel mai dificil al liniel Pitesti—Vir-
ciorova, cuprins intre statiile Balota si $i-
mian, cu rampe mari (27 mm/m) si curbe
cu raze mici (200—250 m), denumit ,Po-
roina” dupa numele unul vechi sat afiat in
apropiere, se utiliza dubla tractiune mal

es la remorcarea trenurilor mixte si de
marfa. La Simian se gasea un depou pen-
tru locomotivele de rezerva cu trei osii
cuplate tip C, Primele locomotive de
acest tip, 153—,Penteleu”, 158— lslaz" si
162—,Poroina”, au fost introduse in cir-
culalie in octombrie 1874 si puteau re-
morca in dubla tractiune trenuri de marfa
cu o compunere sl un tonaj maxim de 18
vagoane/200 tone, Pe tronsonul Balota«
—glmian,. locomotivele tip B1 puteau re-
morca trenuri mixte si de marfa cu un to-
na’ maxim de 70 tone. :

n anul 1875, serviciul exterior de trac-
tiune al Societatil Actionarilor C.F.R. cu-
prindea 3 depouri principale ia Bucuresti,

Galayi sl Turnu Severin, care aveau in su- .

bordine depourile mal mici si Instalatiile
de alimentare cu apa din statiile din zona
de infiuenta: Zona depoului Turnu Seve-
rin cuprindea locomotivele liniei Vircioro-
va—Pitest! (exclusiv), cea a depoulul Bu-
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curesti se Intindea de la Pitesti pina la
Barbogi (exclusiv), iar a depoulut Galati
de la Barbosi pina la Roman si Birlad,
Serviciul exterior de ateliere cuprindea
atelierele pentru repararea materialului
rulant din Bucuresti si din Galati.

Dupa .Mersul trenurilor valabil de la 20
martie/1. aprilie 1879, parcul de locomo-
tive ale Socletalil Actionarilor C.F.R. era
constituit din 114 locomotive cu tender
separat si anume;

— 20 locomotivé .tip 1A1 ,Dr. Strous-

berg" (Nr. 1—20) utilizate |la remorcarea
tranurilor accelerate si personale;

— 55 locomotive tip B1 ,Dr. Strous-
berg" (Nr. 51—105) utilizate |la remorca-

rea trenurilor de marfa de ton
trenurilor mixte pe relatille Br
bosi, Tecuci—Birlad, Bucuresti-
Cralova—Virciorova si Bucures:
precum $i a trenurilor acceleras
Turnu Severin—Balota;

— 35 locomotive tip C . Has
16§1—185) utilizate la remorcare
lor de marfa, precum si a trany
sonale pe linia Turnu Severin-

— 4 locomotive tip D  Has
201—204) utilizate |la remorcara
lor de marfa pe linia Turnu Ses
lota. (Vidi — Lista de locor

1879). 3 =
(urmare In numary




Multumim pe aceasta cale tuturor
celor ce au contribuit la elaborarea
acestui material prin_diverse texte,

lanuri_si_fotografii: {ing. luliu_Mai-
nescu][ing: Pefre (acul,cdr. (r) Cor-
neliu Oprescu, ing. Silviu Morariu,
ing. Matei Kiraly.
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- subsemnatul,

Dupa de 25 de ani de cu cel mai zbuciumat istoric. Deoa-
pasiune pen si opt ani de rece anumite aspecte ale istoriei
aparitie a Modelism  sale nu sint inca pe deplin elucidate,

va vom prezenta in locul obisnuitu-
lui text o cronologie succinta a prin-
cipalelor evenimente prin care a ire-
nava, urmind ca sa reluam pe

biectul intr-0 lucrare desti-

mi-am vazut

care a servit mai mult
de

i s avillonul romanesc
o pM i, care a fost com-
plet recons a de~ingineri si con-

.biindatelor Dunarii”
structori romani~{iind ~uga dintre 1913 = santigrul Ganz  Co Da-
cele mai puternice viale nubius din ta incepe con-.
din lume (pentru scurt tim structia monito ulteri_or bo-

puternica) sl in acelasl
sint subiectiv dar linind seama de
experienta cred ca o sa imi dati
dreptate, cel mai frumos monitor de
Dunare. In numele redactiei si al iu-
bitorilor de marina tin sa-i multu-
mesc' prietenului Mihai (Coco)
Georgescu care ‘'s-a intrecut pe sine
punind cap la cap si intregind pla-
nurile strinse dealungul anilor de
redesenind originalele
austro-ungare ale variantei INN
puse noua la dispozitie cu amabili-
tate catre ing. Friederich Prasky
din a, pierzind nenumarate du-
p ne reda o mare
val a gatrinjofiiului tehnic roma-
ne '
T e monitoare roma-
a avut sansa de
, ¢cel mai puternic
P unitatea operativa

at INN, nava so

prima

iar in detﬁnune

catre salupele ' Serviciului Hi
Roman in noaptea 15—16 augus
1916. Scufunda cu lovituri de artile-
rie micul pasager romanesc ,Calu-
gareni” si se retrage pe canalul Be-
lena (km 560). Participa la actiunea
de la Flaminda, fiind bombardat de
bateriile romanesti. In decembrie in-
tra din nou in.santier, fiind inspectat
de cafre imparat

1917 — In luna septembrie face
parte din unitatile ce escorteaza iah-
tul imperial ,Printesa Sofia" a impa-
ratului german Wilhelm |l ce urma

pentru reparalil. ™~
1916 — Paraseste sa ul immai Scu
face parte dintre unitatile :tle\ne\ib‘a AC

sa se intineasca la Cernavoda cu
regele Bulgariei. Intregul grup de
monitoare coboara pina la Braila si,
la intoarcere, pe 29 septembrie, la
14 kmwamonte de Braila, fiind in
ceata, primind semnale de avarie
din partea unui slep, evita in bordul
opus intrind intr-o mina ce il scu-
funda in cinci minute la sapte metri,
cu doi mor}i si opt raniti. In litera-
tura germana si austriaca episodul e
mernlionat ca un simplu accident da-
torat unor mine izolate, ramase de
la un baraj romanesc prost dragat.
La nol nimeni nu mentioneaza ni-

1ic, niecl chiar contra-amiralul
Nivalae Negrescu in lucrarea sa de-
Bigatarazboiului pe Dunare. Enigma

darit~incepe sa se destrame
tret~ani la o discutie cu
n cercetaloe din~domeniul istoriei

ne, care | consultase
memom fostului serviciilor
Secrﬁ rom ystescu,
Intr-un pas despge activi fai-
mosului sdu p or f fugctie
Moruzov, acesta poves -
sese |la cale scufundarea unui ma\-
tor din escorta kaiserului pentry
compromite convorbirile la cel o
inalt nivel dintre bulgari si nemti.
generator de aburi pe o carufa
doi cai, un maiglyu militar semn
zator, ceata .dilfi§ septembrie, ci
mine din depojiMele marinei si

c
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neinteles informatiile asi
grupului de escorta si n
Cernavoda, Atacul esta
gindit si executat Daci
gasit si iahtul

adversa |-ar fi interprets
atac cu caracter térorist
fost calificat ca un simp
Moruzov a fost si el intes
samalizarea acliunii, de
pul fusese atins, prin :
convorbirilor iar sursele
formare trebuigu conse
reveniin momentul sosi
cumente promise redac
acestui episod fascinart
lui secret. Lucrarile de rt
monitorulul incep in og
1918 — Dupa aproape L
scufundare epava ests 1
la santierul constructor p
ratii, turela principala si ¢
ind reparate la Turnu

timpul lucrarilor de re
corpul este lungit cu 2.4
adaugarea unui bloc int
15—19, inlocuirea cat:
unul telescopic si montar
dute blindate pentru con
rului mortierelor din pug
1918 — Este rebotezat Iz
UJVIDEK si la bord este |
vilionul maghiar, Bela Ku
avilionul cu cel al revol
ce maghiare si il rebote

. Irk noiembrie este captur:

fl
lio

ila iugoslava si internat
la Novisad.

— Aliatii repartiza
itor Romaniei. Esie
ASARABIA si, in stare
te inferior celor patry
omanesti ale clasei BR4

-
—

= = o e —_—

“Nicolau si

1942—43 i—urma unc
planuri de modernizare r4
inginerii Petre Branza si N
raianu BASARABIA intra
rele Fernic din Galati
complet reconstruit. Ram
numai tablelé de blindaj
din coaste. Primeste la g
pupa cite o turela dubla
tunuri. de 120 mm/L 50
navala si antiaeriana, licer
Incarcarea era autcmata
maxima de 19 km. Este gi
lui 1943 si efectueaza pin
tul anultl o calatorie de
cu elevii Scolii Navale
444 — La 23 august, gas
hl de Reni la mila 68,5 ¢
atru ori de catre avi
a. Sub comanda It -cot
impreuna cu
Bucovina (vezi Modelism r
pleaca amonte in urmar
voaielor germane. Captu
multe slepuri si remorches
la Zimnicea primeste ord
intoarca la Reni. La 5 sept
tra 'in- posesia URSS
du-i-se numele in ISMAIL
cembrie ajunge la Calafat
lion sovietic si trece catre
Bugapesta.

1951 — In luna august se
sub pavilionul romanesc, ¢
data sub denumirea proza
1960 — Este casat si da

CRISTIAN CR4
NICOLAE K
desene d?MIHAl GEO
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brica de avioarre HANSA, din Austro-Un-
garia producea avioane pentru aviajia
marinel militare germane $i pentru avialia
militara austro-ungara, Din anul 1814
constructorul sef al firmel a fost inginerul
Ernst Heinkel. Sub conducerea acestuia,
firma produce aproximativ 50 da tipuri de
avioane. Unul dintre cele mai reusite a
fost avionui de recunoastere si bombar-
dament usor HANSA ,BRANDEMBURG"
C1, o dezvoltare a tlpului B1,

Avionul era-un biplan, biloc, monomo-
tor, cu tren de aterizare fix si carlinga
descoperita. Structura avionulul era din
lemn {fuselaju] si aripile) sl tevl metalice
‘(umpena]elaf, Acoperirea "era facuta cu
placa) (fuselajul), tabld de aluminiu (ca-
potajele motorulul) sl pinza (aripile si am-
penajele). -

Pe avion au fost montate mai multe ti-
puri de motoare (NAG, Austro-Daimler,
Daimler, Hiero), toata cu 8 cilindri in li-
nie, racite cu lichid si antrenind o elice
bipala din lemn. Motorul, amplasat destul
de sus, obtura in mare masura vizibilita-
tea spre inainte. Radiatoru! de glicol era
montat deasupra gl in fala aripii supe-
rioare, in plin curent de aer, asigurind o
buna racire a lichidului, Rezervorul de
combustibil era plasat sub scaunul pilo-
tulul s necesita, pentru alimentare, o
pompa de aer, antrenata de motor, ce
crea presiune in rezervor,

Trenul-de aterizare, biciclu, cu bechie
de-coada, avea amortizoare din cauciuc,

Armamentul era constituit dintr-o mi-
trallera de avion tip ,Parabellum” calibru
7.92 mm, montata intr-o turela la postul
observatorulul, asigurind apararea avio-
nului impotriva atacurilor din spate, Sub
aripile . inferioare se mai puteau monta
lansatoare pentru bombe usoare.

Avionul avea calitali remarcabile de
zbor — ugor de pilotat, stabil, jerta" gre-
seli de pilotaj, rezistent, cu o mare auto-
nomie de zbor, a fost foarte aprecial de
catre cei ce l-au cunoscut gi pilotat. O fi-
gura foarte apreciata de catre pilofi era
aterizarea cu motorul oprit, usor de exe-
cutat datorita marii suprafele portante a
aripilor,

n timpul razboiulul @ mai fost construit
de catre firmele ,FENIX" din Viena si
UFAG din Budapesta.

Avionul a fost folosit initial de catre
aviatia austro-ungara pe frontul din Italia,
dar ulterior a fost folosit si pe alte fron-
turi. ;

Dupa terminarea razboiulul §i dezmem-
brarea imperiulul austro-ungar, avioane
HANSA BRANDEMBURG" C1 au ajuns
In dotarea aviatiel Ungariel, Cehoslova-
ciéi si Poloniel, fiind folosite ca avioane
de recunoagtere si de scoala.

In Cehoslovacia, dupa razboi, firma
AERQ incepe, din 1919, fabricarea unel
variante a avionului HANSA ,BRANDEM-
BURG" C1, numita A-14,

In aviatia romana

Un episod mai putin cunoscul de catre
publicul din tara noastra il constituie
conflictul dintre fara noastra si Ungaria
din 1919. In acest an, in Ungaria se con-
stituie Republica Ungara a Sfaturilor,
condusa de Bela Kun. Acesta declara
imediat starea de razboi cu toate statele
vecine de la care Ungaria avea anumite
pretentii- teritoriale. Cu Romania, conflic-
tul incepe in noaptea de 15/16 aprilie
1919, cind dupa o intensa pregatire de
artilerie marile unitati ungare trec la ofen-
sivd pe vaile Somesului si Crisului Re-
pede, inaintind pe directiile Cicirlau-Dej,
Zalau-Cluj si Ciucea-Cluj. Cu aprobarea
comisiei de control aliate, trupele romane
raspund ofensiv, ajungind in luna mai
1919 pe aliniamentul Tisei, unde se in-
cheie un armistiliu. Dar Ungaria nu re-
nunia la planurile de cucerire a Transilva-
niei, si pe 20 iulie 1919 reiau ostilitalile
printr-o noua ofensiva. Riposta armatei
romane face ca pe data de 3 august pri-
mele unitati de cavalerie romane sa intre
in Budapesta, iar pe data de 14 august se
incheie un nou armistitiu. .

In cursul acestor lupte armata romana
captureaza un numar de avioane HANSA
BRANDEMBURG" C1, ce vor fi folosite
imediat in lupta. Acestea vor fi primele
BRANDEMBURG"-uri ale avialiei ro-
mane

In anii, ‘20, sporirea numarului de
avioane necesar scolii de pilotaj de la Te-
cuci, precum si pentru antrenarea pilofi-
lor de la unitati, face ca Ministerul de
Rarboi sa aprobe construirea in atelierele
Arsenalului Aeronautic de la Cotroceni a
ynyt numar de avioane _BRANDEM-

Bl RS- i anil 1922—1923 sint constriite

in timpul primulul razbol mondial, fa-

120 de avioane.

Avioanele vor fi folosite in aviatia ro-
mana pina la mijlocul anilor '30, ajungind
o legenda in domeniu, cacl sint putini pi-
lotil militari al anilor '20~'30 care sa nu fi
zburat pe ,BRANDEMBURG", sau piloti
mai tineri care sa nu fi ascultat legendele
legate. de acest avion!

Caci ,BRANDEMBURG"-ul a fost un
avion cu o personalitate distincta, foarte
indraglt sl cu adevarata aureofa in jurul
numelui sau. {

Aparatele capturate de la unguri aveau
inscrise pe ele inscriptia ,D.R.G.L.", V&
zind-0, un mecanic roman mai sugubat a
lansat. porecla care va insotl ,BRANDEM-
BURG"-ul pe tot lImGpul vietii sale, cit si
in legenda — ,DRIGLA".

Usor de pilotat, elevii piloti sint furati
de poezia zborului si deseor! se ratdcestct
Unul, in loc sa ajunga la Galali, ajunge la
Rimnicu-Sarat!

Avicane solide, rezistente, sint folosite
la aterizari clandestine in vecinatatea
unor conace, unde pilofil devin rasfatatii
reprezentantelor sexulul frumos, nu ra-
reori decolind apol cu cite o incintatoare
fapturd in locul din spate al avionului!

Cu postul observatorulul inchis cu
plasa de sirma, ,BRANDEMBURG"-urile
devin... cotete zburatoare, destinate tran-
sportulul de gaini si curcani pentru po-
pote. Doua astlel de ,cotete", cu doi pi=
lofi nabadaiosi la manse, intrecindu-se in
.Zbor la mare altiludine”, provoaca moar-
tea pasaretulul transportat, Pilojli au re-
cuperat paguba din soldele propril, cu
ajutorul pietei libere locale,

Usurinta In pilotat 1l face avionul prefe-
rat al coloneilor batrini din aviatie, ulti-
mele avioane fiind tinute cu chiu cu vai in
stare de zbor pentru uzul personal ai cite
unui gef caruia il mal venea din cind in
cind chel de zber.

+BRANDEMBURG"ul a creat si super-
stitii in aviatie, datorita unel particularitati
a instalafiei de alimentare cu combustibil.
Pompa de aer antrenata de motor nu
crea, la turalil mici ale motorulul (de
exemplu la aterizare) suficienta presiune
in rezervorul de combustibl!, astfel incit
uneori se produceau intreruperi in ali-
mentarea cu combustibil a motorului.
Pentru a crea presiune suplimentara, in
postul observatorulul era montata o
pompa manuala actionata de acesta, Ma-
nipularea pompei, mai ales pe timp inde-
fungat, cerea o anumita forta, s astfel a
aparut superstitia. Toti pllotli stiau ca ,Nu
trebuie sa iel ia bord pasager pricajit”.

Vopsire gi imatriculare

In aviajia romana, ,BRANDEM-
BURG"-ul a fost vopsit totai in verde-aliv,
cu exceptia capotelor metalice ale moto-
rului, care nu erau vopsite, Directia era
vopsita in tricolor rosu-galben-aibastru,
in benzi verticale, cu albastrul la sarniera.
Insemnele de stat (cocarda tricoloré ro-
su-galben-aibastru, - gu albastrul in cen-

" tru) erau trecute pe extradosui aripiior

superioare si intradosul celor inferioare.
Numarul avionului era trecut cu negru pe
lateralele fuselajului.

Date tehnice

Anvergura 1230 m
Lungime 8,50 m
Suprafala portanta 38,5 m?
Greutate — gol 866 kg

— total 1196 kg

Motor Austro-Daimler, 6 cilindri in linie,
racit cu lichid, de 160 C.P.

Viteza maxima 130 km/h
Plafon 5000 m
Autonomie 3

h
Armament i mitraiiera ,Parabellum" cali-
bru 7,92 mm

SEMNIFICATIE INSCRIPTIONARI
DE PE PLANSE

1 ==, Generatrice
2 — Radiator de glicol
— Motor ,Austro-Daimier"
— Rezervor de uiei
Palonier
Rezervor de benzina
Scaun rabatabil
Manse
8 — Mitraliera ,Parabellum”
10 — Resort de cauciuc
11 — Cablu de tensionare
12 — Grinda suport motor
13 — Montant aripa

COLECTIV DE AUTORI
Desen si text — DAN ILOIU

Fotoarafii — VALERIU AVRAM
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HOBRBY MAGAZIN

MODELISM

4. STATII DE TELECOMANDA :

A, MMAETNE'TRA‘GEE INFOBMAT'“E $l DE DOCU- — RE RPILOT — 4 (LURSS) 2 250
1. Revistele: ,MODELISM" numerele din 1880/1991 20 ler/buc <5 ACCESOFIII :
JNFOGLUB® 35 lgi/buc | — baghete modelism: :
2 Hegulamentul Modelism” (auto, navo, aero) 35 lai 2x2x1000 2,70 lai 5x5x1000 374 len
3 Planuni constructie nave, avioane, trenur, vehicule terestre, rachetel, exex1250 2,95 [ei . 5x5x1250° 4.74 let
Cf. listei de |a pag 2. de aviatie §i maring ; 2x2x1500 345 let 5x5x1500 5.91 lel
4, Copil xerox la comand® articole din reviste Franta, SU.A. Marea 2x5x1000 326lei  5x10x1000 4.90 lei
) Epﬂ;amg 1881 {documentel 10 Jei/pag. 2x5x1250 4,10 lei 51.1 0x1250 5.84 lei
5. Pastere cu planuri 1x0.70 m: 1AR—89, IAR—83, Bricul Mircea, . 2x5x1500 4880t 5x10x1500 6,52 lei
LBCI'}iB de deltaplanism, Infociub o5l 3x3x1000 326 lei 5x15x1000 6,63 let
3x3x1250 3,80 lei 5x15x1250 7.94 le
B. MATERIALE DE DESEN, ELABORARE 2070 i@ ziswsw 5o
; PLAN"“' : 3x5x1250 525 e ax20x1250 10,07 lei
1. Hirtie desen tip Ofset A 9 lei/coala 3x5x1500 629 lei 5x20x1500 12,05 lel
TAVERS ey o : 3x8x1000 4,64 lei 10x10x1000 8,69 lei
'C. MATERIALE PENTRU INITIERE : . @10 5sel | 1oaOdEs0  7Sdke
| MODELE DIN CARTON : :1':]:1000 5'20 f:: . 10x1 5:‘1 000 7:48 I::
1. Planse de decupat Iavioémg. rachete, automobile): - 12l gxwx"l 250 5:91 Iai . 10x15x1250 8,561 lei
i — MIG—a3: ME—108, Renault 11 Turtio; Spitfire 3x10x1500 7.15 lei 10x15x1500 - . 9,93 lei
Ey db geepet. - _ 3x15x1000 '6.08 lei 10x20x1000 7,52 lei
= Homania tnavil ; 10 lei 3x15x1250 7,03 lei 10x20x1250 9,32 ei
i . 1{53::]! 3x15x1500 . 7.851ei - 10x20x1500 11,58 lei
e ! 2| ' 26lei - 20x20x1000 8,07 lei
8. Zmee din polietilend [primul pas spre aar‘umudahsm) ; 90 lei ::: g:: ggg gg? ::: 20x20x1250 11,49 lei
] g'" f it ‘ 112513 & ax10x1500  7.08lei ' 20x20x1500 14,32 e
ok o ' 20 lei 4x20x1000 - 516 lei -
il L = Folinfleu mangd) ' . GBlel 4x20x1250  _ 71 lei
4. Truse cu semifabricate (pentru montaj): ) 4x20%1500 8.01 lei
— Aeromodel PITIC - 1B ! ¢
— Aeromodel VICTORIA » ' 30 lei . — PLACAJ : N2
. — Aeromodel ACROBAT = . 13 lei . =25 129,63 lei/m? -
— D.ZN. a2 T o ST - 83,60 lei/m?
wo! Krt.-uri inigiere rachetomodelism (3 modele: altitudine, Streamer, — 2 108,04 lei/m2
' Deltaplan) 210 lei — 15 144,25 lei/m?
& K&Iﬁlﬁ%ﬁ%ﬁémasm .FlAT 2 rOALTalaE, AVRD o 635_40 il — elice din bronz 40—60 (navomodel) : 150—-255
— filtre ceramice 10,7 MHz 100
D MATERIALE pENTHU AVANSAT' — condensatoare 470 F/16 V 2 | =
1. COCI DIN FIBRA DE STICLA: (Preguri orientative) * 22 000F/16 V ‘ 75
— coca fuzelaj macheta IAR—B23 : 550 lei 4700F/83V fics 175
— coca fuzela| planor tip | ; . 550 lai — maotoare 24V alternativ; 3,7 W. v : 100
— coca fuzela) planor tip Ii o ol 520 lai . — selector TV ) 250
— coea fuzelaj planor tip (Il ‘ S 520 lei — B272 (contraler floppy] - ' ' ' 300
— caca navomadel tip FSR—15 | 400 fai — B250 (iesire seriala) : D)
— coca navamodel tip FSR—B.5 400 lei — afisbare . ‘ _
— coca automodel tip RALLYE ) 520 lel ; —_ p|Bthﬂdﬂ'. 12 fire, 16 .flrﬁ. 32 fire, ) i 2 le
— coca fuzelaj motomodel R/C ! . 520 lei ok ; 50 fire . i fir
— coca automabil formula 1 :.300 lei Kit-uri; 17 seturi radiatoare diverse (50130 lei cu min. 10 repere fiecs
— coca automobil OLTCIT 7 S 380 lai — sursa reglabila de tensiune cu BO 723 in gama 8 V—15 V (1A) 280
— poca macheta Rombac O : 738 lei — sursa reglabila de tensiune cu B317 1,2 V—20 V (1, 5 A) 405
— coca velier cat. X 824 lei - ampllﬁcatnr audio (pt. automobil) de 5 W 405
— coca velier cat. 10 824 lei — amplificator 2—5 W cu TBA 810 sau UL 81) + stereospatial .
— coca velier cat, M / ' 840 lei {pentru autoturism) ’ . 873
— coca navomadel TRANS—ATLA NT!C : Ry 540 lei — indicator de tensiune pentru acumulatorul autoturismului 280
— coca navamadel FSRA tip Il < 3 T 416 lei © — legalizonr grafic pe 7 frecvente stereo. 1725
— coca navamodel FSR tip-IV : i 416 lai — hmitater dinamic de zgomaot (DNL) . 480
— coca navomadel electrig 110 lai ‘— TALK-OVER (pt dlswr.ecél 405
— chcabot tip A | S B2 lai
— cocacaptiv tip |l » ' 134 lei h
— coca eaptiv tip IV i . 12412, HOBBY INFORMATlc
— coca velier lung, 11 ) ii
— coca veler ;ung: 13?3 rr:$ EE: zgg-:: : ' gjg ::: 1 kit -calcu_lat.qr XT cu tgstgtur-a. DRIVE — 5 INCH si monitor 132.000
— ©oca captiv. tip | 136 lei alb-negru (iesire pt. monitorizare pe TV color) (cu precomanda)
— coca captiv tip Il ‘ 112 lei el :
2 KIT-URI PENTRU AVANSATI :- J YAHTING
— pescador PORTITA RC (78 cml pt. telecormand?, cU accesani 820 kg
— Vedeta purt3toare de rachete (S0 cm) 970 lei - 1. barci, scutere nautice, din fibrd de sticlad 22.000—85.000
— Asromodel umor 420 Jei iscufundabile 4—8 persoane (cu precomandal

e e R 'we. DELTAPLANISM
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MUZEUL MILITAR NATIONAL

[ [ ~ Str. STEFAN FURTUNA Nr. 125-127 SECTOR 1

Tel. : 37.38.30 ; 37.73.73
MILITAR MILITAR
= TN 3 AT GARA DE NORD
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® Putefi vizita seclla de aviatie ce contine nu-

meroase machete si unicate pe plan mondial.
® Colectii de arme de foc, uniforme, decoratii.
® In parcul muzeului zeci de piese de artilerie,

blindate, diverse alte tipuri de vehicule terestre.
® Piese de artilerie pe cale ferata.
® Numeroase diorame

— Accesul cu toate mijloacele de transport la stafia Gara de Nord.
— Magazinul funcfioneaza in interiorul Muzeului Militar Najional.
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ctor 1, Bu- ® Machete profesionale de nave, avioane,
blindate pentru colectionari i firme de prestigiu.
ovincie se pri- ® Precomenzi pentru executie de machete
profesionale.
® Se prifmesc In consignatie de la producatorii ® Precomenzi pentru kit-uri si cutii de montaj
le stat sau particulari orice fel de articole. de la orice firma din fara si strainatate.
® Marfuri produse de firmele GRAUPNER, '® Din luna septembrie, demonstratii si asis-
{ELLER si MINICRAFT ACADEMY in stocuri li- tenta tehnica pentru constructorii amatori.

nitate.

DIFERENTA DINTRE BARBATI SI COPIl CONSTA iN
PRETUL JUCARIILOR! DIFERENTA DINTRE BARBATI SI
COPIl CONSTA iIN PRETUL JUCARIILOR! DIFERENTA

DINTRE BARBATI $I COPIl CONSTA IiN PRETUL JUCA-
RIILOR! DIFERENTA DINTRE BARBATI $I COPII CON-
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