














































































































-----------MODELISM --------------
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�e�x�~�l�o�r�a�r�e�a� ultimei �c���i� s-a terminat, 
IC1 �_�i� IC2 se �p�o�z�i�c�i�o�n�e�a�z��� pentru 
calea �u�r�m���t�o�a�r�e�,� dar nemaifiind 
nici o cale de explorat, nu mai este 
nici o �r�e�z�i�s�t�e�n�c���.� În aceste �c�o�n�d�i�c�i�i� 
C1 nu se mai poate �r�e�î�n�c���r�c�a� �_�i� 

sistemul �r���m�â�n�e� În stare �b�l�o�c�a�t���;� 
C5 se �d�e�s�c�a�r�c��� prin R5. Când 
�d�e�s�c���r�c�a�r�e�a� este �s�u�f�i�c�i�e�n�t��� (con­
stanta de timp R5C5), monosta­
bilul IC5(3) se �d�e�c�l�a�n�_�e�a�z��� �_�i� 

repune în zero circuitele IC4(1 �_�i� 

2), IC1 �_�i� IC3 �(�r�e�î�n�c�a�r�c��� �i�n�t�r���r�i�l�e� J 
programate pe O). Sistemul �î�_�i� 

�r�e�i�n�i�c�i�a�l�i�z�e�a�z��� �p�o�z�i�c�i�a� pe calea 1 �_�i� 

frontul �d�e�s�c�r�e�s�c���t�o�r� al impulsului 
de la �i�e�_�i�r�e�a� lui IC5(3), disponibil 
pe Q3, �d�e�c�l�a�n�_�e�a�z��� ultimul mono­
stabil ICS(4), utilizat ca tampon. 
Acesta la rândul �s���u� �d�e�c�l�a�n�_�e�a�z��� 

pe IC4(2) �_�i� ciclul reîncepe 
0,33 ms mai târziu prin explorarea 
�c���i�i� 1: 

În Încheierea acestei analize. 
este necesar �s��� se �f�a�c ��� câteva 
�p�r�e�c�i�z���r�i�,� �_�i� anume: 

- ansamblul IC1 , IC2 face 
�i�m�p�o�s�i�b�i�l��� �i�n�f�l�u�e�n�c�a�r�e�a� (deran­
jarea) vreunei comenzi de �c���t�r�e� 

celelalte; 
- timpii semnalelor de �c�o�m�a�n�d��� 

sunt foarte stabili - IC4(1 �_�i� 2); 
- timpii �g�e�n�e�r�a�c�i� de monostabliii 

circuitului de �p�r�o�t�e�c�c�i�e� IC5 nu sunt 
absolut critici �_�i� deci nu se 
�r�e�g�l�e�a�z���;� 

- �f�u�n�c�c�i�o�n�a�r�e�a� �n�o�r�m�a�l��� a 
decodificatorului nu este În nici un 
fel �p�e�r�t�u�r�b�a�t��� sau �i �n�f�l�u�e�n�c�a�t ��� de 
partea de �Î�n�a�l�t��� �f�r�e�c�v�e�n�c���;� 

- alimenlarea codificatorului 
este �s�t�a�b�i�l�i�z�a�t��� la 7,5 �v�o�l�c�i� prin 
dioda Zenner DZ2 (8,2 V) �_�i� 

tranzistorul T6 (figura 4). 
Codificatorul fiind cablat pentru 

7 �c���i� (comenzi), consumul total al 
acestuia este de cca 4,5 mA. 

PARTEA DE �Î�N�A�L�T��� �F�R�E�C�V�E�N�T��� 

Calitatea �r�e�a�l�i�z���r�i�i� acesteia 
(piese profesionale, �a�c�u�r�a�t�e�c�e�a� 

�e�x�e�c�u�c�i�e�i�,� corectitudinea �_�i� precizia 
reglaje lor etc.) are o �d�e�o�s�e�b�i�t ��� 

�i�m�p�o�r�t�a�n�c���.� In cazul acestui 
ansamblu, pentru asigurarea unei 
�f�u�n�c�c�i�o�n���r�i� corecte, saltul de 
�f�r�e�c�v�e�n�c��� Fa - F1 trebuie �s��� se 
Încadreze obligatoriu În limitele de 
3-5 kHz. În 27 MHz, �r�e�z�u�l�t��� o 
variatie �r�e�l�a�t�i�v��� �m�a�x�i�m��� a 
�f�r�e�c�v�e�n�c�e�i� de 3/27103 = 1/10000 
Pentru Îndeplinirea cu rigurozitate 
a acestei �c�o�n�d�i�c�i�i� la realizarea �p���r�c�i�i� 
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------------ MODELISM -------------

de Înaltă frecvenţă, s-a făcut apel la 
1) tehnică ce pretinde o adevărată 
precizie, Îndeosebi În legătură cu 
,)scllatorul de ÎF. Este de o impor­
lanţă evidentă să avem un montaj la 
'el de stabil "şi pe zăpadă şi sub 
';oarele verii:' . 

Probele şi Încercările pentru 
lcest ansamblu de frecventă Înaltă 
,ÎF) trebuie Înţelese ca un studiu 
,lsupra stabilităţii frecvenţei oscilaţii­
'or la emisie şi la recepţie şi sumei 
denvelor uneia În raport cu cealaltă 
n funcţie de temperatură şi de ten­

,;Iunea de alimentare. 
În partea de Înaltă frecvenţă a 

,)miţăto rului (figura 4), purtătoarea 
,)ste generată de un etaj oscilator 
ocal. ce cuprinde trei tranzistoare, 
d'n care două cu efect de câmp. 

T1 este un stabilizator de tensi­
,lne la care s-au asociat elementele 
de filtraj C1 şi BA 1, cu rolul de a 
nterzice orice Întoarcere a Înaltei 

' recvenţe spre baterie. 
Oscilatorul T2 este montat În 

drenă. EI nu are nici-o sarcină În 
drenă (circuit acordat sau bobină de 
'iOC), tocmai pentru a fi deosebit de 
',I abil. Oscilaţia este comandată 
lumai de cristalul de cuarţ. Returul 
:a masă al acestuia se realizează 

prin bobina l1 şi dioda cu capaci­
ate variabilă (varicap) DCV, Înseria­
'a cu aceasta. 

l1 singură În serie cu cuarţul 
';cade frecvenţa, iar DCV singură În 
;p-ne cu cuartul creşte frecventa 
lscilaţiilor. Îns~riind bobina l 1 ~u 
,I!oda DCV, pentru o tensiune de 
polanzare a diodei varicap dată, 
'nodificările de tensiune la bornele 
lcesteia Îi modifică valoarea capa­
':ltătii şi, În ultimă instanţă, valoarea 
' recvenţei generate de etajul oscila­
'(lr. Semnalul generat de codificator 
a ieşi rea "sm" a acestuia (figura 4) 
)ste aplicat printr-un filtru de ÎF 
'Înal tă frecvenţă) şi o punte divi­
'oa re a tensiunii R4/(R5 + P6 + R4), 
Jp-terminând mărimea saltului de 
recvenţă FO-F 1 provocat de impul­
;unle generate de codificator. 

Observaţie. Cuarţul trebuie să 
Jscileze pe o frecvenţă care are va­
oarea egală cu jumătate din 
'recvenţa de emisie (F/2). Se vor ut/­
iza numai cuarţuri fabricate special 
n acest scop, pentru emiţătoare de 
Ellecomandă cu modulaţie de 
'recventă. Cu alte cuarturi montajul 
1[1 flincţionează , ~hiar dacă 
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frecvenţa acestora indeplineşte 
conditia de mai sus. 

Tranzistorul T3 este montat ca 
dublor de frecvenţă. Sarcina sa de 
colector este un circuit oscilant pe 
27 MHz realizat cu un transformator 
blindat de Înaltă frecvenţă. 

Această soluţie prezintă trei 
avantaje importante: 

- amplificarea semnalului de 
către etajul T3 permite oscilatorului 
să lucreze la o putere foarte mică, 
condiţie necesară pentru o bună 

aceasta constituind o calitate apre­
ciabilă. 

În capitolul următor va fi Inclusă 
schema unui măsurător de câmp 
pentru emisii FM/AM. Cu acest 
aparat se va efectua punerea la 
punct a părţii de Înaltă frecvenţă. 

După cum am mal amintit, 
frecvenţa de emisie trebuie să fie 
dublă faţă de cea pe care oscilează 
cristalul de cuarţ. Cu alte cuvinte, 
frecvenţa (fundamentală) a cuarţului 
este F/2. 

stabilitate. a frecvenţei ,..-----------------, 
generate. In plus, etajul 
asigură o primă ate­
nuare a modulaţiei de 
frecvenţă parazite; 

- T3 este În acelaşi 
timp un etaj tampon, 
care izolează oscilatorul 
de influenţa celorlalte 
etaje ale montajului; 

- cum etajul T3 dă la 
ieşi re o frecvenţă dublă 
faţă de cea de ia intrare, 
se multiplică cu 2 
variaţiile de frecvenţă. 
Astfel, pentru o variaţie 
de frecvenţă la ieşire de 
3 kHz este suficientă o 
modulaţie de 1,5 kHz a 
cuarţului. 

o 

6 

legătura Între T3 şi T4 se 
efectuează prin Înfăşurarea secun­
dară L2 a transformatorului blindat 
TR1 , calitatea acestui cuplaj fiind 
superioară celei capacitive. Sarcina lui 
T 4 este- un circuit acordat pe 27 MHz, 
format de asemenea din primarul unui 
transformator de Înaltă frecvenţă, 
TR2, cu un coeficient mare de 
supratensiune. Secundarul L3 al 
transformatorului TR2 realizează legă­
tura cu tranzistorul final 2N 3553 B. 

Tranzistorul T5 al etajului final de 
putere are ca sarcină antena de 
emisie. De notat că legătura cu 
antena se realizează prin două filtre 
"re". Este o foarte bună adaptare 
Între impedanţa de ieşire a tranzis­
torului şi cea de sarcină constituită 
de antenă. Pe de altă parte, filtrajul 
frecvenţe lor armonice este excelent. 
Adaptarea impedanţelor ŞI filtrarea 
armonicelor permit obţinerea rand§!­
mentului maxim al acestui etaj. In 
plus, antena este acordată la centru 
(ClC), asigurând o propagare ma­
ximă a undelor de Înaltă frecventă. 

În sfârşit, reglajele părţii de Înaltă 
frecvenţă sunt precise dar necritice, 

Exemplu. Pentru F = 27,045 
MHz, frecvenţa de oscilaţie a cuarţu­
lui este FQZ = F/2 = 13522,50 kHz. 
Această soluţie a cuarţului care 
oscilează pe o frecvenţă egală cu 
ju mătatea celei de emiSie a fost 
reţinută de toate firmele construc­
toare de staţii de radiocomandă cu 
modulaţie de frecvenţă. 

luând ca exemplu frecvenţa de 
emisie de 27,045 MHz. prima 
armonică a acesteia (54,090 MHz) 
este atenuată cu -56 dB (raport 
1/400000), iar armonica a doua 
(81,135 MHz) cu -65 dB (1 /3000000). 

Analiza a fost făcută cu emiţă­
torul ţinut normal În mână şi cu un 
cuplaj inductiv foarte slab al antenei 
emiţătorului cu analizorul. 
Rezultatele obţinute În condiţii reale 
de funcţionare au demonstrat exce­
lenta puritate spectrală a undei elec­
tromagnetice generate de emiţător. 

De notat că reglajele părţii de 
Înaltă frecvenţă, care au condus la 
rezultatele de mai sus, au fost făcute 
numai cu măsurătorul nostru de 
câmp FM/AM. 

(Continuare În paq/ll<l (,SJ 
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La cererea cititorilor 
Fiz. Al'lxandru Mărculescu 

Ma' mulţi cititori ne roagă să pu­
blicăm - eventual chiar să repu­
blleăm .- unele montaje simple dar 
sigure destinate Încărcării acumu­
jatoamlor Cd-Ni (cadmiu-nichel). 
Int r-ad wăr, datorită avantajelor lor 
economice considerabile În com­
pili aţiE cu bateriile obişnuite (de 
unică fo losinţă), aceste acumula­
loare i U cunoscut În ultimii ani o 
creştel e exponenţială În rândul uti­
IIzatorolor de aparate electronice 
portab,le (radioreceptoare, minica­
setofo,me, telefoane mobile, 
reportnfoane, radiotelefoane, staţii 
ele tel '1comandă etc.). Tocmai de 
aceea vom răspunde cu plăcere 
acesto' solicitări , având În vedere 
chia r 1entru numărul viitor publi­
cal ea unui grupaj de articole pe 
aceast'l temă. 

Deocamdată răspundem unor 
Î nil ebf ri generale formulate de câţi­
va citii ori , privitoare la posibilităţile 
(moda Itătile) de Încărcare simultană 
ele la \ceeaşi sursă de tensiune a 
mai m Iitor acumulatoare Cd-Ni de 
capaci ' aţi diferite. eventual chiar de 
tensiUI .i diferite. In particular - ne 
Întreat a un cititor - cum trebuie să 
proceeam atunci când vrem să 
Încărcam simultan, de la aceeaşi 
sursă, două sau mai multe acumula­
toa re de acelaşi tip, dar cu grade 
cllferite de descărcare? 

E li npede că toate aceste Între­
baii n'3-au fost adresate de con­
structc ri Începători, motiv pentru 
care incercăm să le răspundem 
inc~pând tocmai cu ... începutul. 

IntE,1. reamintim că un acumula­
lor e,;te o pilă electrochimică 
reversi J ilă , care se caracterizează, 
În principal. prin valoarea tensiunii 
nominale UNa (dictată de tipul acu­
mulatorului) şi prin capacitatea sa, 
C, expri mată În Ah sau mAh. 
Tensiu lea la bornele acumulatorului 
este continuă , ea având valoarea 
Ua vaiabila În timp În funcţie de 
Wa dul de descărcare şi putând 
scad ei! practic de la valqarea nomi­
n ală LIN până la zero. Ii rugăm pe 
constrllcforii avansaţi să ne ierte că 
spaţiul nu ne permite aici o deli­
mitare mai riguroasă între forţa 
electr( motoare şi tensiunea la 
borne. 

Pel Iru încărcarea unui acumula­
tor se foloseşte În principiu circuitul 
Sr>rie CII' figura 1, unde U reprezintă 
CI s ur~ a de tensiune continuă, nu 
n p.; lpă1at filtrată , iar R este rezis­
trn ta ~ mie de limitare. Au mai fost 
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figurate În paranteze rezistenţele 
interne ale celor două surse de ten­
siune, r şi respectiv ra. De observat 
că sursa de tensiune U şi acumula­
torul se conectează "În paralel", 
adică plus la plus şi minus la minus, 
astfel că intensitatea I a curentului 
ce va trece prin circuit va fi dictată 
de diferenţa dintre cele două tensi­
uni, U-Ua, iar sensul acestui curent 
va fi determinat de semnul diferenţei 
U-Ua. Mai precis, intensitatea Iare 
valoarea: 

1= U - Ua 
R + r + ra 

~ 

R 

k+ 

'Il (r) 
~ -

(1 ) 

---I 

ţ 
U. _ :-. Ac. 
(r.) 

1 
În general, rezistenţele interne r 

şi ra ale celor două surse fiind negli­
jabile În raport cu R, intensitatea I se 
calculează cu relaţia aproximativă 
simplificată: 

1_ U - Ua 
- R 

Pentru ca 
acumulatorul 
să se Încarce, 
sensul curen-
tului trebuie să 22OV~ 
fie cel indicat 
În figura 1, 
deci se impune 
de la sine 
condiţia ca ten­
siunea U să fie 
obligatoriu mai 
mare ca Ua . 
Pentru cazul 2 
ipotetic U",Ua, 
intensitatea 
curentului va fi 

(2) 

K Tr. 

zero, iar pentru U<Ua, sensul curen­
tului ar deveni invers, deci acumula­
torul nu s-ar mai Încărca de la sursa 
U, ci, dimpotrivă, ar debita curent pe 
aceasta, descărcându-se. Aceasta 
numai teoretic, deoarece În marea 
majoritate a cazurilor sursa de tensi­
une U o constituie un redresor În 
punte, conectat În secundarul unui 
transformator de reţea , ca În figura 

2. Observăm aicI că, Într-adevar, 
pentru situaţia U<Ua, acumulatorul 
nu poate debita curent pe sursa U. 
diode le punţii redresoare PR inter­
zicând circulaţia curentului În sens 
invers. Dar regula - nu-i aşa? - are 
Întotdeauna şi excepţii. De pildă, 
când suntem pe teren cu maşina şi , 
În absenţa reţelei, vrem să Încărcam 
o baterie (serie) de acumulatoare 
Cd-Ni, cu tensiunea Însumată Ua2, 
de la acumulatorul mpşinii, având 
tensiunea Ua1 (fig. 3). In acest caz, 
dacă din Întâmplare Ua2 este la un 
moment dat mai mare ca Ua1 , setul 
nostru de acumulatoraşe s-ar 
descărca prin acumulatorul maşinii, 
dacă n-am fi introdus În circuit dioda 
de "inte rdicţie" D. 

Revenind la circuitul de principiu 
din figura 1, amintim că intensitatea 
I a curentului de Încărcare este dic­
tată de tipul acumulatorului, În prin­
cipal de capacitatea C a acestuia. 
dar şi de particularităţile construc· 
tive. De regulă, un acumulator Cd-N i 
având capacitatea C (exemplu 
C = 750 mA . h se Încarcă sub un 
curent aproximativ constant, nume­
ric egal cu C/10 (Î!1 exemplul dat, 
75 mA), timp de circa 14 ore. 
Desigur, dacă vrem să Încărcam 
simultan mai multe acumulatoare, 
nu neapărat cu aceeaşi tensiune 
nominală, dar de aceeaşi capacitate 
aproximativ (pentru a "accepta" 
acelaşi curent de Încărcare), de la o 
aceeaşi sursă U, putem conecta 

I -
u + 

U. Ac. 

acumulatoarele În serie, ca În figura 
4. Pentru ca Încărcarea să aibă loc 
efectiv, tensiunea U a sursei trebuie 
să fie mai mare ca suma Ua1 + Ua2 
+ Ua3 + ... + Uan, iar curentu l de 
Încărcare dorit se stabileşte alegand 
valoarea rezistenţei R astfel ca: 

I 
_ U - (Ua1 + Ua2 + Ua3 + ... + Uan) (3) 
- R 
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Bine - poate comenta un con­
,tructor Începător - este limpede că 
,lentru a avea loc Încărcarea, tensi­
Inea sursei trebuie să fie mai mare 
"Iecât tensiunea (nominală) a acu­
'nulatorului de Încărcat, respectiva 
j rupului serie de astfel de acumula­
oare. Dar cu cât mai mare? 

Teoretic, cu cât diferenţa U-Ua 
revenind la figura 1) este mai mare, 
;u atât "mai constantă" va fi intensi­
atea I a curentului de Încărcare, În 
uncţie de care se recomandă şi tim­
lui necesar pentru Încărcarea com­
lletă a acumulatorului. E limpede că 
De măsură ce acumulatorul se 
ncarcă, tensiunea Ua creşte, 
lpropiindu-se de valoarea nominală 
maxi mă) UNa fapt ce conduce la 
,căderea treptată a diferenţei U-Ua, 
,1 implicit a intensităţii 1, conform 
elaţiei simplificate (2). Practic, Însă, 

'lU se procedează la supradimen­
,Ionarea exagerată a tensiunii U, ci 
,e construiesc surse electronice "de 
';urent constant", aşa cum vom 
·eaminti În grupajul promis. Chiar În 
lbsenţa unei astfel de surse de 
,;urent constant, rezultate bune se 
lot obţine cu diferenţe U-Ua "rezo­
'labile", dacă se tatonează experi­
mental timpul maxim de Încărcare 
,l/sau se "umbIă" puţin la valoarea 
niţială a intensităţii 1. 

De exemplu , pentru Încărcarea 
Inui grup serie de două acumula­

'oare Cd-Ni de 1,2 V, având aceeaşi 
,;apacitate de 750 mAh, folosesc de 
.mi de zile, cu bune rezultate, un 
'edresor simplu (tensiune pulsato­
'ie, nefiltrată) având U=10 V (va­
oare eficace). Printr-un grup serie 
~+P adecvat, stabilesc valoarea 
niţia lă a curentului de Încărcare la 
l proximativ 1=80 mA, iar durata de 
ncărcare o limitez la 12-14 ore. 
:::hiar dacă nu am avut grijă să 
iescarc În prealabil complet acumu­
atoarele, cum "scrie la carte", nu 
lm defectat până în prezent nici 
Inul, având perechi de acumula­

'oare pe care le încarc În acest mod 
le mai bine de cinci ani. 

Atunci când dorim să încărcăm 
,Imultan de la aceeaşi sursă două 
,au mai multe acumulatoare (sau 
,eturi de acumulatoare) diferite în 
;eea ce priveşte curentul recoman­
lat de încărcare (deci implicit 
;apacitatea), este evident că nu mai 
Jutem apela la conectarea acestora 
n serie, ca în figura 4. Cu precauţi: 
le de rigoare, Însă , putem apela la 
';onectareq în paralel. 
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Tocmai pentru a sublinia mai 
bine necesitatea precauţii lor ce vor 
fi recomandate, vom ilustra (figura 
5) unul din modurile greşite de pro­
cedare În astfel de cazuri. Dacă ten­
siunile celor două acumulatoare 
AC.1 şi AC.2 ar fi perma-
nent identice - ceea ce 

fiecare acumulator. Această soluţie 
permite, prin dimensionarea 
corespunzătoare a lui R1 şi R2 , să 
alegem intensităţile curenţilor de 
încărcare 11 şi 12. în funcţie de 
tipurile acumulatoarelor AC.1 şi Ac.2, 

nu se Întâmplă În prac­
tică - am putea avea o 
bază de plecare pentru 
a accepta o astfel de 
schemă. Chiar şi aşa, 
însă, este la fel de puţin 
probabil ca şi rezis­
tenţele interne ale celor 
două acumulatoare să 

lr--+-~W--~91-_, "~l 

Ac./ :î Ual Ual :î Au 

l ~J 
fie egale, ceea ce face 3 
ca unul din acumula-toare să absoarbă un L..;;;... ________________ .... 

curent mai mare decât r::===::::r=9~======~--l celălalt, suma celor doi 1 [=::J l 
curenţi de încărcare R 1'" Uor...L: Ac.r 
fiind limitată de R. Cum + U021~Ac2 
însă tensiunile Ua 1 şi T 

UOJ-L:AcJ Ua2 sunt de regulă U T ' 
diferite, vom "asista" la U04 ~:AU 
încărcarea acumula- i : 
torului cu tensiunea mai - : 
mică atât de la sursa U, Uon -:i:-: AC.n 
cât şi din celălalt acu- L-_____________ .J .... 
mulator cu tensiunea 4 
mai mare, până la egalizarea practică a W~ ________________ ... 

tensiunilor Ua1 şi Ua2. 
Necazul , însă, este că 
în bucla închisă formată 
din cele două acumula-
toare În paralel nu kf + 
există alt element de 
limitare a curentului 
decât suma rezis­
tenţelor interne ra 1 şi 

ra2, iar dacă diferenţa 
iniţială dintre Ua 1 şi 
Ua2 este apreciabilă, 
curentul mutuali poate 
deveni periculos. 

Aşadar, o prima 
măsură care se impune 
În astfel de cazuri este 
aceea de a separa între 
ele acumulatoarele, în 
sensul de a interzice 
descărcarea unuia prin 
celălalt. Separare care 
se poate face cel mai 
simplu cu ajutorul unor 
diode redresoare cu sili-

u 

r~ 
5 

ciu, aşa cum se arată în figura 6. Tot 
aici este recomandată implicit cea 
de a doua măsură de precauţie, şi 
anume introducerea câte unei rezis­
tenţe de limijlare separată pentru 

R ,~ 
I 

c::J ---1- c::Jl--M-~ 
R, " Il R2 

+ . 

u 

-1 
care acum pot fi sensibil diferite atât 
În ceea ce priveşte tensiunea nomi­
nală, cât şi capacitatea (curentul de 
încărcare). 

(Continuare În numărul viitor) 
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CONDUCEREA ECONOMiCĂ (III) 
Prof. ing. Mihai Stratulat 

Rulajul În regim stabilizat 

Gradul de eficienţă a exploatării 
unuI autovehicul din punctul de 
vedere al consumului de combustibil 
se stabileşte, evident, prin mă­
surarea acestui parametru caracte­
ristic al maşinii. Nu se vor prezenta 
ald modalităţile practice de 
măsurare a consumului, ci se va 
menţiona doar că proprietarul apre­
ciază virtuţile economice ale propri­
ulUI vehicul comparând valorile con­
sumului măsurat cu cele oferite de 
uzina producătoare. Aceasta Îi 
foloseste mai ales pentru a putea 
alege cel mai economic regim de 
rulaj În regim stabilizat. Tocmai În 
legătură cu utilizarea În acest scop a 
datelOi uzinale se impune o mică 
analiza, 

Fabricanţii determină con-
sumunle de combustibil exprimate 
În litri la suta de kilometri rulând pe 
piste special amenajate şi cu viteze 
strict rnentinute ori În cicluri de 
viteze care aproximează condiţiile 
de rulaj urbane, . 

În acest fel se determină o ca­
racteristică de consum (fig. 1), 
potrivi' căreia la viteza Vmax, 
aleasă din consideretele Iimitării 
legale, maşina are un consum C 100 
(1/ 100 km), În exploatare Însă nu se 
Întrunesc condiţiile de rulaj pe pistă, 
vltezel'3 medii de rulare diferă, la fel 
ca şi calitatea drumurilor. Aşa Încât 
În traficul real nu se poate vorbi de 
o viteză stabilizată V, ci de una 
medie Vm, mai mică, datorită servi­
tutilor fireşti ale traficului urban şi 
chiar ale celui interurban. În figură 
se constată acest lucru prin felul În 
care sunt plasate cele două carac­
tenstici de consum: pe pistă şi În 
trafic mal , la aceleaşi consumuri de 
combustibil. 

O pri'mă concluzie care rezultă 
de aic este că datele de consum 
furnizate de uzine nu trebuie să fie 
folosite drept etalon absolut fără o 
corectie adecvată. Această corecţie 
poate 'i adusă dacă se observă că 
viteza medie maximă Vm max pe 
care utilizatorul o va putea realiza 
pe o d stantă medie determinată nu 
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va putea egala viteza maximă Vmax 
de pe pistă, prima fiind inferioară 
celei de a doua. 

Vm max = (0,7 ... 0,8) Vmax, 
viteză la care consumul rămâne 
acelaşi, C100, şi la care trebuie să 
se determine variaţia de consum În 
timpul exploatării. 

In al doilea rând, dacă conducă­
torul reduce viteza medie şi o 
menţine la circa o treime din va-

urmare, În această ultimă treime a 
intervalului de viteză medie, costul 
rulajului ajunge la cele mai Înalte cote 
şi tocmai acest domeniu trebuie evitat 
pentru a nu risipi combustibilul. Din 
figură rezultă limpede că consumul 
creşte de la simplu la dublu În funcţie 
de viteza stabilizată a maşinii. Şi, În al 
doilea rând, se vede că dacă şoferul 
acceptă să nu depăşească viteza 

1 
(100 - .- --

-o 
-+-

-o 
E 
x 
o 

3 E 

o 
l-
OJ 

VI 

Rutej 
in trafic 

IM'boo 

I 
I 
I 

Rulnj I 
stabilizat 

QJ 

4(100 'Ei 
.!!! o c 
@ o 
c ~ 
o 
u 

UJ 

1 
2(10 

I 
I 
it 
Ij\l. •• 

1 Vmax 

loarea sa maximă, adică Vm max, 

atunci el va constata că consnmul 
de combustibil al maşinii sale 
ajunge la aproximativ aceeaşi va­
loare care a fost atinsă la rulajul pe 
pistă cu viteza V max. Sub această 

--;r 
viteză consumul nu mai scade sem­
nificativ sau chiar poate creşte dacă 
circuitul de ralanti şi sarcini infe­
rioare al carburatorului este arhitec­
turat În varianta clasică. 

Dar când viteza medie este 
mărită de la Vm max la V max, con­
sumul creşte la Început lent, până la 
circa..2Ym max, după care el 

3 

acuză o rapidă ridicare valorică. Prin 

pe pista 
I 

I 
I I 
I I 

-tVm 
I 

f V fT1 max Vmmax 

1vmax ~vmax V Vmox 

V' -.G...Vm max - 3 
el va circula cu un consum redus cu 
aproximativ 40%. De fapt, el nu va 
trebui să se limiteze strict la viteza 
V', ci va putea rula cu o viteză supe­
rioară, aproximativ egală cu 
0,6 Vmax, la care consumul este 
aproape acelaşi. 

Pentru exemplificare, se va lua 
autoturismul Dacia 1300, pentru 
care literatura indică la o viteză sta­
bilizată pe pistă de 100 _ km/h un 
consum de 8,8 1/100 km, In traficul 
real, corespondentul acestei viteze 
va fi de 75 km/h, cu acelaşi con­
sum. Unei viteze stabilizate de 
60 km/h Îi corespunde o viteză 
medie de 45 km/h, cu un consum 
mai scăzut, de 5,3 1/100 km, ceea 
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;e î nseamnă o reducere a con­
,umului cu aproximativ 40%. Prin 
.lrmare, la aceeaşi maşină, nivelul 
';onsumului de combustibil depinde, 
'n măsură hotărâtoare, de omul de 
la volan. Dacă el consimte să nu 
depăşească 60% din viteza ma­
dmă , rulând mai lent, dar mai uni­
'orm , fără nevoia de a accelera şi a 
' râna mai des, va obţine sub aspec­
' ul economiei un rezultat care nu 
'3ste deloc neglijabil. 

Împotriva acestui îndemn se 
ri dică de multe ori argumentul fac­
'orului timp. Este interesant de cer­
,;etat ponderea acestuia În raport cu 
,;onsumul energetic. Plecând de la o 
' /iteză de mers constantă , calculând 

~ 80 
~ 

Q) 

a: 
60 

3 40 

30 40 50 

la 6 la 15 litri la suta de kilometri , 
câştigul de timp pe această distanţă 
fiind de numai 4,5 minute. Prin 
urmare economia de timp este prac­
tic nesemnificativă, dar pierderea 
energetică nu este de neluat În 
seamă. 

Nu este mai puţin adevărat că 
viteza medie de circulaţie are un 
impact major 
asupra ran-

% 

cifrele din grafic se Înmulţesc cu un 
coeficient care variază de la 0,4 
pentru motociclete până la 14 pen­
tru autobuzele articulate. Pierderile 
sunt exprimate procentual şi arată 
că, la nivelul unui parc de automo­
bile, ele Însumează o enormă cifră 
care grevează asupra productivităţii 
Întreprinderii. 

2 damentului În 
plan global. 
Economiştii 
ştiu că durata 
timpului de 
staţionare a 
vehiculelor şi 

300 - - - --

250 Consum 
energetic 

200 

150 
C1ştig 

/ de timp 

- -J--=--t --- . 
1 

70 80 90 100 k m/h 

60 
Viteza, kmlh 

';âştigul procentual de timp şi rata 
de creştere a energiei consumate la 
Darcurgerea unuia şi aceluiaşi 

!rase u, se obţine un grafic ca cel din 
' igura 2. Se observă că, rulând cu 
'/ iteza medie de 100 km/h În loc de 
30 km/h, timpul de parcurgere a dis­
. anţe i alese scade cu 50%, dar can­
' itatea de combustibil consumată 
.; reşte de trei ori, adică cu 300%. La 
30 km/h, câştigul de timp este de 
,;ca 35% iar sporul de consum de 
150%, cifre raportate tot la viteza de 
50 km/h. Aşadar, un traseu de 10 km 
n loc să fie parcurs în 12 minute cu 
,O km/h, va fi acoperit În numai 7,5 
ninute, deci cu un câştig de 4,5 
'ninute, dar cu o creştere a con· 
,umului de 150% - de exemplu, de 
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nivelul vitezei de circulaţie se res­
frâng asupra eficienţei globale pri­
vită la scară statistică. Pierderile 
legate de viteza de recuperare a 
investiţii lor făcute În construcţia şi 
Întreţinerea drumurilor, În 
pregătirea şoferilor, În amortizarea 
mijloacelor de transport, În cheltu­
ielile de prelucrare a combustibililor 
şi lubrifianţilor şi altele, se reduc pe 
măsura creşterii vitezei medii de 
trafic. În figura 3 sunt prezentate 
datele care reliefează dependenţa 

pierderilor provocate de incompleta 
folosire a posibilităţilor autove­
hiculelor şi blocarea pasageri lor ca 
urmare a reducerii vitezei de trafic 
pentru un autoturism convenţional; 
pentru alte mijloace de transport 

Rezultă, aşadar, că reducerea 
vitezei medii de trafic trebuie să fie 
făcută numai până la nivelul la care 
pierderile de transport menţionate 
nu depăşesc câştigul obţinut prin 
reducerea consumului de com­
bustibil. Această grijă vizează În 
egală măsură atât pe şoferi, cât şi 
organele abilitate cu organizarea şi 
reglementarea circulaţiei pe dru­
murile publice, care trebuie să 
amplaseze indicatoarele de restricţie 
a vitezei, ca şi nivelul restrictiv al 
acesteia, numai după o matură 
chibzuinţă, împăcând necesitatea 
siguranţei traficului cu cea cerută de 
consumul minimal şi mai ales înlă­
tu rând restricţiile de viteză inuti le. 

(Continuare În numărul viitor) 
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Dispozltl~ 
pentru mAsu re 
gradului de uzurA 

pn rllor 
Prof. ing. Mihai Stratulat 

Cu o maşina In stare tehnică 
bună, kilometrii se parcurg cu o 
iuţeală care ÎI face pe conducător să 
uite că rulajul Îndelungat se resimte 
mai alns În starea anvelopelor, chiar 
elacă p1eurile au fost aduse mereu la 
presiullea nominală iar permutarea 
lor s-a făcut operativ şi corecl. Astfel 
ele automobilişti, mai puţin scrupu­
loşi, riscă să intre În atenţia controlo­
rilor de trafic din poliţia rutieră atunci 
când ,ldâncimea profilului pneului 
este mai mică decât cea reglemen­
tată pnn codul rutier, sau, şi mai rău, 
În unele situaţii de aderenţă precară 
sa prneiucă evenimente de drum 
nedorite. 

Iată de ce În trusa de scule a 
fiecăre i maşini este utilă prezenţa 
unui simplu dispozitiv, uşor de con­
fecţionat şi necostisitor, care să per­
mită măsurarea comodă a adâncimi 
elesenului căii de rulare a anvelopei. 

puncte pe lăţime, se 
poate construi un grafic 
al gradului de uzare pe 
Întreaga suprafaţă a căii 
de rulare, trăgându-se 
concluziile de rigoare. 

De exemplu , dacă 
uzura este uniformă, iar 
adâncimea profilului se 
Încadrează În limitele 
legale, atunci totul este În 
regulă. Dacă uzura este 
uniformă, dar şanţurile au o profun­
zime mai mică decât prescrie legea, 
asta Înseamnă că pneul a fost 
exploatat corect, dar «vârsta» sa 
cere" scoaterea la pensie». 

Dacă există zone cu uzură mai 
avansată decât celelalte, se sta­
bileşte cauza şi se Înlătură defectul. 
De pildă , uzura avansată a unuia 
dintre flancuri indică unghi de cădere 
incorect ; uzuri locale pe centru arată 

GRADATII 
ECHIDISTANTE 
De lm", j 
REPERUL ZERO 
SE PLAseAzĂ 
DeAsUPRA 
SU PRAFPTI!I A 
CU Zmm . 

un amortizor defect sau o roată 
neechilibrată , uzura uniformă pe 
ambele flancuri - presiune de 
umflare prea mică ; uzura doar a 
crestei este semn că s-a circulat cu o 
presiune prea mare În pneuri etc. 

Măsurările este recomandabil să 
se facă fie o dată pe an (de exemplu, 
când se pregăteşte maşina pentru 
exploatarea de iarnă) , fie când se 
face permutarea (rotirea) roţilor. 

EI este prezentat În schiţa alătu­
rată şi constă dintr-o bucşă metalică 
În al carei canal interior se introduce 
o tijă CJ mânerul gradat În zecimi de 
mllimelru. Sub aceasta se plasează 
un arc care ţine tija ridicată , ansam­
blul fiinel fixat cu ajutorul unei piuliţe 
olandeze Înşurubată pe partea 
supe rioară filetată a bucşei. Forma, 
elimensiunile şi modul de montaj ale 
elispozltivului rezultă cu limpezime 
din desenele alăturate. 

Dispozitiv pentru 
Asur rea convergenţel 

Pentru măsurare , dispozitivul se 
plasează cu talpa pe profilul 
anvelopei În dreptul unui şanţ şi se 
apasă mânerul tijei, observând şi 
acţionând indicaţia privind profun­
zimea. 

Dacă se măsoară astfel 
adâncimea desenului anvelopei pe 
Întreaga circumferinţă a ei din, să 
Zicem, 20 cm În 20 cm şi În cinci 
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Dintotdeauna automobiliştii au 
tratat cu multă superficialitate modul 
de aranjare a roţilor directoare pe 
sol sau, cum se _ mai numeşte , 
geometria direcţiei. Intre elementele 
caracteristice ale acesteia se 
numără şi unghiul de fugă sau con­
vergenţa roţilor. Aceasta reprezintă 
gradul de Înclinare a roţilor de 
direcţie În plan vertical şi se exprimă 

În diferenţa A-B, a cărei semnificaţie 
este relevată În figura 1; incorecta 
reglare a acestui parametru 
provoacă uzura extrem de rapidă a 
crestei anvelopei, care, după numai 
câteva sute de kilometri de ru laj, 
capătă aspectul din figura 2. 

Măsurarea convergenţei se face 
la ateliere cu dispozitive opto-elec­
tronice specializate, iar operaţia 
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face apel la buzunarul 
familiei , de aceea 
multă lume o evită. 
Cei care Însă vor să 
'acă economie Îşi pot 
,;onstrui singuri un 
dispozitiv relativ sim­
plu, ale cărui dimensi­
uni şi cote principale 
sunt prezentate În 
fi gura 3; elementele 
necotate vor fi rea­
lizate apreciativ. 

Dispozitivul este 
,;onstruit dintr-o ţeavă 
1\, care, -la na din 
'3 xt remităţi . are 
: ; udată o lamelă B; 
.~ceasta po<!rtă un ştift 
limitator C. In ţeava A 
pătrunde bara D pe 
';are se trasează o 
:; caIă gradată În 
milimetri; plasarea 
originii scalei pe bară 
nu prezintă impor­
ja nţă. Capătul din 
dreapta al barei D 

1 ~ ----1----, 

î~-j- ·~ 
: /_--~---- I 

!/ '" "i I I 
I I 
I I 
I 
I 

II -:-·-j-·_:.I' -_J_-
\ ' I : 
\ I 
'- / -------

gonflare. Se trasează cu o 
cretă pe flancurile interioare 
ale anvelopelor din faţă câte 
două repere perfect diametral 
opuse, apoi maşina se mişcă 
uşor, până când reperele 
ocupă o poziţie orizontală şi se 
montează dispozitivul descris 
Între cele două marcaje pe 
care se sprijină cu vârfurile ştif­
turilor C. In această situaţie se '3ste prevăzut cu ace-

' eaşi piese pe care le poartă extremitatea 
levii A. 

Pentru uşurinţa măsurărilor se poate 
Inonta În interiorul ţevii un arc slab (nefigu­
rat pe schemă) care menţin Îndepărtate 
'eava şi bara una de cealaltă. 

Pentru efectuarea măsurătorilor, auto­
mobilul se aduce pe o suprafaţă plană şi 
,) rizo ntaIă , volanul se fixează În poziţie neu­
' ră, iar roţilor li se corectează presiunea de 

citeşte indicaţia scalei, să zicem că este 
"A". Apoi se deplasează uşor maşina, până 
când dispozitivul de măsură ocupă o poziţie 
diametral opusă sau se scoate dispozitivul 
şi se montează În poziţia B, spre faţa 
maşinii, citind iarăşi indicaţia de pe scală , 
fie ea "B", În milimetri , valoarea ei trebuind 
să se Înscrie Între limitele de admisibilitate 
indicate de fabricant (de exemplu , pentru 
Dacia 1300, A-B = - 3 ... 0; Oltcit 0 ... 3 mm). 

ITAT R R 
AUTO 

Comutatorul mecanic (0-12 V) , care este 
ruptorul (platina) din sistemul de aprindere al 
Inotoarelor auto, are rolul de a aplica periodic 
in impulsuri) tensiunea de + 12 V (sau +24 V 

';au + 6 V) Înfăşu rării primare a bobinei de 
nducţie care, În fond, este un transformator de 
'ensiune. Frecvenţa de repetare (de "choppare" 
.] tensiunii continue de + 12 V) a acestor impul­
:;uri (f r) dep!n~e de tur?lla motorulUi cu explozie 
In) şi de numarul de cIlindri (N): 

f,(Hz) = N_n_ 
120 
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Exemplu. Pentru N = 4 şi n = 600 ture/min 
(turaţie minimă de ralanti) obţinem fr = 20 Hz, iar 
pentru N = 4 şi n = 6000 ture/min (turaţie maximă) 
se obtine fr = 200 Hz. 

td , 

Tr 

ti 

2 
+12V 

O 

Un imitator electronic al acestui ruptor 
mecan ic, necesar În diverse experimentări (atunci 
când se realizează, de exemplu, un dispozitiv de 
aprindnre electronic), este În fond un generator de 
impulsuri dreptunghiulare cu amplitudinea de 12 
V, cu frecvenţa variabilă Între 20 Hz şi 200 Hz, 
capabi să dea un curent În sarcină În impuls atât 
cât să comande sigur dispozitivul de descărcare a 
acumulatorului de energie (magnetic sau electric), 
care poate fi un tranzistor de putere sau un tiristor. 

\0, 69(R2 +R)C2~'69(1~ +R)Cl 

Adesea montajele de aprindere electronică 
real.izate de amatori şi netestate complet (din 
lipsa unui imitator cât mai bun al ruptorului În 
mişcare de rotaţie) nu au dat satisfacţie deplină 
după montarea pe autoturisme. Cauza: 
n efun cţio narea corectă În toată gama de 
freqyenţă f r' 

In figura 1 se dă schema de principiu a imita­
torului . Este vorba de un multivibrator clasic cu 
tranzistoare (T1, T2) cu cUp"laj BC, urmat de un 
amplificator de putere (T 3)' In figura 2 se prezin­
tă forma oscilogramei impulsuri lor generate, care 
trebuie să se păstreze În toată gama de variaţie 
a rezi stenţei potenţiometrului R. 

Imitatorul de faţă a fost conceput În special 
pentru autoturismul cel mai răspândit În 
România, care este Dacia 1300. Pentru acesta 
avem: 

3 

ad + ai = 33° + 57" = 90° 
În care 57" reprezintă unghiul 

Dwell (de rotire a camei Între 
două deschideri ale ruptorului) . 
Unghiurilor ad (de deschidere) şi 
ai (de Închidere) le corespund 
timpii td şi ti din figura 2. 
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Avem: 

1 30 
Tr =--f - =--- = td + ti 

r n 

30 
Trmin = 6000 = 5 ms, 

adică fr max = 1 O~O = 200 Hz 

30 
Tr max = 800 - 37,5 ms, 

adică fr min = 1000 = 26,727 Hz 
37,5 

Cum ti / td = 57/33 = 1,727 
rezultă 

td = 0,366 Tr şi ti = 0,633 Tr 

şi deci td lJ!in = 1,83 ms 
td max = 10,72 ms 
ti min = 3,16 ms 
ti max = 23,73 ms 

Din teoria multivibratorului 
rezultă Însă că: 

~'erde 

OtT 

td = 0,69 (R2 + R) C2 şi 
ti = 0,69 (R3 + R) C1 
Alegând C1 = 300 nF rez ultă 

R3 + R = 13,45 + 100,88 kD 
şi C2 = 200 nF rezultă R2 + 

R = 15,49 ... 116,32 kQ. 
Pentru R = O vom avea, evi ­

dent, td = 1,83 ms şi ti = 3,16 ms 
şi, deci, R3 = 13,5 kQ (prin 
sortare), R2 = 15,5 kQ (prin 
sortare). Potenţiometrul comun 
va avea Rmax = 100 kQ (liniar). 

Alte valori ale parametri lor 
componentelor sunt: 

R1 = R4 = 1 ... 2 kQ; Rs = 430 
Q; Re = 51 Q. 

Rezistoarele sunt de tipul 
RPM 0,5 W, cu excepţia lui Re, 
care este bobinat, de 3 W. 

T 1 = T2 = BC107; T3 = BD 135 
sau echivalente. 

În figura 3 se prezintă modul 
de realizare practic a imitatorului 
electronic de ruptor, Într-o cutie 
de plastic de medicamente cu 
o = 65 mm şi Înălţime H = 30 
mm. Capacul transparent per­
mite şi realizarea unei scale pen­
tru valorile lui fr. 

În figura 4a şi b se dau 
desenul (nepretenţios) al cablaju­
lui imprimat şi modul de echipare 
a plăcii, ambele la scara 1 : 1. 
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(Urmare din pagina 57) 

REALIZAREA CUTIEI 
EMIŢĂTORULUI 

Per tru realizarea cutiei se va uti­
liza tal ll ă de aluminiu cu grosimea 
de 1 n lin . Din această tablă (foarte 
plan ă) se va decupa o placă cu 
c!'mem lunile 266 x 185 mm. Se 
ma rch, : ază cu un vârf ascuţit traiec-

tOrlile I ldoiturilor (pe faţa inte rioară) , 
ulmân I indicaţiile din figura SA. Se 
execut I decupajele indicate cu un 
ferăstr IU foarte fin (pânză de traforaj 
pentru tăiat metale), după care se 
perforE ază diferitele găuri indicate În 
f'gură. Se Înlătură cu grijă bavurile 
decupilJelor si găuri lor practicate. 

O ( 'peraţiune relativ delicată, la 
ca re tnbuie acordată multă atenţie, 
consta În efectuarea îndoiturilor 
(pllajeI1r). Pentru aceasta, trebuie 
realiza un şablon după indicaţiile 
cln ligi ra 5B. În cotele date s-a ţinut 
cOliI de grosimea Îndoiturilor care 
trebUI€ executate, După pliaj, profilul 
cuti ei t' ebuie să fie cel din figura 5C. 

'7b 
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În final, se şlefuieşte cutia cu 
hârtie abrazivă granulaţie 400, apoi 
cu 600, după care se vopseşte cu o 
vopsea auto de calitate. 

Dacă dispuneţi de manşe (indus­
triale) ale căror cote diferă de cele 
indicate în figura SA, atunci în locul 
celor două orificii circulare şi a fere­
strelor dreptunghiulare aferente se 
vor practica decupări corespunză­
toare manşelor pe care le aveţi. 

7a 

REALIZAREA CIRCUITELOR 
IMPRIMATE 

Pentru realizarea circuitelor 
imprimate ale emiţătorului se va uti­
liza sticlotextolit cu grosimea de 1,2-
1,5 mm, placat cu cupru pe ambele 
feţe. Faţa superioară nu va fi coro­
dată, ea servind ca "plan de masă". 

O asemenea soluţie "cu plan de 
masă" are două avantaje: blindaj 
contra paraziţilor exteriori şi stabili ­
tate deosebită a etaje lor de înaltă 
frecvenţă (ÎF). 

Plăcile de circuit imprimat se 
realizează În felul următor: 

nI 

rtib 
~ 

Ra5uclte 

- se protejează cu vopsea (auto) 
sau cu cerneală specială faţa supe­
rioară şi traseele celei inferioare; 

- după gravarea feţii inferioare, 
se realizează o frezare a tuturor 
găuri lor, la faţa superioară; în acest 
scop se va utiliza un burghiu sp iral 
cu diametrul de 0 3- 0 3,5 mm, 
ascuţit astfel Încât să intre cât mai 
puţi-n În textolit. Se degajează astfel 
partea superioară a fiecărei găuri pe 
un diametru de cca 2 mm , astfel 
încât să nu poată fi nici un scurtcir­
cuit Între firul de conexiune al vre­
unei componente (tranzistor, rez is­
tor, filtru etc.) şi planul de masă. 
Anumite găuri nu vor fi frezate , fi ind 
destinate realizării legăturii electrice 
Între traseele de masă ale montaju­
lui şi faţa superioară, cu rol de 
ecran, a plăcii . 

Circuitul imprimat al codificatoru­
lui prezentat În figura 7 (A şi B) este 
realizat din acelaşi material ca şi 
placa de Înaltă frecvenţă. 

Se va acorda o mare atenţ i e po­
ziţionării găuri lor şi mai ales a acelo­
ra În care se implantează pinii ci r­
cuitelor integrate. 

IMPLANTAREA PIESELOR 
CODIFICATORULUI 

Se va ţine cont de figurile 7A şi 7B. 
Sudaţi În ordine: rez istoarele---7 

diodele---7 tranzistoarele---7 conden­
satoarele şi şocurile. 

Pentru implantarea circuitelor 
integrate se va utiliza un letcon de 
joasă tensiune sau un pistol de lipit 
cu o putere de cca 30 W . La 
aşezarea acestor circuite integrate 
se va da o mare atenţie la sens. Se 
sudează în final cele două legătur i 
marcate cu 11 şi 12, în schema de 
implantare. 

În acest stadiu , efectuaţi o verifi­
care a functionării. Pentru aceasta, 
sudaţi (cositori ţi) provizoriu patru 
rezistoare de 47 kn între ieşirile 1, 
2 3 si 4. Puneti sub tensiune mon­
t~jul (prin intermediul unui întrerupă­
tor) şi verificaţi cu osciloscopul 
prezenţa a 5 impulsuri şi a semnalu­
lui de sincronizare (nivel jos) cu o 
durată de 5-6 ms. Rotiţi pe R2 la 
cursa minimă. Dacă montajul este 
corect functionarea este imediata. 
Un mil'iampe'rmetru introdus în serie 
va indica un consum de aproximativ 
4,5 mA. O dată verificarea încheiată, 
dezlipiţi cele patru rezistoare şi firele 
de alimentare. 
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REALIZAREA CIRCUITULUI 
IMPRIMAT AL MĂSURĂTORULUI 

DE CÂMP 

Acest montaj este un măsurător 
miversal de câmp, care 
u n cţionează În FM şi AM. EI 
e acţionează În funcţie de tipul emi­
iluC\ ii şi de puterea primită . 

In fi gura 8 este prezentată 
;chema teoretică , iar În figurile 9 şi 
10, modul de implantare a pieselor 

Când nu primeşte semnal de IF, 
lparatul indică "O" (ajustabil prin 
,emireglabilul ~ 

8 Vedere de jos 

Potenţiometrul P7 reglează sen­
' Ibllitatea; între P6 şi P7 există o 
lşoară interacţiune . 
După terminarea montajului, 

lcesta se introduce Într-o cutiuţă 
n e t a li că. Microampermetrul de 
10-60 ~A va fi şi el instalat definitiv 
n cutia metalică a montajului. 
'otentiometrul P7 trebuie să aibă 

....lOsib.illtatea..de a fi reglat din exte­
iorul carcasei (cutiei) montajului . Va 
I prevăzută şi o ieşire , legată În 
lunctul Y, pentru a se vizualiza pe 
)scil oscop _ semnalul de joasă 
recventă. In cazul modulatiei de 
l mpl itu'dine, poate fi necesară 
Ilminuarea valorii condensatorului 
~2 (în funcţie de mărimea semn alu­
ui la intrare) . 

Indicatorul de câmp poate fi ali­
nentat din acumulatorii receptoru­
iJ i. 

'ARTEA DE ÎNALTĂ FRECVENŢĂ 

Circuitul imprimat al acestei plăci 
)oa le fi realizat destul de uşor. 
:; ău r i le pentru transformatoarele de 
n altă frecvenţă (TR1 şi TR2) se per­
o rează cu un spiral de cp 0,8 mm, iar 
l enlru condensatoarele ajustabile 
'U () 1-1,2 mm. 
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Se sudează apoi conexiunile 
acestor filtre , iar la "planul de masă", 
carcasele (blindajele) lor metalice . 

Se realizează apoi bobinele L4' 
L5 şi L1 (figura 4). 

L4: 12 spire din sârmă CuEm cp 1 
mm, pe o carcasă din plastic (cu 
miez pentru Înaltă frecvenţă) cu 
diametrul cp 8 mm. 

LS: 10 spire CuEm cp 1 mm, pe 
acelaşi tip de carcasă ca şi la L4. La 
ambele bobine, Înfăşurarea va fi 
spiră lângă spiră. 

L1: Pe o carcasă ciiindrică din 
plastic, cu diametrul de cp 6 mm , se 
bobinează strâns 25 de spire alătu-

rate, din fir CuEm cu diametrul de 
cp 0,25 mm . Spirele se r igidizează 
apoi cu lac incolor. După uscare, se 
amplasează În locul ei bobina L1 şi 
se sudează cele două extremităţ i la 
circuitul imprimat, În locurile Indicate 
pe figura 4. 

Se sudează tranzistoarele T 1 -
T 5. Cuarţul nefiind montat, se pune 
placa de IF sub tensi une 
(12-15 V) , acumulatoarele fiin d 
bine Încărcate. 

Se verifică tensiunea pe emitorul 
tranzistorului T 1, care trebuie să fi e 
de 7,5 ± 0,2 V. 

(Continuare În numarul viitor) 

AnI IKJ() ",m 

9 

li carcasa JI4 6 mm cu miez' 1/2 
ItJlrt! O,Jmrn 

CI n pf C~'.",K 
e2 . 4' nF c~,.mk (12 V) 
C3 41 nF c",,,mK 
C4 0. 1 IJF crroml( 
RI 27 Hl 1'4 W 
R2 68 kO 114 W 
R3 t50 O 
R4 I~n 
RS 1 kO 
Pe 1 kO U .... l'. 
P7 ' '0 kO 
O : , N "'48 
Tl·T2 · FET 2 N 3319 
V : 'tUfIWtru 400 ",A 

10 

o 
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CASETOFONUL CORINA 
Casetofonul CORINA realizat În ţară 

(Tehnoton Iaşi) este portabil , stereo, alimen­
tându-se de la o su rsă de 12 V. Se pretează 
a fi folosit in autoturisme. Tehnologia lui de 
realizare este hibrid ă: tranzistoare şi circuite 
integrate (2X TCA 15DT). 
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