




































































































































































ATELIER

masa (recomandat pentru RF in
benzi superioare), acordat in banda
cu ajutorul unei diode varicap si pre-
vazut cu un repetor pe emitor la
iesire pentru ca circuitul oscilant sa
nu fie amortizat de sarcina.
Oscilatorul are nivelul semnalului de
iesire relativ fix, dar poate fi pre-
vazut, eventual, i un reglaj manual
al acestuia. In functie de gama
frecventelor de lucru dorite, cititorii
pot gasi in literatura tehnica despre
oscilatoare toate datele concrete.

Cum s-ar putea realiza practic un
asemenea oscilator pentru standul
nostru? Pentru aceasta este indicat
un panou frontal din sticlotextolit
simplu placat (partea interioara a
boxei). Vom numerota componen-
tele ce vor trebui sa apara pe panoul
frontal pentru accesul la ele.

Acestea sunt:

1 — condensator ceramic 1 nF de
trecere (borna + a sursei de ali-

mentare);
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2 — borna 80 40
de — a sursei
(o cosa ¢2
prinsa cu a
surub M2
sau nituita); B

3 — bobi-
na inter-
sanjabila (se
va realiza o
,colectie” de -
diverse i 4+5
bobine pen-
tru diverse 20
game de
frecvente de
lucru), lipita
la cosele
exterioare;

4 — po- 42
tentiometru
liniar (de la
un televizor
dezafectat) caruia i se poate grada o
scala);

5 — trecere de RF de sticla
(ambaza de dioda) sau plastic.

Aspectul panoului este prezentat
in figura 10. Montajul se realizeaza p.
integral pe spatele panoului de la X
caz la caz, fie ,aerian” fie realizand
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dar mon- 9
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pe partea
placata. In
ambele
cazuri este vorba de un fel de
tehnica ....SMD (Sourface Mounted

Devices - dispozitive montate pe
suprafatd).
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L a un motor electric de curent continuu cu perii, turatia variaza in

“functie de sarcina ce apare la axul motorului; de asemenea, turatia
este influentata direct si de tensiunea de alimentare. Montajul propus (fig. 1)
mentine constanta turatia electromotorului la modificarea pe rand sau simul-
tana atat a cuplului rezistiv, cat si a tensiunii de alimentare. Prin cuplarea la
axul motorului (sau la alt ax, daca acesta este antrenat prin curele sau rofi
de frictiune) a unui disc prevazut cu fante echidistante, obturand un fascicul
de lumina care cade pe senzori (fototranzistoare), rezultd un generator taho-
metric. Daca se dispune, se pot utiliza si senzori prin reflexie. Un numar
mare de perforatii determina o rezolutie si o precizie marite.

Acest sistem automat de reglare masoara continuu turatia, variatia de
viteza se traduce printr-o variatie a frecventei impulsurilor generate de taho-
generator. Impulsurile luminoase receptionate de fototranzistor sunt amplifi-
cate de tranzistorul T2, care comanda monostabilul MS1 (MMC 4098), la
iesirea sa obtinandu-se impulsuri modulate in latime de catre variatia de
viteza. Trecut printr-un filtru trece-jos, semnalul digital este convertit intr-un
semnal analogic, o tensiune proportionala cu valoarea reala a turatiei. Aceasta

1 ?c cu fante

ax motor

-«uv__l__

HN

£
oR

REGULATOR
de TURATIE

Pagini realizate
de Cornel STEFANESCU

mentul regulator in sensul de marire
a tensiunii de alimentare a motoru-
|ui, compenséand scaderea turatiei.
In cazul cresterii turafiei, procesul
se produce in sens invers.
Potentiometrele semireglabile P1 si
P2 permit reglarea turatiei in limite
foarte largi.

In figurile 2 si 3 sunt prezentate
cablajul imprimat (simplu strat,
vedere dinspre componente prin
transparenta) si planul de echipare
cu componente electronice la scara
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tensiune se aplica unui element de
comparatie Cl2-BA723. Din com-
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pararea semnalului de intrare cu
semnalul de referinta rezultad la
iesire un semnal de eroare care
are drept consecinta modificarea
tensiunii de alimentare a motorului
si corespunzator turatia sa corec-
tand erorile de viteza.

La scaderea turatiei din
diverse cauze, de exemplu 0 mo- | 4
dificare a cuplului rezistent, rotorul
are tendinta sa se roteasca mai
incet, determinand o scadere a
frecventei impulsurilor in colec-
torul lui T2 si implicit scaderea £
componentei continue dupa filtrul
trece-jos. Comparatorul sesizeaza
aceasta scadere si comanda ele-
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Releul electromagne-

tic este un element .
esential Tn numeroase & "

satorul C1 in serie cu sursa de alimentare (dioda D1 se
blocheaza). Cele doua tensiuni Insuméandu-se asigura la
bornele releului tensiunea necesara +2U. in momentele
urmatoare capacitatea C1 se descarca, dioda D1 se
deschide iar releul raméane actionat deoarece tensiunea
de mentinere in starea de functionare este mult mai
mica decét tensiunea de atragere din pozitia de repaus.

e E——— o ——— S

=

este dispozitivul care sta- 2K
bileste sau intrerupe o
serie de circuite prin
actionarea contactelor
sale care se inchid sau

echipamente electronice, g 1 ;
> >

se deschid sub actiunea
exercitatd asupra arma-
turii mobile de forta pro-
dusa de curentul electric
care trece prin bobinaj si
genereaza flux magnetic.
Cand dispunem !
numai de relee care
functioneaza la tensiuni
mai mari decat tensiunea
de alimentare a montaju-
|ui, este necesara o sursa =

21 R3
pLava ¢ VK

3

BC 107

it
i o1
1N4001
K1
SoouF D_A:’?_L.u
%L =3

x 2
1N4001

comanda
10K

suplimentara avand va-
loarea impusa de acesta

(9V, 12V; 24V etc.) sau
utilizarea schemei din
figura 1 care poate
actiona un releu cu jumatate
din valoarea tensiunii-de ali-
mentare a acestuia.

in majoritatea cazurilor, "l
pentru comanda bobinei unui wl i

E e ———— 1 = . —— g e

A —

releu se utilizeaza un tranzis-
tor, notat T3 in schema, care

in starea de repaus este blo-
cat. Tranzistoarele T1 si T2 -
sunt comandate din colec-
torul tranzistorului T3 si sunt n
T1-blocat iar T2-saturat. | &

Curentul pentru polari-
zarea tranzistorului T2-
BC171 este asigurat de cir-
cuitul: sursa de alimentare +U, dioda D1, rezistenta
bobinei releului RL si de rezistorul R5-10 kQ.
Rezistentele R3 si R4 sunt introduse pentru a asigura un
curent minim de colector tranzistoarelor T1, T2,

In starea de repaus, condensatorul C1-100 pF se
incarca rapid prin dioda D1 si jonctiunea CE a lui T2, la
valoarea tensiunii de alimentare +U, cu polaritatea din
figura 1. La primirea comenzii de actionare, tranzistorul
T2 se va bloca iar T1 se va satura, conectand conden-
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Factorul de revenire Kr pentru un releu reprezinta
raportul dintre curentul de excitatie |1 si curentul de
dezexcitatie 12 mult mai mic decat I1. Kr = 12/11 << 1.

Rolul diodei D2 este de a sunta curentii de auto-
inductie, la blocarea lui T3.

in figurile 2 si 3 sunt prezentate cablajul imprimat
simplu strat (vedere prin transparentd) si planul de
implantare a componentelor electronice la scara 1:1.
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Incarcatorul pe care vi-l propunem este un montaj Cq =Cg =C, reduc tensiunea Uy =220V IlaUps =7,5V.

economic si de mici dimensiuni, care nu foloseste un
transformator de retea (ca marea majoritate a
schemelor care s-au mai propus).

Schema de principiu a sa este prezentata in figura 1.
Dupa cum se observa, este format dintr-un redresor al
unei parti a tensiunii retelei (reduse cu Cq, Cp), care
contine puntea redresoare PR si condensatorul elec-
trolitic Cg, dintr-un stabilizator de tensiune (Rg, D1, T4)
si un stabilizator de curent (Do, R3, R4, To). Incarcatorul
este capabil sa dea la iesire tensiunile necesare de 1,2V
si 1,5V, precum si curentul necesar de la 1 1a 20 mA. Cu
acest incarcator se pot incarca elemente de acumulator
Cd-Ni de capacitati mici, care necesita o tensiune ceva
poate peste 1,2V, dar si, cu anumite precautii, elemente
chimice (micropile) care necesita o tensiune ceva peste
15 V.

Desi nu este vorba de o proiectare riguroasa, dam,
pentru cei interesati, unele relatii de calcul simple.
Admiténd ca redresorul trebuie sa dea la iesire Uy = 10
V silg =20 mA, avem:

ly =lp = V2I; =28 mA

e e A R A T S S M T IS T T T SIS ED S ST EIMPenE TEITET T

——— —

~ T

= e rm—

Up = 075U0_75v

2

Rezistenta diagonalei de intrare in punte este:

Xz T8
nt=7T, 70,028

Condensatoarele nepolarizate de capacitate egala,

=268 Q
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zr=cmea

Se poate scrie relatia:

o VRl ()

Tindnd cont cd Us « U4, din aceasta relatie se
deduce:

9]

C = 2xRml;

Pentru datele mentionate si f = 50 Hz, rezulta
C=0,8uF

A
!

Pentru stabilizatorul de curent trebuie calculata va-
loarea rezistentei potentiometrului R4.

Exista relatiile:

1 =Ezaé'ﬂ cu U, = 2,2 V (pentru DRD4)
4

Cum dorim ca | sa fie reglabil intre 1 si 20 mA,
rezulta:
Rg=15kQ+75Q.
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Grosime Tensiune Capacitate
(mm) V) (mAh)
@ 6,78 mm
1,6 1.5 8
2,16 75 15
2,67 1.5 20
27,87 mm
1,6 1,35 10
2,06 1,5 18
2,67 1,5 28
3,10 1,5 35
3,56 1,8 38
3,63 1,35 50
5,33 1;5 75
5,33 1,35 95
2 8,84 mm
3,3 1,35 65
@ 9,5 mm
1,6 1,5 20
2,06 1,5 30
2,67 1.5 28
3,57 1,5 70
& 11,56 mm
1,6 15 30
2,06 1.5 42
3 4.5 82
3,48 1,35 80
3,51 1,85 120
3,58 1,5 100
4,06 1,8 100
4,14 1,35 150
4,19 1,5 120
5,33 1,36 220
5,36 1,5 190
5,59 1,5 165
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| Practic vom pune numai R4 = 1,5 k€, un potentio-
metru cat mai mic ca volum, cu axul scos pe panou.

In figura 2a este prezentat desenul circuitului impri-
mat simplu placat, la scara 1:1, iar in figura 2b se da
desenul de echipare cu piese.

Placa echipata a fost plasata intr-o cutie paralelipi-
pedicd din masa plastica, pentru medicamente, cu
dimensiunile din figura 3. La capatul conductoarelor de
iesire + (rosu) si — (negru) este recomandabila
conectarea unui dispozitiv de prindere (descris chiar in
acest numar al lui TEHNIUM). Microacumulatoarele si
microelementele galvanice folosite in prezent pe scara
larga (la ceasurile electronice, la microcalculatoare etc.)
amintesc prin forma lor discoidald de niste nasturi de
mici dimensiuni. In tabelul alaturat se dau unele tipuri de
! microelemente galvanice frecvent intalnite. Se pare ca
;diametrul acestora (@) este standardizat: 6,78-7,87-

R

3 s =

| in \V

@ ©
7, N

LU+

= = Ezace 1 etrsEmae

cmzemc

ATt

_ 45 \\

.

8,84-11,56 mm. Grosimea minima este de 1,6 mm, iar
cea maxima de 5,59 mm. Din tabel mai rezultd o gama
de capacitati (C = | t) de la valoarea minima 8 mAh la
220 mAh. Pentru microacumulatoare vom fixa un curent
de incarcare constant, in jurul valorii rezultate din
impartirea valorii capacitatii la 10. De exemplu, pentru
un element de acumulator avand U = 1,2V si C = 150
mAh, curentul de incarcare va fi ales de 15 mA. In ce
priveste microelementele galvanice, acestea nu sunt, de
regula, reincarcabile, dar totusi, si acestea pot fi supuse
unei regenerari. Tensiunea nominala la borne in sarcina
a acestor elemente este de 1,5V pentru cele avand in
compunere oxidul de argint si de 1,35 V pentru cele ce
folosesc oxidul de mercur.

Durata de functionare a elementelor galvanice poate
fi prelungita (chiar triplatd) daca dupa o folosire de ma-
ximum 8 ore, in care timp tensiunea la borne sa nu fi
scazut cu mai mult de 70%, se reincarca un timp egal cu
durata de descarcare. Curentul de Tncarcare se va regla
astfel ca tensiunea la bornele elementului in timpul
incércarii sa fie in limitele £10% din tensiunea lor nomi-
’ nala. Este bine ca dupa regenerare, acestea sa nu fie
| folosite imediat, ci numai dupa o pauza de céteva ore.
| Avand in vedere costul lor destul de mare, apreciem ca
' merita osteneala intretinerii corecte, a reincarcarii si

regenerdrii, atdt a microacumulatoarelor cat si a
! microelementelor galvanice. Pentru aceasta montajul
| prezentat este foarte util.

TEHNIUM martie 2003
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llie STOICA

In cele ce urmeaza m-am bazat
pe ideea prezentatd in revista
TEHNIUM nr. 10/1991 la pag. 18 si
am realizat o varianta mai simpla si
deci mai usor de executat. Este ade-
varat ca sensibilitatea este mai
redusa, dar suficienta pentru
receptionarea posturilor de radio
locale din gama CCIR.

Conform schemei de principiu
din figura 1, montajul reprezinta un
schimbator de frecventa autoos-
cilant, cu un singur tranzistor, ori-
care din tipurile BF 199, 214, 215,
254, 255. Frecventa de oscilatie
este fixa, in domeniul 23-35 MHz, in
functie de portiunea de 8 MHz din
gama CCIR care se doreste a fi
receptionata. Aceasta se poate
regla brut, schimbéand valoarea lui
Cy cu 10 pF si fin din miezul
bbinei La.

Montajul se realizeaza pe o
placuta simplu placata, avand
dimensiunile 30 x 40 mm, conform
figurii 2. Valorile pieselor compo-
nente sunt trecute pe schema. Toate
rezistoarele sunt de 0,25 W, iar con-
densatoarele sunt toate ceramice.
Bobinele L4 si Lo sunt fara carcasa,
“in aer”, bobina?e pe un dorn @ 4
mm si avand fiecare 6 spire din con-
ductor CUEm @ 0,6 mm. Bobina L3
are 8 spire cu priza la spira a 3-a de
la masa, bobinate spira langa spira,
din conductor CUEm @ 0,2 mm.
Este realizata pe o carcasa @ 6 mm,
cu miez din feritd, recuperata din-
tr-un bloc AFI-TV. Cele doua con-
densatoare de cuplaj, Cv, se
improvizeaza din cate doué-li)ucéti

B e e ] -

mici de conductor subtire, rigid, izo-
lat in plastic, rasucite strans pe o
lungime de 5-8 mm. Ele se vor lipi
pe partea placata, opusa pieselor.

Dupa asamblare, placuta se va
fixa prin lipirea marginii zonelor de
masa, de peretii laterali ai unei cutii
din tabla subtire, cositorita. Aceasta
cutie va avea la baza dimensiunile
necesare care sa incadreze strans
placuta de montaj, iar inaltimea de
cca 22 mm, functie si de inaltimea
carcasei bobinei L3. Sub placuta tre-
buie s& ramana un spatiu de cca 3-
4 mm grosime.

Specific un amanunt important.
Montajul functioneaza corect numai
daca bobina Lz este ecranata.
Pentru aceasta, se confectioneaza
din tabla cositorita o piesa in forma
rectangulara de U, care sa
“imbrace” partea patrata de la baza
a carcasei bobinei Lg, iar inaltimea
sa fie pana la limita superioara a
aceleiasi carcase. Acest ecran se va

lipi cu capetele pe fata interioara a
peretelui cutiei convertorului, con-
form figurii 2.

Totodata, in dreptul punctelor de
intrare, iesire si plusul alimentarii se
vor executa cu un ac gros gauri de
cca 1,5 mm diametru, prin care se
vor trece bucati lungi de cca 10 cm
din conductor de conexiuni obisnuit,
rigid sau litat, izolat in plastic.
Acestea se vor lipi la placuta de
montaj Tn locurile corespunzatoare.
Minusul alimentarii se va lipi oriunde
la cutia convertorului, deci montajul
are minusul la masa.

Pentru reglare si punere la punct
este nevoie de un radioreceptor pre-
vazut cu gama UUS-OIRT (65-73
MHz) si o sursa de 6-9 Vc.c. Se pro-
cedeaza astfel:

- se conecteaza la intrarea con-
vertorului o bucata de conductor
oarecare de lungime 1-2 m, pe post
de antena;

(Continuare in pag. 66)
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C3—10nF RJ
f {10 +6-9v
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Cr2
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| 27pF
Cy |
12pF | 33pF | L f 4
O +
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Cr2
L2
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CONDUCERER ECONOMICA i)

Pagini realizate de prof. ing. Mihai Stratulat

Experiente riguroase au aratat ca reducerea procentuald a coeficientului aerodinamic « « este puternic influen-
fata mai ales de latimea spoilerului si de unghiul sau de inclinare c. Figura 5 arata ca pentru autovehiculul care are
forma si dimensiunile ilustrate, modificarea valorii coeficientului de forma permite o optimizare in functie de para-
metrii citati, valoarea optimala fiind atinsa pentru o inélfime a spoilerului de | = 80 cm si o inclinare a sa de o = 60°.

Distanta la care se plaseaza spoilerul fatd de marginea din fata a cabinei, la fel ca si unghiul de inclinare, au star-
nit unele controverse neconcludente. Valoarea acestor dimensiuni variaza la diferite constructii intre 200-600 mm si
respectiv 30-85°. Ele depind atat de forma si dimensiunile cabinei si partii masinii aflata imediat in spate, dar si de
viteza medie care se sconteaza ca va fi mentinutd cea mai multd vreme. O serie de probe au relevat dependenta
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care existd intre profilul pardii posterioare a caroseriei,
aplicarea unui spoiler si coeficientul aerodinamic (fig. 6), a
carui valoare poate fi micsoratd cu 16% daca auto-
camionul este prevazut cu spoiler iar caroseria sa este
usor inclinata la partea posterioara. De aceea nu se pot da
criterii absolute pentru dimensionarea $i amplasarea spoi-
lerelor. Din aceasta pricind, cand proprietarul doreste sa
faca acest lucru el trebuie sa realizeze o constructie la
care sa poatd modifica fard mari dificultati unghiul de
inclinare, distanfa de amplasare fata de partea dinainte a
cabinei si latimea spoilerului.

Cu un aparat pentru masurat consumul, el va face
diverse masurari ale acestui parametru la viteza selectata,
gasind valorile care precizeaza dimensiunile si
amplasarea optimalé ale spoilerului. Proba finala trebuie
sa se faca franand cat se poate de puternic vehiculul de la
o viteza de 50 km/h pentru a constata fermitatea fixarii
spoilerului; de asemenea in timpul probelor se va urmari
daca acesta nu vibreaza sau nu produce zgomote obiec-
tionabile.

In timpul rulajului pe ploaie uneori se observa ca gradul
de murdarire a geamurilor laterale creste din cauza
spoilerului; efectul se va diminua daca solutia aleasa pen-
tru fixarea acestuia permite deplasarea sa spre fnapoi cu
100-150 mm, dar nu mai departe de 600 mm de fata ca-
binei. Pentru aceeasi situatie se poate recurge concomi-
tent si la reducerea unghiului de inclinare cu 5-10°.

Alteori, vara, pe drumuri de categorie inferioara soferul
poate observa intensificarea patrunderii de praf prin gea-
murile laterale deschise. El poate reduce acest efect pro-
cedand ca mai sus, doar ca unghiul de inclinare nu trebuie
redus decéat cu max. 5°.

O ultimd observatie se cere facutd Tn privinta
autotrenurilor la care filtrul de aer al motorului este plasat
ntre tractor si remoarca. De regula gradul de imbécsire cu
praf a elementului filtrant este mai mare cand se monteaza
un spoiler si de aceea pentru

T ey

economia de combustibil si prote-
jarea motorului Tmpotriva uzurii se

cere ca intretinerea filtrului sa se

Cx=97% faca mai des.

¢y =100%
gl =g

Exista parerea, de altfel perti-
nentda, ca spoilerele nu sunt efi-

ciente in cazul rulajului cu vant la-
teral. Observatia este partial ade-
véaratd stiindu-se ca chiar in

cx=B4% prezenta acestuia, daca directia cir-

culatiei naturale a aerului face un
unghi de 20° fatd de directia de

62

rulaj, se obtine totusi o economie
de combustibil de 1-3%.
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cest generator echipeaza tractoarele de pro-

#7% ductie indigena. El se poate insa utiliza cu suc-

ces si la autoturismele Dacia, Oltcit, Lada etc., daca i se

adapteaza fulia acestora. Alternatorul, prin constructia

sa, este mai robust din punct de vedere mecanic §i are

colectorul protejat. Din aceasta cauza, durata lui de viata
este semnificativ mai lunga decéat a alternatorului auto.

ambiant de 20 £ 5°C;

- ridicarea caracteristicii de sarcina in regim sta-
bilizat;

- caracteristica de scurtcircuit;

- verificarea diodelor pozitive si negative din
redresorul trifazat al alternatorului.

ALTERNATORUL 113

Prof. dr. ing. Sorin PISCATI

Dupa reparatie sau achizitionare, un astfel de gene-
rator trebuie verificat pentru a i se determina principalele
caracteristici tehnico-functionale, in raport cu normele
prescrise de uzina constructoare. De reguld, incercarile
alternatorului se realizeaza pe un stand specializat.

Aceste incercari se pot realiza si cu un minimum de
aparatura (specifica), in ateliere mecanice mici si
mijlocii. Schema electrica de principiu a alternatorului
este prezentata in figura 1. _

Caracteristicile tehnico-

incercarea la supraturatie

Cu un motor electric (trifazat) se roteste alternatorul
timp de 3 minute, la 10.000 rot./min. prin intermediul
unui multiplicator de turatie cu curea trapezoidala. Pe
aceasta duratd nu trebuie sa apara instabilitafi ale
curentului debitat si nici defectiuni mecanice.

incercarea alternatorului la supraincalzire

functionale ale alternatorului
1130, caracteristici care trebuie 1
verificate, sunt urmatoarele:
e tensiunea nominala
12V,

| Temperatura bobinajului, a

fierului statoric si a diodelor
redresoare nu trebuie sa
depaseasca urmatoarele valori:

= bobinaj statoric

« turafia minima ( ] K 110°C;
1000 rot./min; :I « fier statoric
* curent debitat la 14 V :' ‘ 70°C;
si regim stabilizat @ﬁ i « diode redresoare
30 A; ] 90°C.
* curentul maxim debitat Temperaturile se masoara dupa
36 A; :L stabilizarea termica a alternatoru-

* turatia maxima in regim
de functionare continua
8.500 rot./min
* supraturatia

lui, care trebuie sa functioneze timp
de o ora la 3.000 rot./min, cu inten-
sitatea curentului debitat de 30 A,
sub o tensiune de 14 V.

10.000 rot./min; L AT

Temperatura bobinajului statoric

* sensul de rotatie
indiferent;
* rezistenta bobinei

N

se determica cu relatia:

Rr_R
T=—1—1Y234,5 + t;)

rotorice la 20+5°C 4 Rt
' ‘?’.6'5.5 Q. ‘ +(ty = 1)
Principalele  probe,
incercari si verificari la ' in care:
care trebuie supus alter-

natorul sunt urmatoarele: |

. — am o ————

- Incercari la
supraturatie; .- e
- incercarea la +DF
incalzire;

- determinarea

—

caracteristicii de

sarcina la tem- SABILIZAIA

a4
-
PPy

ALIMENIARE A

Rt reprezintd rezis-
tenta bobinajului la cald
in momentul opririi;

Rt _ rezistenta la rece;

ty - temperatura
mediului ambiant cores-
punzator lui Ry;

to - temperatura
mediului ambiant cores-

D o o

(A

peratura mediului
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punzator lui Rt.

— e s am—
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Temperatura fierului si a diodelor se masoara cu aju-
torul unui termocuplu.

Determinarea caracteristicii de sarcina la tempe-
ratura mediului ambiant de 20 = 5°C

in functie de turatia rotorului, se ridica curba de

variafie a curentului debitat de alternator, sub o tensiune
de 14V, la temperatura ambianta de 20 + 5°C.
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In vederea obtinerii acestei caracteristici, alternatorul
se monteaza conform figurilor 2 si 3.

Ridicarea caracteristicii se face pentru valori cresca-
toare ale turafiei. in timpul incercarilor, sarcina se
regleaza cu rezistenta Rez.1, iar tensiunea se mentine
constanta la valoarea de 14 V cu ajutorul rezistentei
Rez.2 (fig. 3).

Caracteristica de sarcina obtinuta trebuie sa se
suprapuna sau sa se situeze deasupra curbei etalon
prezentata in figura 4.

Ridicarea caracteristicii de sarcina in regim sta-
bilizat

Se realizeaza in aceleasi conditii prezentate anterior;
in plus, se va avea in vedere ca alternatorul sa fie stabi-
lizat termic.

Caracteristica de sarcina in regim stabilizat a alter-
natorului incercat trebuie sd se suprapuna sau sa se
situeze deasupra curbei prezentata in figura 5.

Caracteristica de scurtcircuit a
alternatorului

Acest tip de alternator este caracterizat de faptul ca,
prin constructie, limiteaza curentul la valori nepericu-
loase pentru bobinaj. Din aceasta cauza, nu mai este
necesar sa fie echipat cu limitator separat de curent.

Verificarea limitarii curentului debitat se face prin ridi-
carea caracteristicii in scurtcircuit. Pentru aceasta, alter-
natorul se monteaza conform schemei din figura 6. Se
regleaza curentul de excitatie la 2,5 A si se masoara
curentul electric debitat de alternator pentru turatii
crescatoare de la 0 la 6.000 rot./min.

Masuratorile trebuie efectuate Tntr-un timp cat mai
scurt, pentru a nu permite incalzirea exagerata a alter-

T

e R
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natorului; daca este necesar, se ventileaza alternatorul

din exterior.

Caracteristica de scurtcircuit trebuie sa se supra-
puna sau sa se situeze deasupra curbei prezentata in

figura 7.

Verificarea diodelor pozitive si negative

Pentru verificare, fiecare dioda se inseriaza (pe rand)
cu un bec de 20-45 W/12 V, la o baterie de 12 V.

La schimbarea polaritatii bornelor bateriei, becul tre-
buie sa se aprinda si, respectiv, sa se stinga; daca in
ambele pozitii becul rdméane aprins, dioda este scurtcir-
cuitata, iar daca ramane stins, dioda este intrerupta.

AVERTI

FRANA DE MANA

Student lon PISCATI

O parte din autoturismele
actuale sunt dotate din uzina cu dis-
pozitive ce avertizeaza optic sau
sonor conducatorul auto, daca aces-
ta porneste masina cu frana de
mana actionata (trasa). '

Un astfel de dispozitiv se com-
pune n general dintr-un intrerupator
actionat de maneta franei si o lampa
rosie amplasata in bordul masinii.
Cand frana de mana este trasa
(rotile franate), contactul electric Cf
al acesteia (fig. 1) este inchis.
Inchizand contactul general, Cc, cu
cheie, lampa rosie Lr se aprinde,
semnalizand astfel neregula con-
ducatorului auto. Eliberand maneta
franei de mana, contactul Cc se
deschide si lampa rosie Lr se stinge.

Acest montaj simplu prezinta
insd trei dezavantaje, care il pot
face inoperant tocmai atunci cand
este mai necesar.

Aceste trei dezavantaje sunt:

1. Daca dintr-un motiv oarecare,
contactul Cc se defecteaza, lampa
rosie (Lr) de semnalizare a avariei
nu se mai aprinde.

2. Acelasi lucru se intampla si
atunci cand filamentul acesteia se
arde. Este adevéarat ca in ambele
cazuri defectiunea poate fi obser-
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vata si remediata de un conducator
auto experimentat, dar de regula
acest lucru nu se intampla. Mergand
cu rofile franate, consumul creste
exagerat, iar franele se supra-
incalzesc si se uzeaza rapid.

3. In zilele insorite, foarte lumi-
noase, aprinderea lampii rosii Lr de
semnalizare poate trece neobser-
vatd. Din aceasta cauza, unele
autovehicule sunt prevazute si cu un
buzer (sonerie), legat in paralel cu
lampa Lr. Acest buzer avertizeaza
sonor pornirea masinii cu frina de
mana trasa.

O varianta de aparatura de sem-
nalizare, utilizatd de autor, este
prezentatd in figura 2. Conform
acestei scheme, la introducerea
cheii in contact (Cc) si rasucirea
acesteia pentru pornirea motorului
termic al autovehiculului, buzerul Bz
suna 1-3 secunde. Acest timp este
suficient pentru atentionarea con-
ducatorului auto.

n principal, aparatul se compune
dintr-un releu de timp realizat in jurul
tranzistorului T si buzerul Bz. In
[eraus (contactul Cc deschis),
infasurarea releului Rel nu este sub
tensiune. Armatura mobila a releului
nefiind atrasa, contactul acesteia

CNI este inchis, iar CND deschis.
Contactul CNI fiind inchis, conden-
satorul C se Tncarca prin rezistenta
R1 pana cénd tensiunea in punctul
A ajunge la cca + 12 Vc.c., aproxi-
mativ egala cu cea dintre bornele
acumulatorului masinii. Inchizand
contactul Cc, infasurarea releului
Rel este pusa sub tensiune. Aceasta
atrage armatura mobila, care
deschide contactul normal inchis
CNI si-l inchide pe cel normal
deschis CND. Prin inchiderea con-
tactului CND, tensiunea de la bor-
nele condensatorului C polarizeaza
in sens direct prin rezistenta R2
baza tranzistorului T. Acesta se
deschide punénd sub tensiunea de
+ 12 Vc.c. buzerul Bz. Dupa 1-3
secunde, condensatorul C se
descarca prin jonctiunea bazé-emi-

tor a tranzistorului T si prin
potentiometrul semireglabil SR.
Tranzistorul T se blocheaza si

buzerul se opreste. La o noua
actionare a cheii de contact, in ve-
derea pornirii motorului, ciclul se
repetd. Pentru Rel este indicat un
releu REED, capsulat, dar poate fi
utilizat orice alt tip care cupleaza si
decupleaza ferm la o tensiune de 8
V. Pentru instalatiile de 24 V (auto-
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Ce C | buze, camioane etc.) aceasta tensi-
+12Vec S une va fi de 20-22 Vc.c. La aceste
Lr tensiuni releul trebuie sa anclanseze
ferm, dar fara ca bobina acestuia sa
1 § se supraincélzeasca. X
# I | Buzerul va fi ales si el astfel incéat
R L sa functioneze normal la tensiunea
nominald a mstalatlel electrice a
e s e e e autovehiculului.
¥ _lemenlsmgllle
. sidesenul cabla-
eV Ce 5 jului  imprimat
. raman la |lati-
. tudinea con-
Bz ' structorului,
| g e.oda re cde
. depin e
R m | gabaritele
i pieselor pe care
. le are fiecare. Pe
de alta parte,
| asezarea
pieselor nu este
y critica.
- Actualmente
e ————————————————— G (JASOSC USOT,
— S — in comerful de
specialitate, toate piesele

Bz +12Vcee

R1

T Y e TR TR S MY = S

A . D SIS TR o SN N AT

CONVE

componente ale schemei din
figura 2. Montajul trebuie sa
fie realizat foarte ingrijit si
robust, astfel incat
functionarea acestuia sa fie
intotdeauna corecta si sigura;
degeaba il realizam si mon-
tam pe masina, daca el
functioneaza defectuos fie si
o0 singura data.

Cu potentiometrul semi-
reglabil SR se regleaza dura-
ta de avertizare. Buzerul se
alimenteaza tot prin cheia de
contact (Cc), pentru a se
elimina riscul defectarii aces-
tuia in eventualitatea scurcir-
cuitarii accidentale a tranzis-
torului T.

— -

e A R S - T

RTOR SIMPLU

Pentru cei care nu doresc

B Bk T T T T < F

utilizarea unui releu cu contacte
(Rel. — fig. 2) se propune varianta
din figura 3. In esenta, este vorba tot
de un releu de timp cu intarziere la
deschidere. Atat timp cat contactul
cu cheie (Cc) al masinii este
deschis, baza tranzistorului T3 (pnp)
este polarizata direct. in consecinta,
tranzistorul fiind deschis, permite
incarcarea condensatorului C de la
bateria de acumulatori a autovehicu-
lului, prin rezistenta R2. In acelasi
timp, se deschide si tranzistorul T1.
Buzerul Bz nu este insa actionat
deoarece tranzistorul T2 este blocat.
inchizind contactul Cc, tranzistorul
T2 intra in conductie. Acest tranzis-
tor, inseriat cu T1 si el deschis timp
de 1-3 secunde datoritd conden-
satorului C, permite punerea sub
tensiune a buzerului Bz, pe aceasta
durata de timp. Timpul de avertizare
se stabileste cu potentiometrul
semireglabil SR. Pentru mentinerea
stabilitatii timpului de avertizare,
condensatorul C va fi cu tantal.

Ambele  montaje pot fi
amplasate, fara carcasa, in bordul
masinii, avand insa grija sa nu fie
atinse de diversi conductori electrici
sau de piese Tn miscare, cum ar fi
ansamblul stergatorului de parbriz.
Fixarea placutei circuitului se va
realiza cu 3-4 suruburi M3, pre-
vazute cu piulita si distantiere din
plastic, sticlotextolit sau ceramice.
Inaltimea acestora va fi de minimum
15 mm, astfel incat placa montajului
sa nu atingd de masa metalica a
autovehncululuu

S

e s

CCIR/OIRT

(Urmare din pag. 61)

- se conecteaza iesirea conver-
torului la antena telescopicd sau
borna de antena exterioara a recep-
torului;

- se porneste radioreceptorul pe
pozitia UUS-OIRT;

- se alimenteaza convertorul;

-se verificd daca, modificand
acordul receptorului de la un capat
la altul al scalei, apar posturi noi o
data cu cele vechi din OIRT;

- se fixeaza acordul pe unul din
posturile noi si cu o bagheta subtire
din material izolant se modifica po-

66

zitia spirelor bobinei Lp, apoi L
pentru _obtinerea sens:buhta?u
maxime. in caz ca un post CCIR s-a
intamplat sa fie suprapus peste un
post OIRT, pentru a le decala se
actioneaza miezul bobinei L3;

-se toarna ceara topitd peste
bobinele L4, Lo si miezul bobinei L,
pentru flxarea pozatulor reglate;

- se monteaza definitiv cutia con-
vertorului prin atasarea unor bucai
de tabla care sa acopere sus si jos
peretii laterali si se conecteaza la
radioreceptorul pe care urmeaza
sa-| deserveasca.

Personal, utilizez convertorul cu
un receptor GLORIA, cu rezultate

foarte bune. La receptor am intre-
rupt legatura de la antena telesco-
pica spre blocul UUS. Alimentarea
in c.c. pentru convertor am luat-o de
la blocul AFI MA-MF. Pentru a evita
contactul accidental intre mase,
receptorul avand plusul la masa, am
izolat complet cutia convertorului in
carton subtire si apoi un strat de
bandd adezivd. Dupa efectuarea
tuturor conexiunilor, am plasat con-
vertorul in spatiul gol dintre conden-
satorul variabil si compartimentul
bateriilor.  Dupa introducerea
radioreceptorului in cutia sa, acesta
poate fi utilizat la fel ca inainte, fara
operatii suplimentare.

TEHNIUM martie 2003



O valoroaséa sursa de informare pentru constructorii ama- /
tori o constituie revista franceza Electronique Pratique “E‘BTA on
(www. electroniquepratique.com), care poate fi acum procu- E‘BTEL
rata si din unele magazine de specialitate de la noi din tara. R/

Asa cum ne-a obisnuit, revista consacra, numar de numar,
spatii ample pentru prezentarea unor “monografii” pe
domenii de larg interes. Astfel, in numarul 270/noiem-
brie 2002, la rubrica Dossier este publicat un grupaj de
articole pe tema Detectoarelor de metale. Sunt prezen-
tate pe larg cele mai raspandite tipuri de detectoare si
principiile lor de functionare, cateva variante
constructive complete, inclusiv modul de
realizare a bobinei-sonda, posibilitatile de uti-
lizare si numeroase modele industriale de detec-
toare de metale, cu principalele lor
caracteristici.

Desigur, pe langa grupajul mentionat, numarul
cuprinde multe alte constructii utile. Mai amintim

aici doar articolul
Detector de linii elec- BA

trice (autor P. Oguic, g -
BB

pag. 86-87), care 0
descrie constructia - T2
unui aparat extrem de BOMT  OCE?
simplu ce poate servi

la depistarea traseelor ik o i
conductoarelor elec- -
trice de retea din cs Em
pereti, astfel incat, B
atunci cand avem de mo

batut un cui sau de dat o | LA
0 gaura cu burghiul, sa
nu avem surprize

neplacute. 7k a7 n;']' ” [1].*::‘[1] j:

58k

Numarul din 10 ianuarie
2002 al revistei EDN — The Design
Magazine of the Electronics
Industry prezinta la rubrica
Design Ideas, sub semnatura
lui Stephan Goldstein,
Analog Devices, Wilmington,
MA, doua posibile solutii de
ameliorare a clasicului ampli-
ficator diferential cu trei
operationale (fig. 1), pentru a
realiza si iegirea diferentiala,
in scopul adaptarii optime la
actualele amplificatoare DC
de instrumentatie.
Dintre cele doua solutii |
(figura 2, variantele a si
b) autorul recomanda
varianta b, care simpli-
fica mult realizarea
practica, gratie utilizarii
unui model modern de
amplificator operatio-
nal, “in intregime dife-
rential”’, anume AD8138.
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