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8 ori, iar pentru bitul 5 al
numaratorului se repetau doar
de 2 ori.

Pentru a repeta modul de 4
adrese de memorie se
conecteaza bitii 1 si 2 ai adre-
sei de memorie la primii doi
biti ai numaratorului, iar bitii 3
si 4 ai adresei de memorie la
bitii 4 si 5, sau 5 si 5, sau 6 si
7 (sau alta combinatie) ai
numaratorului.

Avansul numaratorului de
adrese se realizeaza:

- autornat, cu impulsuri de
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la oscilatorul local, realizat cu
un trigger Schmit din capsula
MMC 4093 dupa o schema
clasica, cu frecventa stabilita
de constructor (0,5Hz-20Hz);

- manual, cand se pro-
grameaza memoria, cu aju-
torul butonului BA. Pentru a
elimina introducerea mai mul-
tor impulsuri la intrarea
numaratorului de adrese,
datorate contactelor mecanice
imperfecte, s-a prevazut un
monostabil realizat cu porti
din circuitul MMC 4093,

actionat de butonul BA.

Trecerea de pe pozitia
automat pe pozitia manual Si
invers este realizata prin
comutatorul A/M.

Tranzistoarele Q1-Q4 si
LED-urile aferente D1-D4
indica adresa locatiei de
memorie selectata in care se
poate scrie sau citi informatia.
Dioda LED D1 corespunde
bitului AO din adresa.

Pe intrarile de date sunt
montate 4 comutatoare cu
retinere (data IN), cu ajutorul
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carora se programeaza datele
de intrare (0 sau 1) pentru a fi
inscrise in memorie la adresa
selectata. Prin apasarea
scurta a butonului BS se rea-
lizeaza scrierea efectiva in
memorie a datelor prezente la
intrari.

Pentru programare se pro-
cedeaza in felul urmator:

- se trece comutatorul A/M
pe pozitia manual;

- se fixeaza adresa 0000,
care corespunde diodelor
LED D1-D4 stinse (se apasa
succesiv butonul BA pana se
ajunge la adresa dorita);

- se pozitioneaza cele 4
comutatoare de date (data IN)
dupa dorinta;

- se apasa butonul BS,
datele au fost inscrise la
adresa 000; la revenirea
butonului BS datele inscrise
vor aparea la iesirile de date
ale memoriei (datele sunt
negate);

- se apasa butonul BA pen-
tru a avansa adresa de me-
morie 0001;

- se fixeaza datele de
intrare (data IN);

- se apasa butonul BS.

Se repeta operatiile pana la
inscrierea tuturor locatiilor de
memorie, dupa care comuta-
torul A/M se poate trece pe
pozitia automat. Datorita mo-
dului de conectare, adresele
se repeta si nu este necesara
scrierea informatiei de fiecare
data in memorie.

Pentru vizualizare, o parte
din becurile din ghirlanda sunt
montate, impreuna cu ele-
mentele de comanda, sau se
pot conecta diode LED cu
rezistente in  colectorul
tranzistoarelor Q5-Q8 care
sunt comandate din iesirile de
date ale memoriei.

Coloanele luminoase pot fi
realizate in mai multe moduri,
in functie de posibilitati, de
exemplu (fig. 3) becurile pot fi
intercalate in ghirlanda astfel
ca lumina sa se deplaseze
intr-o directie sau alta, creand
un efect placut de lumina
dinamica, sau pot fi grupate la

un loc astfel incat sa se suc-
ceada zone de lumina sau in
orice alt mod de conectare.
Mentionam ca  numarul
becurilor poate fi mult extins,
in functie de puterea elemen-
tului de comanda avut la dis-
pozitie, care poate sa fie un
tranzistor de putere, un tiris-
tor, un triac, un releu, un
optocuplor etc.

In figura 4 prezentam doua
exemple de programare a
memoriei pentru jocul de lu-
mini. Montajul este alimentat
la tensiunea de +5V, furnizata
de un regulator integrat de tip
LM 7805. Pentru a nu pierde
informatia scrisa in caz de
intrerupere accidentala a ten-
siunii de alimentare, este util
sa se conecteze la intrarea
regulatorului un mic acumula-
tor de 9V in tampon sau o
baterie de 9V inseriata cu o
diodda (nu figureaza in
schema).

In figura 5 sunt prezentate
cablajul imprimat si planul de
implantare cu componente.

DE LA ENIGMATICUL
SPECTACULOS LA EXPLICATIA

FRANGHIR

v \ 4
P INDIANA"
Ing. Constantin Doru IONESCU,
cercet. st. pr. gr. Il
Ing. Tiberiu Constantin IONESCU, sef proiect

Printre  multele  docu- in finalul spectacolului, - posesorii de franghii cu
mentare de larg interes stiinti- fachirul apuca franghia “proprietati speciale” n-au per-

fic, pe canalul Discovery a fost
prezentata si o pelicula despre
un numar de circ deja celebru,
filmat in India inca din deceni-
ul 3 al secolului trecut, a carui
principala recuzitd consta
dintr-o franghie cu un diametru
de cca 50 mm, care lansata cu
unul din capete in sus, se
rigidizeaza in pozitie verticala,
permitand catararea unui copil
pe ea ca Si pe 0 prajina.
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rigidizata cu méana si aceasta
redevine, ca prin farmec, flexi-
bila, prabusindu-se colac la
picioarele acestuia.

Acest "tip de recuzita" va fi
denumit in continuare pentru
simplificarea exprimarii
“franghia indiana"“.

Atat din imaginile prezen-
tate, cat si mai ales din
comentariul aferent acestora
rezulta urmatoarele:

mis studierea acestora, pro-
babil din legitime motive de
pastrare a secretului profe-
sional;

- propunerea unui indian
stabilit in Anglia de a vinde
secretul "franghiei indiene" la
un pret destul de ridicat unor
societati stiintifice nu a fost
acceptata;

- explicarea rigidizarii
franghiei prin aplicarea unor

TEHNIUM decembrie 2003
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Explicatii figura:

1,2 — Straturi torsadate de
sfoara

3 — Tubul suport foarte fle-
xibil al ansamblului glisant

4 — Element glisant exteri-
or (tubular)

5 — Element glisant interi-
or (cilindric sau tubular)

6 — Stift

7 — Fanta

8 — Piesa de capat inferi-
or a lantului de elemente 5,
metalica, prevazuta cu stiftul
6

9 — Piesa de capat inferi-
or a lantului de elemente 4,
prevazuta cu fanta 7

10 — Piesa de capat
superior a lantului de ele-
mente 4, metalica, pre-
vazuta cu resortul 11

11 — Resort

oscilati  mecanice de
frecventa ridicata (ultrasune-
te) este fantezista, neputand
fi probata experimental.

Intrucéat filmul nu prezin-
ta nici o explicatie plauzi-
bila privind rigidizarea
"franghiei indiene", lasand
sub semnul enigmei acest
fenomen, 1in prezentul
material se propune o
ipoteza, perfect realizabila
din punct de vedere tehnic
si prin urmare experi-
mentabila, care poate con-
stitui o varianta credibila de
explicare a fenomenului.

Franghia utilizata in
spectacolul mai sus amintit
este mai mult ca sigur de
constructie speciala, con-
stdnd in principiu dintr-un
ansamblu de elemente
glisante pe toata lungimea
rigidizabila cu o cursa
echivalenta cu jumatate din
lungimea oricarui element
glisabil.

Varianta tehnica cea mai
probabila este prezentata
schematic in figura alatu-
rata.

Invelisul exterior format
din straturile torsadate 1 si
2 din sfoara are rolul de a
da aspectul natural de
frAnghie banala si totodata
de a masca structura dis-
continua a ansamblului
glisant.

Un rol deosebit de
important il are tubul suport
foarte flexibil 3, cu pereti
subtiri, confectionati proba-
bil din material textil sau
piele foarte fina, care
sustine in interior ansam-
blul de elemente glisante.

Acest tub trebuie sa per-
mitd pozitionarea franghiei
in forma de colac cu spire
de diametru cel putin 50
cm, fara a modifica dimen-
siunile de pozitionare a ele-
mentelor 4 si 5.

La pastrarea pozitiei re-
lative a acestora poate con-
tribui si o eventuala mati-
sare a elementelor de capat
9 si 10 ale ansamblului.

Elementele 4 si 5 repre-
zinta componentele sistemu-
lui glisant de rigidizare a
franghiei in pozitie rectilinie.

Elementul 4 este format
dintr-un tub de material
rigid de lungime conve-
nabila (cca 5+10 cm), rotun-
jit la capete astfel incat sa
permita flexibilitatea intre-
gului ansamblu. Cu
exceptia elementelor de
capat 9 si 10, de constructie
speciala, tuburile 4 au
dimensiuni identice.

Diametrul exterior poate
fi de cca 40 mm, iar cel inte-
rior de cca 30 mm, in ideea
confectionarii acestora din
segmente de bambus.
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Considerand ca asupra
ansamblului  rigidizat se
exercita la capatul liber un
moment de incovoiere de 50
daN-m (echivalent greutatii
unui copil de 25 kg, cu punct
de aplicare al fortei la 20 cm
fata de axul franghiei), dimen-
siunile elementelor 4 sunt
acoperitoare din punct de
vedere al solicitarii ansamblu-
lui.

Elementele glisante 5 sunt
piese cilindrice (sau tubulare)
din material rigid cu lungime
identica cu elementele 4 si cu
diametru care sa permita o
alunecare lejera, dar fara joc
in interiorul ansamblului.

Piesele de capat 8, 9 si 10
au rolul preponderent in
functionarea spectaculoasa a
ansamblului.

Piesa 8, confectionata
dintr-un material foarte dur (se
presupune otel) are rolul de a
fixa ansamblul glisant in sol si
totodata de a impinge "lantul"
de piese 5 in sus cu o cursa
egala cu jumatate din
lungimea elementelor gli-
sante, rigidizdnd intregul
ansamblu. Aceasta piesa
cuprinde stiftul 6 de blocare a
ansamblului in pozitie rigida,
prin rasucire in capatul
canalului 7 prevazut in piesa
9.

Piesele 9 si 10 sunt ele-
mentele de capat ale lantului
de piese 4 si au constructie
speciala. Piesa 9 are o
lungime mai mare decat
piesele 4 si este prevazuta cu
canal longitudinal in forma de
L in care aluneca stiftul 6 si
permite blocarea sistemului
glisant in pozitie rigida.

Piesa de capat 10 este mai
lunga decét celelalte compo-
nente ale lantului, obturata la
extremitatea exterioara si pre-
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vazuta cu resortul 11 in inte-
rior, care are rolul sa preseze
lantul de elemente 5 astfel
incat intregul ansamblu sa fie
in mod normal flexibil.
Aceasta piesa trebuie con-
fectionata din metal pentru a
permite desfasurarea lejera a
franghiei la aruncarea in sus.

Ansamblul glisant are doua
pozitii caracteristice: in situa-
tia normala elementele 5 intra
pe toata lungimea in ele-
mentele 4 si ansamblul se
comporta ca orice franghie
normala, putand fi facuta
colac; in situatia in care ele-
mentele 5 sunt cu jumatate
de lungime deplasate in inte-
riorul elementelor 4, frAnghia
se rigidizeaza.

Modul de lucru cu acest tip
de franghie, asa cum rezulta
si din film, este urmatorul:
operatorul (respectiv "fachi-
rul") tine in mana dreapta
franghia de constructie spe-
ciala facuta colac, iar in mana
stanga portiunea corespunza-
toare piesei 9 si restul de
franghie normala facuta de
asemenea colac.

Dupa aruncarea in sus a
capatului franghiei "prepa-
rate", In momentul in care
aceasta capata o pozitie
aproximativ verticala si spec-
tatorii  urmaresc  zborul
franghiei, se infige discret in
pamant piesa 8 si se
rasuceste usor pentru ca
stiftul 6 sa blocheze ansam-
blul glisant.

In aceasta situatie, lantul
de piese 5 patrunde in interio-
rul lantului de piese 4 si
franghia este rigidizata.

La terminarea "spectacolu-
lui" este suficienta rasucirea
imperceptibila a franghiei n
sens invers blocarii initiale si,
prin actiunea resortului 11,

elementele 4 reintra in lantul
de elemente 5, redand flexibi-
litatea franghiei care cade
cuminte la picioarele fachiru-
lui.

Fireste ca realizarea unei
astfel de "franghii" presupune
o oarecare indemanare, in
special in ceea ce priveste
confectionarea tubului flexibil
3, precum si a pieselor
glisante 4 si 5, care presupun
tolerante foarte stranse.

Tehnologia realizarii
"franghiei indiene" este posi-
bil a fi urmatoarea: pe o bara
cu diametrul egal cu al ele-
mentelor 5 se insira toate ele-
mentele 4, eventual cu discuri
de pasla elastica intre ele, cu
o grosime de 1-1,5 mm. Peste
acestea se infasoara o pan-
glica semielastica (eventual
din matase) in sensuri opuse
cu un pas convenabil si se
matiseaza pe fiecare element
al lantului. Se scoate bara din
subansamblul realizat si se
introduc: resortul 11, ele-
mentele 5 si piesa 8; apoi se
monteaza stiftul 6. Pe o porti-
une a piesei 8 se introduce o
bucata de franghie obisnuita,
de diametrul tubului 3.

In final, in exterior se tor-
sadeaza in sensuri diferite
doua straturi de sfoara pentru
a da aspectul de franghie
intregului ansamblu.

Fireste ca ipoteza prezen-
tata poate contine o serie de
neclaritati privind tolerantele,
fiabilitatea sistemului, ale-
gerea materialelor etc., rezol-
vabile doar la construirea unui
model functional, dar principi-
al este probabil corecta.

Nota. in interiorul lantului
de elemente 4 este figurata
punctat pozitia pieselor
glisante 5 in situatia rigidizarii
franghiei.

TEHNIUM decembrie 2003
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AMUZAMENT

Marian LACATUS, Buzéu

Un amuzament-ghicitoare
din lumea meseriasilor dome-
niului mecanic este cel din
figura 1. El consta, dupa cum
se vede, dintr-o vergea
insurubata la ambele capete
intr-o platbanda. Persoana
careia ii veti arata ciudata
imbinare va ramane fara
indoiala descumpanita (dupa
cum personal am verificat),
mai ales dupa ce ii veti spune
ca insurubarea este céat se
poate de cinstita, fara torsio-
narea capetelor vergelei sau
fara taierea, montarea si apoi

sudarea vreuneia dintre com-

ponente.

Imbinarea este totusi posi-
bila daca piesele au initial
forma din figura 2. Se
insurubeaza vergeaua ceva
mai mult la unul din capete,
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apoi se apropie capetele
vergelei si se insurubeaza si
la celalalt (in  primul
desurubandu-se putin), dupa
care se da ansamblului forma
din figura 1.

Vergeaua va avea un
diametru de 4-5 mm, o
lungime de 250 mm, iar plat-
banda o grosime de 3 mm,
distanta dintre gaurile filetate
fiind de 100 mm. Se pot alege
si alte dimensiuni, pastrand
insa raportul dintre lungimea
vergelei si distanta dintre
gaurile din platbanda.

Cei mai multi nu se vor
gandi ca metalele se mai pot
si deforma, iar cateva lovituri
rezultate in urma ciocanirii
pieselor nu vor trezi nici o sus-
piciune.
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STEAURA

SUS... RASARE!

Tony E. KARUNDI

In cele ce urmeaza, prezint con-
structia unei "stele electronizate",
care, in modelul miniatural, poate fi
pusa in Bradul de Craciun al casei,
iar in varianta "maxi" poate fi luata
de copii cu colindul, dupa ce i se
prevede si un suport de prindere (o
tija cilindrica).

La costuri minime, cu materiale
aflate la indeméana, constructorii
amatori pot realiza in céteva ore
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aceasta "stea" ce nu se poate
cumpara de nicaieri $i care va con-
feri un farmec traditional sarbatoririi
Craciunului. Aspectul ei este
prezentat in figura 1.

Pentru varianta "mini" vom folosi
0 mica cutie de conserve, careia ii
vom decupa ambele capace. Cutia
trebuie sa fie din tabla de fier cosi-
torita (si nu din aluminiu) pentru ca
va fi nevoie de anumite lipituri cu

cositor. Personal am folosit o cutie
pentru pateu de ficat cu dimensiunile
D = 75 mm si H = 55 mm. Steaua
confectionata are 8 raze inegale (asa
este mai... artistic, fata de solutia vul-
gara a razelor egale). Scheletul
stelei se confectioneaza cu ajutorul
acestei cutii de conserve gaurita
corespunzator (4) si din bucati de
sarma din cupru neizolate cu @ =
1+1,5 mm. Schitele din figurile 2a si
2b arata cum trebuie realizat acest
schelet. Partea din fata a celor 8 raze
(2) va fi practic in acelasi plan cu
deschiderea cutiei (1).

Sarmele vor fi cositorite la varful
razelor si la patrunderile in cutie. Nu
se dau cote pentru raze, acestea
fiind la latitudinea si fantezia con-
structorului. La centrul cutiei va fi
fixat si lipit suportul pentru beculetul
de iluminare (3).

Dupa confectionarea scheletului
urmeaza operatiunea de "imbra-
care" a razelor cu hartie colorata,
poleitd etc. La mijloc se va fixa un
desen (fara text scris pe verso!) cu
Nasterea Domnului. Daca se con-
sidera util (mai ales pentru varianta
"maxi") varfurile razelor vor fi unite
cu o sarma de cupru cu @ = 0,6-1
mm, care ar putea juca un rol dublu:
suport al unor ghirlande din hartie
colorata si conductor comun pentru
cele 8 LED-uri fixate in apropierea
varfurilor (4 rosii si 4 verzi,
alternand).

Partea electronica a stelei consta
in montajele care comanda_becul
central si LED-urile periferice. In figu-
ra 3 este datda schema de principiu a
unui multivibrator care comanda
aprinderea celor 2 grupuri de céte 4
LED-uri, precum si becul L, cu o
perioada de cca 1,5 secunde. Efectul
optic este placut. Optional, pe baza
tranzistorului final (T3), in locul sem-
nalului "meandre" de la multivibrator
se poate aplica un semnal de micro-
fon furnizat de un amplificator de AF
a carui schema de principiu este
data in figura 4.

In acest caz becul L va pulsa in
ritmul semnalului captat de micro-
fonul cu electret ME (gasibil in co-
mert la un pret modic), intocmai ca
la o orga de lumini. Semnalul de
microfon provine, evident, de la co-
lindatori (optiunea este recoman-
data pentru varianta "maxi"). In fi-
gurile 5 si 6 sunt date schemele
cablajelor imprimate si ale echiparii,
de unde rezultd simplitatea lor si
micul lor gabarit, care le face apte
de a fi introduse in cutii de medica-
mente din plastic (exemplu, figura 7)
nu cu mult mai mari decét bateria de
alimentare.

TEHNIUM decembrie 2003
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SIMPTOME,

M. STRATULAT

S ISTEMUL cc UNGERE

DEFECTIUNI,

REMEDIERI

(Urmare din nr. 2/2003)

Cu toate ca fiabilitatea ridi-
cata a acestei parti compo-
nente a motorului termic nu
ridica probleme in exploatare,
la agregatele cu stagii mai
mari de folosinta este posibila
aparitia unor disfunctionalitati.
Neglijarea remedierii lor con-
duce implacabil la proasta
functionare a motorului si
chiar la scoaterea sa timpurie
din serviciu.

Defectiunile care pot inter-
veni in starea tehnica a sis-
temului de ungere sunt:
pierderea etanseitatii sale,
reducerea presiunii uleiului in
circuit, modificarea nivelului
lubrifiantului in baie, schim-
barea valorii viscozitatii uleiu-
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lui, cresterea nivelului fluidului

in baie, defectarea traduc-
toarelor de presiune si tempe-
ratura, obturarea ventilatiei
carterului.

In cele ce urmeaza se va
face o analiza a acestor situ-
atii nedorite, nu in ordinea
expusa mai sus, ci dupa cri-
teriul simptomelor sub care se
manifestd  deranjamentele
citate.

Consum exagerat de ulei

in episodul precedent s-a
aratat ca determinarea con-
sumului de ulei poate fi facuta
fara dificultati si chiar cu sufi-
cienta precizie de orice ama-
tor. Daca se constata ca acest
parametru se ridica la cote

a EE

inadmisibile, trebuie determi-
nat neintarziat locul pe unde
se produc pierderile. Cauza
consumului de ulei poate con-

sta Tn deteriorarea starii
tehnice a grupului piston-cilin-
dru sau a ghidurilor de supa-
pa. Aceasta situatie impune
inlocuirea setului motor. Dar
de foarte multe ori sursa
pierderilor std in pierderea
etanseitatii  sistemului de
ungere. Semnul evident al
unui astfel de deranjament
este formarea unei pete de
ulei sub motor dupa o
perioada mai mare de
nefolosire a vehiculului (de
exemplu, o noapte).

Locurile pe unde se poate
strecura lubrifiantul din motor
sunt capacul distributiei, filtrul
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de ulei, flansa pompei de ben-
zina, capacul pinioanelor de
distributie, garniturile inelare
de etansare a arborelui in fata
si spate, imbinarea baii de ulei
cu blocul motor.

Pentru a putea determina
cu rigurozitate locul pierderii
etanseitatii, este bine ca in
prealabil sa se ia unele masuri
pregatitoare. Ele vor fi exem-
plificate pentru motorul auto-
turismului Dacia 1300, dar
sunt valabile, cu adaptarile de
amanunt specifice, oricarui alt
model.

Pierderile de ulei care se
produc pe la garnitura capa-
cului distributiei si cea a pom-
pei de benzina precum si pe
langa filtrul de ulei se pot
detecta cu usurinta observand
atent imbinarile respective
privind motorul de sus. Pentru
celelalte este necesara
demontarea scutului baii de
ulei (la modelele prevazute cu
acest mijloc de protectie),
dupa care se curata cu grija
motorul in stare calda prin
spalare cu benzina, petrol sau
motorina si prin stergere cu o
laveta pentru uscare. Inainte
de efectuarea operatiunilor de
spalare si stergere este pre-
caut sa fie demontata clema
bornei de masa de la acumu-
lator.
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Dupa curatare, se repune
clema la acumulator si se
porneste motorul lasandu-l sa
functioneze cca 20 de minute
sau, mai exact, un timp a carui
durata depinde de temperatu-
ra ambianta, suficient pentru a
asigura cresterea temperaturii
lubrifiantului pana la nivelul de
regim, cand fluidizarea sa
atinge limita normala. Abia
dupa aceea motorul este
supus unei noi inspectii, atat
in parile superioare, cat si pe
dedesubtul sau, devenind
acum posibila vizualizarea
oricaror scurgeri de ulei.

Capacul distribuﬁ97

Daca in zona garniturii
capacului  distributiei se
observa urme de ulei, prima
incercare de remediere este
strangerea piulitelor celor trei
prezoane de fixare. Este
foarte important sa se retina
ca strangerea trebuie facuta
cu multé precautie pentru a se
evita deformarea capacului.
Intr-un astfel de caz nedorit
este posibil ca in timpul
functionarii extremitatile culbu-
torilor sa vina in contact cu
capacul, producandu-se
deformarea tijelor impinga-
toare sau incompleta
inchidere a supapelor.

Daca in acest fel defectul
nu se remediaza, atunci este

™ necesara inlocuirea
W= garniturii elastice a
#8 Ccapacului cu una noua:

. reutilizarea garniturilor
- =% vechi nu ajuta aproape
. niciodata. Operatia tre-
buie sa fie insotita de o
- ingrijita curatare a
suprafetelor pe care
. se aplica garnitura,
atat cea din capac, cat
' si cea a chiulasei.
Este posibil ca uneori
pe aceste suprafete
sa mai ramana
reziduuri ale vechii
garnituri degradate.
Acestea se curata
prin razuire fara a degrada
suprafetele, mai ales cea a
chiulasei, care este con-
fectlonata din aliaj de alu-
miniu. Concomitent se
observa daca nu s-au produs
scurgeri de ulei pe capac pe
langa piulitele de fixare; daca
este asa, atunci este nece-
sara inlocuirea saibelor elas-
tice de etansare ale acestora
cu altele noi.

Filtrul de ulei si pompa de
benzina

Pierderea de lubrifiant pe
langa filtrul de ulei se incearca
a se remedia prin strangerea
acestei piese pe sediu. In mod
asemanator se procedeaza Si
in privinta etansarii locasului
pompei de benzina, strangand
mai mult piulitele de fixare a
flansei sale. Daca incercarea
se dovedeste infructuoasa,
atunci este necesara
inlocuirea  garniturii  de
etansare a pompei pe bloc cu
alta noua.

Capacul pinioanelor dis-
tributiei

Daca se observa urme de
ulei in zona de imbinare a
capacului cu blocul motor, mai
intdi se incearca remedierea
defectului prin strdngerea
suplimentara a celor zece
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suruburi de prindere a capa-
cului, folosind o cheie tubulara
de 10 mm.

In caz ca aceasta operati-
une nu ajuta, atunci in mod
sigur este necesara inlocuirea
garniturii capacului. De vreme
ce tot s-a ajuns aici, este
cuminte ca sa se inlocuiasca
totodata si garnitura circulara
a arborelui motor cu alta
noua, pentru siguranta
reusitei operatiunii. Intrucat
aceasta din urma este mai
dificil de efectuat, iar defectul
nu pune in pericol iminent
starea tehnica a motorului Tn
timpul rulajului, remedierea
poate fi aménatd péana la
deplasarea masinii intr-un
atelier de profil.

Baia de ulei

Céand se constata pierderi
de ulei la imbinarea acesteia
cu blocul motor, o prima
masura de remediere consta
in strangerea celor 14
suruburi de fixare, folosind o
tubulara de 10 mm cu tija
lunga. Cu toate ca suruburile
sunt plasate intr-o adancitura
a baii, ele sunt totusi relativ
usor accesibile.

Daca operatiunea esueaza,
acesta este un semnal al
necesitatii de inlocuire a celor
doua garnituri semicirculare
de la extremitatile blocului si a
celor laterale din pluta.

Operatiunea este putin
cam complicata. Totusi, cu
oarecare indemanare si per-
severenta, un amator care
dispune de un canal de vi-
zitare sau o rampa o poate
duce la bun sfarsit. Se pro-
cedeaza in felul urmator:

— se demonteaza scutul de
protectie a baii si traversa fixa-
ta cu doua piulite de 17 mm;

— se scot clemele pentru
prinderea barei stabilizatoare;

— se goleste uleiul din baie;

— se desfac piulitele de
fixare a baii si se scoate baia;

— se inlatura garniturile si
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eventualele resturi ramase pe
suprafetele de etansare;

— se spala (cu benzina,
motorind sau petrol) sita pompei
de ulei si peretii interiori ai baii;

— se monteaza cu grija
noile garnituri, observand
corecta lor asezare pe
suprafetele de aplicare;

— se fixeaza baia;

— se face plinul cu ulei
proaspat.

In final se efectueaza un
rulaj de proba pentru a verifica
nivelul calitativ al interventiei.

Garni_turile_e circulare ale
arborelui cotit

Daca se constata scurgeri
de ulei pe la palierele extreme
ale blocului motor (plasate la
extremitatile arborelui cotit),
aceasta inseamna ca garni-
turile acestor paliere trebuie
sa fie Tnlocuite. Operatiunea
este destul de complicata,
deoarece necesita demon-
tarea capacului pinioanelor
distributiei, decuplarea cutiei
de viteze si inca multe alte
operatiuni care cer, pe langa o
pregatire speciala a opera-
torului, si scule potrivite. De
aceea, in principiu, ea nu se
poate efectua decat in ate-
liere. Trebuie sa se retina ca
efectuarea acestei inlocuiri nu
trebuie aménatd prea multa
vreme din momentul con-
statarii ei, deoarece rulajul
indelungat cu garnitura de la
spatele motorului defecta
poate duce la murdarirea cu
ulei a ambreiajului, fapt care
poate avea consecinte nepla-
cute in rulaj.

Consum exagerat de ulei

Deoarece uleiul vine in
contact cu peretii camerei de
compresie (desi in mod ideal
acest lucru nu ar trebui sa se
intample), este normal sa
existe un oarecare consum de
ulei prin ardere. Cantitatea de
ulei consumata pe aceasta

cale depinde de starea
tehnica a grupului piston-cilin-
dru, de cea a perechilor supa-
pa ghid, dar si de regimul de
exploatare — turatile si
sarcinile ridicate amplificand
exodul de ulei din baie spre
interiorul cilindrilor. Un con-
sum de ulei de peste un litru la
mia de kilometri, in absenta
celor mentionate mai sus si in
prezenta fumului albastrui la
esapament, reclama recon-
ditionarea previzibila a scutu-
lui motor. Arderea uleiului in
camera de ardere este indu-
bitabil semnalata de prezenta
pe electrozii si corpul bujiilor a
unor depozite calaminoase de
culoare neagra, uneori stralu-
citoare, umede.

Consumul de ulei este
incurajat si de folosirea unor
lubrifianti inadecvati, foarte
fluizi, adica cu viscozitate
nepermis de scazuta.

Nivel crescut al uleiului in
baie

Pare ciudat dar se intampla
si acest caz in timpul
exploatarii, chiar daca ali-
mentarea cu ulei s-a facut
initial respectand indicatiile
jojei.

Asemenea situatii pot fi
provocate de patrunderea
apei sau combustibilului Tn
baia de ulei. Prezenta apei
este semnalatd de formarea
unei spume de culoare maro
deschis pe joja. Combustibilul
poate patrunde in baie pe
langa segmenti, atunci el nu
apuca sa arda in cilindru si
aceasta se intampla cand
sunt defecte bujiile sau injec-
toarele. Si spargerea mem-
branei pompei de combustibil
are acelasi efect.

Pe langa acestea, patrun-
derea combustibilului in baie
mai este favorizata de porni-
rile infructuoase si repetate
pana la epuizarea bateriei,
precum si rulajul cu motorul
rece, mai ales pe timp
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racoros, cu motorul in plina
sarcina.

Presiune necorespunza-
toare a uleiului

In functie de dotarea masinii,
valoarea presiunii lubrifiantului
in instalatia de ungere este
data de indicatile manometru-
lui sau de becul de control. In
mod normal, la functi

uleiului trebuie sa se
intervalul 2-5 kg/cm
Céand locul manometrul i€
luat de un bec de control, aces
ta trebuie sa se stlnga imediat
dupa ce motorut-a turati
de ralantl L
Defectiunile
ungere

aprinde
aprinderii.

Becul de contr
aprins in rulaj

Traductorul
scoate de sub tensiune becul
de control |a o presiune minm)éa
a uleiului de 0,7-1,2 kg/cm
realizata  dupa pormrea
motorului.

Daca din cauze oarecare
presiunea in sistem scade sub
aceste limite, becul de sem-
nalizare se stinge, caz in care
se cere oprirea imediata a
motorului si depistarea deran-
jamentului, deoarece este posi-
bil ca in lipsa ungerii sa se pro-
duca avarierea sa. Este posibil
ca uneori, cand afara
domneste arsita, becul de con-
trol sa se aprinda intermitent la
turatii mici. In acest caz nu este
vorba de o defectiune, ci de un
efect al incalzirii exagerate a
uleiului; cand temperatura
depaseste 110°C, uleiul devine
foarte fluid si, la ralanti, se stre-
coara cu usurinta printre lagare
si fusuri, astfel incat nu se mai

66

- - starea
de presiune

poate atinge presiunea nor-
mala de functionare. Rulajul
poate continua exploatand
motorul la turatii ceva mai ridi-
cate, dar cel mai cuminte este
un repaos pentru a permite
racirea motorului.

Becul de control va indica o
presiune de ungere insuficienta
si in cazul lipsei uleiului.
Defectul se constat"

snune, care la Dacia 1300
asat imediat in drea taf
de Ulef; se péatedeecta sau
- gnductorulei™sau nu
ura un 3lectric

'sa, folosind un
manometru plasat in paralel cu
becul de control; daca
manometrul aratd ca exista
presiune de ulei, inseamna ca
de vina este becul, nu traduc-
torul.

In cazul in care pana acum
toate partile controlate s-au
dovedit a fi in stare buna, dar
aparatul indicator (bec sau
manometru) nu arata crestere
de presiune, se masoara direct
presiunea din sistem, folosind
un manometru montat in locul
traductorului. La ralanti trebuie
sa se_realizeze minimum 0,7
kg/cm2 iar la 4000 min™1 -3,5
kg/cm2 Neatingerea acestor
valori aratd existenfa unei
defectiuni la pompa de ulei sau
la supapa acesteia.

_ Cu
ivelul

pnﬁ

lu se si arderea
ontact  consum

Ventilatia carterului

Cu toate ca aceasta compo-
nenta a motorului nu face parte

intrinseca din instalatia de
ungere, proasta sa stare
tehnica poate influenta cali-
tatea lubrifiantului din baie.

Se stie ca pentru a preveni
variatiile de presiune din baia
de ulei, dar si pentru a impie-
dica poluarea atmosferei prin
gazele de ardere si vaporii de
ulel carterul este legat cu
' ﬁltru!ui de aer, gazele

rhnd. hidrocarburile
ase - scapate printre
cilindri si plstoane in carter
sau chiar formate aici - nu mai
sunt recuperate prin aspirarea
cilindri. Apoi,
¥ COmbUStle

menea, in ast-
‘este favorizata
patrunderea vaporilor de ulei
spre camerele de ardere in
timpul admisiei, iar vaporii de
benzina deterioreaza calitatile
uleiului prin dizolvarea lor in
masa de lubrifiant.

Asadar, in chip de con-
cluzie, un sofer grijuliu ar tre-
bui sa retina ca pentru viata
motorului si economia de car-
burant se impun:

* schimbarea filtrului si a
uleiului la timp sau chiar
inainte de termen daca
motorul este mai batraior sau
s-a circulat la regimuri joase
pe drumuri cu mult praf;

» folosirea uleiurilor cores-
punzatoare;

* respectarea
uleiului din baie;

» controlul periodic al venti-
latiei carterului.

nivelului
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in numaérul sau din
noiembrie a.c. (nr.
11/2003, pag.31-32),
revista ,Conex Club*®
propune electronistilor
amatori construirea unui
capacimetru cu plaja
larga de masurare — de
la cétiva picofarazi pana
la 200 pF, in 6 game —
citirile facandu-se pe un
multimetru electronic
prevazut cu domeniul de
2000 mV. Dupa cum se
observa, schema nu
este foarte complicata,
ea folosind componente
usor de procurat.
Autorul articolului, ing.
dipl. George Pintilie,
descrie amanuntit prin-
cipiul de functionare,
etalonarea si modul de
lucru. De asemenea,
sunt prezentate la scara
1:1 desenele cablajului
imprimat (ambele fete)
si modul de amplasare a
componentelor pe
placuta de montaj.
Celor interesati le mai
precizam ca firma
Conex Electronic din
Bucuresti (str. Maica
Domnului nr. 48,
Sectorul 2, telefon
021/242.22.06 sau
021/242.77.66) va scoate
la vanzare in curand un
kit cu acest
capacimetru.
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