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Montajul descris se �r�e�c�o�m�a�n�d��� �a�l�t�e�r�n�a�t�i�v��� de 20 V �_�i� are �i�e�_�i�r�e�a� co;,. �b�o�b�i�n��� 
pentru autoturismele "Trabant" ali- �n�e�c�t�a�t��� la pinul 4 al circuitului inte- �C�D�f�-�I�:�:�:�:�J�-�~�1�l�.� 
mentate la 6V. grat A 1. Se �r�e�g�l�e�a�z��� R14 astfel Încît XS3 R13 

Circuitul integrat A1 �t�r�a�n�s�f�o�r�m��� LED-ul conectat la.,pinul 4 al lui A2 21 
impulsurile venite tie la �b�o�b�i�n��� l;lkIl 
Într-o tensiune �c�o�n�t�i�n�u��� �r�e�d�r�e�s�a�t���,� ,--_e_-rc:::t-4I---.-----o6P 
�p�r�o�p�o�r�c�i�o�n�a�l��� cu �t�u�r�a�c�i�a�.� Aceasta (100Hz) 
este �t�r�a�n�s�m�i�s��� circuitului integrat Qo.o.Lll..Ll 
A2 prin pinul 17. �D�a�c��� montajul este 
corect executat (fig. 1) la fiecare A11 
500 min- I se aprinde �u�r�m���t�o�r�u�l� LED conbdl. (3 
�a�_�a� Încît �i�n�d�i�c�a�c�i�a� corespunde unui N 
�a�f�i�_�a�j� de �p�î�n��� la 6000 min- I

, �t�u�r�a�c�i�a� 20V C>-j1(DI C5 
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Reglarea turometrului se face cu 
ajutorul montajului din figura 2. 
Acesta este alimentat cu o tensiune 

cu 1l'""",..-""nT<:4 

ia 
�c�i�r�c�u�m�s�t�a�n�c�e�.� �^�i� 
�v�e�_�t�e� uleiurile de �_�i� cele 
�v�a�r��� lucrurile sînt mai limpezi, deoa­
rece �e�x�i�s�t��� un criter.iu cert de depar­
tajare: vîscozitatea, În �l�e�g���t�u�r��� cu 
�l�u�b�r�i�f�i�a�n�c�i�i� motoarelor În doi timpi, 
dezbaterile �r���m�î�n� suspendate; la în­
trebarea: pot fi utilizate sau nu 
uleiurile destinate motoarelor În pa­
tru timpi la ungerea celor În doi 
timpi? nu se �d��� întotdeauna un �r���s�­
puns argumentat. 

�L�u�b�r�i�f�i�a�n�c�i�i� motoarelor cu circuit 
de ungere Închis, specifice agrega­
telor În patru timpi, �a�s�i�g�u�r���,� În ace­
�I�a�_�i� timp, lubrifierea, �r���c�i�r�e�a�,� protec­
�c�i�a� �c�h�i�m�i�c��� �_�i� evacuarea �i�m�p�u�r�i�t���c�i�­
lor mecanice din zona �u�n�s���.� Astfel 
de �l�u�b�r�i�f�i�a�n�c�i� trebuie �s���-�_�i� �p���s�t�r�e�z�e� 
�p�r�o�p�r�i�e�t���c�i�l�e� �f�u�n�c�c�i�i�l�o�r� enumerate pe 
o �p�e�r�i�o�a�d��� de timp cît mai mare, 

_ deci �s��� �a�i�b��� o foarte �b�u�n��� stabilitate 
�c�h�i�m�i�c��� �_�i� �f�i�z�i�c���.� În plus, uleiurile 
destinate motoarelor În patru timpi 
nu trebuie �s��� spumeze În interiorul 
carterelor �_�i� nici �s��� formeze. depo­
zite care ar bloca circuitele. In sfîr­
�_�i�t�,� acestor �l�u�b�r�i�f�i�a�n�c�i� li se mai cere 
�s��� fie �r�e�z�i�s�t�e�n�c�i� la oxidare, �s��� nu 
�a�r�d��� pe �p�e�r�e�c�i�i� cilindrului În zona În 
care �a�c�e�_�t�i�a� vi n În contact cu gazele 
de ardere. Se �_�t�i�e� �c��� uleiurile se 
produc prin rafinarea �c�i�c�e�i�u�r�i�l�o�r� pa­
rafinoase �s�e�l�e�c�c�i�o�n�a�t�e� �_�i� �c��� În stare 
�p�r�i�m�a�r��� ele nu Întrunesc �c�a�l�i�t���c�i�l�e� 
�a�r���t�a�t�e�.� De aceea În cea mai mare 
majoritate a cazurilor �a�c�e�_�t�i� lubri­
�f�i�a�n�c�i� se �a�d�i�t�i�v�e�a�z��� cu �d�i�v�e�r�_�i� com­
�p�u�_�i� �a�n�t�i�o�x�i�d�a�n�c�i�,� anticorosivi, deter­
�g�e�n�c�i�,� �a�n�t�i�s�p�u�m�a�n�c�i�,� �d�i�s�p�e�r�s�a�n�c�i� �_�i� 
de �a�n�t�i�u�z�u�r���.� Trebuie �s��� se �r�e�c�i�n��� �c��� 
acestor �l�u�b�r�i�f�i�a�n�c�i� nu li se impun ca­
�l�i�t���c�i� energetice, deoarece arderea 
lor În camera de ardere este, nedo­
�r�i�t���.� 

în ceea ce �p�r�i�v�e�_�t�e� motorul În doi 
timpi, se �_�t�i�e� �c��� În marea majoritate 
a cazurilor ungerea se �r�e�a�l�i�z�e�a�z��� 
prin amestecarea �l�u�b�r�i�f�i�a�n�c�i�l�o�r� cu 
combustibilul. Uleiul ajunge la locu­
rile de ungere ca �p�a�r�t�e�-�c�o�m�p�o�n�e�n�t��� 
a amestecului carburant, dar o �d�a�t��� 
ajuns În camera de ardere el este 
ars la fel ca benzina, contribuind 
astfel la producerea energiei meca­
nice. Este �a�d�e�v���r�a�t� �c���,� mai ales cind 
motorul este rece, uleiul nu se con­
�s�u�m��� in intregime, dar cea mai mare 
parte arde �t�o�t�u�_�i�,� �d�u�p��� ce a folosit 
la lubrifiere. Deoarece la motorul in 
doi timpi uleiul �e�v�o�l�u�e�a�z��� un singur 
ciclu, lui nu i se cere o �d�e�o�s�e�b�i�t��� 
stabilitate �f�i�z�i�c��� �_�i� �c�h�i�m�i�c���.� Ceea ce 
i se impune �Î�n�s��� cu deosebire este o 
foarte �b�u�n��� miscibilitate cu benzina. 
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�s��� lumineze. 
Întrucît turometrul propus lu-
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Uneori, pentru a �Î�m�b�u�n���t���c�i� �c�a�l�i�t���c�i�l�e� 
de miscibilitate, uleiul se �p�r�e�p�a�r��� În 
prealabil cu benzina grea, IivrÎn­
du-se în �a�c�e�a�s�t���.� �f�o�r�m��� la �s�t�a�c�i�i� (vezi 
uleiul Hyzet). in schimb acestor 
uleiuri li se cere �s��� se �a�p�r�i�n�d��� �u�_�o�r� 
�_�i� �s��� �a�r�d��� cît mai complet o �d�a�t��� cu 
combustibilul. 

Din aceste motive, calitativ vor­
bind, uleiurile utilizate la motoarele 
În doi timpi sînt inferioare, fapt care 
se traduce �_�i� În �p�r�e�c�u�l� de 3-4 ori 
mai mic decît cel al uleiurilor folo­
site la motoarele În patru timpi. 

Din cele �a�r���t�a�t�e� �r�e�z�u�l�t��� �c��� nu este 
�p�e�r�m�i�s��� inversarea �c�a�l�i�t���c�i�i� uleiurilor 
la cele �d�o�u��� categorii de motoare. 
Utilizarea unui ulei destinat motoa­
relor În doi timpi la un agregat În 
patru timpi duce la distrugerea tim­
purie a acestuia, deoarece uleiul 
respectiv nu va rezista nici fizic, nici 
chimic Îndelungatelor �s�o�l�i�c�i�t���r�i� ter­
momecanice din motor. Pe de �a�l�t��� 
parte, uleiurile motoarelor În patru 
timpi nu sînt suficient �_�i� rapid misci­
bile cu benzina �_�i� nu ard complet În 
�c�a�m�e�~�a� de ardere: de aceea ele vor 
�g�r���b�i� uzura motorului �_�i� vor favoriza 
formarea de �c�a�l�a�m�i�n���.� 

În Încheierea acestei �d�i�s�c�u�c�i�i� 
poate �c��� este .. bine �s��� se �f�a�c��� unele 
referiri la economicitatea lubrifierii. 
Întotdeauna motorul În doi timpi 
este incriminat ca fiind un risipitor 
de lubrifiant, deci neeconomic. Am 
�v���z�u�t� �î�n�s��� �c��� sub aspectUl �p�r�e�c�u�l�u�i� 
lucrurile nu stau �a�_�a�.� Pe de �a�l�t��� 
parte, s-a �a�r���t�a�t� �c��� cea mai mare 
parte a uleiului nu se �a�r�u�n�c��� În at­
�m�o�s�f�e�r���,� ci este folosit drept com­
bustibil. Cantitativ vorbind, accep­
tînd un raport de amestecare 1 :33,3, 
un motor În doi timpi de 600 cm3 

�c�o�n�s�u�m��� cca 15 I de ulei la 10 000 
km rulaj. Un motor similar În patru 
timpi �c�o�n�s�u�m��� intre 6 �_�i� 10 I de ulei 
la �a�c�e�l�a�_�i� rulaj (in �f�u�n�c�c�i�e� de interva­
lul dintre schimburi acceptat de pro­
prietar). Deci aici motorul În doi 
timpi ar �a�p���r�e�a� dezavantajat, �d�a�c��� 
nu se �c�i�n�e� seama �c��� cea mai mare 
parte a �l�u�b�r�i�f�i�_�n�t�u�l�u�i� produce ener­
gie �m�e�c�a�n�i�c���.� In �s�f�î�r�_�i�t�,� luind În con­
siderare �c��� uleiul uzat al motoarelor 
În patru timpi poate fi �p�a�r�c�i�a�l� rege­
nerat, dar �c��� În costul lubrifierii 
acestor motoare trebuie �i�n�c�l�u�s��� �_�i� 
valoarea unui �a�m���n�u�n�t� care se 
�a�r�u�n�c��� �d�u�p��� folosire: filtrul de ulei, 
se vede �c��� �d�i�s�c�u�c�i�a� se �c�o�m�p�l�i�c��� �_�i� 
�c��� o apreciere valoric �e�x�a�c�t��� este 
extrem de �d�i�f�i�c�i�l���,� �d�a�c��� nu chiar im­
�p�o�s�i�b�i�l���.� Oricum, motorul În doi 
timpi nu este chiar atît de risipitor! 

�^�i� În orice caz: ulei I ulei, �a�_�a� 
cum din motive diverse �c�o�n�f�u�n�d��� 
�m�u�l�c�i� posesori de automobile. 

�c�r�e�a�z��� liniar, nu 
glaje speciale. 

1SV 
sînt necesare re- �(�D�u�p��� Funkamateur nr. 1/1986) 

UNG RE MOTO L I 
În ultima �p�e�r�i�o�a�d���,� dezvoltarea 

motoarelo!" se �d�e�s�f���_�o�a�r��� pe coor­
donatele �r�e�a�l�i�z���r�i�i� unor produse cu 
�p�e�r�f�o�r�m�a�n�c�e� tot mai ridicate. Ca o 
�c�o�n�s�e�c�i�n�c��� �f�i�r�e�a�s�c��� a acestei �e�v�o�l�u�c�i�i� 
este �c�r�~�_�t�e�r�e�a� �s�o�l�i�c�i�t���r�i�l�o�r� mecanice 
�_�i� termice ale pieselor motorului, 
ceea ce �i�m�p�l�i�c��� �_�i� �c�r�e�_�t�e�r�e�a� preten­
�c�i�i�l�o�r� impuse uleiurilor. �L�u�b�r�i�f�i�a�n�c�i�i� 
pentru motoare trebuie �s��� îndepli­
�n�e�a�s�c���,� În cele mai bune �c�o�n�d�i�c�i�i�,� 
�f�u�n�c�c�i�i�l�e� lor de �b�a�z���:� ungerea, �r���c�i�­
rea, �e�t�a�n�_�a�r�e�a� �_�i� �p�r�o�t�e�c�c�i�a� �c�h�i�m�i�c��� a 
pieselor cu care vin În contact. 

Pentru a asigura ungerea pieselor 
aflate În �m�i�_�c�a�r�e� �r�e�l�a�t�i�v��� una �f�a�c��� de 
�c�e�a�l�a�l�t���,� intre ele se �r�e�a�l�i�z�e�a�z��� o pe­
�l�i�c�u�l��� de lubrifiant cu scopul de a 
reduce �f�o�r�c�e�l�e� de frecare, a �m�i�c�_�o�r�a� 
uzura �_�i� a preveni gripajele. La func­
�c�i�a� de �r���c�i�r�e�,� uleiul �a�s�i�g�u�r��� evacua­
rea unei importante �c�a�n�t�i�t���c�i� de �c���l�­
�d�u�r���,� fie de la piesele pe care le 
unge, fie de la �c�~�l�e� destinate speCial 
pentru a fi �r���c�i�t�e� (capul pistonului 
de exemplu). �E�t�a�n�_�a�r�e�a� �a�s�i�g�u�r�a�t��� de 
�c���t�r�e� ulei are rolul de a nu permite' 
�p���t�r�u�n�d�e�r�e�a� �i�m�p�u�r�i�t���c�i�l�o�r� mecanice 
între �s�u�p�r�a�f�e�c�e�l�e� în contact, lubri­
�f�i�a�n�c�i�!� oferind �_�i� �p�r�o�t�e�c�c�i�a� �s�u�p�r�a�f�e�c�e�­
lor metalice de �a�c�c�i�u�n�e�a� �c�o�r�o�s�i�v���.�a� 
�d�i�f�e�r�i�c�i�l�o�r� factori externi �_�i� interni. In 
plus, nu trebuie neglijat nici rolul pe 
care il are uleiul de �î�n�d�e�p���r�t�a�r�e�a� 
particulelor abrazive care se. for­
�m�e�a�z��� la �s�u�p�r�a�f�a�c�a� pieselor �d�a�t�o�r�i�t��� 
uzurii lor pe timpul �f�u�n�c�c�i�o�n���r�i�i�.� 

�A�_�a�d�a�r�,� ungerea unui motor re­
�p�r�e�z�i�n�t��� o �p�r�o�b�l�e�m��� �i�m�p�o�r�t�a�n�t���.� 

Cele mai importante �·�p�r�o�p�r�i�e�t���c�i� 
ale unui lubrifiant lichid sînt onctuo­
zitatea si viscozitatea.Onctuozitatea 

�r�e�p�r�e�z�i�n�t��� proprietatea ulei ului de a 
adera la �s�u�p�r�a�f�e�c�e�l�e� metalice, for­
mîndu-se astfel o �p�e�l�i�c�u�l��� �r�e�z�i�s�t�e�n�t���,� 
care �s��� împiedice contactul direct 
dintre piesele in contact. Viscozita­
tea, proprietate �i�n�t�r�i�n�s�e�c��� de 
curgere a uleiului, �a�s�i�g�u�r��� accesul ra­
pid al acestuia la piesele în. frecare. 
in special pe timpul porniri; motoru­
lui. 

Clasificarea SAE a uleiurilor de 
motoare �(�a�d�o�p�t�a�t��� de STAS 871-81) 
�a�d�o�p�t��� �d�o�u��� criterii de �b�a�z���:� 'în 
�f�u�n�c�c�i�e� de viscozitate �_�i� În �f�u�n�c�c�i�e� de 
tipul serviciului. Clasele SAE in 
�f�u�n�c�c�i�e� de viscozitate sint: O W, 5 W, 
10 W, 15 W, 20 W, 25 W, 20. 30, 40, 
50 pentru acestea,viscozitatea mi­
�n�i�m��� la 1000 C �v�a�r�i�a�z��� intre 3,8 �_�i�,� 
respectiv, 16,3 cSt. Clasificarea 
�d�u�p��� tipul serviciului �s�i�s�t�e�m�a�t�i�z�e�a�z��� 
uleiurile in �f�u�n�c�c�i�e� de tipul �_�i� gradul 
de solicitare ale motorului, �d�u�p��� 
�c�o�n�d�i�c�i�i�l�e� de �e�~�p�l�o�a�t�a�r�e� �_�i� �c�~�l�~�a�t�e�a� 
combustibiiulUl. Noua claSIfIcare 
(STAS 871-81) nu mai cuprinde 
uieiuri neaditivate; nivelul de perfor-
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�m�a�n�t��� �_�i� domeniul de 
�u�r�m���t�Q�a�r�e�l�e�:� Extra 
�s�o�l�i�c�i�t���r�i� �u�_�o�a�r�e� �_�i� 
(m.a.s. cu �s�o�l�i�c�i�t���r�i� 
cu �s�o�l�i�c�i�t���r�i� �u�_�o�a�r�e�)�,� Super (m.a.s. 
cu �s�o�l�i�c�i�t���r�i� severe �_�i� m.a.c. cu soli­
�c�i�t���r�i� medii - severe). �_�i� SUper 3 
(m.a.s. �_�i� m.a.c. cu �s�o�l�i�c�i�t���r�i� foarte 
severe). 

Pentru motoarele autoturismelor 
Dacia uzina constructoare interzice 
folosirea uleiurilor M30 Extra �_�i� 
M20/20 W Extra În perioada de ga­
�r�a�n�c�i�e� a acestora. 

La motoarele cu aprin.dere prin 
scînteie in doi timpi ungerea se rea­
�l�i�z�e�a�z���,� de �r�e�g�u�l���,� prin amestecarea 
uleiului cu benzina, raportul 
ulei-combustibil variind În limitele 
1:12 �_�i� 1:50 (sau 2-8%). La aceste 
motoare calitatea ungerii se apre­
�c�i�a�z��� �_�i� prin gradul de obturare cu 
depuneri a ferestrelor, aspectul fus­
tei pistonului, ancrasarea bujiilor, 
gradul de mobilitate a �s�e�g�m�e�n�c�i�l�o�r�.� 
La aceste motoare trebuie �r�e�f���c�u�t��� 
buna amestecare a uleiului cu com­
bustibil �d�u�p��� o �l�u�n�g��� �s�t�a�c�i�o�n�a�r�e� a 
automobilului, cînd cele �d�o�u��� com­
ponente tind �s��� se separe În rezer­
vor. 

În general, parametrii principali de 
diagnosticare �u�t�i�l�i�z�a�c�i� pentru apre­
cierea �c�a�l�i�t���c�i�i� ungerii �_�i� a uleiului 
sînt: consumul de ulei, presiunea 
uleiului, aspectUl acestuia �_�i� presiu­
nea din carter. 

Consumul de ulei nu constituie un 
parametru sigur, deoarece el de­
pinde de foarte �m�u�l�c�i� factori: uzura 
grupului piston-cilindru, �m���r�i�r�e�a� jo­
cului �s�u�p�a�p���-�g�h�i�d�,� �f�u�n�c�c�i�o�n�a�r�e�a� la 
regim termic ri,dicat un timp inde­
lungat, calitatea �n�e�c�o�r�e�s�p�u�n�z���t�o�a�r�e� 
a uleiului etc. În acest sens se con­
�s�i�d�e�r��� �c��� un consum normal de ulei 
�r�e�p�r�e�z�i�n�t��� 0,5-1% din valoarea con­
sumului de combustibil. 

Pe timpul �e�x�p�l�o�a�t���r�i�i� este �p�o�s�i�b�i�l��� 
�_�i� o �s�i�t�u�a�c�i�e� �a�n�o�r�m�a�l���:� nivelul uleiu­
lui din baie �c�r�e�_�t�e� in loc �s��� �s�c�a�d��� -
cauza o �r�e�p�r�e�z�i�n�t��� �p���t�r�u�n�d�e�r�e�a� apei 
sau a combustibilului În ulei. 

Presiunea uJeiului, �i�n�d�i�c�a�t��� la ma­
nometru, poate fi mai mare sau mai 
�m�i�c��� decit cea �r�e�~�o�m�a�n�d�a�t���p�e�n�t�r�u� 
motorul respectiv. In primul caz este 
vorba fie de utilizarea unui ulei mai 
vîscos decit cel necesar, fie de de­
fectarea supapei de reductie sau a 
manometrului. fie de infundarea 
unor conducte. �D�a�c��� presiunea este 
mai �m�i�c��� decit cea �r�e�c�o�m�a�n�d�a�t���,� 
cauzele pot fj �u�r�m���t�o�a�r�e�l�e�:� ulei cu 
v;scozitate prea �m�i�c��� (este difuat 
sau nu se �f�o�l�o�s�e�_�t�e� $Ortuf recoman­
dat), existenta unor �d�e�f�e�c�c�i�u�n�i� me­
canice de feluf cefor de fa primul 
caz. 
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La unele radioreceptoare unde re­
glajul volumului se execută cu com­
pensare prin potenţiometre logarit­
mice cu priză ("Neptun", "Mondial", 
"Gloria" etc.), se întîmplă uneori ca 
din cauza uzurii peliculei de carbon 
să se producă Întreruperi ale audi­
ţiei şi zgomote neplăcute În difuzor, 
fapt ce, necesită Înlocuirea acestei 
piese ,defecte. Întrucît acest tip de 
potenţiometru se găseşte mai greu, 
înlocuirea lui se poate efectua şi cu 
un potenţiometru logaritmic simplu, 
fără priză, În modul descris În conti­
nuare. 
Să presupunem că potenţiometrul 

de volum cu priză al receptorului 
"Gloria", adică P1=250 kD., logaritmic, 

• 6 

D. E. CALVOCORES~U 

prezintă defecţiunea arătată şi tre­
buie Înlocuit. Schema originală a 
montajului se arată În figura 1. Inlo­
cuirea se face cu un alt potenţiome­
tru logaritmic de 250 kD., dar fără 
priză, procurat din comerţ. Apoi 
C403=33 nF se deconectează de la 
masă (pct. B) şi se conectează la 
terminalul "cald" al noului potenţio­
metru (pct. A), iar priza potenţiome­
trului vechi (pct. C) rămîne dezlipită 
şi neconectată la nimic (fig. 2). 

Radioreceptorul va funcţiona 
acum normal, deşi se produce o 
slabă atenuare a frecvenţelor joase 
la un nivel redus al audiţiei, dar 
acest fapt nu este perceptibil urechii 
În redarea monofonică . 

P1 
250k.n. 
log. 
CU priză 

du-se valoarea la 6,8 
Cuplajul În bobinele Lt 

-Le se reglează prin Şi 
depărtarea bobineior, perpendicular 
pe direcţiile axelor lor. Se stabileşte 
astfel un optim, evita­

R 

B 

de 

P1 

CL.05 
~ 

250kll. 
log. simplu 
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Prezint cititorilor 

UONŞERBU 

metrie a tubului PVC am folosit 7 
baterii. 

Tranzistorul folosit 
sau din seria SOT. 



noasâ 
Cultura 
a acestor 
centă. 

Referitor la comercială şi 
nutritivă a ciupercii Stropharia ru­

s-a stabilit COimoetliti-
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negativului) 

"'~'\lrl/""'" cu un sistem semiau­
de reglare a clarităţii, cu un 

sistem de mascare reglabil conti­
cu presorul superior din sticlă 

contra formării inelelor New-
3). 

poate fi echipat cu o se­
dispozitive auxiliare, dintre 

care cităm: 
- dispozitiv de reproducere (ca­

setă cu film) de 35 mm şi 60 mm; 
- casete pentru planfilme 6,5x9 

cm, de asemenea, pentru reprodu­
cere; 

- rame pentru diverse formate 
pînă la 6x6 cm; 

mm. 

macro. 
4) 

un aparat similar 
dar Într-o variantă 

formatului 

Principalele caracteristici sînt: 
- diametrul condensorului de 64 

mm asimetric, biconvex); 
de tip ANARET f 

4,5/50 mm; 
- raport de mărire pe placa de 

bază 2,5 pînă la 13 ori; 
- bec opal de 150 W ca sursă de 

lumină; 
-- placă de bază din lemn avînd 

420x540 mm; 
- dimensiuni maximale 1 045 

mm pe Înălţime, 590 mm În adîn­
cime. 

Portiţa aparatului nu are geamuri 
presoare şi nici sistem reglabil de 
mascare 

electromagnetul Em. EI comandă 
pornirea lamelelor metalice ce În­
chid accesul luminii pe film. După 
fiecare declanşare se închide un 
contact montat În paralel pe con­
densator, asigurînd astfel descărca­
rea acestuia şi pregătirea montajului 
pentru o nouă expunere. 

Ultima secţiune a schemei este 
destinată testări; tensiunii bateriilor. 
L.a apăsarea întrerupătorului care 

MAGNIFAX 4 (FIG. 5) 
Este aparatul de mărit destinat 

formatelor mari, pînă la 6,5x9 cm. 
Coloana aparatului este dreaptă. 
Sistemul condensor pentru formatul 
6,5x9 cm poate fi înlocuit cu unul de 
dimensiuni reduse pentru formatele 
mai mici. 

alimentează testerul, se semnali­
zează, cu ajutorul unui L.ED, situaţia 
în care tensiunea celor două baterII 
(tip PU 53) este insuficientă pentru 
funcţionarea corectă a sistemului de 
expunere şi obturatorului. 

Porţiunea care este Încadrată cu 
linie întreruptă În schemă reprezintă 
un circuit speCializat (nA n074). ale 
cărui terminale au fost numerotate 
În desen. 

Em 

~_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ 1 _______ _ 

, __________ 1 

8 9 

'- Tester pentru btaterii.....l 

tor 

TEHNIUM 3/1988 



- raport de mărire pe placa de 
bază 0,9 pînă la 7,3 ori; 

- placă de bază din lemn avînd rii 

Principalele caracteristici: 
- obiectiv de tip ANARET 

4,5/105 mm; 
- condensor din două lentile 

planconvexe (pentru utilizarea 
obiectivelor cu distanţe focale de 
105, 90 şi 80 mm) şi filtru anticalo­
ric; 

600x520 mm; 
- dimensiuni maximale 1 375 

mm pe înălţime şi 943 mm În adîn­
cime; 

- bec opal de 150 W ca sursă de 
lumină. 

Portiţa aparatului este similară cu 
cea de la OPEMUS, dar corespunză­
toare formatului 6,5x9 cm. 

II 
Larga diversitate a mărcilor şi ti­

purilor de aparate fotografice cre­
ează dificultăţi atunci cînd se urmă­
reşte procurarea bateriilor. Tabelul 
alăturat poate fi un sprijin În găsirea 
unor Înlocuitori care, cu excepţia di-

lFiz. (:JU'im II:lIJ"' .... u 
mensiunilor şi implicit a capacităţii, 
să poată fi folosiţi În locul tipului 
original de baterie. Menţionăm că 
unele tipuri sînt fabricate de alţi 
producători, sub denumiri diferite. 

COD TENSIUNEA 
DIMENSIUNI MAXIME (mm) 

DURA.CELL (V) DIAMETRIUL fNlll1MEA 

PX14 2.6 16,40 15,40 8,3 
PX19 4,5 16,90 61,26 34 

PX21 4,5 16,90 49,91 33 
PX23 5,6 15,20 20 8 

PX24 :3 11,02 42,40 22 
PUT 5,6 12,10 20.50 9,2 

PX28 6 12,95 
/ 

25,20 11 
P)(30 5 23,93 12,09 . ~5 

PX400 1,35 11,60 3,43 1,4 
PX450 1,35 11,56 14,50 5,1 

PX625 1,35 15,60 6,20 4 
P)(64O 1,35 16,40 11,20 1,9 

PX615 11,60 5,40 2,6 
P)(825 1,: 23 5,90 ., 
RM1N 1,35 16,40 16,80 12 

MN9100 1,5 16 30,20 9,5' 

TR132N '2.,1 17,09 'ZI 
TR133N 4,,05 11,09 50.04 41 

TR162 2,7 16,81 22,53 17 
TR164 5.4 18,81 44,. 34 

101..14 1,5 11,60 5,40 2,2 
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Fluxul 
goso annulata, 

15-20 V 

VI 

1 IX -,- 15 
XI - 1 

1 
16 V -

cuită cu un cap color, respectiv CO­
LOR 3; 

oer'sol~ctiivei se 
dintre 

şi pen-

lucrarea 
AorO\/i:zi.onarţ~a cu materiale de bază: 







XS1 

SR1 

de 
ENACHE 

Se poate 
cum a fost desenat scrisoare. 

Amplificatoare de antenă au fost 


