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alarmd auto (folosind circuite
integrate CMOS de tip 4001 cu
consum extrem ‘de mic in stare de veghe)
dar poate fi folositd cu succes §i pentru
apartamente in ipoteza utilizarii unui
acumulator-tampon de 12 V si avand o
capacitate de 10-50 Ah.
Modul de functionare este urmitorul.

S chema prezentatd a fost proiectatd ca

pune in stare de prealarmid, permitdnd
condensatorului C1 sa se incarce lent (cca
15 sec); dupd ce tensiunea pe pinul 2 al
integratului IC1 atinge valoarea nivelului
logic 1, actionarea lui S| (care pune la
masa punctul F) face ca C3 si inceapi a se
incdrca prin RS5; cénd este inc#rcat, Tn
pinul 11 a lui ICI, tensiunea ce apare este
suficientd pentru a excita prin pinul 13 al

At o

Conectind S5 la +12 V, circuitul se

lui IC2 (intrarea uneia dintre cele 4 NOR-

uri) circuitul de acfionare a alarmei.

Iegirea NOR-ului de mai sus, prin
intermediul lui C6, acfioneazi un alt NOR
in a cdrui iegire este conectatd dioda de
comutafie DS3; prin aceasta, tensiunea
pozitivi polarizeaza baza lui TR1 si astfel
este acfionat releul din colectorul acestui
Dalington.

Atét timp cat C6 nu este incircat, se
mentine Tn functiune circuitul de alarmi,

iena

dupi care se revine la situatia inifiald (de
repaos). .

Timpul de prealarmi este de cca 15 sec
(timp suficient pentru a iegi din magind sau
apartament), dupi care dispunem de alte
cca 15 sec (C2 = 22 pF) pentru a intra §i
deconecta S5 (care este pozat intr-un loc
ascuns, cunoscut numai de proprietarul
maginii sau apartamentului).

In caz ca, dupd aceste ultime 15
secunde, nu se actioneazd S5 pentru a
deconecta alarma, sirena ce va fi actionatd
de releu va suna timp de un minut §i
jumitate (pentru C6 = 220uF); desigur
acest timp, ca si celelalte, de altfel, pot fi
modificate In sensul de a {i mérite (prin
cregterea valorilor capacitéfilor) sau
micgorate (scdzand valoarea lui C1, C2 i
respectiv, C6).

Pentru reac{ionarea antifurtului trebuie
ca Cl si fie descércat total (prin S5 la masi).

In plus, acest antifurt este dotat §i cu

ircuitul se poate utiliza pentru
‘ limitarea accesului Tn clidiri,

incdperi sau diferite seifuri, ale
ciror sisteme de deschidere sunt blocate de
miezul mobil al unui electromagnet.

Deschiderea acestora presupune
cunoagterea §i formarea corectd a unui cod
(o succesiune de 5 cifre).

Dupid cum se observi din figura 1, in
care se prezintd montajul, acesta confine
un registru de deplasare, format din 4
triggere J-K, in care informatia se
transferd de la stdnga spre dreapta la
actionarea tastelor de cod, adici prin
tranzi(ii 1-0 aplicate pe intririle de tact.
Primul trigger este comandat de tasta K
pe intrarea S, acfionare ce determini Q=1.
Avénd acum J=1, triggerul C  isi va
schimba starea pe frontul negativ al unui
impuls de tact, adici la acfionarea tastei
Kj. Procesul decurge similar §i pentru
triggerele C5 1 §i Cg 5.

Cénd iegirea Q a ultimului trigger este
»1, poarta NAND ClI3 isi schimbi starea
la iegire, intrucit toate intririle sale se afl§
la nivelul ,,1 logic. Aceastd schimbare
determind  bascularea circuitului
monostabil CIy (CDB4121). Nivelul ,,1¢
ce apare pe iegirea Q a acestui circuit
deschide tranzitorul T1 gi prin contactele
releului se aplici tensiune la bobina
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electromagnetului §i la contactul Ks.
Iesirea Q=0 de la monostabil aduce
registrul de deplasare in starea ,,0“, adici
fiecare trigger va avea Q=0.

n aceastd noud stare, monostabilul se
afld o perioadd de timp determinatd de
constanta de timp a circuitului de
temporizare, adica:

T0=Rt o Ct. In2

Dacd in acest interval de timp nu se
acfioneazi contactul K5 si nu se deschide

CiFRU

usa, eventualele comenzi corecte efectuate
anterior se anuleazd. Durata intervalului

T se alege in practicd egald cu 3-6

secunde.

in concluzie, accesul este permis numai
dacd se formeazi codul corect, adici dacd
se apasd, in ordinea prestabilitd, tastele
KI-KS. 8

Pe panou pot fi montate §i taste false,
notate in schemd cu: Kg-K;,. In figura 2

se reprezintd o modalitate cfé amplasare a
acestor taste pentru cazul n=12.
Fiind conectate intre mas# §i intrarea de

RESET a triggerelor J-K, tastele false vor
anula, in cazul cd sunt actionate acci-
dental, eventualele comenzi anterioare.
Contactele K;-K5 pot fi in orice pozitie pe
panoul cu taste. De exemplu: K;=3;
K2=] ]; K3=2; K4=9 §i K5=]. ’

In acest caz, codul ce trebuie memorat
si cu care se acfioneazd corect circuitul
este 3-11-2-9-1.

Evident, aceste combinafii se pot
modifica la nevoie, schimbind amplasarea
tastelor K{-Ks. Trebuie remarcat cé se pot
folosi §i coduri in care aceeasi cifrad se
repetd, dar in acest caz aceeasi tastd va
ac{iona asupra a douid triggere diferite.
Aceasta nu este valabil pentru primul
trigger.

Schema se poate modifica de asemenea in
sensul renunfdrii sau addugdrii de noi triggere
in registrul de deplasare. Codul va scidea ca
numdr de cifre sau se va lungi corcspunzitor.
Consumul misurat pe un montaj experi-
mental a fost de 43-45 mA la SV.

Cea mai complicatd problem& constd n
realizarea panoului cu taste §i a partilor
mecanice aferente mecanismului de
blocare.

Daci n ceca ce priveste ultimul, solutia
se va alege Tn funcfie de desiinatia
concretd a cifrului electronic, pentru
panoul cu tastc se pot da citeva sugestii.
Se pot utiliza intrerupdtoare fabricate sau
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Bec
plafoniera ¥

Contact
usd sofer

microintrerupitoarele S2, S3, S4... Sn

care actionate (oricare dintre ele) fac ca

alarma sd intre in funcfiune instantaneu;

cu acestea se pot proteja ferestrele unui

apartament sau celelalte ugi ale

automobilului, inclusiv portbagajul.

tastele de la un calculator de buzunar. Se
poate de asemenea utiliza o tastaturd
construitd dupd procedeul descris in
articolul ,,Tastaturd mecanicd extraplata*

publicat in revista ,,Tehnium® nr.9 din
1983. Membranele pocnitoare se pot
inlocui cu lamele arcuite, dar in acest caz
intre folia de plastic colorat §i cea de

pregpan se mai introduce incd o bucatd de
carton pregpan cu 12 decupiri circulare.’
Lamelele se afld intre cele doud folii de
carton pregpan.
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istemul de alarmd cu
Scxrcmte integrate CMOS,
prezentat 1n cele ce
urmeazi, goate fi folosit pentru
supravegherea _ locuinjei,
autoturismylui sau in diverse alte
scopuri. In realizarea acestui
sistem de alarmi se folosesc
circuite integrate CMOS, in
special pentru consumul de
curent extrem de redus. Acest
aspect este deosebit de
important, daci avem in vedere
cd sistemele de alarmi sunt in
permanenti stare de veghe si cd,
de cele mai multe ori, ele sunt
alimentate de la surse autonome.
Impedantele ridicate ale
intrdrilor acestor circuite fac
posibildi  obfinerea  unor
temporizdri mari prin folosirga
unor capacitdii relativ mici. In
consecinjd, va rezulta un sistem
de alarma simplu, compact,
fiabil i cu consum foarte redus
in stare de veghe. Daci sistemul
ar fi realizat cu por{i TTL
(7400), consumul in stare de
veghe s-ar ridica la cca 25...35
mA, iar condensatorul de
temporizare a alarmei ar trebui
sd aibd o capacitate de 50 000
F (!). Folosind monostabile
TL specializate (74121),
consumul ar creste la 40...50
mA, iar temporizarea alarmei ar

lui de anulare, dupi expirarea
duratei de avertizare, se
declangeazd alarma de putere,
care timp de 1 minut emite
semnale sonore puternice in
scopul descurajirii intrusului.
Sistemul este astfel conceput
incit alarma se declangeazi
indiferent dac# uga se inchide
imediat sau se las# deschisd.
Pentru locatarii locuinjei
supravegheate, semnalul de
preavertizare sonord are

exemplu: pentru suprave;

unor zone sau spajii de interes
sau periculoase, pentru semna-
larea dep;;;cu unor greut#i,

entru supravegherea unor
Zone sau a 1 greutdtii se
folosi un fir metalic c:a_re.l

a rupere, va intrerupe circusiu
&iontam:ie K). Cand este vorba
supravegherea unor zone sau
spafii largi, acestea se
imprejmuiesc cu un fir de nylon

apartamenfului, LED-ul se va
monta in focul usii, spre
exterior. Observarea luminii
tosii a LED-ului ar putea avea
un impact psihologic negativ
asupra rauficitorilor, de naturd
a le reduce entuziasmul,

Descrierea schemed.  Sisternul
de alarmd realizat coaform
schemei din figura 2 prezintd
urmitoarele caracteristics:

— datoritd folosinii circuitelor
integrate CMOS, consumul in
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fi limitatd la 40 de secunde
pentru un condensator de 1 000
pF. Din cele de mai sus rezultd
clar avantajul folosirii C.I.—-
CMOS. :

Sistemul de alarmd prezentat
utilizeazd C.I— CMOS 4011 (de
exemplu, MMC4011, V4011D,
CD;J, 11, CM4011, K561LA7
elc.).

_Principul de func{ionare a
sistemului este deosebit de
simplu, fiind indicat in figura 1.
La deschiderea ugsii / portierei
unei locuinfe/autoturism, prin
acfionarea unor contacte se
declangeazd monostabilul MS1,
carc comandid functionarea

eneratorului controlat GCI.
mpulsurile produse de acest
generator sunt redate la un nivel
sonor redus prin intermediul
unei cégti telefonice. Durata de
temporizare a monostabilului
MS] este de cca 10s, timp in
care_este emis semnalul de
avertizare. Dacil persoana care a
intrat in locuintd este ,de-a
casei, avertizati fiind de acest
semnal, va acfiona un buton
(montat la indeméni, dar ascuns
privirii directe), -care va anula
cele doud monostabile. Anula-
rea monostabilului MS1 se
concretizeazd prin stoparea
semnalului sonor de avertizare §i
evitarea declangdrii_alarmei
propriu-zise. Daca insa cel care
patrunde in locuin{d este un
nvizitator* nedorit, care nu
cunoagte amplasamentul butonu-

4

avantajul cd atrage atenfia asupra
anuldrii sistemului, in scopul
evitdrii declangédrilor nejus-
tificate ale alarmei de putere
(supdritoare pentru vecini, in
special la ore de hoapte). Daca,
totusi, nu s-a reu§it anularea
sistemului in timp util, ceea ce
duce la declangarea alarmei de
pulere, stoparea acesteia se face
prin apasarea aceluiasi buton de
anulare. Sistemul reacfioneaza
si 1a iegirea din casd, obligindu-
pe locatar si apese pe butonul de
anulare ori de cate ori este
avertizat de semnalul sonor de
micd intensitate. Dupd anulare,
sistemul intrd automat in stare de
veghe, fird sid necesite alte
manevre.

Dupi cum se vede in figura 2,
sistemul de alarm se
declangeaza la intreruperea
contactelor K. In funciie de
:éphc_apq. aceste ci;:tacte pot fi

e diferite tipuri. In general, se
recomandd folosirea microintre-
rupitoarelor montate in tocul
ugilor sau ferestrelor unei
locuinge sau fixate in autoturism,
in asa fel incat si fie acfionate la
deschiderea portierelor sau
capotelor, In locul microintre-
rupdtoarelor se pot folosi grupuri
de lamele melalice elastice,
recuperate de la relee. Pentry
supravegherea eficientd a unui
autoturism sunt necesare 4-6
microintrerupatoare.

Sistemul de alarmd poate fi
folosit in diverse scopuri, de

pescaresc care la intindere rupe
un fir de cupru scurt si subpre,
ale cdrui capete constituie
contactele Avertizarea
asupra depdsirii unei temperaturi
se poate face prin cuplarea unui
bimetal in locul contactelor K.
Exemplele pot continua, eons-
tructorului revenindu-i sarcina
de a gasi solutii optime unor
aplicafii date. Cand aplicatiile se
referd la supraveghere §i nu la
alarmare, sistemul se poate
simplifica foarte mult; din
schema prezentata in figura 2 se
realizeazd numai partea aferentd
cirguitului integrat 1.

Intrerupdtorul de anulare, S1,
este de tip push-buton fird
refinere (sau doud microintre-
rupdtoare ‘-‘UPI?L?}I se va monta
in interior, in imediata apropiere
a usii, dar bine ascuns privirii
neavizate. De asemenea, se vor
lua masuri pentru mascarea
firelor conectate la acest
intrerupitor.

LED-ul (de preferinfa royﬁ,
fnseriat cu grupul de contacte K,
are un rol dublu: semnalizeazd
starea de veghe a sistemului de
alarmd §i indicd inchiderea
circuitului prin contactele K.
Acest ultim aspect este foarte
important in cazul folosirii
senzorului de pozifie, pentru a
avea certitudinea ca, in pozifia
de veghe, el realizeaza atingerea
simuitand a contactelor K.

Cand sistemul de alarmi este
folosit pentru supravegherea

stare de veghe este foarte redus;
practic, el este determinat numat
de consumul LED-ului gi este de
ccad.. . SmA;

— sistemul se declangeazd
automa! la intreruperea contac-
telor K; o datd declansat, el nu
este atectat de alte manevre
ulterioare asupra acestui coatact;

— posedd avertizare sonord
pentru atenfionarea celor in
misuré si anujeze declangarea
alarmei: s-a optat pentru aver-
lizare sonerd deoarece cste mai
eficientd, datoritd efectului
omnidirectional;

— semnalizare, prin inter-
mediul unui LED, a stirij de
veghe $i a existenfel continuitafil
intre contactele K.

Schema este simpld §i confine
doud circuite integrate M
4011 si trel tranzistoare,
alimentate la o tesiune de
12...15 V. Portile celor doud
C.L sunt 1n asa fel folosite incit
se realizeaza funciiile a dou#
monostabile, fiecare avand
asociat un generator de
impulsuri controlat logic. Pri-
mul monostabil, realizat cu
porgile 1.1 i 1.2, este dfd"‘.“ié“
de Intreruperea contactului K;
din acest moment incepe o tem-
porizare de cca 10 secunde,
determinatd de valorile compo-
nentelor R-C cuplate intre cele
doud porfi. Tot in acest mo-
ment, datoritd aparifiei nivelului
1 logic, pe intrarea de control a
generatorului realizat cu portile

TEHNIUM




1.3 5i 1.4, sc declanyeaza
semnalul sonor de avertizare.
Acest semnal este redat fie de o
cascd telefonici (nivelul se
regleazii din R=1...10 k), fie
de un difuzor miniaturd de
4...16Q2 6nivelul se regleazd din
R = 100...1 000&'2{. Dupi
epuizarea duratei de 10 s, daci
in acest interval nu a fost dati
comanda: de anulare . prin

declansat monostabilul MS2,
realizat cu porfile 2.1 §i 2.2.
Durata de temporizare a acestuia

este de cca 1 minut; s-a optat

pentru aceastd duratd pentru a nu
epuiza bateriile §i pentru a nu
neurasteniza vecinit. Simultan
cu declangarea acestui monosta-
bil este activat si generatorul de
impulsuri realizat cu porile 2.3
si 2.4 in configurajie de astabil.

BD 137 in configurajie Darling-
ton. Capacitatea condensato-
rului C din generator §i sarcina
amplificatorului de putere vor fi
diferite, in functie de aplicaie.
Pentru varianta in care se
foloseste ca sarcind un difuzor
cu impedanta de 4...8Q,
condensatorul C va avea valoa-
rea de 47... 100 nF, pentru care

semnalul generat are frecven{a

de citeva sute
de Hz. In sco-
pul ob{inerii

Cablajul
a fost
proiectst
de
CORD
ELECT
S.R.L.

P.O.
BOX

unei intensitafi
sonore cat mai
ridicate se pre-
ferd folosirea
unor difuzoare
de tip mai ve-
chi, cu ran-
dament mare,
iar prin rotirea
semireglabi-
lului de 25 kQ
se va ajusta
frecventa pina
la obinerea u-
nei rezonange,
castigind cati-
va dB in plus.
Pentru varianta

2-51

in care sarcina
amplificato-
rului este un
releu de 12V

intrerupdtorul Sla, monostabilul
MS] basculeazd. Prin interme-
diul tranzistorului BC177 (care
asigurd un front negativ in
momentul basculidril). este

TERNIUM

Pe durata temporizirii de |
minut, ImFulsurgle produse de
generatorul astabil sunt aplicate
amplificatorului de putere reali-
zat cu tranzistoarele BC 107 si

(cu anclangare
ferma la aceastd tensiune §i cu
contacte pentru curenfi mari),
condensatorul C va fi inlocuit cu
doud condensatoare electrolitice
de 10 pF, conectate in serie

(punctul comyn va avea aceeasi
polaritate). In acest caz, frec-
venta impulsurilor va fide 1...2
Hz, ceea ce face ca claxonul §i
luminile de pozitie ale
autoturismului s34 emitd semnale
?onore $i luminoase intermitente.
ntr-o altd variantd, contactele
releului pot asigura cuplarea
intermitentd a unei sonerii
puternice la reteaua de 220 V.

Etajul final si releul pot fi
inlocuite cu un tiristor sau cu un triac.
Concluzii. Sistemul de
alarma func{ioneazi corect la
tensiuni de alimentare cuprinse
intre 12...15V; poate functiona
§i la 9V, cu precizarea ca, in
acest caz, va trebui si se folo-
seascd un releu corespunzitor.
Dacid alarmarea se face prin
difuzor, nu sunt necesare modi-
ficdri, dar se va constata o
oarecare scidere a intensili}ii
sonore. Recomandim ca ali-
mentarea sa se facd din baterii
sau acumulatoare, din dou#
motive. In primul rind, sunt
evitate declangdrile false care pot
sd apari cind refeaua de c.a.
la care s-ar alimenta sistemul) se
intrerupe gentru perioade mai
lungi de cdteva secunde. Pe de
alta parte, cum este i firesc, la
intreruperi ale refelei (acciden-
tale sau provocate de cei intere-
sati), sistemul nu mai functio-
neazd. O altd solufie, poate cea
mai indicatd, ar fi aceea a
alimentirii de la refea prin
intermediul unui acumulator-

tampon.
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prezentate se caracterizeazid prin
eficientd, simplitate constructivi,
fiabilitate ridicat §i consum redus.

Schema din figura 1 folosegte un circuit
integrat BES55 si se caracterizeaz3 printr-o
semnalizare dubld, optici §i acustici,
aceasta din urmi realizindu-se cu
ajutorul a doud claxoane cu
tonalititi diferite.

S chemele dispozitivelor de alarmare

LA~

folosite sapte
microintrerupdtoare
M1-M7 cu contacte in pozifia
nnormal-inchis”, astfel: patru pentru usi,
doud pentru capote gi-unu pentru bugonul
rezervorului cu benzini.

La deschiderea contactelor unui
microintresépitor, circuitul de alimentare
al releului R1 i al condensatorului CO se
intrerupe, condensatorul CO se descarci
prin bobina releului.

Dupi un interval de timp de cca. 6-10
secunde, in funcfie de capacitatea
condensatorului CO §i de caracteristicile
releului, contactul K1 al acestuia se
inchide §i multivibratorul inclus fn

6

circuitul integrat fncepe si funcfioneze,
trimifind un impuls pe poarta tiristorului
T1 care se deschide.

Tiristorul T1 rdméine in aceastd stare
indiferent dacd contactul microintreru-
pitorului a fost inchis ulterior. ~ + .

Pentru semnalizare se folosesé doui
claxoane cu tonalititi diferite §i un bec B1
montat in plafonul autoturismului.

Considerind inchis contactul ,,L“ al
releului de semnalizare de tip PC491
(,LADA*), becul B1 va fi alinentat.

fntrucat rezistenfa bobinei releului R2,

de tip PC702 (,LADA"), este mult mai
mare decit rezistenta claxonulii C, releul
R2 va actiona claxonul C2.

Releul de semnalizare va deschide apoi
contactul ,L* §i va inchide contactul ,,P* i
va acjiona deci claxonul C1; fenomenul se
va repeta cu o frecven(d dictatd de
frecventa releului de semnalizare.

fn cazul in care acesta nu este
disponibil, se renun{d la releul R2 §i
claxonul C2, becul B1 si claxonul C1
conectdndu-se la borna de alimentare

m TEANIUM



in ceea ce priveste intrerupdtorul care
serveste la contactarea/deconectarea
instalatiei de alarma contactele sale vor
trebui sd suporte un curent de 7-8 A.

Releul R1 este de tip miniaturd;
caracteristicile sale determind constanta de
timp a instalatiei §i consumul in ,regim de

se6

paza“,

Tiristorul T1 va fi montat pe un radiator
cu S =40 cm?2. .

Conexiunile vor fi realizate cu fir lifat cu
sectiunea mai mare de 1,5 mm?.

in figura 2 este prezentat3 o schemi care
foloseste un circuit integrat KS61LA7
(MMC4011).
Punerea in functiune a dispozitivului se

realizeaza prin intermediul intrerupétorului K.

in intervalul de timp necesar
conducatorului auto pentru a pirisi auto-
mobilul (cca. 10 secunde), condensatorul
C1 nu reugeste si se incarce la o tensiune
mai mare decat nivelul logic ,,0* si la
intrarea porfii D2 (terminalul 13) nivelul

este ,,0%. =
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intrerupitorul S1 este montat la
usa de acces a goferului jar S2...Sn

se monteazd la celelalte ugi; prin
actionarea acestora din urmi
dispozitivul intrd imediat n actiune.
intrerupitorul K serveste la
conectarea/deconectarea dispoziti-
vului; contactele sale trebuie si
reziste la un curent de 5-6 A.
Soferul are la dispozitie ¢ca 10
secunde de la deschiderea portierei
pentru a actiona intrerupitorul K.
Releul R1 este de 12 V,

contactele sale trebuind s# suporte

Cablajele au fost proiectate de
CORD ELECT S.R.L.
P.O. BOX 2-51

curentul consumat de claxonul C.
Dispozitivul de alarmare,
prezentat in figura 3, actioneazi

2)

asupra sistemului de aprindere.
Comutatorul K1 (fig.3), de

conectare/deconectare a dispoziti-
vului, este legat in serie cu contactul
K (actionat de cheia de con-
tact),astfel incdt la pornirea
motorului este acfionat §i dispozi-
tivul.

La conectarea tensiunii de
alimentare, condensatorul C1 incepe
si se fncarce; la atingerea unei
anumite tensiuni pe C1, tensiunea pe
terminalul 10 al portii D1 trece de la
nivelul logic ,,1“ 1a ,,0.

Frontul acestui impuls este

diferenfiat de C2 §i se transformd fn
impuls negativ de scurti duratd, iar
cu ajutorul porfilor D2 §i D3 este
format ca un impuls dreptunghiular
pozitiv care incarcd condensatorul
C3.

O dati inc#ircat, C3 are nevoie
de cca 5 minute pentru a se desciirca
(prin rezistenfa R3).

fn acest timp, contactele releului
R pun la mas# bobina de inductie BI
si motorul nu poate fi pornit.

Dupd actionarea cheii de
contact, goferul are la dispozifie cca

La iegirea por(fii D1 (terminalul 3),
nivelul logic este ,,0" §i generatorul este
blocat. '

La iegirea portii D2 (terminalul 11),
nivelul este ,,1* i condeésatorul C1 se
fncarcd pand la nivelul sursei de alimentare
§i la iegirea portii nivelul devine ,,1%.

Dacd acum se deschide usa
‘automobilului, S1 se inchide si la intrarea
portii D1 (terminalul 1) nivelul devine ,,0.

Semnalul cu nivel logic ,,I*" de la iegirea
por{ii D1 (terminal 3), dup¥ un timp de cca
16 secunde determinat de constanta de
timp a grupului R2C2, este aplicat la
intrarea generatorului (terminal 6).

Tranzistorul T1 comut# periodic releul
R1.

La iegirea portii D2 (terminal 11), apare ,
nivelul logic ,,0* si condensatorul C1
incepe si se descarce prin rezistenfa R1.

Dupi circa 70 de secunde, C1 se des-
carcd pini la nivelul logic ,,0, triggerul §i
generatorul T§i inceteaz¥ funcfionarea.

8

8 secunde pentru a acfiona K1 §i a
opri dispozitivul.

Daci acesta nu este oprit, dupi trecerea
celor 8 secunde are loc blocarea sistemului
de aprindere pentru cca 5 minute.

Daci contactul maginii este din nou
deschis §i apoi inchis (K), ciclul se repet.

Contactele releului R trebuie si suporte
un curent de cel pugin 10 A,

Conectarea in circuitul de aprindere a
dispozitivului prezentat se va face cu
atenfie deosebitdi; motorul va fi obligatoriu
oprit.

Intrerupitoarele de conectare-
deconectare vor fi bing mascate; locul va
fi cunoscut numai de posesorul
autoturismului.

Rezultate bune se obtin combinind una
dintre schemele din figurile 1 sau 2 cu cea
din figura 3.

Se poate, de ‘asemenea, conecta in
paralel cu releul R incd un-releu de 12 V
ale c#irui contacte si comute un claxon
suplimentar. :

tensiune de alimentare a circuitului
& tﬁ‘h}tegraﬂ;lsub valoarea miqiﬁ
obfinuti in timpu
mmb +5V. |
n acest scop (fig.1) se utilizeaz3 grupul
format din dioda Zener D2 Si rezisten{a de
limitare a curentului R2, iar pentru
deparazitare, direct pe pinii de alimentare
ai circuitului integrat, se lipesc doud
condensatoare, C4 si C5,
Pentru a nu suprasolicita dioda Zener, se

ALARMA,
ANJTO

observi cii alimentarea celor dou¥ relee se
realizeazi separat de restul montajului
electronic. , ,

Din considerente psihologice, este mai
bine ca LED-ul D1 si lumineze atunci
cind sistemul de alarm3 nu este alimentat,
aceasta deoarece, la pirisirea autoturis-
mului, mai ales seara, vizind lumina
LED-ului, ne amintim c# trebuie si
activim alarma. o

n cazul in care nu dorim acest lucru,
lumina LED-ului poate c3 va descuraja un
eventual intrus.

ideea ¢d utilizarea circuitului integrat
BE555M vi se pare dificild, putet;i iza
schema cu relee prezentatd in figura 2.
Aceasta este mult mai simpli, mai fiabild
si insensibild la parazifi. In rest, este total
echivalents cu schema din figura 1.

Prin inchiderea contactului ,K“, este
anclangant releul 1, contactul ND al
acestuia se inchide §i prin tranzistorul T1,
un impuls negativ cu.durata de circa o
secundi ajunge in punctul A, anclangind
releul 2.

Prin anclangarea relului 2, contactul
ND2 se inchide §i in acest mod releul 2 se
automensine anclangat, De asemenea
contactul ND1 se fnchide §i pune in
functiune claxonul, iar contactul NII se
deschide §i permite incircarea condensa-
torului C2 pdni la tensiunea de deschidere
a tranzistoarelor T2 §i T3, care alimen-
teazi releul 3.

Deci, releul 3 va fi anclangat in momen-
tul in care s-a scurs timpul prestabilit
pentru funcfionarea claxonului. Prin
anclangarea releului 3, contactul NI al
acestula se deschide si intrerupe
alimentarea cu tensiune pozitivi a releului 2.

n lipsa altui impuls negativ prin
tranzistorul T1, alarma inceteazi pini
cénd contactul ,,K** va fi din nou actionat.

De refinut este faptul c#, indiferent daci

ortiera sau capota riméne deschisi sau
inchis#, alarma inceteazi dup# scurgerea
timpului prestabilit (30 de secunde pentru
valorile componentelor din schema
electricd gjrezematﬁ in figura 3). Daci
cineva inchide capota sau portiera dup# ce
alarma inceteazi, aceasta nu va reincepe.
Dar daci va fi deschis# iar portiera sau
capota, ciclul se repeti.
intrarea proprietarului fn autoturism,
acesta scurtcircuiteazi contactul ,,S",
releul 3 va fi anclangat, contactul NI al
acestuia se deschide §i nu va permite
anclansarea releului 2, deci nu va permite
functionarea claxonului.

TEANIUM
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ANTIFURT

pentru ACCESO

Cu ajutorul unui dispozitiv foarte simplu, interconectat cu  funcfiune. @
alarma care echipeazd autoturismul, se peate asigura protecfia Protectia farului suplimentar se face ca in figura 2.
accesoriilor auto (cum sunt farurile de ceat#, oglinzi retrovizoare, In acest caz, In locul contactului se utilizeazi rezistenfa scazutd
bare de protec{ie, parasoc, etc.). a filamentului becului Lj. Schema se decupleazi automat la

aprinderea becului prin
contactul comutator al
releului REL2 (uzual pentru
aprinderea farurilor).

Dacd avem mai multe
faruri sau becuri in paralel,
se poate utiliza un circuit
SAU cu diode (D1Dj in
figura 2). Solufia este mai
dezavantajoasd decit o
comutare multipld, dat fiind
faptul cd, pentru becuri cu
halogen, diodele trebuie si
reziste la curenti de minim
10A, ceea ce mireste preful
si gabaritul.

In practici, solufia
recomandatd este cea din
figura 3, unde REL2 are
doud contacte comutatoare.

Sistemul cuprinde
cite un tranzistor
pentru fiecare element
protejat i un releu
unic caré transmite
alarma citre sistemul
antifurt al masinii.
Schema electricd ™ este
cea din figura 1.

in principiu, ntre-
ruperea contactelor C;
conduce la saturarea
tranzistorului T; si la

actionarea releului
REL.
Contactul C; poate

fi realizat prin sudarea
mascatd a unui fir
izolat fatd de mas3 la
un punct al piesei pe
care dorim sa o prote-
jam.

in momentul fn care
piesa este decpniecia
de la masé sau se taie
firul, alarma intrd in

10
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Montajul de fatd reprezintd un avertizor sonor
in cazul fortéirii unor ugi. Functionarca este
urmitoarea: inainte de coborirea din magini
sau de a pune in functiune sistemul se inchide

intrerupdtorul Ky, Condensatorul Cq se incarcil

ptin rezistenta R() lucru care duce la resetarea
bistabilului 1314 s1'la blocarea porjii I5.

acestui proces este de 15 secunde, ump in care

trebuie si cobordm din m&$m§ i st inchidem tiga.

Dacd se deschide in continunare usa,
intrerupitorul K; duce la bascularea

‘astabilul I7Ig Tnccpe 54 oscileze si claxonul sau
alt avertizor va suna cu o intermitentd datd de

Durata

grupurile C respectiv CgRyq. Durata
alarmei este: galfde grupul CsR, saeseedezfis
Dacli ugd riméne deschisa, fotu % reincepe, prin
réactia introdus3 de tranzistorul T

Timpul de intirzicre dupi desch!derea usii |

este necesar pentru a permite poscsorului sd
intrerupd alarma din interiorul maginii. &

S-aui folosit circuite triple Schmi Cij4693 .

dar pot fi nttllzate §i por;t SLNU t)__}snune de ; :

R1f n<

K‘;F TUK
J_Cﬂ O

i1+i4f=c04093/'

monostabilului ;1. Gripul C2R5 detoiinin é.. o

_ intArzierea datd de acesta (20 s). In acest timp,

alarma trebuie Intrecuptd prin Ky, altfel

TEANIUM
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blocat. La fnchiderea unui contact dintre cele montate la portiere
si capote, T1 gi T2 se deblocheazi punand in functiune alarma. in
caz cd uga se inchide imediat, claxonul continud si sune pand la
descircarea condensatorului. CqR regleazd durata de alarmare.
Cel de-al doilea semireglabil, Ry, din circuitul astabilului,
stabileste ,,umplerea” semnalului de claxon (mai lung sau mai

; ontarea unui dispozitiv de alarmd la autoturism sau
Mapartament a devenit o necesitate in actualul climat social.
Schema propusa este simpla (figura 1), Astabilul (T3,

T4) comandd tranzistorul TS5 care are in circuitul de colector un
releu ce comandd claxonul. In stare de veghe, astabilul nu

primeste tensiune de alimentare deoarece ansamblul T1, T2 este -

scurt). Declangarea alarmei se face instantaneu necesitand un
intrerupdtor ascuns, eventual exterior, pentru a amorsa alarma
numai la pardsirea autoturismului.

Varianta de alarma de apartament are nevoie de o schema mai
complexd, care necesitd sursd de alimentare §i sistem de codificare

12
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cu butoane, deoarece montarea unui intrerupdtor ascurns este mai
dificild. Modulul de alarmare se va monta pe o placd de circuit
imprimat. Pe o placd izolatd se vor gisi cele 4 contacte notate A,
B, C, D. Nu se fac modificiri pe instalagia existentd pe
autoturism, ci numai se adaugi niste conexiuni. Acestea trebuie
sd fie bine izolate, dac# se poate se vor utiliza conectoare speciale
auto. Contactul K pune in funcfiune alarma §i va trebui si fie
montat intr-un loc ascuns. Pentru apartament, schema va fi
identicd, cu o micd modificare, §i anume, se va intrerupe
contactul in punctul E (figura 1) §i se va scoate la un contact
suplimentar. Se mai adaugid sursa de alimentare §i cifrul despre
care am amintit mai sus. Schema este prezentatd in figura 2.
Piesa principald a cifrului este un comutator cu 8 taste ca cel
utilizat 1a selectoarele receptoarelor de televiziune, comutator care
se modificd prin aceea cd i se scoate zévorul §i arculeful aferent.
Astfel, tastele nu mai riman blocate, ci revin dupd apdsare.
Schema electricy utilizeaz trei tiristoare de putere mic3, montate
astfel cd, pentru a le pune in conducfie i deci a debloca alarma,
trebuie apdsat intr-o anume ordine pe butoanele cifrului, cod pe
care fiecare 1l poate stabili singur ficand conexiunile pe comutaror

cum doreste. Urmdrind schema, pentru a dezamorsa alarma
trebuie apisat pe butoane in ordinea A, B, C, D, cu mentiunea ci
»A* trebuie finut tot timpul apdsat cit se apasi pe B, C, D.
Dezamorsarea alarmei este semnalizatd prin aprinderea LED-ului.

La plecarea de acasd, pentru a pune alarma in stare de veghe, se
va apdsa pe un anume buton care deschide contactul ,,E* aflat in
stare normal-inchis. In acest moment LED-ul se stinge.

in caz ci se doreste ihdependenta din punct de vedere al
alimentdrii, se poate utiliza un acumulator de 12V auto uzat care
se va reincdrea de cite ori este nevoie. Contactul de pe ugd va fi
un microintrerupdtor ce se va acfiona la deschiderea usii cu cateva
grade. Construit cu griji si utilizind materiale de calitate,
montajul deschis va da completd satisfactie.

Datele transformatorului de refea:

— pachet de tole E+I, E125;

— primar (I): 1100 spire din sarmd CuEm cu diametrul de 0, 25 mm;

— secundar (II): 75 spire din sArm3 CuEm cu diametrul de 1,2 mm;

— secundar (III): 70 spire din sarmd CuEm cu diametrul 0,35 mm.

DISPOZITIV ANTIFURT

Dispozitivul propus amguré functionarea intermitentd a claxonului timp de

aproximativ un minut §i jumatate, funcfionare declangati la circa 8 secunde de la | . 9 o

deschiderea unei ugi, capote etc. Schema este deosebit de simpld, implicind SRS

numai doud circuite integrate CMOS (MMC 4013 si MMC 40931, un tranzistor oy NN | T3+
universal npn, citeva rezistente §i condensatoare fard valori critice $i un tiristor © I o__?
care si suporte curentul necesar funcfiondrii claxonului. O

Inainte de a cobori din magin3, se inchide intrerupitorul KI.
dispozifie pentru a iegi din magind §i pentru a inchide uga, fard ca alarma si intre
in functiune, este de 15 secunde, cu valorile din schemd. Dupd scurgerea acestui
timp, dispozitivul intrd in stare de veghe. Tiristorul se monteazi in paralel cu
intrerupétorul de la bord al claxonului. Alarma continuf sd funcponeze un timp —0 o
stabilit de 80 secunde, dupi care bistabilul este resetat tot prin poarta 12 :

acfionatd de cealaltd intrare.

TEANIUM -
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din tabld de aluminiu de 1 mm.

@D | D )@ 74[' i [I \:\-/] Releul va fi tip R-M-15i va trebui si se actioneze ferm la
1 \J tensiunea de 8-9 V.

Alimentatorul trebuié si asigure o tensiune de 9V la un

DE ALARNIA -
. L= Toatd alarma se va incaseta intr-o carcasid de metal. Pe

Senzorul este format din T1, T2, T3, montate intr-un etaj  panoul frontal se vor monta potenfiometrele P1, P2, un
Darlington cu factorul de amplificare foarte mare. comutator pornit-oprit (ce nu este previzut in schemni),
Din potentiometrul P1 se regleazi sensibilitatea precum §i bornele senzorului.

cs

BOB5 BC 170,107 1000 uF/16V

montajului. Senzorul se conecteazd | Pj i
printr-o sirmi de Cu @ 1 mm ce nu | S
trebuie si depigeascd 15-20 cm, fie prin |
cablu coaxial ce este chiar recomandat |
pentru ci poate avea o lungime de céfiva |
metri. Capitul cablului se va lega de |
clanta-ugii respective printr-un gurub. .
cazul in care alarma se va declanga, |

se va actiona asupra lui R1. .
Din potentiometrul P2 se va regla |
frecventa sunetului, oricum, daci |
componentele din schem#d vor fi
respectate, montajul va functiona de la |
inceput. : s R ;
Tranzistorul TS va trebui sd fiemontat | | ©®J = 105mm
pe un radiator in form# de U, confectionat | - L EE
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prin inchiderea comutatorului K -

Protec;ia autoturismului incepe

(aceasta indeplineste §i functia de
scoatere din funcfiune a alarmei gi de
aceea trebuie montat intr-un loc stiut
numai de proprietar). Schema trebuie
sd asigure urmatoarele:

— sd ofere goferului timpul necesar
de a Tnchide comutatorul K, de a
cobori din magind i de a inchide
portierele fiard ca alarma si intre in
funcfiune, asigurdnd pentru aceasta o
temporizare de circa 20 de secunde;
dupi care alarma intrd in stare de

releului R nu este actionat, fiind in
mod normal inchis (releul R' nefiind
actionat). La alimentarea primului
temporizator, tranzistorul T1 este

blocat, deoarece condensatorul C1 .
este inifial scurtcircuit §i apoi incepe *

sd se Incarce prin P1, ridicand in acest
fel potenialul bazei tranzistérului T1,
pand cand ar putea intra in conductie
dacid releul R ar avea contactul ugii

CU inchis §i deci prin tranzistorul T1
ar circula un curent. Deci, releul R -

poate fi acfionat de cele patru contacte
de la portierele maginii numai in

al doilea temporizator, realizat cu P2,
C2, R2, T2, R'. Temporizarea este
reglabila din P2 si se stabileste in jurul
valorii de 20 de secunde. Dupi
temporizarea fixatd, intrd in conductie
tranzistorul T2, care pune sub
tensiune releul R' care isi atrage
contactele CR'l si CR2. Contactul
CR'2 pune sub tensiune claxonul
maginii, ficind avertizarea sonord, iar
contactul CR'l, deschizindu-se, pune
in circuit condensatorul C2, care
incepe sa se incarce cu curentul de
bazi al lui T1 §i dup4 o temporizare de
un minut duce la blocarea

,»veghe*;

— daca ulterior goferul
revine si deschide portiera,
trebuie si existe un interval
de temporizare de 20 de
secunde fnaintea declangirii
alarmei, timp necesar pentru
proprietar si opreasci sistemul
de alarma.

De mentionat cid, daca
sistemul de alarmi nu este oprit
In timp util, el incepc si emitd

LARMA

AUTO

tranzistorului T1, este scos
de sub tensiune releul R,
care la randul lui scoate de
sub tensiune temporizatorul
2 sit Ndeecit releul NR3
declanseazd, ocazie cu care
este intreruptd avertizarea
sonord de contactul CR'2, iar
CR'l pune in  scurt
condensatorul C2, descarciandu-1
si Tn acelasi timp polarizeazd cu

semnalul sonor fara intrerupere
timp de un minut, dupd care, daca
portiera a fost inchisa, trece in stare de
»veghe®; in caz contrar, semnalele de
avertizare sonore vor continua un timp
de incd un minut §i ciclul se va repeta
dacd portierele maginii nu au fost
inchise.

La inchiderea comutatorului K, este
pus sub tensiune montajul si intrd in
functiune primul temporizator,
realizat cu P1, C1, R1, T1, R. Durata
temporizirii este dictatd de Pl si C i
este reglabila din P1 intre 15 si 30 de
secunde.

De mentionat. cd initial
condensatorul C2 nu intervine in
functionare decarece contactul CR1 al

momentul in care tranzistorul T1 poate
conduce, lucru care se realizeaza dupa
20 de secunde de la punerea sub
tensiune a schemei, deoarece numai'
dupi aceasta perioada are tensiunea
BE necesard pentru a intra fin
conductie. Presupunem cd tranzistorul
T1 poate intra in conductie, dar nu
sunt acfionate portierele. La acfio-
narea portierelor, unul dintre
contactele CU se Inchide §i pune sub
tensiune releul R, care isi atrage
contactele CR1 §i CR2. ‘Contactul
CR1 realizeazd automentinerea sub
tensiune a releului R, chiar daci
contactele CU sunt sau nu Inchise, in
timp ce CR2 pune sub tensiune cel de-

(+) baza tranzistorului T1, acesta
puténd intra in conductie din nou, fira
vreo temporizare, dacd unul dintre
contactele portierei sunt inchise (usile
maginii, sau uga masinii, sunt
deschise), iar in caz contrar alarma
intrd In stare de ,,veghe*.

De mentionat ca, in afard de
contactele de la portierd, se pot monta

contacte in paralel cu cele existente gi

‘ta portbagaj §i capota maginii.

Descircarea condensatoarelor de
temporizare C1 §i C2 se face prin
intermediul comutatorului K pe pozitia
deschis i, respectiv, contactului R'
CR'2, contact normal deschis.
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2(4), 3(5), 4(6), 6(10), 7(11).

Se mai pot utiliza comparatoare de tip
BA339 sau doud amplificatoare opera-
{ionale de pe circuitul integrat cvadruplu
BA 324.

Caracteristicile tehnice ale montajului
sunt:

— tensiunea de alimentare: 12V;

— curent ,consumat” in starea de prea-
larmid: 10 mA;

— curent ,consumat* in starea de alar-
mi: 45 mA.

Lista de materiale: CI2 = BA741,
T=BD136 (140), R =680%, R,=56082;
R3=200kQ, R4=150kQ, Rs=Rg=1,5kQ,
C=330uF/16V, C2=68uF.-’16V. Dy =Dy
=Dg = IN4148.

Toate componentele sunt produse de
industria romineascd.




