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M
ontarea unui dispozi ti it de alarmă la aurorurism sa u 
apartament a devenit o necesitate În aClualul climat social. 
Schema propusă este sil1\PIă (figura 1). Astabilu l (T3, 

T4) comandă tranzistorul TS care are în circuituL de calector lin 
releu ce comandă claxonul. În stare de vegh e, astabil ul DU 

primeşte tensiune de alimentare deoarece ansam blul 11 . TI eSte 

blocat. La închiderea unui contact dintre cele montate la portiere 
şi capote, T1 şi T2 se deblochează punând în funcţiune alarma. În 
caz că uşa se Închide imediat, claxonul continuă să sune până la 
descărcarea condensatorului. CoR 1 reglează durata de alarmare. 
Cel de-al doilea &emireglabi-l, R2• din circuitul astabilului, 
stabileşte "umplerea" semnalului de claxon (mai lung sau mai 

scurt). Declanşarea alarmei se face instantaneu necesitând un 
Întrerupător ascuns. eventual exterior, pentru a amorsa a larma 
numai la părăsirea autotu ris mului. 

Varianta de a larmă de apartament are nevoie de o schemă mai 
complexă. care necesi tă sursă de alimentare şi sistem de codificare 
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cu butoane, deoarece montarea unui întrerupător ascuns este mai 
dificilă. Modulul de alarmare se va monta pe o placă de circuit 
imprimat. Pe o placă izolată se vor găsi cele 4 contacte notate A, 
B, C, D. Nu se fac modificări pe instalaţii! existentă pe 
autoturism, ci numai se adaugă nişte conexiuni. Acestea trebuie 
să fie bine izolate, dacă se poate se vor utiliza conectoare speciale 
auto. Contactul K pune în funcţiune alarma şi va trebui să fie 
montat 'într-un loc ascuns . Pentru apartament, schema va fi 
identică, cu o mică modificare, şi anume, se va întrerupe 
contactul în punctul E (figura 1) şi se va scoate la un contact 
suplimentar. Se mai adaugă sursa de alimentare şi cifrul despre 
care am amintit mai sus. Schema este prezentată în figura 2. 
Pjesa principală a cifrului este un comutator cu 8 taste ca cel 
utilizat la selectoarele receptoarelor de televiziune, comutator care 
se modifică prin aceea că i se scoate zăvorul şi arculeţul aferent. 
Astfel, tastele nu mai rămân blocate, ci revin după apăsare. 
Schema electrică utilizează trei tiristoare de putere mică, montate 
astfel că, pentru a le pune în conduc.ţie şi deci a debloca alarma, 
trebuie apăsat într-o anume ordine pe butoanele cifrului, cod pe 
care fiecare îl poate stabili singur făcând conexiunile pe comutaror 
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cum doreşte. Urmărind schema, pentru a dezamorsa alarma 
trebuie apăsat pe butoane în ordinea A, B, C, D, cu menţiunea că 
"AU trebuie ţinut tot timpul apăsat cât se a pasă pe B, C, D. 
Dezamorsarea al armei este semnalizată prin aprinderea LED-ului. 

La plecarea de acasă, pentru a pune alarma În stare de veghe, se 
va apăsa pe un anume buton care deschide contactul "EU atlat în 
stare normal-închis. În acest moment LED-ul se stinge. 

În caz că se doreşte ihdependenţa din punct de vedere al 
alimentării, se poate utiliza un acumulator de 12V auto uzat care 
se va reîncărca de câte ori este nevoie. Contactul de pe uşă va fi 
un microîntrerupător ce se va ac~ona la deschiderea uşii cu câteva 
grade. Construit cu g rijă şi utilizând materiale de calitate, 
montajul deschis va da completă satisfacţie. 

Datele transformatorului de reţea : 

- pachet de tole E+I, E125; 
- primar (1): 1100 spire din sârmă CuEm cu diametrul de 0,25 mm; 
- secundar (II): 75 spire din sârmă CuEm cu diametrul de 1,2 mm; 
- secundar (III): 70 spire din sânnă CuEm cu diametrul 0.35 ·mm. 

IFU 
Dispozitivul propus asigură funcţionarea intermitentă a daxonului timp de 

aproximativ un minut şi jumătate, funcţionare declanşată la circa 8 secunde de la 
deschlderea unei uşi, capote etc. Schema este deosebit de simplă, implicând 
numai două circuite integrate CMOS (MMC 4013 şi MMC 4093 1, un tranzistor 
universal npn, câteva rezistenţe şi condensatoare fără valori critice şi un tiri tor 
care să suporte curentul necesar func~onării claxonului. 

înai nte de a cobori din maşină, se închide Întrerupătorul Kl. Timpul avut la 
dispoziţie pentru a ieşi din maşină şi pentru a Lnchide uşa, rară ca alarma să intre 
în funcţiune, este de 15 secunde, cu valorile din schemă. După scurgerea acestui 
timp, dispozitivul intră în stare de veghe. Tiristorul se montează în paralel cu 
întrerupătorul de la bord al c1axonuJui. Alarma continuă să funcţioneze un timp 
stabilit de 80 secunde, ,după care bistabi lul este rese tat tot prin poarta 12 
acţionată de cealaltă intrare. 

TfHNIUM 13 



din tablă de aluminiu de 1 mm. 
Releul va fi tip R-M-lşi va trebui să se acţioneze ferm la 

tensiunea de 8-9 V. 
Alimentatorul trebuil3 să asigure o tensiune de 9V la un 

curent de IA. 

Senzorul este fonnat din TI. 1'2. T3. montate într-un etaj 
Darlington cu factorul de amplificare foarte mare. 

Toată alarma se va încaseta într-o carcasă de metal. Pe 
panoul tromal se vor monta potenţiometrele P 1, P2. un 
comutator pornit-oprit (ce nu este prevăzut în schemă). 
precum şi bornek senzorului. Din potenţiometrul P1 se reglează sensibilitatea 
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P
rotectia autoturismului începe releului R nu este acţionat, fiind în 
prin închiderea comutaton.iltii K · mod normal închis (rei eul RO nefiind 
(aceasta îndeplineşte şi funcţia de ' acţionat) . La alimentarea primului 

scoatere din funcţiune a alarmei şi de 
aceea trebuie montat într-un loc ştiut 
numai de proprietar). Schema trebuie 
să asigure următoarele : 

- să ofere şoferului timpul necesar 
de a închide comutatorul K, de a 
coborî din maşină şi de a închide 
portierele fără ca alarma să intre în 
funcţiune, asigurând pentru aceasta o 
temporizare de circa 20 de secunde; 
după care alarma intră în stare de 
"veghe" ; 

- dacă ulterior şoferul 
revine şi deschide portiera, 
trebuie să existe Un interval 
de temporizare: de 20 de 
secunde înaintea declanşării 
al armei , timp necesar pentru 

. proprietar să oprească sistemul 
de alarmă. 

De menţionat că , 
sistemul de alarmă nu este oprit 
în timp util, el începe să emită 
semnalul sonor fără întrerupere 
timp de un minut , după care, dacă 
porti era a: fost închisă, trece în stare de 
"veghe"; în caz contrar, semnalele de 
avertizare sonore vor continua un timp 
de încă un minut şi ciclul se va repeta 
dacă portierele maşinii nu au fost 
închise. 

La închiderea com.utatorului K, este 
pus sub tensiune montajul şi intră în 
funcţiune primul temporizator , 
realizat cu PI, CI, RI, TI, R. Durata 
temporizării este dictată de PI şi C şi 
este reglabilă din PI între 15 şi 30 de 
secunde. 

De men ţ io na t , că iniţial 
condensatorul C2 nu intervine' în 

-:,.1' . ~ ~ .... ~ JPr-- . 
funcţIonare' Oeoarece contactul CRI al 

temporizator, tranzistorul TI este 
blocat, deoarece condensatorul CI . 
este iniţial scurtcircuit şi apoi începe 
să se încarce prin PI, ridicând în acest 
fel poten~alul bazei tranzistorului TI, 
până când ar putea intra în conducţie 
dacă releul R ar avea contactul uşii 
CU închis şi deci prin tranzistorul TI . 
ar circula un curent. Deci, releul R ' 
poate fi acţionat de cele patru contacte 
de la portierele maşinii numai în 

momentul în care tranzistorul TI poate 
conduce, lucru care se realizează după 
20 de secunde de la punerea sub 
tensiune a schemei, deoarece numai' 
după această perioadă are tensiunea 
BE necesară pentru a intra în 
conducţie. Presupunem că tranzistorul 
TI poate intra în conducţie , dar nu 
sunt acţionate portierele. La acţio­
narea portierelor. unul dintre 
contactele CU se Închide şi pune sub 
tensiune releul R , care îşi atrage 
contactele CRI şi CR2. 'Contactul 
CRI realizează , automenţinerea sub 
tensiune a releului R, chiar dacă 
contactele CU sunt sau nu închise, în 
timp ce CR2 pune sub tensiune cel de-

al doilea temporizator. realizat cu P2, 
C2, R2, T2, RO. Temporizarea este 
reglabilă din P2 şi se stabileşte în jurul 
valorii de 20 de sec unde . După 
temporizarea fixată, i ntră în c(mduc~e 
tranzistor ul T2, care p un e sub 
tensiu ne rel eul R O care îşi atrage 
contactele CRo 1 şi CRo2. Contactul 
CR o2 :pune sub tensiune c laxonul 
maşinii, făcând avertizarea sonoră, iar 
contactul CRoI, deschizându-se, pune 
în circuit condensatorul C2, care 
începe să se încarce cu curentul de 
bază al lui TI şi după o temporizare de 

un minut duce la blocarea 
tranzistorului TI, este scos 
de sub tensiune releul R, 

care la rândul lui scoate de 
sub tensiune temporizatorul 
2 şi deci rei eul RO 
declanşează, ocazie cu care 
este întreruptă avertizarea 
sonoră de contactul CRo2, iar 
CRo 1 pune în scurt 

condensatorul C2, descărcându-1 
şi în acelaşi timp polarizează cu 

( +) baza tranzistorului TI, acesta 
putând intra în conducţie din nou, rară 
vreo temporizare, dacă unul dintre 
contactele portierei sunt închise (uşile 
maş i nii , sau uşa maşinii, sunt 
deschise), iar în caz contrar alarma 
intră în stare de "veghe". 

De menţionat că, în afară de 
contactele de la portieră, se pot monta 
contacte în paralel cu cele existente şi 
la portbagaj şi capota m~şinii. 

Descărcarea condensatoarelor de 
tem pori zare CI şi C2 se face prin 
intermediul comutatorului K pe pozipa 
deschis şi , respectiv, contactului RO 
CRo2, contact normal deschis. 
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Caracterisuci le tehn' sunl: Ice ale montajului 

- tensiunea de alimentare" 12V 
- curent .. COrulU ".' ; l armă: 10 mA; mat In starea de prea-

- curent "consumat" • 
ml!: 45 mA. In starea de nlar· 

L ' Ista de materiale 
T:BD I36 (140), R -6 CI2 = ~A741. 
R3"'200Hl R _ \ - 80n, R2",S60n 
C . 4-150kQ R • 

1''''330j.1F1l6V 'S=R6=1,5kn 
=D3= IN41 48' C,2=68IlFIl6V, D, = D' 

Toalc C . 2 . omponcntcl mdustria romaneascli. e sunt produse de 


